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1 Veranlassung

Die Stadt Kdnigs Wusterhausen plant die Erweiterung der Staatlichen Gesamtschule mit gymna-
sialer Oberstufe auf bis zu 8 Zuge im Genehmigungsverfahren sowie die Umgestaltung des
Schulareals zu einem Bildungs- und Sozialcampus. Die bauliche Erweiterung soll ausreichend Re-
serven fur Jahrgange mit Spitzen auf bis zu 9 Zlge bieten.

Zusatzlich plant die Handwerkskammer Cottbus eine Verlagerung ihres Standorts an eine zent-
ralere Lage innerhalb Brandenburgs. Daftir wurde der Bebauungsplan 02/23 ,Bildungscampus
Handwerkskammer” aufgestellt. Die Ansiedlung der regionalen Aus- und Berufsbildungsstatte ist
an der Heinrich-Heine-Stral3e geplant.

Es ist davon auszugehen, dass die Projekte im Vorhabengebiet zu einer Erhéhung des Verkehrs-
aufkommens fihren werden. Deshalb wird in diesem Gutachten eine Verkehrsuntersuchung zur
verkehrlichen Einschatzung der Vorhaben durchgefuhrt. Gegenstand der Einschatzung ist zum
einen die verkehrstechnische Betrachtung der Leistungsfahigkeit im Umfeld des Wohnquartiers
um die Heinrich-Heine-StralRe und der Erich-Weinert-Stralle. Zum anderen soll die Abwicklung
der wachsenden Ausbildungs- und Lieferverkehre sowie des ruhenden Verkehrs gepruft werden.

Dafur wird zunachst eine Grundlagenermittlung durchgeflihrt, bei der die értlichen Gegebenhei-
ten durch vorliegende Dokumente, Ortsbesichtigungen, weitere Datenquellen sowie eine Ver-
kehrsmengenermittiung an ausgewahlten Knotenpunkten durch Videoerhebung analysiert wer-
den. AnschlieRend wird eine Abschatzung der Verkehrsmengen bei Umsetzung der Vorhaben
vorgenommen. Fir den Bestand und die Prognose erfolgt eine verkehrstechnische Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung fur ausgewahlte Knotenpunkte. Abschlielend werden die Ergebnisse be-
wertet und gegebenenfalls notwendige Optimierungsmalinahmen zur Aufrechterhaltung der
Leistungsfahigkeit beziehungsweise Verbesserung der Qualitat des Verkehrsablaufs empfohlen.
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2 Grundlagenermittlung

2.1 Untersuchungsgebiet
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet mit Standort Gesamtschule (grin) und geplanter Standort Handwerks-
kammer (orange)

Das Untersuchungsgebiet fur diese Verkehrsuntersuchung ist in Abbildung 1 dargestellt. Das
Gebiet in der Stadt Kénigs Wusterhausen im Ortsteil Konigs Wusterhausen wird durch die Goe-
thestrafe im Norden, die Cottbuser Stral3e im Osten, die Bahntrasse Mittenwalde-Konigs
Wusterhausen im Suden sowie die Luckenwalder Stral3e im Westen begrenzt. Die Staatliche Ge-
samtschule liegt an der Erich-Weinert-Stral3e. Die Erschlielung erfolgt Uber die Erich-Weinert-
StrafBe. Die Handwerkskammer plant ihre Ansiedlung in unmittelbarer Nahe an der Heinrich-
Heine-Stral3e. Auf dem Grundstuick befindet sich ein Garagenkomplex, welcher 2025 zum Abriss
vorgesehen ist. Die ErschlieSung des Geldndes ist Uber eine Zufahrt von der Heinrich-Heine-
StralBe geplant.
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Das Untersuchungsgebiet ist durch eine dichte Wohnbebauung gepragt, welche sich Gberwie-
gend durch Altneubauten aus den 1950er und 1960er-Jahren und zu Teilen durch Plattenbauten
auszeichnet. Gewerbliche Nutzungen sind vorrangig am Fontaneplatz zu finden, wobei sich ein
Supermarkt auf der gegenuberliegenden Seite des Gebietes an der Cottbuser Stral3e befindet.
Zusatzlich sind verschiedene soziale Einrichtungen wie Kindergarten und Seniorenheime im Un-
tersuchungsgebiet vorzufinden. Die Strallenraume sind fur Sammel- und Erschliellungsstral3en
typisch ausgestaltet.
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Abbildung 2: Radverkehrsanlagen

FUr den Radverkehr befinden sich Radverkehrsanlagen auf der Luckenwalder Stral3e (Geteilter
Rad- und Gehweg) und auf der Cottbuser Stral3e (Gehweg ,Rad frei”), welche in Abbildung 2 dar-
gestellt sind. Im Wohngebiet wird der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt.
Die ErschlieBung der Vorhabenstandorte erfolgt deshalb im Mischverkehr. Radabstellanlagen
sind vereinzelt vor offentlichen Gebduden und sozialen Einrichtungen vorgesehen.
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FUr zu Full Gehende sind an allen Straen des Gebietes Gehwege vorhanden. Diese sind Uber-
wiegend beidseitig vorhanden, wobei zum Beispiel an der Erich-Weinert-Straf3e teilweise einsei-
tige Gehwege vorhanden sind. An den Knotenpunkten sind diese zu Teilen mit taktilen Elemen-
ten an den abgesenkten Borden ausgestattet. Durch die regelmaRige Nutzung ist ein Pfad ent-
standen, welcher von der Schuitte-Lanz-Stral8e am westlichen und nérdlichen Rand des Garagen-
komplexes verlauft.
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Abbildung 3: Linien und Haltestellen des Busverkehrs

Der offentliche Personenverkehr wird im Untersuchungsgebiet durch Busse der Regionalen Ver-
kehrsgesellschaft Dahme-Spreewald mbH (RVS) erbracht. Die Linien und Haltestellen sind in Ab-
bildung 3 dargestellt.

Die Staatliche Gesamtschule ist durch die Haltestelle Fontaneplatz direkt angebunden. Die Be-
dienung der Haltestelle erfolgt durch die Buslinien 735, 736, 737 und 739. Die Linien verkehren
vorrangig nach Norden in Richtung Stadtzentrum, Bahnhof und Wildau. Die nachstgelegenen
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Haltestellen Fontane-Center und Cottbuser Stral3e werden zusatzlich von den Buslinien 724, 727,
728, 729 sowie N36 bedient. Durch diese Linien werden Orte westlich Kénigs Wusterhausens
und der Ortsteil Zeesen angeschlossen. Fur Verbindungen in die anderen Ortsteile ist ein Um-
stieg am Bahnhof erforderlich.

Das Geldnde des geplanten Aus- und Berufshildungszentrums der Handwerkskammer ist durch
die gleichen Bushaltestellen wie die Staatliche Gesamtschule an Offentlichen Personenverkehr
angebunden. Die nachstgelegene Haltestelle in circa 250 Metern Entfernung ist die Haltestelle
Cottbuser StraBe. Der Bahnhof K&nigs Wusterhausen ist in 19 Minuten zu Ful3 oder in circa 8 Mi-
nuten mit dem Bus zu erreichen.

Generell verkehren die Buslinien im 60 Minuten-Takt, wobei in den fur die An- und Abreise be-
sonders relevanten Zeitraumen von 7 bis 8 Uhr und 15 bis 16 Uhr vereinzelt Verstarkerfahrten
eingesetzt werden. Lediglich die Stadtlinie verkehrt hdufiger als im 60 Minuten-Takt. Die Bus-
flotte der RVS umfasst hauptsachlich Standardbusse, die eine geschatzte Kapazitat von 70 Perso-
nen (Steh- und Sitzpldtze) besitzen. Aus den verschiedenen Bushaltestellen in der Nahe des Vor-
habengebietes ergeben sich flr die Frihspitze (7 bis 8 Uhr) 24 Fahrten und fUr die Spatspitze (15
bis 16 Uhr) 16 Fahrten des OV auf die sich Schuler, Auszubildende und Beschaftigte aufteilen.
Anlage 2 bietet eine Ubersicht zu den genauen Linien und der Fahrten des OV in den Spitzen-
stunden.

Kfz-Verkehr

Die HauptverkehrsstraBen Luckenwalder Stral3e und Cottbuser Stral3e liegen am Rand des Un-
tersuchungsgebietes. Im Wohngebiet gelten flachendeckend 30 Kilometer pro Stunde als zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit. Der ruhende Kfz-Verkehr wird Gberwiegend im 6ffentlichen Stra-
Renraum abgewickelt. Die Fahrbahn ist in Stral3en mit Betonplatten in einem schlechten Zu-
stand. SammelstraBen wie zum Beispiel die Goethestralle wurden jedoch saniert, wodurch sich
der Fahrbahnzustand deutlich verbessert hat.

2.2 Ortsbegehungen

Am 06.12.2023 und am 21.02.2024 wurden Ortsbegehungen im Untersuchungsgebiet durchge-
fuhrt. Aufgrund der Witterungsverhaltnisse im Dezember 2023 wurde das Gebiet im Februar
2024 erneut begangen. Es wurden die Zufahrten zum Untersuchungsgebiet sowie die Knoten-
punkte und StraBenraume im Untersuchungsgebiet besichtigt. Die Erkenntnisse sind in die
Grundlagenermittlung und weitere Bearbeitung der Untersuchung eingeflossen. Zusatzlich
wurde das Gebiet des Bebauungsplanes mit der geplanten Zufahrt begangen.
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Abbildung 4: Bilder der Ortsbesichtigung im Dezember 2023

2.3 Verkehrsmengenermittlung

Um die Verkehrsmengen im Bestand zu ermitteln, wurden Verkehrszahlungen an Knotenpunk-
ten durchgefuhrt. Dafur wurde der Einsatz von Videotechnik geplant, wodurch Fehlerquellen bei
der Auszahlung minimiert werden. Als Erhebungsmethodik wurde eine 24-Stunden-Videoerhe-
bung eingesetzt. Das Bildmaterial wurde anschlieBend durch geschultes Personal ausgezahlt.
Fur die erhobenen Knotenpunkte wurden alle Knotenstrome Uber 9 Fahrzeugklassen inklusive
Radfahrenden und zu Ful? Gehenden an den Furten ermittelt.

FUr die Erhebung wurden 4 Knotenpunkte ausgewahlt. Die Auswahl erfolgte so, dass diese mdg-
lichst alle relevanten Verkehrsbeziehungen des Untersuchungsgebietes abdecken und die Er-
gebnisse Ruckschlusse auf das gesamte Untersuchungsgebiet ermdéglichen. Die Standorte der
ausgewahlten Knotenpunkte sind in der Karte in Abbildung 5 und in Tabelle 1 zu finden.

Die Erhebung wurde in Zusammenhang mit den Erhebungen fur das Mobilitatskonzept 2030 am
22.11.2023 durchgefuhrt. Hierbei handelt es sich um einen mittleren Werktag, was den ,Empfeh-
lungen fur Verkehrserhebungen” (EVE) der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) entspricht.
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Abbildung 5: Standorte der Knotenpunktzahlungen

Name Standort

KP1 Cottbuser Str. / Goethestr.

KP2 Goethestr. / Erich-Weinert-Str.

KP3 Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str.

KP4 Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str.

Tabelle 1:  Knotenpunkte fur Verkehrsmengenermittiung
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Abbildung 6: Verkehrsmengen in Kfz/24h im Bestand

Die Verkehrsmengen in Kfz pro 24 Stunden sind in Abbildung 6 als Karte dargestellt. Es ist zu er-
kennen, dass die grofiten Verkehrsmengen rund um das Untersuchungsgebiet auf der Cottbu-
ser Straf3e (rund 10.000-13.000 Kfz/24h) und auf Luckenwalder StrafRe (rund 9.000-11.000
Kfz/24h) auftreten. Diese Verkehrsmengen sind gemessen an der Funktion der Stral3en nicht
auffallig. Innerhalb des Untersuchungsgebiet liegen die Verkehrsmengen zwischen rund 500
und 4.000 Kfz/24h und somit niedriger. Auf der Erich-Weinert-Straf3e liegen Verkehrsmengen
von rund 2.000 Kfz/24h vor, auf der Goethestrafe von rund 4.000 Kfz/24h und auf der Heinrich-
Heine-Stral3e von rund 1.000 Kfz/24h. Fir ein Wohngebiet mit Mischnutzung sind die Verkehrs-
mengen nicht ungewdhnlich. FuUr den Ful3- und Radverkehr sowie den Schwerverkehr zeigen sich
keine Auffalligkeiten.

Die Knotenstromplane der Knotenpunkte der Erhebung befinden sich in Anlage 3.
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3 Verkehrsmengenabschatzung Prognose

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens der beiden Vorhaben erfolgte unter Einbeziehung
verschiedener struktureller und verkehrsplanerischer KenngréfRen. Dazu zahlen Bruttoflachen,
Anzahl der Beschaftigten und Besucher beziehungsweise Auszubildenen und Schuler, Modal
Split (Verkehrsmittelanteile) und Besetzungsgrad. Aus diesen KenngréRen lassen sich die ver-
schiedenen Aufkommen der Verkehrsarten fur die Vorhaben ableiten. Dabei wird in Beschaftig-
ten-, Besucher- und Lieferverkehr unterschieden. Hinsichtlich der Kennwerte und das Verfahren
wurde sich auf die folgenden Quellen gestutzt:

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006,
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

e Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch die Bauleitplanung,
Version 09/2023, Buro Dr. Dietmar Bosserhoff

3.1 Verkehrsmengenabschatzung Erweiterung Gesamtschule

FUr die Staatliche Gesamtschule ist eine Erweiterung von aktuell 6 ZUgen auf 8 ZUge geplant. Zu-
satzlich wird nach Fusion der Johann Gottfried-Herder-Oberschule und der Dr.-Hans-Bredow-
Oberschule im Schuljahr 2019/20 die Zahl der Schuler in der gymnasialen Oberstufe der Ge-
samtschule aufgrund der Neuaufstellung der Schule in den kommenden Jahren weiter anstei-
gen. An der Schule werden zukUnftig die Klassenstufen 7 bis 13 unterrichtet werden. Die Klassen
weisen derzeit eine durchschnittliche Grofie von 25 Schilern auf. Es besteht ein Angebot einer
offenen Ganztagsbetreuung, wobei diese fur Schiler der Jahrgangsstufe 7 verpflichtend ist. Zum
Zeitpunkt der Verkehrserhebung im November 2023 besuchten insgesamt 585 Schiler und 46
Beschaftigte (Lehrkrafte, technisches Personal) die Staatliche Gesamtschule. [1] [2]

FUr die Erweiterung der Gesamtschule wird eine gleichbleibende Klassengroélie von 25 Schilern
pro Klasse angenommen. Es wird davon ausgegangen, dass die Klassenstufen 7 bis 10 8-zUgig
geflhrt werden. Die Oberstufe mit den Klassenstufen 11 und 13 wird auf Basis der erreichten
Schulabschlisse als zukUnftig 5-zigig angenommen. Die Verkehrsuntersuchung ging urspring-
lich von einer zweistufigen Oberstufe aus, was die Ergebnisse jedoch nur geringflgig beeinflusst
und fur die allgemeine Einschatzung keine bedeutsamen Folgen hat. Dadurch ergibt sich eine
Gesamtschulerzahl von 1050 Schilern. Analog wird von einer Erhdhung auf 82 Beschaftigte aus-
gegangen.

Die fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens verwendeten Kennwerte sind in Tabelle 2

dargestellt:
Kennwert Schuler Beschaftigte
Anzahl der Personen 1.050 82
Wege je Person/Tag 2,0 2,5
MIV-Anteil 10 % (Bringen und Holen je- 63 %
weils 2 Pkw-Fahrten)
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Kennwert Schuler Beschaftigte
Pkw-Besetzungsgrad / 1,1
OPNV-Anteil 34 % 15 %
NMIV-Anteil 57 % 22 %

Tabelle 2:  Eingangsgréfen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens der Gesamtschule

Dem Modal Split (Anteile der Verkehrsmittel) liegen fur Schiler und Beschaftigte aufgrund des
Verkehrsverhaltens der Gruppen verschiedene Werte zu Grunde. Fir Schuler wird fir den moto-
risierten Individualverkehr (MIV) ein Anteil von 10 Prozent durch Bringen und Holen angesetzt,
wodurch jeweils zwei Pkw-Fahrten im Gebiet erforderlich sind. Die Verteilung der verbleibenden
Anteile zwischen dem OPNV und dem nicht-motorisierten Individualverkehr (NMIV) erfolgt auf
Basis von ,Mobilitat in Tabellen” [3]. Fur die Beschaftigten setzt sich der Modal-Split aus dem Mo-
dal Split fur Wege des Binnenverkehrs in Kdnigs Wusterhausen aus der Erhebung ,Mobilitat in
Stadten - SrV 2018" [4] und aus der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland 2017 [5] fur Wege in
Brandenburg zwischen 20 und 50 Kilometer zusammen. Die Werte sind nach der Verteilung von
innerdrtlich Pendelnden und Einpendelnden nach Pendlerstatistik gewichtet [6]. Die Pkw-Beset-
zungsgrade sowie Wege je Person und Tag entstammen den Kennwerten aus dem Programm

Ver_Bau.
Fahrten pro Tag und Richtung
Verkehrsmittel
Schuler Beschaftigte Gesamt
MIV 210 56
268

Wirtschaftsverkehr 2
OPNV 350 16 366
NMIV (Rad, Ful3) 596 23 619

1.156 97 1.253

Tabelle 3:  Verkehrsaufkommen Gesamtschule

Durch die erweiterte Gesamtschule wird auf Grundlage der eingangs beschriebenen Parameter
ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 1.253 Fahrten pro Richtung errechnet. Der Grol3teil der
Fahrten (1.156) entfallt auf die Schiler und ein geringerer Teil (97) auf die Beschaftigten. Insge-
samt werden pro Tag und Richtung 268 Fahrten mit Kfz, 366 Wege mit dem OPNV sowie 619
Wege zu Fuld oder mit dem Fahrrad erzeugt. Fur den Wirtschaftsverkehr wurde ein Aufkommen
von 2 Fahrten pro Tag und Richtung errechnet. Der Wirtschaftsverkehr umfasst Fahrten, die zum
Beispiel der Anlieferung, Mullentsorgung und Gebaudereinigung dienen.
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Abbildung 7: Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs der Gesamtschule

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs der Gesamtschule ist in Abbildung 7 dargestellt. Die Gangli-
nie basiert auf der Ganglinie fur Mittelschulen im Programm Ver_Bau erhoben durch Ingenieur-
biro Vdssing (2017). Die grofite Spitze im Zielverkehr wird zwischen 7 und 8 Uhr mit 220 Kfz pro
Stunde erreicht. Die Nachmittagsspitze des Quellverkehrs liegt zwischen 13 und 14 Uhr mit 91
Kfz pro Stunde. Die Morgenspitze tritt konzentriert als die Nachmittagsspitze auf. Fiir den OPNV
und NMIV kann eine vergleichbare Tagesganglinie angenommen werden. Diese ist jedoch nicht
fur die verkehrstechnische Bemessung der Knotenpunkte nicht relevant.

Fahrten pro Tag und Richtung
Verkehrsmittel
Schuler Beschaftigte Gesamt
MIV 94 25
120
Wirtschaftsverkehr 1
OPNV 155 7 162
NMIV (Rad, Fuf3) 264 10 274
513 42 556

Tabelle 4:  Verkehrsaufkommen Gesamtschule (nur Erweiterung)

Flr die weiteren Betrachtungen wird nur das neu induzierte Verkehrsaufkommen durch die Er-
weiterung der Gesamtschule benétigt, da das bestehende Verkehrsaufkommen bereits in der
Verkehrszahlung abgebildet ist. Das neu induzierte Verkehrsaufkommen berechnet sich aus den
gleichen EingangsgroRen wie in Tabelle 2, jedoch nur fur 465 Schiler und 36 Beschaftigte. Das
induzierte Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung ist in Tabelle 4 aufgelistet.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 16/58



Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Neu induziertes Kfz-Verkehrsaufkommen Gesamtschule (gesamt)
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Abbildung 8: Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs der Erweiterung der Gesamtschule

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs der Erweiterung der Gesamtschule, dargestellt in Abbildung
8, entspricht dem Verlauf der Tagesganglinie der gesamten Gesamtschule. Der Unterschied be-
steht in der Verkehrsmenge der Spitzenstunden. In der Spitzenstunde des Zielverkehrs zwischen
7 und 8 Uhr werden 98 Kfz-Fahrten induziert. In der Nachmittagsspitze des Quellverkehrs sind
es 41 Kfz-Fahrten. Die Morgenspitze tritt konzentrierter als die Nachmittagsspitze auf.

3.2 Verkehrsmengenabschatzung Ansiedlung Handwerkskammer

Die Handwerkskammer plant flr das Aus- und Berufsbildungszentrum Werkstatten, Biros sowie
Konferenz- und Theorieraume. Der Neubau der Bildungsstatte der Handwerkskammer wurde
anfangs an der Fichtestral3e geplant bis schlieBlich eine Entscheidung zugunsten des Grundstu-
ckes an der Heinrich-Heine-StraRe getroffen wurde. In den Planungen fur den Standort an der
FichtestralRe wurden bereits 40 Beschaftigte und 500 Auszubildene vorgesehen, welche sich
gleichzeitig am Standort befinden. Anderungen der Planungen fiir den neuen Standort sind
maglich, jedoch sind diese Zahlen flr die Verkehrsmengenabschatzung hinreichend und geben
die zu erwartende Dimension vor. Der regionale Einzugsbereich umfasst die Landkreise Dahme-
Spreewald, Elbe-Elster, Oberspreewald-Lausitz, Oder-Spree und Spree-Neile.

Da die Entfernung maligeblich die Verkehrsmittelwahl beeinflusst, wird fur die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens aufgrund des regionalen Einzugsbereiches in Binnen- und Regionalver-
kehr unterschieden. Zum Binnenverkehr gehdren alle Wege, die in K&nigs Wusterhausen begin-
nen und enden. Zum Regionalverkehr zahlen die Wege, die aul3erhalb Kénigs Wusterhausens
beginnen oder enden.

Um die Verteilung der Auszubildenen nach Binnen- und Regionalverkehr abzuschatzen, wurde
ein Gravitationsansatz zu Grunde gelegt. Nach diesem wurden die Entfernungen der Landkreise
zum Standort auf Basis einer EVA-Funktion bewertet und die Bewertungen mit den Einwohner-
zahlen verrechnet. Daraus ergibt sich fur die Auszubildenden ein Binnenverkehrsanteil von 27
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Prozent und ein Regionalverkehrsanteil von 73 Prozent. Die Verteilung der Beschaftigten wurde
auf Basis der Pendlerstatistik bestimmt. In K&nigs Wusterhausen pendeln 37 Prozent der Be-
schaftigten innerorts und 63 Prozent pendeln aus anderen Orten ein. Diese Verteilung wurde fur
die Beschaftigten der Handwerkskammer zu Grunde gelegt.

Die fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens verwendeten Kennwerte sind in Tabelle 5
dargestellt:

Auszubildende Beschaftigte
Kennwert Binnenver- il Binnenver- Refiaie]
kehr kehr
Anzahl der Personen 134 366 15 25
Wege je Person/Tag 2,0 2,0 2,5 2,5
MIV-Anteil 44 % 75 % 44 % 75 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 11 11
OPNV-Anteil 2% 22 % 2% 22 %
NMIV-Anteil 54 % 3% 54 % 3%
Wirtschaftsverkehr
Baugrundflache 4.700 m?
Kfz-Fahrten pro 100 m? Flache |0,20-0,40

Tabelle 5:  Eingangsgréfen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Aus- und Berufsbildungszent-
rums

Der Modal Split ist davon abhangig, ob die Anreise im Binnen- oder Regionalverkehr erfolgt. Fur
den Binnenverkehr wurde der Modal Split aus der Erhebung ,Mobilitdt in Stadten - SrV 2018" [4]
flr Wege des Binnenverkehrs als Eingangsgrofe verwendet. Flir den Regionalverkehr wurden
die Ergebnisse der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland 2017" [5] mit dem Tool ,Mobilitat in Ta-
bellen” [3] fur Wege in Brandenburg zwischen 20 und 50 Kilometern verwendet. Die Pkw-Beset-
zungsgrade sowie Wege je Person und Tag entstammen den Kennwerten aus dem Programm
Ver_Bau. Fur den Wirtschaftsverkehr wird die Baugrundflache und der Kennwert aus dem Pro-
gramm Ver_Bau fur Kfz-Fahrten pro 100 Quadratmeter Flache als Berechnungsgrundlage ver-
wendet.

Fahrten pro Tag und Richtung
Verkehrsmittel
Auszubildende Beschaftigte Gesamt
MIV 223 30
261

Wirtschaftsverkehr 8
OPNV 83 8 91
NMIV (Rad, FuR) 84 21 105

390 67 457

Tabelle 6:  Verkehrsaufkommen Aus- und Weiterbildungszentrum
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Durch das geplante Aus- und Weiterbildungszentrum wird auf Grundlage der eingangs beschrie-
benen Parameter ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 457 Fahrten pro Richtung errechnet.
Der GroRteil der Fahrten (390) entfallt auf die Auszubildenden und ein geringerer Teil (67) auf die
Beschaftigten. Insgesamt werden pro Tag und Richtung 261 Fahrten mit Kfz, 91 Wege mit dem
OPNV sowie 105 Wege zu Ful oder mit dem Fahrrad erzeugt.

120 Kfz-Tagesganglinie Kfz Bildungscampus Handwerkskammer (gesamt)

100 A
iy A
. [\ A

l \ / \ e Quellverkehr

\ \ e 7je|verkehr

N /
; AT

Kfz/ h

40

— N M < N O N 00 OO0 O «— AN M - 1N W N0 OO 0O AN MM <

Q@ Q@ Q@ 9Q Q@ Q 9 Q O « o 5 - o o o o o o« G §q§o

O — N M < 1N O N 00 OO O — AN M & N W N0 OO —AN M

SO O 0O 0O O OO0 0 O O = v « « = - « « « - & N N N
Zeitintervall

Abbildung 9: Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs des Aus- und Weiterbildungszentrums der Handwerkskam-
mer

Die Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs des Aus- und Weiterbildungszentrums der Handwerkskam-
mer ist in Abbildung 9 dargestellt. Die Ganglinie basiert auf der Ganglinie fur Berufsschulen, wel-
che aus einer Zusatzauswertung MiD 2017 fur Hessen Mobil durch PTV (2021) entstammt. Die
grofte Spitze im Zielverkehr wird zwischen 7 und 8 Uhr mit 114 Kfz pro Stunde erreicht. Die
Nachmittagsspitze des Quellverkehrs liegt zwischen 15 und 16 Uhr mit 70 Kfz pro Stunde. Die
Morgenspitze tritt konzentrierter als die Nachmittagsspitze auf. Fir den OPNV und NMIV kann
eine vergleichbare Tagesganglinie angenommen werden. Diese ist jedoch nicht fur die verkehrs-
technische Bemessung der Knotenpunkte nicht relevant.
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3.3 Verteilung der Verkehrsstréme im Untersuchungsgebiet

Neu induziertes Kfz-Verkehrsaufkommen Erweiterung Gesamtschule
und HWK - Tagesganglinie
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Abbildung 10: Uberlagerte Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs des Aus- und Weiterbildungszentrums der
Handwerkskammer und der Erweiterung der Gesamtschule

Um die verkehrlichen Auswirkungen der Vorhaben abzuschatzen, ist es zunachst erforderlich,
die induzierten Verkehrsaufkommen aus Kapitel 3.1 und 3.2 zu Uberlagern. Das Ergebnis ist in
der Uberlagerten Tagesganglinie in Abbildung 10 dargestellt. Es ist deutlich zu erkennen, dass
sich eine Frihspitze zwischen 7 und 8 Uhr mit Uber 200 Kfz pro Stunde herausbildet. Die Abreise
verteilt sich Uber einen langeren Zeitraum von 13 bis 17 Uhr, wodurch die Nachmittagsspitze
von 15 bis 16 Uhr mit rund 90 Kfz pro Stunde geringer als die Friihspitze ist.
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Abbildung 11: Induzierte Verkehrsmengen in Kfz/24h durch Vorhaben

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ergibt eine zusatzliche Belastung von insgesamt 760
Kfz-Fahrten pro Tag. Davon sind 520 Kfz-Fahrten dem Aus- und Weiterbildungszentrum der
Handwerkskammer und 240 Kfz-Fahrten der Gesamtschule zuzuordnen. Eine Analyse des Um-
landes von Konigs Wusterhausen hinsichtlich der Einzugsgebiete der Vorhaben ergab eine
Gleichverteilung der Kfz-Fahrten auf die Luckenwalder Strafse (Nord sowie Sud-West) und Cott-
buser StralRe (Std-Ost) mit jeweils circa 250 Kfz-Fahrten pro Tag. Von den circa 250 Kfz-Fahrten
pro Tag sind jeweils 71 der Frihspitze und jeweils 29 der Spatspitze zuzuordnen. Die entspre-
chenden Verkehrsstréome wurden dann handisch auf die untersuchten Knotenpunkte umgelegt,
wobei die Annahme getroffen wird, dass zur An- und Abreise die gleichen Wege genutzt werden.
Die zusatzlichen Verkehrsstrome Uberlagern sich im Gebiet direkt um das Aus- und Weiterbil-
dungszentrum und die Gesamtschule. Die Verteilung der zusatzlichen Verkehrsstréome ist in Ab-
bildung 11 dargestellt.
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Abbildung 12: Verkehrsmengen in Kfz/24h im Planfall
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Die Verkehrsmengen fur den Planfall ergeben sich aus den Verkehrsmengen des Analysefalls
(Abbildung 6) und den induzierten Verkehrsmengen der Vorhaben (Abbildung 11). Das Verkehrs-
aufkommen fur den Planfall ist in Abbildung 12 dargestellt. Die grof3te Veranderung ist auf der
Heinrich-Heine-Stralke zu erwarten. Die Anderungen durch die zusatzlichen Verkehrsmengen an
den untersuchten Knotenpunkten sind geringer.
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4 Leistungsfahigkeitsnachweise

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird fur die folgenden Knotenpunkte (KP) durchgefuhrt:

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

e Luckenwalder Str./ Erich-Weinert-Str.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

e Cottbuser Str. / Goethestr.

e Goethestr. / Erich-Weinert-Str.

e Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str.
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Abbildung 13: Knotenpunkte fur Leistungsfahigkeitsuntersuchung
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4.1 Daten fur die verkehrstechnischen Untersuchungen

Flr den Nachweis der Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsqualitat der Knotenpunkte ist die Angabe
der Bemessungsverkehrsstarke gg erforderlich. Die Bemessungsverkehrsstarke gB des Planfalls
ergibt sich aus den Verkehrsmengen des Analysefalls und den induzierten Verkehrsmengen des
Vorhabens des Aus- und Weiterbildungszentrums sowie der Gesamtschule. Details hierzu wur-
den bereits in Kapitel 3.3 aufgefuhrt. Die Zahlwerte der Knotenpunkte stammen aus aktuellen
Verkehrserhebungen im Rahmen des Mobilitatskonzeptes 2030. In den Daten der Knotenpunk-
terhebungen wurden fur die Fruh- und fur die Spatspitzenstunde jeweils Spitzenstundenanteile
am DTV,, ermittelt und auf die Belastungen fur den Planfall angewendet.

Mit Hilfe der Tagesganglinien fur den Normalverkehr (DTVy) wurden fir die zu betrachtenden
Spitzenstunden die Bemessungsverkehrsstdrken fur die Knotenpunkte ermittelt. Dabei wurden
folgende Spitzenstunden betrachtet.

Analysefall, Werktag Frihspitzenstunde 07:00 Uhr - 08:00 Uhr

Analysefall, Werktag Spatspitzenstunde 15:00 Uhr - 16:00 Uhr
Planfall, Werktag Frihspitzenstunde 07:00 Uhr - 08:00 Uhr

Planfall, Werktag Spatspitzenstunde 15:00 Uhr - 16:00 Uhr

4.2 Grundlagen und Rahmenbedingung der verkehrstechnischen Un-
tersuchung

Bei der verkehrstechnischen Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

e ,Handbuch fur die Bemessung von Straldenverkehrsanlagen” (HBS 2015) fur die Nachweise
der Leistungsfahigkeit [7]

e Richtlichtlinien fur Lichtsignalanlagen” (RiLSA 2015) fur die Neu- und Umplanung von Licht-

signalanlagen [8]

e Richtlinien fUr die Anlagen von Landstralien (RAL 2012) fur die Gestaltung der Knotenpunkte
(9]

Nachweis der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

Das HBS 2015 enthalt standardisierte Verfahren, mit denen in Abhangigkeit von infrastrukturel-
len und verkehrlichen Randbedingungen fur verschiedene Arten von Straenverkehrsanlagen
deren Kapazitat ermittelt und darauf aufbauend die Qualitat des Verkehrsablaufs bewertet wer-
den kann. Die Qualitat wird in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) unterteilt. Es ist eine
Mindestqualitat von QSV D anzustreben.

Knotenpunkte ohne LSA

Bei Knotenpunkten ohne LSA wird die Reservekapazitat der einzelnen Zufahrten mit der Durch-
lassfahigkeitsgrundformel und den Ruckstauwahrscheinlichkeiten Ubergeordneter
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Verkehrsstrome ermittelt. Der maligebende Verkehrsstrom fur die Beurteilung der Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunktes ist der Verkehrsstrom mit der hochsten Ordnung. Bei der Berech-
nung der Leistungsfahigkeit ist zudem die Unterscheidung nach der Lage (innerorts oder aul3er-
orts), die Einrichtung der Rechtsabbiegestreifen und die Art der Vorfahrtsregel (Verkehrszeichen
205/ Verkehrszeichen 206) von Einfluss. Im Ergebnis der HBS-Bewertung liegen die berechneten
mittleren Wartezeiten fur die Verkehrsstrdme und deren Zuordnung zu einer QSV vor. Die Be-
deutung der Qualitatsstufen fur Knotenpunkte ohne LSA sind in der folgenden Tabelle 7 be-

schrieben.
. @ Wartezeit -
QSV |Beschreibung tw [s] (Kf2)
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den <105

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Stréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte- <20s
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
C Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je- <30s
doch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezug-
lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinflussung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte
D ) . : . L <45s
annehmen. Auch wenn sich vortbergehend ein merklicher Stau in ei-
nem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtck. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof8e und dabei stark
streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der Einfluss- >45s
groflen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zuneh-
mende Staulange) fUhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde grolRer die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet

g>C

Tabelle 7:  Beschreibung der Qualitatsstufen, Knotenpunkte ohne LSA

Knotenpunkte mit LSA

Flr Knotenpunkte mit LSA werden aus der vorhandenen Fahrspurbelegung und der zugehori-
gen Sattigungsbelegung die erforderliche Umlaufzeit sowie die Freigabezeiten der maligeben-
den Verkehrsstrome ermittelt. AnschlieBend werden entsprechend den festgelegten Phasen aus
der gewahlten Freigabezeit fahrspurbezogen Kapazitat, Sattigungsgrad und Ruckstaulangen be-
rechnet. In Analogie der Knotenpunkte ohne LSA werden die berechneten mittleren Wartezeiten
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zur Bewertung nach Qualitatsstufen gemafd HBS 2015 herangezogen. Die Bedeutung der Quali-
tatsstufen fur Knotenpunkte mit LSA sind in der folgenden Tabelle 8 beschrieben.

Qsv

Beschreibung

@ Wartezeit
tw [s] (Kfz)

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnenmer
sehr kurz.

<20s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freiga-
bezeit weiterfahren.

<35s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfol-
genden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

<50s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

>70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahr-
zeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrtcken.

g>Cc

Tabelle 8:

Beschreibung der Qualitatsstufen, Knotenpunkte mit LSA
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Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung

Bei Knotenpunkten mit Rechts-vor-links-Regelung bestimmt das Verfahren zur HBS-Bewertung
zuerst die in den Knotenpunktzufahrten grof3te mittlere Wartezeit der zufahrenden Kraftfahr-
zeuge. Diese wird einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs zugeordnet und gilt flr den gesam-
ten Knotenpunkt. Der Einfluss auf die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs von zu Fuls Gehenden
und Radfahrenden, die im Seitenraum gefuhrt werden und die Fahrbahn Uberqueren, welche
gemal § 9 StVO gegenUber ab- und einbiegenden Fahrzeugen bevorrechtigt sind, wird im Ver-
fahren nicht bertcksichtigt. Die Beschreibungen der QSV fur Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-
Regelung befinden sich in Tabelle 9.

@ Wartezeit

QSV |Beschreibung tw [s] (Kfz)

Kreuzung Einmiindung

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-

kehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

<10s <10s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wahrend der

Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
C menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen- <15s
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga- <15s
bezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
D kehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten <205
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga- -

bezeit haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahr-

streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit =255 =20s
in den meisten Umldufen ein Ruckstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tber-
>25s >20s

schritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahr-
zeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorru-
cken.

Tabelle 9:  Beschreibung der Qualitatsstufen, Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung
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4.3 Leistungsfahigkeitsnachweis KP Cottbuser Str. / Goethestr.

Der Knotenpunkt Cottbuser Str. / Goethestr. wird in seiner Bestandsform als plangleicher dreiar-
miger Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage untersucht. Die Grundlage der Leistungsfahigkeits-
bewertung fur den Knotenpunkt Cottbuser Str. / Goethestr. bilden die Frih- und Spatspitzen des
Analysefalls und des Planfalls (siehe Kapitel 3.3).

Die folgende Tabelle fasst die nach HBS 2015 ermittelten Verkehrsqualitatsstufen fir den Kno-
tenpunkt Cottbuser Str. / Goethestr. zusammen. Die detaillierten HBS-Nachweise sind als Anlage
1.1 beigefugt.

Zufahrt Verkehrsstrom QsVv QsVv
Analysefall (Friih- & Spat- Planfall (Friih- & Spat-
spitze) spitze)
Frih Spat Frih Spat

Cottbuser Str. (N) rechts A A A A

gerade A A A A

gerade A A A A
Cottbuser Str. (S)

links A A A A
Goethestr. rechts A A A A
(W) links B C C C

Tabelle 10: Ergebnisse der HBS-Bewertung KP Cottbuser Str. / Goethestr.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung und im Hinblick auf die Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten ist festzustellen, dass der Knotenpunkt Cottbuser Str. / Goethestr. in den Bemes-
sungsstunden aller betrachteten Lastfallen ausreichend leistungsfahig ist. Nach den Bewer-
tungskriterien fur den Kfz-Verkehr weist der Knotenpunkt eine Verkehrsqualitat von QSV B fur
die Analyse des Bestands in der Frihspitze und fUr alle weiteren betrachteten Lastfdlle eine Ver-
kehrsqualitat von QSV C auf. Aufgrund der vergleichsweisen geringen Unterschiede in den Ver-
kehrsbelastungen der betrachteten Lastfélle sind die Bewertungsergebnisse sehr vergleichbar.
Systembedingt treten die hochsten mittleren Wartezeiten fur den linkseinbiegenden Verkehrs-
strom von der GoethestralRe auf. In allen Lastfallen entsprechen dessen mittlere Wartezeiten
mindestens einer QSV C.

Der Knotenpunkt Cottbuser Str./ Goethestr. verfligt im Bestand bereits auf allen Knotenarmen
Uber Querungsanlagen fur FulRganger in Form von Mittelinseln. Somit ist eine leistungsfahige
Uberquerung der Fahrbahn gewéhrleistet.
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4.4 Leistungsfahigkeitsnachweis KP Goethestr. / Erich-Weinert-Str.

Der Knotenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. wird in seiner Bestandsform als plangleicher
dreiarmiger Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage untersucht. Die Grundlage der Leistungsfahig-
keitsbewertung fur den Knotenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. bilden die Fruh- und Spat-
spitzen des Analysefalls und des Planfalls (siehe Kapitel 3.3).

Die folgende Tabelle fasst die nach HBS 2015 ermittelten Verkehrsqualitatsstufen fur den Kno-
tenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. zusammen. Die detaillierten HBS-Nachweise sind als An-
lage 1.2 beigefligt. Bei Knotenpunkten mit Rechts-vor-links-Regelung bestimmt das Verfahren
zur HBS-Bewertung zuerst die in den Knotenpunktzufahrten grof3te mittlere Wartezeit der zufah-
renden Kraftfahrzeuge. Diese wird einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs zugeordnet und gilt
fur den gesamten Knotenpunkt.

Knotenpunkt Qsv Qsv
mit Rechts-vor-Links-Regelung Analysefall (Friih- & Spét- Planfall (Friih- & Spat-
spitze) spitze)
Friih Spat Friih Spat
Goethestr./ Erich-Weinert-Str. A B A B A B A B

Tabelle 11: Ergebnisse der HBS-Bewertung KP Goethestr. / Erich-Weinert-Str.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung und im Hinblick auf die Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten ist festzustellen, dass der Knotenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. in den Bemes-
sungsstunden aller betrachteten Lastfallen ausreichend leistungsfahig ist. Nach den Bewer-
tungskriterien fur den Kfz-Verkehr weist der Knotenpunkt eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV
A, B) fUr alle betrachteten Lastfalle auf. Aufgrund der vergleichsweisen geringen Unterschiede in
den Verkehrsbelastungen der betrachteten Lastfdlle sind die Bewertungsergebnisse sehr ver-
gleichbar. Da die HBS-Bewertung keine Qualitatsstufen der einzelnen Verkehrsstrome ausgibt,
sind detaillierte Angaben zu diesen nicht auffuhrbar.

Der Knotenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. verfugt im Bestand auf keinem Knotenarm tUber
Querungsanlagen fur Fulganger. Jedoch besteht nach den Richtlinien fUr die Anlage von Stadt-
straken, Kapitel 6.1.8.1 [10] keine Notwendigkeit fiir Uberquerungsanlagen, falls kein ausgeprag-
ter Uberquerungsbedarf besteht und die Kraftfahrzeugverkehrsstarke bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht mehr als 500 Kfz/h im Querschnitt betragt. Beide Vor-
gaben sind am Knotenpunkt Goethestr. / Erich-Weinert-Str. erflllt, da dieser nicht unmittelbar an
die Gesamtschule oder den Bildungscampus angrenzt und die Verkehrsstarke selbst in den Spit-
zenstunden einen Wert von 500 Kfz/h nicht Gberschreitet. Daraus folgt, dass Uberquerungsanla-
gen aufgrund des Fehlens eines ausgepragten Uberquerungsbedarfs und der geringen Ver-
kehrsstarke sind an diesem Knotenpunkt nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
entbehrlich sind. Somit ist eine leistungsfahige Uberquerung der Fahrbahn gewahrleistet.
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4.5 Leistungsfahigkeitsnachweis KP Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-
Str.

Der Knotenpunkt Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str. wird in seiner Bestandsform als plan-
gleicher vierarmiger Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage untersucht. Die Grundlage der Leis-
tungsfahigkeitsbewertung fur den Knotenpunkt Heinrich-Heine-Str./ Erich-Weinert-Str. bilden die
Frih- und Spatspitzen des Analysefalls und des Planfalls (siehe Kapitel 3.3).

Die folgende Tabelle fasst die nach HBS 2015 ermittelten Verkehrsqualitatsstufen fur den Kno-
tenpunkt Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str. zusammen. Die detaillierten HBS-Nachweise
sind als Anlage 1.3 beigefugt. Bei Knotenpunkten mit Rechts-vor-links-Regelung bestimmt das
Verfahren zur HBS-Bewertung zuerst die in den Knotenpunktzufahrten grof3te mittlere Wartezeit
der zufahrenden Kraftfahrzeuge. Diese wird einer Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs zugeord-
net und gilt fir den gesamten Knotenpunkt.

Knotenpunkt Qsv Qsv
mit Rechts-vor-Links-Regelung Analysefall (Friih- & Spét- Planfall (Friih- & Spat-
spitze) spitze)
Friih Spat Friih Spat
Heinrich-Heine-Str./ Erich-Weinert-Str. A B A B A B A B

Tabelle 12: Ergebnisse der HBS-Bewertung KP Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung und im Hinblick auf die Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten ist festzustellen, dass der Knotenpunkt Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str. in den
Bemessungsstunden aller betrachteten Lastfallen ausreichend leistungsfahig ist. Nach den Be-
wertungskriterien fur den Kfz-Verkehr weist der Knotenpunkt eine sehr gute Verkehrsqualitat
(QSV A, B) fur alle betrachteten Lastfalle auf. Aufgrund der vergleichsweisen geringen Unter-
schiede in den Verkehrsbelastungen der betrachteten Lastfdlle sind die Bewertungsergebnisse
sehr vergleichbar. Da die HBS-Bewertung keine Qualitatsstufen der einzelnen Verkehrsstrome
ausgibt, sind detaillierte Angaben zu diesen nicht auffihrbar.

Der Knotenpunkt Heinrich-Heine-Str. / Erich-Weinert-Str. verflgt im Bestand auf keinem Knoten-
arm Uber Querungsanlagen fir Fulganger. Jedoch besteht nach den Richtlinien fUr die Anlage
von StadtstraBen, Kapitel 6.1.8.1 [10] keine Notwendigkeit fir Uberquerungsanlagen, falls kein
ausgepragter Uberquerungsbedarf besteht und die Kraftfahrzeugverkehrsstérke bei einer zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht mehr als 500 Kfz/h im Querschnitt betragt.
Beide Vorgaben sind am Knotenpunkt Heinrich-Heine-Str./ Erich-Weinert-Str. erfullt, da dieser
nicht unmittelbar an die Gesamtschule oder den Bildungscampus angrenzt und die Verkehrs-
starke selbst in den Spitzenstunden einen Wert von 500 Kfz/h nicht Uberschreitet. Daraus folgt,
dass Uberquerungsanlagen aufgrund des Fehlens eines ausgepragten Uberquerungsbedarfs
und der geringen Verkehrsstarke sind an diesem Knotenpunkt nach den Richtlinien fur die An-
lage von StadtstraRen entbehrlich sind. Somit ist eine leistungsfahige Uberquerung der Fahr-
bahn zu jeder Zeit gewadhrleistet.
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4.6 Leistungsfahigkeitsnachweis KP Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-
Str.

Der Knotenpunkt Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str. wird in seiner Bestandsform als vierarmi-
ger Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage untersucht. Die Grundlage der Leistungsfahigkeitsbewer-
tung fur den Knotenpunkt Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str. bilden die ermittelten Lastfalle
(siehe Kapitel 3) sowie die bestehenden Signalprogramme. Die Lastfalle wurden mit folgenden
Signalprogrammen untersucht:

e Analyse Bestand Fruhspitze - SZP 02
e Analyse Bestand Spatspitze - SZP 01
e Planfall Prognose Frihspitze - SZP 02
e Planfall Prognose Spatspitze - SZP 01

Die folgende Tabelle fasst die nach HBS 2015 ermittelten Verkehrsqualitatsstufen fur den Kno-
tenpunkt Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str. zusammen. Die detaillierten HBS-Nachweise sind
als Anlage 1.4 beigefugt.

Zufahrt Fahrstreifen / Furt Qsv Qsv
Analysefall (Friih- & | Planfall (Friih- & Spat-
Spétspitze) spitze)
Frih Spat Frih Spat

1 FS gerade + rechts A A A A
Luckenwalder Str. (N) 1 FS links B A B A

Rad & FG querend C C C C

1 FS alle Richtungen B B B B
Erich-Weinert-Str. (O)

Rad & FG querend C B C B

1 FS gerade + rechts A A A A
Luckenwalder Str. (S) 1 FS links A A A A

Rad & FG querend C C C C

1 FS alle Richtungen B D B D
Erich-Weinert-Str. (W)

Rad & FG querend C B C B

Tabelle 13: Ergebnisse der HBS-Bewertung am KP Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str.

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung und im Hinblick auf die Ermittlung der Verkehrs-
qualitaten ist festzustellen, dass der Knotenpunkt Luckenwalder Str. / Erich-Weinert-Str. in den
Bemessungsstunden aller betrachteten Lastfallen ausreichend leistungsfahig ist. Die hdchsten
mittleren Wartezeiten wurden fur den Fahrstreifen der Linksabbieger aus der Zufahrt Erich-
Weinert-Str. West, welche von der zusatzlichen Verkehrsbelastung im Planfall nicht betroffen ist,
im Bestands- und Prognosefall der Spatspitze ermittelt. Sie entsprechen einer QSV D und einer
Auslastung von etwa 80 Prozent. Dadurch ist in der Spatspitze der gesamte Knotenpunkt nach
den Bewertungskriterien fur den Kfz-Verkehr (mittlere Wartezeit) mit der QSV D zu bewerten. Im
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Bestands- und Prognosefall der Frihspitze wurden die hochsten mittleren Wartezeiten berech-
net, die einer QSV B entsprechen. Dadurch ist der gesamte Knotenpunkt fur den Kfz-Verkehr in
der FrUhspitze mit einer QSV B zu bewerten. Somit entsprechen in allen Lastfallen dessen mitt-
lere Wartezeiten mindestens einer QSV D.

Der Radverkehr wird mittels gemeinsamen-, getrennten Geh- und Radweg oder auf Gehwegen
mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” an den Knotenpunkt herangefthrt. Die Signalisierung des
Rad- und Fuligangerverkehrs erfolgt kombiniert Uber ein gemeinsames Signal. Da die Bewertung
beider nach HBS auf der maximalen Wartezeit beruht, teilen sie ebenfalls die gleiche Qualitats-
stufe. Diese Qualitatsstufe entspricht einer Mindestqualitatsstufe QSV C in allen Lastfallen.
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5 Bewertung

5.1 Bewertung der Ergebnisse

Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ergibt keine wesentliche Belas-
tungssteigerung aufgrund der Zusatzverkehre durch die Vorhaben. Alle betrachteten Knoten-
punkte weisen in den Qualitatsstufen der Verkehrsstrome und der Knotenpunkte selbst nur mi-
nimale bis keine Veranderungen auf. Zudem wird an allen Knotenpunkten die Mindestqualitats-
stufe QSV D in allen Lastfallen erreicht. Somit sind alle untersuchten Knotenpunkte auch mit den
Verkehrsbelastungen des Planfalls weiterhin leistungsfahig. Es wird davon ausgegangen, dass
der induzierte Kfz-Verkehr vorrangig Uber die Goethestral3e, die Erich-Weinert-Stralie, die Hein-
rich-Heine-Stral3e und teilweise Uber die Bertolt-Brecht-Straflse abgewickelt wird. Eine Verlage-
rung des Kfz-Verkehrs auf weitere Stralsen wird als eher gering eingeschatzt.

FUr den offentlichen Personenverkehr liegen ebenfalls eine gute ErschlieBung sowie eine theore-
tisch ausreichende Reservekapazitat vor, um das induzierte Verkehrsaufkommen abzuwickeln.
Durch die 22 Fahrten in der Frihspitze ergibt sich eine Kapazitat, die auch unter Berudcksichti-
gung der bereits bestehenden Auslastung nahelegt, dass die OV-Fahrten der Schiiler, Auszubil-
denden und Beschaftigten des Bildungscampus und der Gesamtschule abgewickelt werden kon-
nen. Das Angebot ist seitens der RVS in Bezug auf die Vorhaben zu prufen.

Wie der entstehende Stellplatzbedarf am Bildungscampus der Handwerkskammer gedeckt wer-
den soll, ist derzeit noch unklar. Entsprechend der Stellplatzsatzung der Stadt Kénigs Wuster-
hausen sind fur den Bildungscampus 90-100 Stellplatze vorzusehen [11]. Der ermittelte Bedarf
liegt jedoch bei rund 230 Stellplatzen. Zusatzlich plant die Stadt KW die Einrichtung eines &ffentli-
chen Parkplatzes neben dem Gelande, welcher als Ausgleichsflache fur die zum Abriss vorgese-
henen Garagen dienen soll. Aufgrund des Stellplatzdefizits fur den Bildungscampus und der un-
mittelbaren Nahe des geplanten 6ffentlichen Parkplatzes ist es wahrscheinlich, dass der 6ffentli-
che Parkplatz durch Auszubildende und Beschaftigte des Bildungscampus genutzt wird. Dieser
wurde dadurch seine Funktion als Ausgleichsstellflachen fur die abgerissenen Garagen verfeh-
len. Alternativ ist davon auszugehen, dass sich der ruhende Verkehr in das Wohngebiet hinein-
verlagert, sobald alle Stellpldtze am Bildungscampus belegt sind.

Der StraBenraum erfllt im Allgemeinen durch die vorhandenen Gehwege, Querungshilfen so-
wie die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 Kilometer pro Stunde die Anforderungen als
Schulweg fur eine Gesamtschule und das erhoéhte Fuldverkehrsaufkommen durch die Vorhaben.
Aus der Gestaltung des Stralsenraumes ist jedoch nicht flachendeckend die zulassige Hochstge-
schwindigkeit selbsterklarend zu erkennen.

Derzeit ist im Entwurf des Bebauungsplanes eine Zufahrt vorgesehen. Aufgrund der Breite der
Zufahrt wird diese als ausreichend eingeschatzt. Schleppkurvennachweise sind fur diese zwin-
gend zu erbringen.

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 02/23 ,Bildungscampus Hand-
werkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule bestehen keine groben Einwande

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seijte 33/58



Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

gegen das Vorhaben. Es ergibt sich jedoch ein gewisser Handlungsbedarf, fir welchen zur Abde-
ckung im folgenden Kapitel Malinahmen empfohlen werden.

5.2 Empfohlene Mal3nahmen

Die Ergebnisse der Untersuchung in Kapitel 5.1 haben gezeigt, dass fur einen reibungslosen Ab-
lauf des Verkehrsgeschehens im Untersuchungsgebiet MaRnahmen erforderlich sind. In diesem
Kapitel werden verschiedene MaBnahmen empfohlen und begriindet. Diese werden den The-
mengebieten Verkehrssicherheit, runender Verkehr und flankierende Malinahmen zugeordnet.

Verkehrssicherheit

Aus Grunden der Leistungsfahigkeit ist fur die betrachteten Knotenpunkte kein Bedarf in Form
von MaRBnahmen abzuleiten. Unter dem Aspekt des Verkehrsablaufes und der Verkehrssicher-
heit wird empfohlen, Querungshilfen und Warnbeschilderung einzurichten. Dies ist zwar auf-
grund der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 Kilometern pro Stunde und aufgrund der
geringeren Verkehrsstarken nicht zwingend erforderlich. Da es sich bei den Schilern jedoch um
schutzbedurftige FuRganger handelt, ist die Einrichtung von Uberquerungsanlagen sinnvoll und
zu empfehlen. Als Standorte sind die Erich-Weinert-Stral3e auf Hohe der Herderstrale fur einen
FuBgangerUberweg sowie der Knotenpunkt Heinrich-Heine-Strale / Erich-Weinert-Stral3e fur
deutlichere Markierungen der Furten von Bedeutung fur die Verkehrssicherheit der Schulwege
zur Gesamtschule. Eine Umgestaltung des StralRenraumes mit weiteren verkehrsberuhigenden
MaRnahmen wie Fahrbahnverengungen und Markierungen kann die Verkehrssicherheit weiter
erhdhen.

Generell wird empfohlen, im Untersuchungsgebiet regelmafig Verkehrskontrollen durchzufih-
ren. Neben der Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kénnen auch
Kontrollen des Uberholabstandes von Radfahrenden durchgefiihrt werden. Dadurch wird die
Einhaltung der Regelungen durchgesetzt, welche der Verkehrssicherheit dienen.

Ruhender Verkehr

Um Probleme im ruhenden Kfz-Verkehr vorzubeugen, werden verschiedene Malinahmen vorge-
schlagen. Zum einen ist zu empfehlen, dass im Geltungsbereich des B-Plans ausreichend Stell-
platze vorgesehen werden. Es empfiehlt sich, mehr als die zurzeit 90-100 Stellplatze geplanten
einzurichten. Somit kann verhindert werden, dass der geplante 6ffentliche Parkplatz neben dem
Gelande durch die Nutzer des Bildungscampus beansprucht wird, wodurch er seinen eigentli-
chen Zweck als Ausgleichsflache fur die flr den Abriss vorgesehenen Garagen nicht erfullen
konnte. Denkbar sind in diesem Zusammenhang eine Zufahrtsbeschrankung fur den offentli-
chen Parkplatz oder die Einrichtung von Quartiersgaragen. Wenn die Auslastung des Parkraums
im Untersuchungsgebiet wahrend der Kernnutzungszeiten des Bildungscampus von circa 7 bis
16 Uhr gering ist, kann auch in Kauf genommen werden, dass durch die Auszubildenden und Be-
schaftigten auf Stellplatze im Wohngebiet ausgewichen wird. Wenn die Auslastung des Park-
raums wahrend dieser Zeit jedoch im Bestand bereits hoch ausgelastet ist, gilt es, dies durch die
Schaffung ausreichender Stellplatzkapazitaten zu vermeiden. Es kann zudem die Einfuhrung von
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Bewohnerparken erwogen werden. Fur den Parkraum sind entsprechende Beobachtungen
durchzufuhren, welche in dieser Verkehrsuntersuchung vertiefend nicht vorgesehen waren.
Nach Bedarf empfiehlt sich die Kontrolle durch das Ordnungsamt, um Falschparken zu unterbin-
den.

Flankierende MaRnhahmen

Als flankierende Malinahme wird die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements
(BMM) empfohlen. BMM ist die zielgruppenorientierte Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens in
Unternehmen oder Einrichtungen, durch die Wege mit dem Pkw vermieden und die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel geférdert werden. Zum BMM zahlen technische, organisato-
rische, infrastrukturelle und informatorische MaRnahmen. Zum Beispiel kdnnen OPNV-Tickets
bezuschusst, sichere Radabstellanlagen geschaffen oder umweltfreundlicheres Verkehrsverhal-
ten belohnt werden. Zudem wird empfohlen, den Unterrichtsbeginn der Gesamtschule und Bil-
dungscampus zeitlich versetzt zu gestalten, um die Fruhspitze zu entzerren und die verkehrli-
chen Auswirkungen weiter zu minimieren. Die konkreten MaRnahmen sind durch die Vorhaben-
trager an ihre Erfordernisse und Betriebsablaufe anzupassen.
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6 Zusammenfassung

In dieser Verkehrsuntersuchung wurde eine vereinfachte verkehrliche Einschatzung zum Bebau-
ungsplan 02/23 ,Bildungscampus Handwerkskammer” und zur Erweiterung der staatlichen Ge-
samtschule (ehemals Herderschule) vorgenommen. Dazu wurde zundchst das Untersuchungs-
gebiet in der Grundlagenermittlung fur die verschiedenen Verkehrstrager analysiert, wofur auch
Ortsbegehungen durchgefuhrt wurden. Fur vier Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet wurde
eine Verkehrszahlung vorgenommen und ausgewertet. Die durch die Vorhaben erwarteten in-
duzierten Verkehre wurden auf Basis der Entwicklungsparameter abgeschatzt. Darauf aufbau-
end wurden Leistungsfahigkeitsbewertungen der untersuchten Knotenpunkte fir den Analyse-
fall und Planfall durchgefuhrt. AbschlieRend wurden die Ergebnisse bewertet und MaBnahmen
empfohlen.

Im Ergebnis der Untersuchung konnte gezeigt werden, dass fur die Vorhaben aus verkehrlicher
Sicht keine groben Einwande bestehen. Die ErschlieBung durch den OPNV ist gegeben und das
Gebiet bietet eine ausreichende Qualitat zum Radfahren und zu Fuld gehen. Fir den Bestand
wurde eine insgesamt sehr gute Leistungsfahigkeit fUr die untersuchten Knotenpunkte festge-
stellt. Durch die induzierten Verkehrsmengen im Planfall ist weiterhin eine sehr gute Leistungsfa-
higkeit gegeben. Problematisch ist der Stellplatzbedarf fur den Bildungscampus der Handwerks-
kammer, welcher mit den aktuellen Planungen nicht abgedeckt werden kann.

Aus der Untersuchung wurden MaBnahmen zu den Themengebieten Verkehrssicherheit, ruhen-
der Verkehr und flankierende MaflSnahmen abgeleitet. Zur Férderung der Verkehrssicherheit
wird empfohlen, vermehrt Uberquerungsanlagen fiir FuRganger einzurichten und regelmaRige
Geschwindigkeitskontrollen durchzufuhren. Fir den ruhenden Kfz-Verkehr empfiehlt sich die Ab-
deckung des Stellplatzbedarfes auf dem Gebiet des Bebauungsplanes, wenn eine Nutzung des
Parkraumes des Wohngebietes eingeschrankt werden soll sowie die Ubermaliige Nutzung des
geplanten 6ffentlichen Parkplatzes neben dem Bildungscampus. Als flankierende MalZnahme ist
ein betriebliches Mobilitatsmanagement vorgesehen.
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7 Aktualisierung des Gutachtens

Nach Abschluss der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan 02/23 ,Bildungscampus Hand-
werkskammer” liegen neue Personenzahlen zu Auszubildenden und Beschaftigten vor, welche
eine Aktualisierung der Untersuchung erforderlich machen. In diesem Kapitel werden die neuen
Personenzahlen betrachtet und die zuvor verwendeten Kennwerte Uberprift. AnschlieBend wer-
den die verkehrlichen Auswirkungen insbesondere auf den Stellplatzbedarf und das Umfeld des
Bebauungsplangebietes abgeschatzt. Zum Abschluss werden die Bewertung und empfohlenen
Malnahmen des zuvor erstellten Gutachtens Uberpruft und aktualisiert.

Neue Personenzahlen

Urspringlich wurden fir den Bildungscampus der Handwerkskammer die Personenzahlen der
Planung fur den Standort an der Fichtestral3e zu Grunde gelegt. Dabei wurde von 500 Auszubil-
denden und 40 Beschaftigten ausgegangen, was insgesamt 540 Personen entspricht. Die neu
vorliegenden Angaben weisen kleinere Personenzahlen aus. In der aktuellen Planung mit Stand
November 2024 wird von 195 Auszubildenden und 25 Beschaftigten ausgegangen, was einer
Gesamtzahl von 220 Personen entspricht. Da bei einer um mehr als die Halfte reduzierten Perso-
nenzahl von erheblich veranderten verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens ausgegangen
werden muss, ist eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Uberpriifung der Kennzahlen

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis diverser Kennwerte wie dem Modal
Split und dem Besetzungsgrad (siehe Kapitel 3). Fur die urspringliche Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens des Bildungscampus der Handwerkskammer wurden Kennwerte verwendet
und Annahmen getroffen, welche im Folgenden Uberprift werden, um eine Abschatzung des
Verkehrsaufkommens fur die neuen Personenzahlen vorzunehmen.

Der regionale Einzugsbereich des Bildungscampus Uber die Landkreise Dahme-Spreewald, Elbe-
Elster, Oberspreewald-Lausitz, Oder-Spree und Spree-Neile bleibt unverandert und hat einen
wesentlichen Einfluss auf das Mobilitatsverhalten. Deshalb wird weiterhin in Binnenverkehr, also
alle Wege, die in K&nigs Wusterhausen beginnen und enden sowie in Regionalverkehr, also alle
Wege, die aulRerhalb K&nigs Wusterhausens beginnen oder enden, unterschieden. Um die Ver-
teilung der Auszubildenen nach Binnen- und Regionalverkehr abzuschatzen, wird wie zuvor ein
Gravitationsansatz zu Grunde gelegt (siehe Kapitel 3.2). Daraus ergibt sich fur die Auszubilden-
den ein Binnenverkehrsanteil von 27 Prozent und ein Regionalverkehrsanteil von 73 Prozent. Die
Verteilung der Beschaftigten wurde auf Basis der Pendlerstatistik bestimmt. In K&nigs Wuster-
hausen pendeln 37 Prozent der Beschaftigten innerorts und 63 Prozent pendeln aus anderen
Orten ein. Diese Verteilung wurde fur die Beschaftigten der Handwerkskammer zu Grunde ge-
legt.

Die Kennwerte fur Modal Split, den Besetzungsgrad und die verwendete Ganglinie wurden be-
reits in Kapitel 3.2 hergeleitet und erfordern keine Anpassung, da sich fur diese Kennwerte die
Rahmenbedingungen nicht geandert haben.
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Es ergeben sich somit folgende EingangsgroflRen zur Aktualisierung der Abschatzung des Ver-

kehrsaufkommens:
Auszubildende Beschaftigte
Kennwert Binnenver- Regional Binnenver- Regional
kehr kehr
Anzahl der Personen 53 142 9 16
Wege je Person/Tag 2,0 2,0 2,5 2,5
MIV-Anteil 44 % 75 % 44 % 75 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 11 11
OPNV-Anteil 2% 22 % 2% 22 %
NMIV-Anteil 54 % 3% 54 % 3%
Wirtschaftsverkehr
Baugrundflache 4,700 m?
Kfz-Fahrten pro 100 m? Flache |0,20-0,40

Tabelle 14: EingangsgréfRen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Aus- und Berufsbildungszent-
rums (aktualisiert)

Aktualisierte Abschatzung Verkehrsaufkommen

Auf Grundlage der Kennwerte wurde entsprechend der zuvor benannten Methodik (siehe Kapitel
3) eine aktualisierte Abschadtzung des Verkehrsaufkommens fur das Aus- und Berufsbildungs-
zentrum vorgenommen. Die Ergebnisse sind Tabelle 15 zu entnehmen.

Fahrten pro Tag und Richtung
Verkehrsmittel
Auszubildende Beschaftigte Gesamt
MIV 87 (- 136) 19¢-17)
114 (- 147)
Wirtschaftsverkehr 8+ 0)
OPNV 64 (- 19) 10 (-2) 74 (-17)
NMIV (Rad, FuR) 66 (- 28) 14(-7) 80 (- 25)
217 (- 173) 43 (- 24) 268 (- 189)

Tabelle 15: Aktualisierten Verkehrsaufkommen Aus- und Weiterbildungszentrum mit Vergleich zur vorheri-
gen Abschatzung (kursiv)

Im Vergleich zur Abschatzung mit den hoheren Personenzahlen (siehe Tabelle 6) ergibt sich ein
geringeres Verkehrsaufkommen Uber alle Verkehrsmittel. Nur im Wirtschaftsverkehr wird ein
gleichbleibendes Aufkommen erwartet. Fir die weiteren dimensionierungsrelevanten Betrach-
tungen ist, wie bereits zuvor, der Kfz-Verkehr malRgebend. Fur diesen sind in Abbildung 14 die
aktualisierten Tagesganglinien dargestellt.
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50 Tagesganglinie Kfz Bildungscampus Handwerkskammer (gesamt)
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Abbildung 14: Aktualisierte Tagesganglinien des Kfz-Verkehrs des Aus- und Weiterbildungszentrums der
Handwerkskammer

Die Ganglinien basieren auf den Ganglinien fur Berufsschulen, welche aus einer Zusatzauswer-
tung MiD 2017 fur Hessen Mobil durch PTV (2021) entstammen. Die grofRte Spitze im Zielverkehr
wird zwischen 7 und 8 Uhr mit 47 Kfz pro Stunde erreicht. Die Nachmittagsspitze des Quellver-
kehrs liegt zwischen 15 und 16 Uhr mit 28 Kfz pro Stunde. Die Morgenspitze tritt konzentrierter
als die Nachmittagsspitze auf.
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Abbildung 15: Aktualisierte Tagesganglinien des Kfz-Verkehrs des Aus- und Weiterbildungszentrums der
Handwerkskammer im Vergleich zur vorherigen Abschatzung

Im Vergleich der dargestellten aktualisierten und alten Ganglinien in Abbildung 15 wird deutlich,
dass der Verlauf der Ganglinien zwar gleich ist, aber zwischen den Spitzen Unterschiede beste-
hen. Die Morgenspitze ist in den aktualisierten Ganglinien um 67 Kfz pro Stunde geringer (59
Prozent). In der Nachmittagsspitze sind es 42 Kfz pro Stunde (60 Prozent).
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Abschatzung des Stellplatzbedarfs sowie der verkehrlichen Folgen auf das Umfeld

Wie aufgezeigt wurde, verringern sich die Spitzen des Verkehrsaufkommens durch die geringe-
ren Personenzahlen um mehr als die Halfte. Deshalb ist ein erneuter Nachweis der Leistungsfa-
higkeit der untersuchten Knotenpunkte nicht notwendig, da die Leistungsfahigkeit bereits fur ein
hoheres Verkehrsaufkommen nachgewiesen wurde. Fir das gesamte Untersuchungsgebiet ver-
ringert sich durch das geringere induzierte Verkehrsaufkommen die verkehrliche Mehrbelastung
durch die Umsetzung des Vorhabens.

Mit der grolReren Personenzahl wurde ein Bedarf von circa 230 Kfz-Stellplatzen ermittelt. Auf
Grundlage des Aufkommens an Kfz kann der Bedarf erneut abgeschatzt werden. Mit den neu
vorliegenden Personenzahlen und dem ermittelten Verkehrsaufkommen verringert sich dieser
Stellplatzbedarf auf circa 100-110 Kfz-Stellpldtze.

Abwagung vorgeschlagener MaBnahmen

Die wesentliche Anderung betrifft die MaBnahmen zum ruhenden Verkehr. Wahrend der ur-
sprungliche Bedarf nicht durch die auf dem Vorhabengebiet 90-100 vorgesehenen Stellplatze
abgedeckt werden konnte, ist dies aufgrund des geringeren ermittelten Bedarfs nun voraus-
sichtlich moglich. Allerdings ist dafir die hohere Stellplatzzahl von 100 Stellplatzen entsprechend
des Stellplatzschltssels zu empfehlen. Dadurch werden Verlagerungseffekte auf die Stellplatze,
welche zum Ausgleich fur die in Abriss befindlichen Garagen geschaffen werden sollen, und das
Wohngebiet vermieden. Deshalb sind die fur den ruhenden Verkehr vorgeschlagenen Mal3nah-
men wie die Zufahrtsbeschrankungen oder die Prifung der Einfihrung von Bewohnerparken
vorerst nicht erforderlich. Dennoch ist eine Beobachtung der Situation zu empfehlen, um bei Be-
darf auf die entsprechenden MaBnahmen zurtickzugreifen.

Die Mallnahmen zur Verkehrssicherheit und die flankierenden MalRnahmen werden weiterhin
empfohlen.

Bewertung der Ergebnisse und Zusammenfassung

Im Ergebnis ist festzustellen, dass durch die neuen, geringeren Personenzahlen des Aus- und
Berufsbildungszentrums der Handwerkskammer ein um mehr als die Halfte reduziertes Ver-
kehrsaufkommen im Vergleich zur Variante mit der héheren Personenzahl induziert wird. Es ent-
stehen somit geringere verkehrliche Mehrbelastungen als flr die Variante im urspringlichen
Gutachten. Dies zeigt sich insbesondere beim Kfz-Stellplatzbedarf, welcher mit den aktuellen Pla-
nungen voraussichtlich im Vorhabengebiet des Bebauungsplans abgedeckt werden kann. Die
weiteren MaBnahmen sind jedoch beizubehalten. Aus verkehrlicher Sicht bestehen keine Ein-
wande gegen das Vorhaben.
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Anlagen

Anlage 1 Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Anlage 2 Ubersicht der Buslinien im Untersuchungsgebiet

Anlage 3 Knotenstromplane
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Anlage 1: Leistungsfahigkeitsuntersuchung
1.1 KP Cottbuser Str./ Goethestr.

1.1.1  Frlhspitze

1.1.2  Spatspitze

1.2 KP Goethestr./ Erich-Weinert-Str.

1.2.1  Frlhspitze

1.2.2  Spatspitze

1.3 KP Heinrich-Heine-Str./ Erich-Weinert-Str.
1.3.1  Fruhspitze

1.3.2 Spatspitze

1.4 KP Luckenwalder Str./ Erich-Weinert-Str.
1.4.1  Fruhspitze MIV

1.4.2  Fruhspitze FuBganger

1.4.3  Spatspitze MIV

1.4.4  Spatspitze FulBganger
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Bewertung Einmindung ohne LSA GROUP
Bewertungsmethode : HBS 2015 o Soief (omhesraie | 1
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiin dung) |

Lage des Knotenpunktes : Inneroris
Belastung : Progmose_Frihspitze

Amn | Zufahrt | Vorfshrisbeschilderung  Verkehrsstrom
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Bewertung Einmindung ohne LSA
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Bewertung Einmiindung ohne LSA GROUP
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Armn | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fah) | [P | [Fam) [Fami | (Fam]  [s) asv
; A 1=3 1 0.0 0,0 00 1420
1=2 2 0.0 0,0 00 230
2=1 3 0.0 0,0 00 350 .
2 B 4940 8943 AB
2=3 4 0.0 0,0 00 460
. . 3=2 H 0.0 0,0 00 450
3 L
3=1 B 0.0 0,0 0o 1%
Quy D PEwW
Oen - LEW2BUS
Qe - Lastzug
Oiz Kz
T  Summe Kiz
ez  © MAters Wartezet
Projekt
Knotenpunkt | Goethestralle!/ Erich-Weinert-Stralle
Aufiragsnr. Varante Bestand Datum | 12.08.2024
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Bewertung Einmiindung ohne LSA

Lma
Bewertungsmethode : HBS 2015
Goethgesmalie) Ench-Weinert-Smlie .
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) 1_' E
Lage des Knotenpunktes : Innerors 1 h:__ _ I e 5 E
Belastung : Progmose_Spatspize % = ~ g
k = L
Amn | Zufahrt | Vorfghrisbeschilderung  Verkehrsstrom
& g !
1 A 1 Rechts-wor-links -
2 B £ Rechts-vor-links 2
4 Rechts-vor-links B w
Erich-Weinert-Strade
3 .1-..{_ Rechts-wor-links -"
i ) O | OlissBus | Quiwk O Tgm e |
Arrn | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Feh) | [Fzh] | [Fab) [Fam | (Faml ) asv
; A 1=3 1 0.0 0,0 00 1880
1=2 2 0.0 0,0 00 180
2=1 3 0.0 0,0 00 240
2 B 5090 9091 AB
2=3 4 0.0 0,0 00 400
. . =2 5 0.0 0,0 00 460
3 L
3=1 B 0.0 0,0 00 1880
Quy D PEw
Openn - LEW2BUS
Qu - Lastzg
[« : Kz
Ao  Summe Kiz
bz © Mitlere Wartezet
Projekt
Knotenpunkt | Goethestralle! Erich-Weinert-Strale
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LA
Bewertungsmethode : HBS 2015 i
Hesnrich-Hisne-Stradey Eric-Weiner-Sxaie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) _ )
! Erich-Weinert-Stralle bord
Lage des Knotenpunktes : Inneroris !
Belastung : Progmose_Frihspitze
Amn | Zufahrt | Vorfshrisbeschilderung  Verkehrsstrom
1 i g
1 .11(_ Fechts-vor-links 2 < %
3 ﬁ . E] : ) _ ':ul.-
. &
2 i -13:_ fiechts-vor-links 5 E = £
[i] £ £
3 .1»-4:_ Rechts-wor-links 8
9
N
4 b ‘T_‘«.— Rexhis-wor-links Erich-Weinert-Stralie Sid
- - v | OuissBus | Quiwk Qi Qo= tw | .
Arrn | Zufzhrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhl| [Fzh] | Fzh] Pzl | Fzm] (5] asv
1=2 1 0.0 00 oo 10
1 A 1=3 2 0.0 00 oo L0
1—=4 3 0.0 00 0o 30
2=3 4 0.0 00 0o 20
2 B 2=4 H 0.0 00 00 530
2=1 B 0.0 0.0 oo 80 | .
— 3020 a200| AR
3—-4 7 0.0 00 00 380
3 C 3i=1 B 0.0 00 oo 10
32 9 00 (i Y] oo 30
4=1 10 00 (i Y] oo 100
4 D 4 =2 1 0.0 00 00 &80
43 2 0.0 00 0o 90
Qi D PEwW
Quuwsiin - LEWBus
Oy . Lastamg
L. : Kz
- T  Summe Kiz
bz © Mitlere Wartezed
Projekt
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LA
Bewertungsmethode : HBS 2015 i
Hesnrich-Hisne-Stradey Eric-Weiner-Sxaie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) _ )
! Erich-Weinert-Stralle bord
Lage des Knotenpunktes : Inneroris !
Belastung : Progmose_Spatspitze
Amn | Zufahrt | Vorfshrisbeschilderung  Verkehrsstrom
i § s
1 .11(_ Fechts-vor-links 2 < %
3 i E] 7 ) _ 'g.-
. &
2 i -13:_ fiechts-vor-links 5 E = £
[i] £ £
3 .1»-4:_ Rechts-wor-links 8
9
4 - ’T‘*_ Rechts-var-links Erich-Welnert-Srabe S0d
- - v | OuissBus | Quiwk Qi Qo= tw | .
Arrn | Zufzhrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhl| [Fzh] | Fzh] Pzl | Fzm] (5] asv
1=2 1 0.0 00 oo 10
1 A 1=3 2 0.0 00 oo L0
1—=4 3 0.0 00 0o 80
2=3 4 0.0 00 0o a0
2 B 2=4 H 0.0 00 0o 550
2=1 B 0.0 0.0 oo a0
— aT0 0000| AR
3—-4 7 0.0 00 00 &40
3 C 3i=1 B 0.0 00 0o 120
32 9 00 (i Y] oo 30
4=1 10 00 00 oo 110
4 D 4 =2 1 0.0 00 00 a4l
43 2 0.0 00 00 560
Qi D PEwW
Quuwsiin - LEWBus
Oy . Lastamg
L. : Kz
- T  Summe Kiz
bz © Mitlere Wartezed
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

HBS-Bewertung 2015 GROUP
T L
MIV - SP02_Friihspitze (TU=60) - Prognose_Frihspitze
o . ] w i~ = - [ 5] - o e < [ = M s | s L T s -7
uf) Pt Syebel) SRl | o [ peme peww i | e prew| g1 | s peses U | w0 pos e pem g g | e
2 2 |evkr x| zaasm| = oazr our|ame e H 21 o) M| oo aMe| oner ST mom B
1 | ¥ = 4 |nas0) mo ozem o 10| umS i3 = | e ness| noes|owe nEed) SaM 31EE A
2 1 --1- K3 4| & onzso) Mo oiE 1| s e 5 21 oz | e o 17| 3m0 1R0e0 ]
1 | o x| o] m2 e ur|em | em ns|erm|oss Tad) me T A
3
2 |ewe = s fnam| & s 1) s En 9 515 nEs| EEm| i 1174 3006 1&0sE Mo A
4 1 + k4 14| & [oeso) s 4w 1| aose e 7 24 06| zaw) 1me S| aTme saee ]
LS T S ] ] 345
G i it W et 04| 1927
TU=&Ds Te=3600%
Zuf Zutalrt H
FsirNr.  Fafrsietenhumme 5
Symbal iy ol oy o H
EGR Signaiguppe H
1= “regabersi [
t Sperz=i [=}
1 Abfuscratamis] H
q Seacting iy |
m MITiene Anzah snirefender K2z o Ui [
1 # nsatorarttst=fakior H
% MiSierer Zethedarswert Iz
s SABNgTETketTIs ]
Muse e Bl Aukcts i wortanden H
fe Arfusskaperts pr Uil =y
c WarnziAt des Fahronefans e
¥ Al ingsorad H
o Liimene Narere =l
N Mitiee ROcksiwisnge be Fregutesngs pr
Mus MItie ROckstuisnges be Masmaisoy s
Hugse Rickstau bel Maximaistu, der mit sner dat. Sicherheitvon 95% nicht Oberschiiten wird 72
Le Erforderiche Soumurisngs i
LK Lange das lrzen Arsisisreens ]
osv Crualtsmsh e das VerETIAnaLs =
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

HBS-Bewertung 2015

[

Fuigangerverkehr - SP02_Friihspitze (TU=60)

Zuf | Cuierung | SGR Typ -::II :';" I'.A-i;:"' I.ﬂ:h—r 05V | Besmerkung
11 F1 Eirzelme Furn 48 4000 C
1
1Mma ANTT | Einzelrne Fu 48 4800 O
13 FR3 | Eirzslne Fun 42 200 C
2
122 ANTE | Einzelrne Fu 42 20 O
13) FRZ | Eirzslne Fun 48 4800 C
3
32 ANTZ | Eirzelrne Fu 48 4800 O
1) FR4 | Einzelne Funt 42 L2m| C
4
42 ANTA | Einzelne Fur 42 20 C
Zuf Jurfahrt [-
Fstr.r Fahrstreifen-Nurmmer [-
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-
Progressiv - Progressa [-
tes s Sperzet 1 [5]
b 1, et Wartezsit auf der Werkehrsinsel 1 [5]
a2 5]
b 2, it Wartezsit auf der Werkehrsinsel 2 [s]
b Mae Wartersit [5]
s Cualtimshie des Verkshrsablau®s [
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

HBS-Bewertung 2015 GROUP
T LE
MIV - SP01_Spatspitze (TU=60) - Prognose_Spatspitze
- - . LA = - [ ] - g | Bderap ? C | M B | P e W Ow|
Zul) P, Symbel) SR (| 0 [ooeea peww g [ pme|  fn [peswn| s | pe (oo g | s s g pp |
2 —* E1l K1 2| 31 | 0500 3 o7 11| e THE T 443 002 1IT2%|00ie 01680 OB S3EE 20000 A
i T Ki =5 3 | oS00 34 53 11 2z e & SE3 0350] 10,234 0312 LTET| TOTE 42458 A
2 i + K3 i 4 | o200 . 123 1.1 L B2 4 235 04| 0| 0406 1,908 4241 25445 B
i "L K2 25| 3 |os0d| &8 &TE0 1,1 253 54 & S OE1Z] 098D 0413 4564) B39 S9556 A
3
2 I B K2 Z| 31 |0S500| = 1,550 11 &0 E1O B 485 0192 1TEE| 0134 1,330 333D 1GEEN 20000 A
4 i "‘T"' K4 i 4 | o2 275 453 11| 2058 T4 B 33  OBOE| G433 2984 T7.356| 11,543 TIESH D
Ko okl 1226 TS
Ginaic bt W elwiits 045T| 21,63
TU =05 T=380s
2t Zutart
FsirHr. Fafrsiresien-Hummes
Eymbd Sarsimeten-Syrbo
BEoR Slgnagnpps
t Fregabersit [=l
™ Hparzeg [=
T Abfussz=tani=l H
q Sestung ez
m Mitiere Anzan) sni=ender Kz pr Umias P
1 nsEtonait Ak =
k Miterer Zethacartzwant ]
Qs H3Bpungseeroehrostine 1|
Muscr e  Hurer dydchestnian wormangden H
M Abfusskapest® pro Ui’ Iz
) Haparidt des Fahrsiefens 11|
K Ausianingeorad H
" item Warzes Il
M Mitler Ricksbuiange be Fregiesnis [
Mus Miter ROCksARGe b Max maist i3]
Musze Folckstau bal Mavimaisty der it sSner Sa Scoemeltvon 356 nichtlbaschriten wind [
L. Erforderiiche SSuraurl Snge [mi
LK Linge des urzen Aufstelisirefiens Imi
Qv Craillifsshre des Verkeirsabiu's H
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

HBS-Bewertung 2015

LA

FuBRgangerverkehr - SP01_Spatspitze (TU=E0)

Zuf | Querung | SGR Typ Presgressiv ':';II le-:- :-,..l L-A.i.;:... |-,.f=.;n Qsv| Bamedkung
1M F1 Eirupelre Furt - 51 51000 O
1
1na ANT1 | Einzelne Funt - 51 500 C
13 FR3 | Einzelne Fun - kL] oo B
2
122 ANTE | Einzelne Fur - 4 oo B
1{3) FRZ2 | Einzelne Fun - 51 51000 O
3
32 ANTZ | Einzelne Fur - 51 5000 O
] FR4 | Einzelne Fun - 33 3Hom) B
4
2 ANTS | Einzelne Funt - 39 Moo B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Mr Fahrstreifen-Mummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
Progressiv - Progressy H
te » Spermzsit 1 [5]
b 1 Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ez =]
b 2. i Wartezeit auf der Verkehreinsel 2 []
b Mae Wartereit [s]
sy Qualtisshrie des Verkehrsablu’s ]
Projekt
Knotenpunkt | Luckermealder Strallel Erich-Weinert-Stralle
Aufiragsnr. \Variante Bestand Datum | 15082024
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Anlage 2: Ubersicht der Buslinien im Untersuchungsgebiet

Abfahrten pro Richtung und Tag sowie

Bedie- Takt
Li- Name nungszeit .
nie (MO-F;, o) | EL“n*;t(é\”é Spat (Abfahrt
[Uhr] ) ) .
Uhn) 15-16 Uhr)
S Kénigs Wusterhausen Bhf 5-18 10 (unre-
724 ) 4 1
- Prieros - Streganz 10-19 gelm.)
S Konigs Wusterhausen Bhf 5-20 .
727 - Patz - Grol3 Koris - Teupitz 9-20 18 (<60 min) 3 4
S Konigs Wusterhausen Bhf 520
728 - Mittenwalde - Ragow - 15 (60min) 2 2
Rangsdorf Bhf 9-21
S Kdénigs Wusterhausen Bhf 6-19
729 - Krummensee - Mitten- 14 (60 min) 4 3
walde - Tépchin/Kallinchen /
Kénigs Wusterhausen - A10 5-20 .
735 Center - BER 11 10 16 (60 min) 2 2
Kénigs Wusterhausen - S 4-21 .
736 Wildau - BER T1-2 891 18 (60 min) 2 2
197 | Konigs Wusterhausen - S 5-19 10 (60-120 5 5
Wildau - A10 Center / min)
o ; 423 i
739 Stadtlinie Kdnigs Wuster 21 (unre 5 0
hausen 22 gelm.)
Mittenwalde - Kénigs 23.4
N36| Wusterhausen - Wildau - 937 6 (60 min) 0 0

BERT1-2
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Anlage 3: Knotenstromplane

Verkehrserhebung Kénigs Wusterhausen

Cottbuser Strale / Goethestralle

Fsto13
21.11.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
=
2
§ 4 @06
8 1435
10 2131
Fz-Klassen Kiz
N Am 1 11888
Am 3 127780
Arm 4 4273
Zst: 13 14369

SV=3 5t
507

408

26

518
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Verkehrserhebung Kénigs Wusterhausen

Goethestralte / Erich-Weinert-Stralte

Zsto 14
21.11.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz

N Am 2 4134
Am3 1623
Am 4 3603
Zst:14 4725

SV=3,5t

60
75
B3
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Verkehrserhebung Kénigs Wusterhausen

Heinrich-Heine-Stralle / Erich-Weinert-Stralle

st 15
21.11.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz

N Am 1 1506
Am 2 1308
Am 3 2308
Amm 4 400
Zst: 15 2804

SV=3,5t
62

a5

68
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Verkehrsuntersuchung ,Bildungscampus Handwerkskammer” und Erweiterung der staatlichen Gesamtschule

Verkehrserhebung Kénigs Wusterhausen VE HKASS

Luckenwalder Strafle / Erich-Weinert-Stralle

Zst. 16
21.11.2023
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
Lu.:m
Strag,
P 20

]
% g{f’%
<\
\J ‘
» B 7
7y <
48y q’
@
g .
B®
5274 e
125 "’t?,:.g
&g
"ﬂhﬂw%
Fz-Klassen Kiz SV>3 5t
N Arm 1 8284 318
Arm 2 1843 15
Arm 3 10787 283
Arm 4 3g80 a0

Zst.: 16 12942 348
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