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1.Hintergrund

Aufgrund des stetig wachsenden Bedarfs an Wohnungen in der Landeshauptstadt Potsdam und der
knappen raumlichen Ressourcen bietet die Umnutzung ehemals militéarisch genutzter Liegenschaften
wie die ehemalige Kaserne Krampnitz ein wichtiges Potenzial zur Schaffung von Wohnbauflachen.
Nach den aktuellen Bevolkerungsprognosen wird das starke Wachstum der Landeshauptstadt
anhalten. Gemal der Bevdlkerungsvorausschatzung des Landes Brandenburg wird sich die
Einwohnerzahl der Landeshauptstadt bis 2030 voraussichtlich auf 213.000 erhéhen. Hieraus ergeben
sich besondere Herausforderungen hinsichtlich des angespannten Wohnungsmarktes in Potsdam.
Die zivile Nachnutzung ehemaliger Kasernenareale, wie bereits im Bornstedter Feld Uberaus
erfolgreich in die Praxis umgesetzt, bietet die Moglichkeit einer nachhaltigen, den
Neuversiegelungsgrad reduzierenden und damit ressourcenschonenden Stadtentwicklung. Zum
anderen stellen diese Liegenschaften in der Gesamtanlage bedeutende kulturgeschichtliche
Ensembles dar, deren denkmalgeschiitzte Bestidnde im Zuge einer EntwicklungsmalRnahme
gesichert und zivil nachgenutzt werden.

Entsprechend hat die Stadtverordnetenversammlung der Landeshauptstadt Potsdam in ihrer Sitzung
am 05.06.2013 fir das Areal der ehemaligen Kaserne Krampnitz eine Entwicklungssatzung auf der
Grundlage der Ergebnisse vorbereitender Untersuchungen beschlossen. Im Weiteren wurden die
Entwicklungsziele der ehemals militarisch genutzten Liegenschaft weiter konkretisiert und am
03.04.2019 der Masterplan fur die Entwicklungsmaflinahme Krampnitz beschlossen. Der Masterplan
stellt somit die Grundlage fiir die zuklnftigen Verfahren der verbindlichen Bauleitplanung dar.
Demnach soll die ehemalige Kaserne Krampnitz im Zuge der stadtebaulichen
EntwicklungsmafRnahme in den nachsten 15-20 Jahren zu einem neuen attraktiven Stadtquartier fur
rund 10.000 Menschen entwickelt werden. Ziel ist ein urbanes, griines, barrierefreies, kinder- und
familienfreundliches Quartier, welches Raum flir wachsende Nachbarschaften und gemeinschaftliche
Wohnkonzepte bietet. Im Quartier sollen auch geférderter Wohnungsbau sowie genossenschaftlicher
Wohnungsbau, Wohnprojekte und z. B. Wohngemeinschaften fir Seniorinnen und Senioren Platz
finden und sich so die Generationen ebenso mischen wie die sozialen Schichten.

Die stadtebaulichen Zielsetzungen umfassen dartber hinaus die Schaffung eines stadtebaulich
kompakten, autoarmen und CO.-neutralen Quartiers. Zur Umsetzung dieses Ziels soll der Stadtteil
u.a. an das StralRenbahnnetz der Landeshauptstadt Potsdam angeschlossen werden, um in
Verbindung mit kurzen Taktzeiten flir Bus und Stralenbahn eine schnelle und komfortable
Verbindung ins Stadtzentrum zu ermdglichen. Aktuelle Planungen gehen davon aus, dass die erste
Besiedelung in Krampnitz vor Inbetriebnahme der StralRenbahn stattfinden wird, sodass die
Landeshauptstadt Potsdam gemeinsam mit der ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH ein OPNV-
Konzept fiir die ErschlieRung von Krampnitz mit Bussen erarbeitet hat (siehe Anlage: ,OPNV-
Angebotskonzept Krampnitz“). Das Buskonzept ist auf eine Einwohnerzahl von maximal 5.000

ausgelegt und wird im Folgenden zusammenfassend vorgestellt.




2. Ausgangssituation

Das Entwicklungsgebiet Krampnitz liegt an der Bundesstrale B 2, die die wichtigste Verbindung
zwischen Potsdam und dem Berliner Nordwesten darstellt. Erschlossen wird Krampnitz heute durch
die Buslinie 609 uber die Haltestelle Plantagenweg stidlich des neuen Stadtteils sowie den Buslinien
604, 638 und 697 Uber die Haltestelle Krampnitzsee am 6stlichen Rand. Abbildung 1 zeigt dazu das
heutige OPNV-Angebot im Potsdamer Norden in der Spitzenstunde (SB = Solobus, GB = Gelenkbus).
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ABBILDUNG 1: HEUTIGES OPNV-ANGEBOT IM POTSDAMER NORDEN [QUELLE: VIP VERKEHRSBETRIEB POTSDAM
GMBH: OV-ANGEBOTSKONZEPT KRAMPNITZ.]

Die Buslinien sind am Campus Jungfernsee auf die Stra3enbahnlinie 96 ausgerichtet, welche von
dort im 10-Minuten-Takt in die Potsdamer Innenstadt verkehrt. Die Linien 604 und 697 verkehren
dabei im Stunden-Takt, die Linien 609 und 638 in der Hauptverkehrszeit (HVZ) alle 20 und sonst alle

30 Minuten. Auf allen Buslinien werden zudem einzelne Verstarkerfahrten angeboten.




3. Entwicklung des OPNV-Angebots

Das OPNV-Angebot wird parallel zur Einwohnerzahl und den Arbeitsplatzen im neuen Stadtquartiers
wachsen. Als Grundlage fur die Planung dienen die vom Entwicklungstrager Potsdam festgelegten
Entwicklungsstufen (siehe Anlage: ,Entwicklungsbereich Krampnitz - Entwicklungsstufen®).

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf die OPNV-Nachfrageentwicklung wurden im Rahmen der
Standardisierten Bewertung fiir die Verlangerung der Stral3enbahnlinie 96 Prognosen zur Nachfrage
auf bestimmten Querschnitten erstellt, die als Grundlage fir die Kapazitatsplanung auf den
stadtischen Linien im Potsdamer Norden dienten.

In Tabelle 1 ist fur verschiedene Stufen der Einwohnerentwicklung dargestellt, wie sich das
vorgehaltene Platzangebot in der Spitzenstunde zur entsprechenden prognostizierten Nachfrage
verhalt. Das Platzangebot errechnet sich dabei entsprechend der Verfahrensanleitung zur
Standardisierten Bewertung (65 % der Herstellerangaben zur Platzkapazitat der Fahrzeuge).
Grundsatzlich sind die MaRnahmen in ihren eigentlichen Kapazitaten flexibel, da insbesondere der
Fahrzeugeinsatz (Gelenk- statt Solobus) und einzelne Verstarkerfahrten keine lange Vorlaufzeit fir

Planung und Bereitstellung bendtigen.

TABELLE 1: NACHFRAGE UND ANGEBOT IN DER SPITZENSTUNDE IN DEN RELEVANTEN QUERSCHNITTEN

Krampnitz <> . GroB Glienicke <>
Einwohnerzahl | Campus Jungfernsee AR G eI ETE Berlin

Nachfrage | _Angebot

560 666 200 222 80 201
640 913* 200 335 90 268
720 1.047* 200 335 100 268
800 1.047* 200 335 110 268
4.000 890 1.047* 200 335 120 268
970 1.047* 200 335 130 268

* davon werden vsl. ca. 134 Platze an Krampnitz ,vorbei“ gefuihrt (2 direkte Schilerfahrten Linie 609
Am Upstall > Campus Jungfernsee via L92)

Um von Beginn an ein attraktives Angebot vorhalten zu kénnen, werden die folgenden ersten
Malnahmen bereits vor bzw. mit der ersten Besiedlung umgesetzt:
e Erhohung der Kapazitaten auf den Buslinien 609 und N15
e Fuhrung der Buslinien 609 und N15 durch das Entwicklungsgebiet
¢ Inbetriebnahme der Haltestelle ,Krampnitz Ost® fiir die Linien 604, 609, 638, 697 und N15
e Verlangerung der Buslinie 609 zur neuen Mobilitatsdrehscheibe am Bahnhof Marquardt mit

Anschluss an die Regionalbahn-Linie RB 21




Optional kénnen zu Beginn der Besiedlung auch die nachfolgenden Malinahmen zusatzlich
umgesetzt werden:
¢ Einfuhrung der Buslinie X38 zwischen Campus Jungfernsee und S+U Rathaus Spandau
e Verstarkerfahrt auf der Straflenbahnlinie 96 in der morgendlichen Spitzenstunde ab

Campus Jungfernsee

Die Entscheidung zur Umsetzung der optionalen MalRnahmen folgt in erster Linie der dann

vorherrschenden Nachfrage auf den betreffenden OPNV-Linien.

Abhangig von der Entwicklung der Besiedlung, die vom sudéstlichen Rand des Gebietes aus erfolgen
soll, werden weitere MaRnahmen zur Steigerung des OPNV-Angebots umgesetzt, u. a.:

e Taktverdichtungen auf den Linien 609 und 638

¢ Inbetriebnahme der Haltestellen ,Krampnitz Mitte* und ,Krampnitz West*

o Weitere Verstarkerfahrten auf der Straflenbahnlinie 96

e Einsatz grof3erer Busse auf der Buslinie 609

Der durch die Umsetzung dieser MalRnahmen erforderliche Fahrzeugbedarf bei der Strallenbahn ist
in der aktuell in Ausschreibung befindlichen Beschaffung von Neufahrzeugen berlicksichtigt. Diese
beinhaltet im Hauptlos fir den Ersatz der alten Tatra-Fahrzeuge sowie optional zusatzliche
Fahrzeuge fir den Busvorlauf und die Streckenverlangerung nach Krampnitz. Die Fahrzeuge der
Option sollen im Jahr 2021 bestellt werden.

Die Gesamtheit der moglichen MalRnahmen ist in Tabelle 2 dargestellt. Dort wird auflerdem der
Zusammenhang zwischen der Entwicklung der Einwohnerzahl und den umzusetzenden bzw.

vorgeschlagenen MalRnahmen hergestellt (HVZ = Hauptverkehrszeit, NVZ = Nebenverkehrszeit).

In der HVZ wird dabei von Beginn an ein 20-Minuten-Takt auf den Linien 609 und 638 angeboten,
sodass von der Haltestelle Krampnitz Ost alle 10 Minuten eine Fahrtmoglichkeit zur Tram 96 am
Campus Jungfernsee besteht. Dieses Angebot wird bei ca. 1.500 Einwohnenden im
Entwicklungsgebiet ausgeweitet: Auf der Buslinie 609 wird dann in der HVZ ein 10-Minuten-Takt
angeboten, in der NVZ ein 20-Minuten-Takt. Bei 4.500 Einwohnenden wird das Angebot auf der
Buslinie 638 in der Mittagszeit auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet, sodass sich im letzten Stadium
vor der Inbetriebnahme der Stralenbahn folgende Takte von Krampnitz Richtung Potsdam ergeben:
o HVZ: durchschnittlicher 5,5-Minuten-Takt mit den Linien 609 (6 Fahrten), 638 (3 Fahrten), 697

(1 Fahrt) und X38 (1 Fahrt)
o NVZ: durchschnittlicher 7,5-Minuten-Takt mit den Linien 609 (3 Fahrten), 638 (3 Fahrten), 697

(1 Fahrt) und X38 (1 Fahrt)

Des Weiteren werden die Kapazitaten auf der Buslinie 609 erhdht, indem sukzessive alle Fahrten auf

den Einsatz von Gelenkbussen umgestellt werden.




TABELLE 2: GEPLANTE ABFOLGE DER MARNAHMEN IN ABHANGIGKEIT VON DER EINWOHNENDENENTWICKLUNG

Einwohnerzahl/Zeitpunkt

Dezember 2020
Dezember 2022

Erste Besiedlung in
Krampnitz
(vsl. Dezember 2023)

Erstes Jahr nach Beginn
der Besiedlung
(vsl. Sommer 2024)

1.500 Einwohner
(vsl. Dezember 2024)

3.000 Einwohner
(vsl. Dezember 2025)

4.000 Einwohner
(vsl. Dezember 2026)

4.500 Einwohner
(vsl. Dezember 2027)

MaBnahme

(Fahrten pro Stunde
zwischen Krampnitz und
Potsdam in der HVZ
Erh6hung der
Kapazitaten auf den
Buslinien 609 und N15
Inbetriebnahme der
Mobilitatsdrehscheibe
Marquardt

Einfiihrung einer neuen
Buslinie X38 (optional)

(5 Fahrten/h)
Inbetriebnahme der
Haltestelle ,,Krampnitz
Ost*

(5 Fahrten/h)
Verstarkung Tram 96
(optional)

(5 Fahrten/h)
Neue Linienfithrung der
Linien 609 und N15

(8 Fahrten/h)
Taktverdichtung und
Verlangerung des
Bedienzeitraums auf der
Buslinie 609

(11 Fahrten/h, maximales
Fahrtenangebot in der
HVZ)

Veranderter
Fahrzeugeinsatz auf der
Buslinie 609

Weitere Verstarkung der
Tramlinie 96

Angebotsausweitung auf
der Buslinie 638

Ausweitung des
Nachtverkehrs auf alle
Néchte

Weitere Verstiarkung der
Tramlinie 96

Taktverdichtung auf den
Linien 609 und 638

Beschreibung

Vermehrter Einsatz von Gelenkbussen auf
der Buslinie 609, Ersatz des Linientaxis
durch einen Midibus auf der Buslinie N15
Mit dem Start des SPNV-Netzes ,Elbe-
Spree” wird die Buslinie 609 von Satzkorn
zum Bahnhof Marquardt verlangert

Das Angebot der Buslinie 638 zwischen
Campus Jungfernsee und Rathaus Spandau
wird durch eine stiindlich verkehrende
Expressbuslinie X38 erganzt

Am 6stlichen Rand des
Entwicklungsgebietes wird die Haltestelle
»Krampnitz Ost® in Betrieb genommen und
von den Linien X38, 638, 697 und N15
bedient. Das Gebiet wird im Osten
beginnend entwickelt.

Mit der ersten Besiedlung des
Entwicklungsgebietes wird in der
morgendlichen Spitzenstunde eine
zusatzliche Fahrt auf der Tramlinie 96 ab
Campus Jungfernsee angeboten.

Die Buslinien 609 und N15 werden im
Entwicklungsgebiet tiber den sidlichen
Alleenring gefuhrt. Je nach Besiedlung
werden die Haltestellen Krampnitz Mitte und
Krampnitz West in Betrieb genommen.
Einzelne Verstarkerfahrten ab Fahrland nach
Campus Jungfernsee fahren weiterhin direkt
Uber die L92. Es werden Verstarkerfahrten
von Krampnitz West nach Campus
Jungfernsee angeboten.

Die Buslinie 609 wird zwischen Krampnitz
West und Campus Jungfernsee auf einen
10-Minuten-Takt (HVZ) bzw. 20-Minuten-
Takt (NVZ mittags und Wochenende)
verdichtet. Ggf. Fuhrung im 20-Minuten-Takt
Uber den noérdlichen Alleenring.

Der Bedienzeitraum der Buslinie 609 wird im
Spatverkehr verlangert.

Die Buslinie 609 wird ausschlieRlich mit
Gelenkbussen bedient.

Auf der Tramlinie 96 wird eine weitere
Verstarkerfahrt in der Spitzenstunde ab
Campus Jungfernsee eingesetzt.

Auf der Buslinie 638 wird der 20/40-Minuten-
Takt im Spatverkehr von/nach Berlin-
Spandau bis ca. 0.00 Uhr ausgeweitet.

Die Linie N15 verkehrt in allen Nachten.

Auf der Tramlinie 96 wird eine weitere
Verstarkerfahrt in der Spitzenstunde ab
Campus Jungfernsee eingesetzt.

Die Linie 638 verkehrt auch in der
Mittagszeit im 20-Minuten-Takt (vorher 30-
Minuten-Takt).




Der Aufwuchs an Verkehrsleistungen im OPNV findet sowohl in der mittelfristigen Haushaltsplanung
der Landeshauptstadt Potsdam als auch in den Planungen der ViP (Vergabe von Subunternehmer-
Leistungen, Fahrzeugbeschaffungen, Werkstatt-Kapazitaten etc.) Berlcksichtigung. Neben dem
Verweis auf das OV-Angebotskonzept sieht der aktuelle Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Potsdam (Beschluss durch die Stadtverordnetenversammlung der LH Potsdam am 16.09.2020)
explizit folgende MaRnahmen mit Bezug zur Entwicklung von Krampnitz vor:

e Taktverdichtung auf den Linien 609 und 638

e Einsatz grofRerer Fahrzeuge auf der Linie 609

¢ Inbetriebnahme der Mobilitdtsdrehscheibe Marquardt

e Fortfihrung der Planung einer StralRenbahnverlangerung in den Potsdamer Norden

¢ Prifung weiterer Expressbuslinien

e Durchgehender Nachtverkehr auf der Stral3enbahnlinie 96

¢ Beschaffung von Niederflurstrallenbahnen (i) zum Ersatz der alten Tatra-StraRenbahnen und

(i) fr die Verlangerung der Strallenbahnlinie 96

o Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens auf der B 2 zwischen Grof3 Glienicke und Krampnitz

Héhere Kapazitaten (Bus 609)
Fahrung Bus 609 durch das Quartier
Einflhrung Bus X38
Verstarkerfahrten Tram 96
Mobilitéatsdrehscheibe Marquardt

1 ]
Taktverdichtung Bus 609, 638 : i -
Nachtverkehr in allen Nachten i i [ ]

1 1 |
EW Krampnitz Erste Besiedlung ca. 2.500 ca. 5.000

B stufenweise Umsetzung B Optionale Umsetzung

ABBILDUNG 2: OPNV-ENTWICKLUNG IN ABHANGIGKEIT VON DER EINWOHNERZAHL

Neben der im Nahverkehrsplan festgeschriebenen Herstellung eines Bussonderfahrstreifens aus
Richtung Berlin-Spandau und dem damit verbundenen Umbau des Kontenpunktes B 2 / Krampnitz
Stadtplatz Ost werden fir den Busvorlaufbetrieb weitere infrastrukturelle Voraussetzungen
geschaffen. Dazu zahlen unter anderem der Ausbau der Anlagen am Campus Jungfernsee, um sie
fur eine grolkere Anzahl von Busabfahrten leistungsfahiger zu machen oder der Bau einer Haltestelle
an der Hannoverschen Stral3e.

Die Entwicklung des Gebietes Krampnitz Gber 5.000 Einwohnende hinaus ist an die Bedingung
geknlpft, dass die StralBenbahnlinie 96 bis Krampnitz West verkehrt. Eine Betrachtung des
Busvorlaufs geschieht somit nur bis zu einer Einwohnerzahl von 5.000, in Abbildung 3 ist das

Angebotskonzept im ,Endausbau“ des Busvorlaufs, also bei rund 5.000 Einwohnenden, dargestellt.
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ABBILDUNG 3: OPNV-ANGEBOT IM POTSDAMER NORDEN BEI 5.000 EINWOHNENDEN IN KRAMPNITZ [QUELLE: VIP
VERKEHRSBETRIEB POTSDAM GMBH: OV-ANGEBOTSKONZEPT KRAMPNITZ]




4. Zuverlassigkeit des Betriebsablaufs

Die beiden stadtischen Buslinien 609 und 638 sind an der Haltestelle Campus Jungfernsee an die
Tram angebunden. Damit wird auch dem im Nahverkehrsplan festgeschriebenen Ziel entsprochen,
die Tram als leistungsfahigen und vor Ort emissionsfreien Verkehrstrager weiter zu starken und den
Bus starker als Zubringer zur Tram zu entwickeln. Dieser Umsteigeknoten wurde im Dezember 2017
in Betrieb genommen und ist aufgrund der Entwicklung der Bebauung im Umfeld inzwischen auch
stadtebaulich integriert. Das Umsteigen erfolgt fiir die Fahrgaste sehr bequem, in dem am selben
Bahnsteig zwischen Tram und Bus gewechselt wird. Bei Nutzung des passenden Anschlusses kann
auch gleich in das jeweils wartende Verkehrsmittel umgestiegen werden. Die Stral3enbahn verkehrt
ab dort auf einer eigenen Gleistrasse ungehindert vom Kfz-Verkehr.

Die Ubergangszeit wurde in der Vergangenheit aufgrund der hohen Fahrplantreue immer weiter
reduziert und betragt von der Tram zum Bus meist eine Minute und umgekehrt drei Minuten.
Aulerdem besteht eine Anschlusssicherung, bei der die Leitstelle der Verkehrsbetrieb Potsdam
GmbH final Gber das Abwarten entscheidet. Gegebenenfalls wird spater am Campus Jungfernsee
abgefahren. So wird sichergestellt, dass bis auf sehr wenige Ausnahmen die Anschlisse garantiert

werden.

Fir die Aufrechterhaltung dieser Zuverlassigkeit des OPNV-Angebots ist der Verkehrsfluss entlang
der B2 zwischen Krampnitz und dem Campus Jungfernsee ausschlaggebend. Gemal der
Verkehrswirkungsanalyse fir den Entwicklungsbereich Krampnitz wird bei einer Einwohnerzahl in
Krampnitz von 5.000 mit etwa 2.150 zusatzlichen Kfz/24h auf der B 2 im Bereich des Ortsteils Neu
Fahrland gerechnet. Zur Beurteilung der daraus resultierenden Reisezeit wird die Leistungsfahigkeit
der fur den allgemeinen Verkehrsablauf reprasentativen Knotenpunkte B 2-Am Wiesenrand / L 92-
Gellertstralle und B 2-Nedlitzer Str./ Amundsenstral’e bei 5.000 Einwohneden in Krampnitz
herangezogen. In Bezug auf den Knotenpunkt B 2-Am Wiesenrand / L 92-Gellertstrae kann hierbei
auf die Ergebnisse der Verkehrswirkungsanalyse fir den Entwicklungsbereich Krampnitz (S. 43,
Tabelle 27 und 28) =zurickgegriffen werden. Fir den Knotenpunkt B 2-Nedlitzer Str./
Amundsenstrale wurden zusatzliche Berechnungen durchgefiihrt (siehe Anlage: ,Krampnitz -
Busvorlaufbetrieb Leistungsfahigkeitsbetrachtung Strallennetz).
Im Ergebnis der Analyse muss am Knotenpunkt B 2-Am Wiesenrand / L 92-Gellertstralle von einer
Zunahme der mittleren Wartezeit gegentiber dem Bestand ausgegangen werden. Diese betragt in
der Frihspitze:

e Fahrtrichtung Sid: Zunahme von 42 Sekunden auf 51 Sekunden

e Fahrtrichtung Nord: Zunahme von 13 Sekunden auf 14 Sekunden

und in der Nachmittagsspitze:
e Fahrtrichtung Sid: Zunahme von 54 Sekunden auf 69 Sekunden
e Fahrtrichtung Nord: Zunahme von 7 Sekunden auf 58 Sekunden




Auch am Knotenpunkt B 2-Nedlitzer Str. / Amundsenstralle muss von einer Zunahme der mittleren
Wartezeit gegenlber dem Bestand ausgegangen werden. Diese betragt in der Frihspitze:
e Fahrtrichtung Sud: Zunahme von 12 Sekunden auf 16 Sekunden

e Fahrtrichtung Nord: Zunahme von 9 Sekunden auf 11 Sekunden

und in der Nachmittagsspitze:
e Fahrtrichtung Sud: Zunahme von 7 Sekunden auf 8 Sekunden

e Fahrtrichtung Nord: Zunahme von 18 Sekunden auf 23 Sekunden

Daraus wird abgeleitet, dass fur die Reisezeit des Busverkehrs im Szenario mit 5.000 Einwohnenden
in Krampnitz in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer Zunahme von ca. 1 Minute in Fahrtrichtung
Norden zu rechnen ist. Fur die Ubrigen Zeitraume ist mit keiner nennenswerten Reisezeiterhdhung
zu rechnen. Unberiicksichtigt bleibt dabei bislang das Potenzial zur OPNV-Beschleunigung durch

eine entsprechende Busbevorrechtigung in der Signalsteuerung.

Die B 2 ist in diesem Bereich also auch weiterhin leistungsfahig und nicht stauanfallig, so dass davon
auszugehen ist, dass die hohe Fahrplantreue der Busse in der Ankunft am Campus Jungfernsee
gehalten werden kann. Darlber hinaus bietet die Fahrplangestaltung im Potsdamer Norden weitere
Méglichkeiten, auf gegebenenfalls auftretende Verzégerungen reagieren zu kdénnen, ohne
bestehende Verknipfungen zwischen den Verkehrstragern einzuschranken. Die Umsteigeanlage ist
auch so leistungsfahig, dass die zusatzliche Zahl an Umsteigern abgewickelt werden kann. Problem
bereitet lediglich die unzureichende Anzahl von Abstellplatzen fir die Busse. Daher erfolgt hier die

Einrichtung zusatzlicher Betriebshalte.

Damit kann auch bei einer Einwohnerzahl in Krampnitz von 5.000 von einem leistungsfahigen und
zuverlassiger OPNV-Betrieb im Potsdamer Norden ausgegangen werden, mit dem ein attraktives,
stabiles, verlassliches und der Nachfrage entsprechendes Angebot fir die Fahrgaste im neuen

Entwicklungsgebiet unterbreitet wird.




5. Verkehrsfuhrung wahrend der StraBenbahn-BaumaRnahme

Mit der Fertigstellung des Teilprojekts 1 der Stral’enbahnverlangerung bis Krampnitz West endet der
Busvorlauf und es erfolgt eine Orientierung des OPNV im Potsdamer Norden auf die StraRenbahn.
Die Verkehrsfiihrung wahrend des Bauablaufs der Baumalinahme zur Streckenverlangerung der

StraRenbahn wirkt sich damit ebenfalls auf die Zuverlassigkeit des Busbetriebs entlang der B 2 aus.
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ABBILDUNG 4: UBERSICHT DER TEILPROJEKTE ZUR STRARENBAHNVERLANGERUNG IN DEN POTSDAMER NORDEN
[QUELLE: VIP VERKEHRSBETRIEB POTSDAM GMBH]

In Bezug auf die Auswirkungen auf den allgemeinen Verkehrsablauf im Potsdamer Norden ist dabei
unter Berucksichtigung der in Abbildung 4 dargestellten Teilprojekte von den folgenden
Beeintrachtigungen auszugehen:

e Teilprojekt 1: groRe Beeintrachtigung

o Teilprojekt 2: geringe Beeintrachtigung

o Teilprojekt 3: keine Beeintrachtigung

Folglich ist in Bezug auf die Zuverlassigkeit des Busvorlaufbetriebs in erster Linie die geplante
Verkehrsfuihrung wahrend der Baumalinahmen des Teilprojekts 1 zwischen Krampnitz im Norden
und der Georg-Herrmann-Allee im Stden ausschlaggebend. Hierflir erfolgte eine Betrachtung der

verschiedenen Bauphasen.
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Aufbauend auf den Erfahrungen der Baumalinahmen zur Stralenbahnverlangerung zum Campus
Jungfernsee im Jahr 2017 wird im Abschnitt zwischen der L 92 - Gellertstrale im Norden und der
Georg-Herrmann-Allee im Sidden (Bauphasen 1 und 2) wiederholt mit einer Sperrung der
stadteinwartigen Richtung fir den Kfz-Verkehr geplant. Analog zum Bauablauf im Jahr 2017 sollen
Busse dabei mittels einer provisorischen Lichtsignalsteuerung weiterhin in beide Fahrtrichtungen
verkehren kénnen. Eine hierzu durchgefihrte Voruntersuchung zum Verkehrsablauf entlang der B 2
hat gezeigt, dass dieses Fuhrungskonzept erneut in Betracht gezogen werden kann (siehe Anlage:
,Krampnitz - Busvorlaufbetrieb Leistungsfahigkeitsbetrachtung Strallennetz).

Der ubrige Kfz-Verkehr in Fahrtrichtung Sid wird dabei Uber eine Umleitungsroute entlang der
westlich verlaufenden B 273 gefiihrt. Um auch in diesem Bereich eine Aufrechterhaltung des
Busverkehrs gewahrleisten zu kénnen, erfolgt entlang der Potsdamer Stralte im Vorfeld der
Amundsenstralle die Herstellung eines separaten Busfahrstreifens sowie eine Anpassung der

Lichtsignalsteuerung entlang der Umleitungsroute (siehe Abbildung 5).
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ABBILDUNG 5: VERKEHRSFUHRUNG WAHREND DES BAUS DER STRARENBAHNVERLANGERUNG IN DEN POTSDAMER
NORDEN (BEISPIEL FUR DIE BAUPHASE 2 IM ABSCHNITT: INSEL NEU FAHRLAND)

Fir den Abschnitt nérdlich der L 92 - Gellertstrale (Bauphase 3) ist weiterhin vorgesehen auch
wahrend der BaumalRnahmen einen zweistreifigen Stralienquerschnitt zur Abwicklung des Verkehrs
in beide Fahrtrichtungen bereitzustellen.

In Bezug auf die provisorische Lichtsignalsteuerung entlang der B 2 zur Aufrechterhaltung des
Busverkehrs sudlich der L 92 - Gellertstralte in den Bauphasen 1 und 2 ist aus verkehrstechnischer
Sicht relevant, dass die zu erwartende Menge an Kfz in nérdliche Fahrtrichtung auch bei einer
Einwohnerzahl von 5.000 in Krampnitz (Entwicklungsstufe 2 gemafy Verkehrswirkungsanalyse fir

den Entwicklungsbereich Krampnitz) sicher abgewickelt werden kann.




Gemal des unter Punkt 3 dargestellten OPNV-Angebots ist in der letzten Phase des
Busvorlaufkonzepts von 17 Busfahrten pro Stunde und Richtung auszugehen. Mit der Orientierung
auf einen optimalen Verkehrsablauf wird hierbei nicht von einer gleichverteilten Fahrtenfolge
ausgegangen. Vor dem Hintergrund, dass sich das Busangebot an dem Tramangebot am Campus
Jungfernsee ausrichten muss, wird sich das zukinftige Busangebot vielmehr an dem 10-Minuten-
Grundtakt der Stralenbahn anpassen. Daneben werden auch weitere Fahrten berucksichtigt, die
direkt in die Innenstadt durchgebunden werden und somit unabhangig der Tramverkehre am Campus
Jungfernsee verkehren. Insgesamt wird von 10 Freigabefenstern in der Spitzenstunde fur die Busse
Richtung Stiden ausgegangen.

In Bezug auf die zu erwartende Kfz-Verkehrsstarke stellt der Bauabschnitt zwischen der L 92 -
Gellertstrale im Norden und der Amundsenstral’e im Stiden (Bauphase 2) den hdchst belastetsten
Bereich flr eine abschnittsweise Fahrbahneinengung dar. Fir diesen Bereich werden in der
Tabelle 3 die mdglichen Baustellenlangen mit einer provisorischen Lichtsignalanlage fir den
Busbetrieb dargestellt. Unter der Voraussetzung, dass auch weiterhin ein leistungsfahiger Kfz-
Verkehrsablauf in Fahrtrichtung Nord gewahrleistet wird, betragt die maximale Baustellenlange in
diesem Abschnitt 200 m.

TABELLE 3: MOGLICHE BAUSTELLENLANGE IM ABSCHNITT ZWISCHEN DER L 92 - GELLERTSTRARE UND
AMUNDSENSTRARE (BAUPHASE 2), BEI EINER EINWOHNERZAHL VON 5.000 IN KRAMPNITZ (ENTWICKLUNGSSTUFE 2
GEMAR VERKEHRSWIRKUNGSANALYSE FUR DEN ENTWICKLUNGSBEREICH KRAMPNITZ) IN DER FRUHSPITZENSTUNDE
(FSP) UND NACHMITTAGSSPITZENSTUNDE (NSP)

[QUELLE: W&K INGENIEURGESELLSCHAFT FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR MBH]

Bauphase 2, ESII, FSP

656
10

FSP [KFZ/h]
Busfahrten [1/h]

Leistungsfahige Verkehrsabwicklung

n.a.: nicht anwendbar

Eingangswerte

EI I R Vorhandene
. endtigte Freigabezei : ) . . -
Wi
Lange Baustelle [m] KFZ FSP pro Stunde s Fre|gask1)ji3|; IESZ pro |Ruckstaulange FSP [m] | Wartezeit KFZ FSP 5]
500 2225 150,4 138
600 1401 1985 176,6 162
700 1745 202,8 186
R 1505
Bauphase 2, ESII, NSP
] NSP [KFZ/h 1120 Leistungsfahige Verkehrsabwicklun
Eingangswerte Busfolh rten []]/h] 10 - : -
n.a.: nicht anwendbar
Bendtiate Freiaabezeit Vorhandene
. endtigte Freigabezei ) ) . " -
W
Lénge Baustelle [m] KFZ NSP pro Stunde [s] Fre|gasl:jiz|; IFSI;Z pro [Ruckstaulange NSP [m]| Wartezeit KFZ NSP [s]
100 3185 82,3 42
150 3065 106,1 54
200 2940 2945 129,9 86
0] 2625




Die maximale Baustellenlange wird durch den starkeren Verkehrsfluss am Nachmittag in
Fahrtrichtung Nord (1.190 Kfz/h) bestimmt. Dagegen ware in der Fruhspitzenstunde aufgrund der
geringeren Kfz-Verkehrsstarke (656 Kfz/h) auch eine Baustellenlange bis 700 m mdglich. Im
Umkehrschluss kann daraus auch abgeleitet werden, dass in der morgendlichen Spitzenbelastung
auch eine Erhéhung der Freigabefenster fur den Busverkehr in Gegenrichtung mdglich ist, was zu
einer héheren Betriebsstabilitat fur den Pendlerverkehr nach Potsdam fihrt.

Insgesamt kann mit der Aufrechterhaltung des OPNV-Betriebs entlang der B 2 auch wahrend der
StralRenbahn-BaumalRnahme zu jeder Zeit eine zuverlassige Verkehrsanbindung der Potsdamer
Innenstadt bereitgestellt werden. Durch die Bevorrechtigung des Busbetriebs in Richtung Potsdam
wahrend der einzelnen Bauphasen wird zudem ein deutlicher Reisezeitvorteil fir den OPNV

gegentber dem MIV erreicht.




