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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, die IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft, plant zusam-
men mit der Stadt Ludwigsfelde in Kooperation mit dem Landkreis Teltow-Flaming als Auf-
traggeber die Entwicklung der Schienenpersonennahverkehrsstation (SPNV-Station) Lud-
wigsfelde-Birkengrund. Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr.48 — ,Stationsum-
feld Birkengrund® sowie die unmittelbare stadtebauliche Umgebung soll eine schalltechni-
sche Untersuchung durchgefihrt werden.

Innerhalb des Bebauungsplans Nr.48 — ,Stationsumfeld Birkengrund® ist zur ErschlieRung
des Stationsumfeldes und des angrenzenden Gewerbegebietes (Bebauungsplan Nr. 45 -
»,An der Eichspitze Sid“) der Neubau einer Erschlielungsstrafle geplant. Fur das Stations-
umfeld selbst soll ein P&R-Parkplatz und ein Busparkplatz (Busbahnhof) errichtet werden
sowie der bestehende Schulparkplatz erweitert werden..

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung sind im Rahmen des geplanten Bebauungsplans
die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmis-
sionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlie-
Rend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Ein Ubersichtslageplan des Plangebietes ist Anlage 1 zu entnehmen.

Die Beurteilung der rechnerisch gemaR der Richtlinie ,RLS-19“ [11] ermittelten Stralenver-
kehrslarmimmissionen inklusive der Nutzung des Parkplatzes sowie des Busbahnhofes und
gemalf der Richtlinie Schall 03 [12] ermittelten Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt im
Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der
DIN 18005 [9].

Mégliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens sind im
Vergleich des Prognose Nullfalls mit dem Prognose Planfall zu ermitteln und zu bewerten.

Die Auswirkungen des Neubaus der geplanten ErschlieBungsstralen auf die Umgebung des
Plangebietes sind ebenfalls zu ermitteln und nach den Vorgaben der 16. BImSchV [2] zu be-
werten.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen
und ahnliche Vorgange
[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfilhrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung
[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geadndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm  ren vom 28.09.1998
[5] DINENISO 3744 Akustik — Bestimmung der N Februar 2011
Schallleistungs- und Schall-
energiepegel von Gerausch-
quellen aus Schalldruckmes-
sungen — Hiillflachenverfahren
der Genauigkeitsklasse 2 fir
ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tber einer reflektie-
renden Ebene
[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[71 DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[10] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[11] RLS-19 Richtlinien zum Ersatz der RIL  Ausgabe 2019,
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ RLS-90 mit Verabschiedung inkl. Korrekturen
Strallen der Anderung der Stand Februar
16. BImSchV vom 04.11.2020 2020
[12] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[13] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StralRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[14] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[15] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
[16] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[17] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[18] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[19] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
Prognose kampfung, 5/2001
[20] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn- Herausgegeben vom Eisen- Lit.  Stand:
rechtlichen Planfeststellung und bahn-Bundesamt, Fachstelle Dezember 2012

Plangenehmigung sowie fir Ma-
gnetschwebebahnen

Teil VI: Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr

Umwelt
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[21] Leitfaden Immissionsschutz in Be-  Ministerium fir Infrastruktur Lit.  Stand: Septem-
bauungsplénen und Landwirtschaft des Landes ber 2014
Brandenburg; Referat 10
[22] Arbeitshilfe Bauleitplanung Land Brandenburg — Ministeri- Lit.  Januar 2020
um fir Infrastruktur und Lan-
desplanung
[23] Verwaltungsvorschrift Technische Land Brandenburg — Ministeri- VV  April 2021
Baubestimmungen (VV TB) um fir Infrastruktur und Lan-
desplanung
[24] 3D-Gebaudemodell LoD1 GeoBasis-DE/LGB , P Abruf am:
dl-de/by-2-0 (https://www.gov- 27.01.2022
data.de/dI-de/by-2-0),
(https://geobroker.geobasis-
bb.de/)
[25] Digitales Gelandemodell — Gitter- GeoBasis-DE/LGB , P Abruf am:
weite 1 m di-de/by-2-0 (https://www.gov- 27.01.2022
data.de/dI-de/by-2-0),
(https://geobroker.geobasis-
bb.de/)
[26] Verkehrszahlen Zur Verfugung gestellt durch P 2022
den Verkehrsplaner -
IGS INGENIEURE GmbH &
Co. KG
[27] Planunterlagen s Zur Verfligung gestellt durch P 2022
den Auftraggeber -
IPG Infrastruktur- und
Projektentwicklungsgesell-
schaft mbH
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdEr!. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr.48 — ,Stationsumfeld Birkengrund® liegt dstlich der
Bahnstrecken 6132, 6129 und 6066 bzw. ndrdlich der Hauptstralle ,Am Birkengrund®. Es
umschliel3t dabei das Schulgelande des Oberstufenzentrums Teltow-Flaming. Das Schulge-
lande selbst ist nicht Teil des Bebauungsplans.

In der restlichen Umgebung des geplanten Bebauungsplanes Nr. 48 befinden sich aus-
schlieBlich gewerbliche Nutzungen, iiberwiegend Lager- und Betriebshallen. Ostlich an das
Plangebiet grenzt ein im Bebauungsplan Nr. 45 festgesetztes Gewerbegebiet an. Im Fla-
chennutzungsplan sind, abgesehen vom Oberstufenzentrum, die umliegenden Bebauungen
als gewerbliche Bauflachen ausgewiesen.

Im Bestand befindet sich innerhalb des geplanten Geltungsbereiches lediglich der Schul-
parkplatz, welcher im Zuge des Bebauungsplanverfahrens Uberplant (weiterhin als Parkplatz
aber mit Erweiterung) wird sowie ein Bahnsteig der Bahnhaltestelle ,Birkengrund®. Da der
Schulparkplatz der Schulnutzung zuzuordnen ist und es in der Umgebung keine weitere
schutzbediirftige Nutzung gibt, werden die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten
Schulparkplatzerweiterung nicht weiter untersucht.

Das Stationsumfeld soll Gber die geplante Erschlielungsstrale befahren werden, welche zu-
kiinftig zum Teil auch der Erschlieung des 6stlich angrenzenden Gewerbegebietes (Bebau-
ungsplan Nr. 45 - ,An der Eichspitze Siid“) dienen soll. Das Stationsumfeld wird demnach
Uber die Ostliche Planstral’e erschlossen und Uber die westliche Ausfahrt wieder verlassen
(Einbahnstrafenregelung). Des Weiteren ist auf dem Plangebiet ein P&R-Parkplatz mit 100
Stellplatzen sowie ein Busbahnhof bzw. Busparkplatz vorgesehen.

Ein Ubersichtslageplan ist in der Anlage 1 dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen ,,Verkehrslarm*

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf das Plangebiet auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [8] durchzufiih-
ren. Da jedoch innerhalb des Geltungsbereiches des gegenstandlichen Bebauungsplanes
keine schiitzenswerten Nutzungen enthalten sind, dient diese Beurteilung nur der Informati-
on.

Zu Beurteilung der Auswirkungen des Bebauungsplans auf das Umfeld des Plangebietes
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr sind aber generell in die Abwagung
einzubeziehen. Die Grenzwerte der 16. BImSchV [2] kdnnen als Mal3stab, ab welcher Hohe
der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kénnen,
daflr als Orientierung herangezogen werden.

Im Folgenden sollen diese Zusammenhange noch einmal ausfiihrlich erlautert werden.

4.1 Beurteilungsgrundlagen ,,Verkehrslarm“ gemafR der DIN 18005

Grundlage fur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [8].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [9]

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
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MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete (MI) statt.

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 (Ak-
tenzeichen: 8 C 11367/05.0VG) sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr
generell in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaR
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen flohren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.
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Da Erhdéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemall § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden (aufer in Gewerbegebieten) entsprechend der Schutzbeddirf-
tigkeit beurteilt (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.2 Beurteilungsgrundlagen ,,Verkehrslarm“ gemaR der 16. BImSchV

Im Rahmen der Aufstellung des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau der in Anlage
1.2 dargestellten Planstralen sowie des P&R-Parkplatzes und des Busbahnhofes innerhalb
des Plangebietes vorgesehen.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen ... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmalinahme aulier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wurden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV. [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.
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Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Stralen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier
wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Pri-
fung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vor-
handenen AuRRenbauteile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passi-
ver Schallschutzmalinahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmallinahmen-
verordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung erfolgt im An-
schluss an das Plangenehmigungsverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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5 Schalltechnische Berechnungen auf Grundlage der DIN18005

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalfd Richtlinie Schall 03 [12] flir den Schienenverkehr und gemal RLS-19 [11] fir den
StralRenverkehr berechnet. Der sogenannte ,Schienenbonus® wird hier nicht berlicksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [11] der langenbezogene Schallleistungspegel der je-
weiligen Fahrspur und nach Schall 03 [12] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug®
auf H6he Schienenoberkante sowie in 4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) oder als freie

Schallausbreitung berechnet. Die in der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten Immis-
sionsorte sind in Anlage 1.2 dargestellt.

5.2 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrofe fur die Berechnung der Schallemis-
sionen aus StralRenverkehr erfolgt gemaf der RLS-19 [11].

Hierzu werden die durch den StralRenverkehr ,Am Birkengrund®, auf der bestehenden Zu-
fahrtsstralle zur Verkehrsstation sowie auf der Planstral’e verursachten Schallemissionen
auf Grundlage der von dem Verkehrsplaner zur Verfugung gestellten Verkehrszahlen [26]
nach RLS-19 berechnet.
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Die Planstralie dient der ErschlieBung des Stationsumfeldes und des dstlich am Bebauungs-
plan Nr. 48 angrenzenden Gewerbegebietes (Bebauungsplan Nr. 45). Im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung zu den Auswirkungen des Bebauungsplans Nr. 48 wird aus-
schlie3lich der planbedingte Mehrverkehr betrachtet. Der StralRenverkehrsanteil, der aus der
Nutzung des 6stlich angrenzenden Gewerbegebietes resultiert, ist zunachst nicht Bestandteil
des zu untersuchenden Bebauungsplans Nr.48.

Im Rahmen der Bewertung des StralRenneubaus der Planstrafe im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans gemaf 16. BimschV wird jedoch der Gesamtverkehr, d.h. der planbedingte
Verkehr zu ErschlieRung des Stationsumfeldes und der prognostizierte Verkehr zur Erschlie -
Rung des dstlich angrenzenden Gewerbegebietes (Bebauungsplan Nr. 45) bertcksichtigt.

Zu Einschatzung der Auswirkungen des Bebauungsplans Nr. 48 wird also nur der planbe-
dingte Stralenverkehr betrachtet und zur Bewertung des Strallenneubaus wird der Gesamt-
verkehr (planbedingter Verkehr + ErschlieRungsverkehr flr angrenzendes Gewerbegebiet)
bertcksichtigt.

Zu den vom Plangebiet ausgehenden Strallenverkehrsemissionen tragt auch die Nutzung
des P&R-Parkplatzes und des Busbahnhofes bzw. Busparkplatzes bei. Die entsprechenden
Emissionspegel werden ebenfalls auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Verkehrszah-
len [26] nach der RLS-19 [11] berechnet. Flr den P&R-Parkplatz wird bei 100 Stellplatzen
insgesamt von 250 Fahrten ausgegangen. Bei der Nutzung des Busbahnhofs (Busparkplatz)
werden 6 Fahrten pro Stunde bzw. 108 Fahrten am Tag berlicksichtigt.

Die sich daraus ergebenden Emissionspegel der Stral’en und Parkplatze sind in Anlage 2 fur
den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall zusammengefasst. Ein Ubersichtlageplan
der betrachteten Stralien ist in Anlage 1.2 dargestellt.

5.3 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 [12] werden die entsprechenden Schallleistungs-
pegel des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die Deutsche Bahn zur Ver-
fligung gestellten Schienenverkehrszahlen der Strecke 6066, 6129 und 6132 (Prognose
2030) zu Grunde gelegt.

Auf Grundlage der Daten ergeben sich die in Anlage 3 angegebenen langenbezogenen
Schallleistungspegel fiir den Schienenverkehr (Tages- und Nachtzeitraum).
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5.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen innerhalb des
Plangebietes mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.

Da innerhalb des Plangebietes keine Gebaude vorhanden bzw. geplant sind, erfolgt die Be-
rechnung der Immissionspegel bzw. der zu erwartenden Beurteilungspegel in Form einer
Rasterlarmkarte fur den Tages- und Nachtzeitraum 2 m . Gelénde (siehe Anlage 6).

5.4.2 Berechnung der auf die Umgebung einwirkenden Verkehrslarmimmis-
sionen

Neben den auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des Weiteren
die Auswirkungen der Planung und der damit zusammenhangende planbedingte Mehrver-
kehr im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Verkehrslarmimmis-
sionen in der Nachbarschaft des Plangebietes zu berechnen (vgl. Kapitel 4.1).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fur reprasentative Immissionsorte an der beste-
henden Bebauung sowohl flr die prognostizierten Straenverkehrsbelastungen ohne Reali-
sierung des Planvorhabens (Prognose Nullfall) als auch fir die Situation mit der Bebauung
auf dem Plangebiet (Prognose Planfall) durchgefihrt.

Eine Ubersicht tber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.2 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Verdnderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 4 tabellarisch aufgefihrt.

5.5 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung
5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebiets sind in Anlage 6
in Form einer Rasterlarmkarte getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

Im Tageszeitraum liegen die Beurteilungspegel im Bushaltestellenbereich je nach Entfernung
zu den westlich gelegenen Gleisen und zur Hauptverkehrsstrale ,Am Birkengrund® bei etwa
65-72 dB(A). Im Bereich der P&R-Parkplatze liegen die Beurteilungspegel zwischen
60 — 65 dB(A).
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Im Nachtzeitraum liegen die hdchsten Beurteilungspegel in der Nahe der Gleise und Haupt-
verkehrsstraflte ,Am Birkengrund“ bei etwa 62 — 67 dB(A). Im Bereich der P&R-Parkplatze
liegen die Beurteilungspegel zwischen 57 — 62 dB(A). In der Nacht ist hier jedoch von einer
deutlich reduzierten Nutzung auszugehen.

Diese Werte dienen nur der Information da schiitzenswerte Nutzungen innerhalb des Gel-
tungsbereiches des gegenstandlichen Bebauungsplanes nicht enthalten sind.

5.5.2 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 4 tabellarisch zusammengefasst. Die Lage der betrachteten Immissi-
onsorte ist Anlage 1.2 zu entnehmen. Betrachtet wird die Gesamtbelastung aus Straf3en-
Schienen- und Parkplatzlarm inkl. Busabstellungen.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an den Immissionsorten an den Gebauden des Oberstufenzentrums Tel-
tow-Flaming in der Umgebung des Plangebietes eine geringfiigige Erhéhung der Strallen-
verkehrslarmimmissionen.

An den reprasentativen Immissionsorten 10 01 -10 04, 1007, 1010, 1013-10 15,
IO 19 — 10 20 und 10 22 kommt es sowohl im Prognose Planfall als auch im Prognose Null-
fall zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV von 57 dB(A) fiir Schu-
len mit Beurteilungspegeln von bis zu 62 dB(A) am Tag.

Im Vergleich zum Prognose Nullfall ergeben sich durch den planbedingten Mehrverkehr Pe-
gelerhdhungen von maximal 2,8 dB (10 12 und 10 27) bzw. 3,8 dB (1O 21). Diese Vergleichs-
weise starken Erhéhungen treten jedoch nur an Immissionsorten auf an denen die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. An den Immissionsorten an denen es
zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV kommt, liegen die durch
den planbedingten Mehrverkehr verursachten Pegelerhéhungen bei maximal 0,5 dB (10 22).
Der Ausldésewert von 3 dB wird demnach deutlich unterschritten.

Im Nachtzeitraum ist an den Immissionsorten an den Gebaduden des Oberstufenzentrums

Teltow-Flaming von keiner erhdhten Schutzbedurftigkeit auszugehen.

Durch den planbedingten Mehrverkehr ergeben sich demnach keine Anforderungen an zu-
satzlichen Larmschutz im Umfeld des Plangebiets.
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5.6 Uberpriifung der Anspriiche nach der 16.BImSchV durch StraBenneu-
bau

Auf dem Plangelande ist eine ErschlieBungsstrale sowie ein P&R-Parkplatz und
Busparkplatz (Busbahnhof) geplant. Die Auswirkungen des Stra3en- und Parkplatzneubaus
wurden in der Summe schalltechnisch untersucht und nach der 16. BImSchV bewertet.

Die Emissionen der PlanstralRen (inkl. Parkplatze) werden gemaf der RLS-19 berechnet.
Die sich daraus ergebenden Emissionspegel auf den Planstralten sind in Anlage 2
dargestellt. Die umliegenden Verkehrswege werden bei dieser Berechnung nicht
berlcksichtigt. Auf der Planstralle im 6stlichen Teil des Plangebiets werden bei der
Bewertung gemafll 16.BImSchV fiir Strallenneubau neben den durch den Ausbau des
Stationsumfelds zugehdrigen Verkehr (siehe Kap. 5.2) auch der ErschlieBungsverkehr des
suddstlich angrenzenden Gewerbegebietes (Bebauungsplan Nr.45) bericksichtigt. Der
Ostliche Teil der PlanstraBe soll zuklnftig auch zur ErschlieBung des sudostlich
angrenzenden Gewerbegebietes dienen. Es wird also der Gesamtverkehr untersucht.

Betrachtet werden die Immissionsorte in der Umgebung des Plangebiets.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur den Neubau der ErschlieBungsstralle mit
Bewertung gemaf 16. BImSchV sind tabellarisch in Anlage 5 aufgefuhrt.

Die durch den Verkehr auf der geplanten ErschlieBungsstrale verursachten Immissionen
liegen an der umliegenden Bestandsbebauung (Oberstufenzentrum Teltow-FI&ming) mit
Beurteilungspegeln von bis zu 52 dB(A) am Tag (IO 28) deutlich unterhalb der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 57 dB(A) am Tag fir Schulen. Selbst bei bspw.
einer Verdopplung der Verkehrszahlen auf der geplanten StraRe auf dem Plangeldnde
wirden die Beurteilungspegel in der Umgebung noch unterhalb der Immissionsgrenzwerte
liegen.

Damit ergeben sich aus dem geplanten Strallenneubau keine Anspriche auf Larmschutz
gemalf der 16. BImSchV.
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6 SchallschutzmaBRnahmen

Da innerhalb des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 48 keine Gebadude bzw. schutzbe-
durftige Nutzungen geplant sind und es im Umfeld des Plangebietes weder durch den plan-
bedingten Mehrverkehr (vgl. Kapitel 5.5.2) noch durch den Neubau der Erschliefungsstralle,
der Parkplatze und des Busbereiches (vgl. Kapitel 5.6) ein Anspruch auf Larmschutz vor-
liegt, sind um vorliegenden Fall keine Larmschutzmafinahmen im Planverfahren vorzusehen.
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7 Zusammenfassung

Der Auftraggeber, die IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft, plant zusam-
men mit der Stadt Ludwigsfelde in Kooperation mit dem Landkreis Teltow-Flaming als Auf-
traggeber OPNV die Entwicklung der SPNV-Station Ludwigsfelde-Birkengrund. Fiir den Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr.48 — ,Stationsumfeld Birkengrund“ sowie die unmittel-
bare stadtebauliche Umgebung soll eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt wer-
den.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurde im Rahmen des geplanten Bebauungsplans
die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmis-
sionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells ermittelt und anschlieBend anhand der
zulassigen Immissionsbegrenzungen bewertet.

Méogliche Erhéhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Bauvorhabens wurden
im Vergleich des Prognose Nullfalls mit dem Prognose Planfall ermittelt und bewertet. Glei-
ches gilt fir die Auswirkungen des Neubaus der geplanten Erschliefungsstrafien sowie des
P&R-Parkplatzes und des Busparkplatzes (Busbahnhof) auf die Umgebung des Plangebie-
tes nach den Vorgaben der 16. BImSchV [2].

Die hoéchsten Beurteilungspegel liegen im Plangebiet im Bushaltestellenbereich je nach Ent-
fernung zu den westlich gelegenen Gleisen und zur Hauptverkehrsstrafe ,Am Birkengrund®
bei etwa 65 - 72 dB(A). Im Bereich der P&R-Parkplatze liegen die Beurteilungspegel zwi-
schen 60 — 65 dB(A). Die Beurteilungspegel sind in Form einer Rasterlarmkarte in Anlage 6
abgebildet. Da keine schitzenswerten Nutzungen im Plangebiet vorgesehen sind, dient die
Darstellung nur der Information.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 4 tabellarisch zusammengefasst. Die Lage der betrachteten Immissi-
onsorte ist Anlage 1.2 zu entnehmen. Fir die Schulgebadude wurde die zu erwartende Veran-
derung der Gesamtlarmsituation ermittelt.

Durch die Realisierung des Planvorhabens ergeben sich in der Umgebung an den Immissi-
onsorten, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV uberschritten werden, Pegel-
erhéhungen von maximal 0,5 dB. Der Auslésewert von 3 dB wird demnach deutlich unter-
schritten.

Durch den planbedingten Mehrverkehr und die Planung insgesamt ergeben sich demnach
keine relevanten Anderungen und keine Anforderungen an Larmschutz im Umfeld des Plan-
gebiets.
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Die durch den Verkehr auf der geplanten ErschlieRungsstrae inkl. Parkplatz- und
Busnutzungen verursachten Immissionen liegen an der umliegenden Bestandsbebauung
(Oberstufenzentrum Teltow-Fladming) mit Beurteilungspegeln von bis zu 52 dB(A) am Tag (10
28) deutlich unterhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV von 57 dB(A) am Tag fur Schulen.

Damit ergeben sich aus den geplanten Neubaumalnahmen keine Anspriche auf
Larmschutz gemaR der 16. BImSchV.

Peutz Consult GmbH

i. xan Fufd, M.Sc.
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung
der Immissionsorte und Ersatzschallquellen der Verkehrslarmbetrachtung
Prognose Planfall
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Anlage 2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 fiir den Prognose Nullfall, Prognose Planfall und nach 16.BImSchV PEUIZ

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
Am Birkengrund Branden-
s & burgische Str. - 8,660 |0.0575 0.0100| 498 87 30 30| 40 40| 00 00| 50 50| 00| 00| 815 739
1793
Am Birkengrund Branden-
ooF) & burgische Str. - 9,198 |0.0575 0.0100| 529 92 30 30| 40 40| 00 00| 50 50 | 00| 0o | 818 742
1793
ZufahrtstraR
utanristrale — tationsumfeld 72 |0.0575 0.0100| 4 1 30 30|40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 580 504
(PNF/PPF)
(Z:;i;“tSStraBe Stationsumfeld 305 |0.0575 0.0100| 18 @ 3 30 30| 40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 622 66
PlanstraBe ErschlieBung 305 |0.0575 0.0100| 18 @ 3 30 30| 40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 622 66
(PPF) Gewergebiet
PlanstraBe ErschlieBung 305 |0.0575 0.0100| 18 @ 3 30 30| 40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 622 66
(PPF) Stationsumfeld
PlanstraR Parkplat
anstrae arkplatz 145 |0.0575 00100| 8 1 30 30|40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 610 534
(PPF) Durchfahrt
PlanstraR ErschlieR
anstrase rschlielung 1,872 |0.0575 0.0100| 108 @ 19 30 30| 40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 721 a5
(16.BImSchvV) Gewergebiet
PlanstraR ErschlieR
anstraise rechiielsung 305 |0.0575 0.0100| 18 @ 3 30 30| 40 40| 00 00| 30 30 | 00| 00| 622 66
(16.BImSchV) Stationsumfeld
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Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % | km/h  km/h| dB dB dB dB
Planstrafd Parkplat
anstrake arkplatz 145 |0.0575 0.0100| 8 1 30 30| 40 40|00 00| 30 30 | 00| 00| 610 534

(16.BImSchV) Durchfahrt
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Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 [ Pwm v Dsp,pkw | Ds, kw Lw

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
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Zugart Anzahl Zige |[Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|5m
Strecke 6132 Gleis: 2 Richtung: Norden Abschnitt: 1 Km: 0+000
4 | GZ-E: 7-Z5_A4, 10-Z5 (100 km/h) 1,0 1,0 100 207 - 165,8/49,5|30,9/68,8|52,5|33,9
2 | RV-E: 7-Z5_A4, 9-Z5 (160 km/h) 8,0 4,0 160 151 - 175,2|59,5|50,1|75,2|59,5|50,1
3 | IC-E: 7-Z5_A4, 9-Z5 (200 km/h) 17,0 2,0 200 336 - 183,6/658|58,2|77,4|59,5|51,9
5 | ICE: 3-Z9_A52 (200 km/h) 8,0 - 200 375 - |77,4/56,953,0| - - -
6 | ICE: 3-Z9_A32 (200 km/h) 16,0 - 200 402 - 181,4/629/59,0| - - -
7 | ICE: 1-V1, 2-V1 (200 km/h) 8,0 - 200 358 - 1758/63,5/58,0] - - -
- | Gesamt 58,0 7,0 - -| - 187,0169,7]63,8179,8/629]|54,2
Strecke 6132 Gleis: 1 Richtung: Stiden Abschnitt: 1 Km: 0+000
4 | GZ-E: 7-Z5_A4, 10-Z5 (100 km/h) 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9|68,8|52,5|33,9
2 | RV-E: 7-Z5_A4, 9-Z5 (160 km/h) 8,0 4,0 160 151 - |75,2|59,5|50,1|75,2|59,5|50,1
3 | IC-E: 7-Z5_A4, 9-Z5 (200 km/h) 16,0 1,0 200 336 | - |[83,4/65,6|58,0|74,3|56,5|48,9
5 | ICE: 3-Z9_A52 (200 km/h) 8,0 - 200 375 | - |77,4/56,9|53,0| - - -
6 | ICE: 3-Z9_A32 (200 km/h) 16,0 - 200 402 | - |[81,4/62,9|59,0| - - -
7 | ICE: 1-V1, 2-V1 (200 km/h) 8,0 - 200 358 | - [75,8]63,5/58,0] - - -
- | Gesamt 57,0 6,0 - - - 186,9/69,663,778,3161,8|526
Strecke 6129 Gleis: 0 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
1 | GZ-E: 7-Z5_A4, 10-Z5, 10-Z18 (100 km/h) 7,0 7,0 100 734 - 179,8/63,9|39,3|82,866,9|42,3
4 | GZ-E: 7-Z5_A4, 10-Z5 (100 km/h) 2,0 2,0 100 207 - 168,8(/52,5|33,9|71,8|55,5|36,9
8 | RV-E: 7-Z5 A4, 9-Z5 (100 km/h) 32,0 3,0 100 151 - 178,0/64,9|45,9/70,7/57,6|38,7
- | Gesamt 41,0 12,0 - - - 182,2/67,647,0/83,4|67,7]44,7
Strecke 6066 Gleis: 0 Richtung: beide Abschnitt: 1~ Km: 0+000
1| GZ-E:7-Z5_A4, 10-Z5, 10-Z18 (100 km/h) 3,0 6,0 100 734 - |76,1/60,2|35,6|82,2|66,3|41,7
4 | GZ-E: 7-Z5_A4, 10-Z5 (100 km/h) 6,0 2,0 100 207 | - |73,6|57,2/38,7|71,8|555]36,9
2 | RV-E: 7-Z5 A4, 9-Z5 (160 km/h) 48,0 11,0 160 151 - |79,8/66,747,7]76,4|63,3|44,3
- | Gesamt 57,0 19,0 - - - 182,0/679148,4183,5,68,3]46,7
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung

einstufung gemanB 16. BImSchV Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose Nullfall Prognose Planfall Prognose Planfall

orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Am Birkengrund 1 S EG Schule 57 47 60 54 60 54 0,2 0,1 2,4 -
S 1.0G Schule 57 47 61 55 61 55 0,2 0,1 3,4 -
S 2.0G Schule 57 47 62 56 62 56 0,2 0,2 4,3 -
02 | Am Birkengrund 1 W EG Schule 57 47 60 56 60 56 0,1 0,1 3,0 -
W 1.0G Schule 57 47 61 57 61 57 0,1 0,1 4,0 -
W 2.0G Schule 57 47 62 58 62 58 0,1 0,0 4,8 -
03 | Am Birkengrund 1 W EG Schule 57 47 59 56 59 56 0,1 0,0 1,7 -
W 1.0G Schule 57 47 60 56 60 56 0,1 0,0 2,5 -
W 2.0G Schule 57 47 61 57 61 57 0,0 0,0 3,1 -
04 | Am Birkengrund 1 N EG Schule 57 47 57 53 57 53 0,0 0,0 - -
N 1.0G Schule 57 47 57 54 57 54 0,0 0,1 - -
N 2.0G Schule 57 47 58 54 58 55 0,1 0,1 0,5 -
05 | Am Birkengrund 1 (0] EG Schule 57 47 55 49 56 49 0,3 0,2 - -
O 1.0G Schule 57 47 56 50 56 50 0,3 0,1 - -
O 2.0G Schule 57 47 57 51 57 51 0,2 0,2 - -
06 | Am Birkengrund 7 S EG Schule 57 47 55 51 55 51 0,1 0,0 - -
S 1.0G Schule 57 47 56 52 56 52 0,1 0,1 - -
07 | Am Birkengrund 7 W EG Schule 57 47 58 55 59 55 0,1 0,0 1,1 -
W 1.0G Schule 57 47 59 56 59 56 0,0 0,0 1,8 -
08 | Am Birkengrund 7 N EG Schule 57 47 52 49 53 49 0,2 0,0 - -
N 1.0G Schule 57 47 53 50 54 50 0,2 0,0 - -
09 | Am Birkengrund 11 S EG Schule 57 47 56 53 56 53 0,0 0,0 - -
S 1.0G Schule 57 47 57 53 57 53 0,1 0,0 - -
10 | Am Birkengrund 11 w EG Schule 57 47 59 55 59 55 0,1 0,0 1,3 -
W 1.0G Schule 57 47 60 56 60 56 0,1 0,0 2,3 -
11 Am Birkengrund 11 N EG Schule 57 47 55 52 56 52 1,2 0,4 - -
N 1.0G Schule 57 47 56 53 57 53 0,9 0,4 - -
12 | Am Birkengrund 11 O EG Schule 57 47 45 39 48 41 2,8 2,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung gemanB 16. BImSchV Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose Nullfall Prognose Planfall Prognose Planfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 | Am Birkengrund 11 O 1.0G Schule 57 47 46 40 49 42 2,7 2,0 - -
13 | Am Birkengrund 3 S EG Schule 57 47 59 53 60 53 0,3 0,2 2,1 -
S 1.0G Schule 57 47 60 54 60 54 0,3 0,2 3,0 -
S 2.0G Schule 57 47 61 55 61 55 0,3 0,2 4,0 -
S 3.0G Schule 57 47 61 55 62 55 0,3 0,2 4,3 -
14 | Am Birkengrund 3 w EG Schule 57 47 57 51 57 51 0,2 0,1 - -
W 1.0G Schule 57 47 58 53 58 53 0,3 0,1 0,8 -
W 2.0G Schule 57 47 59 54 59 54 0,2 0,1 1,7 -
W 3.0G Schule 57 47 60 55 60 55 0,2 0,2 2,7 -
15 | Am Birkengrund 3 W EG Schule 57 47 55 50 55 50 0,2 0,0 - -
W 1.0G Schule 57 47 56 51 56 51 0,2 0,0 - -
W 2.0G Schule 57 47 57 53 57 53 0,1 0,1 - -
W 3.0G Schule 57 47 58 54 58 54 0,1 0,1 0,7 -
16 | Am Birkengrund 3 N EG Schule 57 47 49 45 49 45 0,3 0,1 - -
N 1.0G Schule 57 47 49 46 50 46 0,3 0,1 - -
N 2.0G Schule 57 47 51 48 51 48 0,2 0,0 - -
N 3.0G Schule 57 47 55 52 55 52 0,0 0,0 - -
17 | Am Birkengrund 3 (0] EG Schule 57 47 51 43 51 44 0,4 0,3 - -
O 1.0G Schule 57 47 51 43 51 44 0,4 0,4 - -
O 2.0G Schule 57 47 51 43 51 44 0,4 0,4 - -
O 3.0G Schule 57 47 51 44 52 44 0,5 0,5 - -
18 | Am Birkengrund 3 (0] EG Schule 57 47 53 46 54 46 0,3 0,3 - -
O 1.0G Schule 57 47 54 47 54 47 0,4 0,3 - -
O 2.0G Schule 57 47 55 48 55 48 0,4 0,3 - -
O 3.0G Schule 57 47 55 48 55 48 0,3 0,3 - -
19 | Am Birkengrund 9 S EG Schule 57 47 60 53 61 54 0,3 0,2 3,2 -
S 1.0G Schule 57 47 62 55 62 55 0,2 0,2 4,3 -
S 2.0G Schule 57 47 62 55 63 56 0,3 0,3 5,2 -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Vergleich Prognose Nullfall und Prognose Planfall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwerte Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung

einstufung gemanB 16. BImSchV Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose Nullfall Prognose Planfall Prognose Planfall

orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
20 | Am Birkengrund 9 W EG Schule 57 47 58 51 58 52 0,3 0,2 0,5 -
W 1.0G Schule 57 47 58 52 59 53 0,3 0,3 1,3 -
W 2.0G Schule 57 47 59 53 60 53 0,3 0,2 2,2 -
21 Am Birkengrund 9 N EG Schule 57 47 44 38 45 39 1,3 1,0 - -
N 1.0G Schule 57 47 45 38 46 39 1,5 1,1 - -
N 2.0G Schule 57 47 40 36 43 38 3,8 1,8 - -
22 | Am Birkengrund 9 (0] EG Schule 57 47 56 48 56 49 0,4 0,4 - -
O 1.0G Schule 57 47 57 50 58 50 0,4 0,4 0,1 -
O 2.0G Schule 57 47 58 50 58 51 0,5 0,5 1,0 -
23 | Am Birkengrund 5 S EG Schule 57 47 53 46 54 46 0,4 0,4 - -
S 1.0G Schule 57 47 54 47 54 47 0,4 0,4 - -
24 | Am Birkengrund 5 W EG Schule 57 47 50 45 50 45 0,3 0,1 - -
W 1.0G Schule 57 47 51 47 51 47 0,2 0,1 - -
25 | Am Birkengrund 5 w EG Schule 57 47 54 51 55 51 0,3 0,1 - -
W 1.0G Schule 57 47 55 52 55 52 0,4 0,1 - -
26 | Am Birkengrund 5 N EG Schule 57 47 52 49 53 50 1,1 0,4 - -
N 1.0G Schule 57 47 53 50 54 50 1,3 0,5 - -
27 | Am Birkengrund 5 (0] EG Schule 57 47 46 39 48 41 2,2 2,1 - -
O 1.0G Schule 57 47 46 39 49 42 2,8 2,8 - -
28 | Am Birkengrund 5 O EG Schule 57 47 51 43 52 44 0,9 0,8 - -
O 1.0G Schule 57 47 51 44 52 45 1,1 1,1 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Beurteilung der Planstra3e nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung geman 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 Am Birkengrund 1 S EG Schule 57 - 37 30 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
S 2.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
02 | Am Birkengrund 1 W EG Schule 57 - 37 29 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
W 2.0G Schule 57 - 38 31 - - nein
03 | Am Birkengrund 1 w EG Schule 57 - 36 29 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 36 29 - - nein
W 2.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
04 | Am Birkengrund 1 N EG Schule 57 - 35 28 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 36 29 - - nein
N 2.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
05 | Am Birkengrund 1 (0] EG Schule 57 - 37 30 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 37 30 - - nein
O 2.0G Schule 57 - 38 30 - - nein
06 | Am Birkengrund 7 S EG Schule 57 - 33 26 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 33 26 - - nein
07 | Am Birkengrund 7 W EG Schule 57 - 36 28 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 36 29 - - nein
08 | Am Birkengrund 7 N EG Schule 57 - 39 32 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 40 33 - - nein
09 | Am Birkengrund 11 S EG Schule 57 - 35 27 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 35 28 - - nein
10 | Am Birkengrund 11 w EG Schule 57 - 37 30 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 40 32 - - nein
11 Am Birkengrund 11 N EG Schule 57 - 50 42 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 50 42 - - nein
12 | Am Birkengrund 11 (0] EG Schule 57 - 44 37 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 45 38 - - nein
13 | Am Birkengrund 3 S EG Schule 57 - 39 32 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 40 32 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Beurteilung der Planstra3e nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung geman 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

13 | Am Birkengrund 3 S 2.0G Schule 57 - 40 33 - - nein
S 3.0G Schule 57 - 41 33 - - nein
14 | Am Birkengrund 3 w EG Schule 57 - 29 22 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 29 22 - - nein
W 2.0G Schule 57 - 30 23 - - nein
W 3.0G Schule 57 - 31 23 - - nein
15 | Am Birkengrund 3 w EG Schule 57 - 32 25 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 33 26 - - nein
W 2.0G Schule 57 - 34 27 - - nein
W 3.0G Schule 57 - 33 26 - - nein
16 | Am Birkengrund 3 N EG Schule 57 - 38 31 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 39 32 - - nein
N 2.0G Schule 57 - 41 33 - - nein
N 3.0G Schule 57 - 41 34 - - nein
17 | Am Birkengrund 3 O EG Schule 57 - 42 34 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 43 35 - - nein
(0] 2.0G Schule 57 - 44 37 - - nein
(0] 3.0G Schule 57 - 46 38 - - nein
18 | Am Birkengrund 3 (0] EG Schule 57 - 44 36 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 45 37 - - nein
O 2.0G Schule 57 - 46 38 - - nein
(0] 3.0G Schule 57 - 46 38 - - nein
19 | Am Birkengrund 9 S EG Schule 57 - 46 38 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 47 40 - - nein
S 2.0G Schule 57 - 48 40 - - nein
20 | Am Birkengrund 9 w EG Schule 57 - 38 30 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 38 31 - - nein
W 2.0G Schule 57 - 39 32 - - nein
21 Am Birkengrund 9 N EG Schule 57 - 47 39 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 48 40 - - nein
N 2.0G Schule 57 - 49 41 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Beurteilung der Planstra3e nach 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung geman 16.BImSchV Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

22 | Am Birkengrund 9 (0] EG Schule 57 - 50 43 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 52 44 - - nein
O 2.0G Schule 57 - 52 45 - - nein
23 | Am Birkengrund 5 S EG Schule 57 - 47 39 - - nein
S 1.0G Schule 57 - 48 41 - - nein
24 | Am Birkengrund 5 w EG Schule 57 - 38 30 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 38 31 - - nein
25 | Am Birkengrund 5 W EG Schule 57 - 42 35 - - nein
W 1.0G Schule 57 - 44 36 - - nein
26 | Am Birkengrund 5 N EG Schule 57 - 48 41 - - nein
N 1.0G Schule 57 - 50 42 - - nein
27 | Am Birkengrund 5 O EG Schule 57 - 50 43 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 52 44 - - nein
28 | Am Birkengrund 5 (0] EG Schule 57 - 51 43 - - nein
O 1.0G Schule 57 - 52 45 - - nein

VL 8857-1- 23.09.2022 - Anlage 5.3

SoundPLAN 8.2




PEUZ

Verkehrslarmimmissionen (Stral3en- und Schienenldrm) im Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum
Rasterlarmkarte in 2m 0.G.; Prognose Planfall
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