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BEGRIFFE UND ABKURZUNGEN

Es gelten die ,Begriffsbestimmungen, Teil: Verkehrsplanung, StralRenentwurf und
Stralienbetrieb” (FGSV, 2012). Im Besonderen wurden verwendet:

Lkw-Verkehr

Gesamtheit der Lastkraftwagen (Lkw) mit einem zulassigen Gesamtgewicht von

mehr als 3,5 t sowie der Lastzlige und Sattelzlige, soweit nicht durch gleichzeitige
Angabe eines Bereichs das zulassige Gesamtgewicht der Lkw besonders eingegrenzt
wird. Andernfalls gilt der jeweils angegebene Bereich (z.B. Lkw > 12 t).

Schwerverkehr (SV)
Gesamtheit der Lastkraftwagen mit einem zuléassigen Gesamtgewicht von mehr
als 3,5t sowie der Busse, Lastziige und Sattelziige.

verwendete Abklrzungen

2 ———————— 24 Stunden
A S e Abendspitze
] PP PPPPPPPP Frihspitzenstunde
NS P Nachmittagsspitzenstunde
DTV........... durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres [Kfz/24h]
DTV-W ....durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen (Mo-Sa) [Kfz/24h]
4 o TSP PP PPPPPPTPPPP Fahrzeug
MIV e Motorisierter Individualverkehr
KEZ e ——— Kraftfahrzeug
= (o P Kraftrad (z.B. Motorrader, Mopeds, etc.)
T PP Lastkraftwagen
(0] = AV S Offentlicher Personennahverkehr
(@ )Y SRRSO Offentlicher Verkehr
- VR pro Jahr (per annum)
P e Planungsfall
U PRRR Schwerverkehr
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1 Aufgabenstellung

Fur die Anderung der Nachnutzung Alte Gartnerei Eiche zum Rechenzentrum in
Ahrensfelde ist zur Sicherstellung der Grundstiicksanbindung an das HauptstraRen-
netz (Mehrower Weg und Ahrensfelder Chaussee) eine verkehrliche Untersuchung
durchzufihren. Ziel ist die Schaffung gutachterlicher Grundlagen, auf deren Basis die
Genehmigungsbehodrde den geplanten Anschluss an das Hauptstral3ennetz beurtei-
len kann. Weiterhin sollen aus dem Verkehrskonzept die weiteren Planungsschritte
abgeleitet werden.

Die Ergebnisse werden als eine verkehrstechnische Untersuchung aufbereitet und

zur Entscheidungsfindung vorgestellt.

Durch die ,Thomas Jansen - Ortsplanung® wurde der Rahmenplan der Anderung der
Nachnutzung Alte Gartnerei Eiche zum Rechenzentrum in Ahrensfelde erstellt. In der
Bebauungsflache des Bebauungsgebietes ist ein Rechenzentrum vorgesehen. Fir
das neue Rechenzentrum werden die Verkehre ermittelt und zum bestehenden

Verkehr addiert und untersucht.

Das vom Rechenzentrum prognostizierte zusatzliche Verkehrsaufkommen wird zu
den auf dem Mehrower Weg bzw. Ahrensfelder Chaussee vorhandenen Verkehrs-

zahlen in Ansatz gebracht, um die Auswirkung auf den Verkehr zu untersuchen.

Generelle Planungsziele sind:
e Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung,
e Erganzung der benachbarten Gewerbestandorte,

e die Sicherstellung gesunder Arbeitsverhéltnisse.

Seite 7
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Rechenzentrum Ahrensfelde

Mafistab [Ausaruck A3) 1: 2000

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet - Rechenzentrum Ahrensfelde

2 Untersuchungsraum

Der Geltungsbereich umfasst ein Rechenzentrum von etwa 10,5 ha Bruttoflache und
befindet sich in Ahrensfelde - Brandenburg &stlich der BundesstralBe B158 und
westlich der Autobahn A10.

Die Ortslage an der frequentierten und tberdrtlich relevanten Autobahn A10 und der
Bundesstralle B158 sowie der L311 als Zubringer zur Autobahn ist deutlich durch
deren Funktion und Ausbaubreite gepragt. Entsprechend ihrer ErschlieBungs- und
Anbindungsfunktion sind einige Wohngebiete und Gewerbegebiete im Untersu-

chungsgebiet entstanden.
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Abbildung 2 Untersuchungsraum

3 Untersuchungsmethodik und -umfang

Fir die Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

2024.

2021

Nachnutzung der alten Gartnerei Eiche zum Rechenzentrum, Stand Marz
Verkehrszahlen des Landesbetriebs StralRenwesen Brandenburg des Jahres

Verkehrsprogose 2030 des Landesbetriebs Stralienwesen Brandenburg
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4 Verkehrliche Randbedingungen

4.1 Bahnverkehr

Ahrensfelde ist an den Regional- bzw. S-Bahnverkehr angeschlossen und besitzt

eigene Haltestelle - Ahrensfelde.

Der Bahnanschluss wird wegen der Entfernung fir den Modal-Split des Bebauungs-
gebietes keinen groRen Einfluss auf den Anteil des OPNV haben und damit auch

gering zur Entlastung des MIV vom Untersuchungsgebiet fuhren.
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Abbildung 3 OPNV um das Untersuchungsgebiet — nur Buslinie. Quelle: Openstreetmap.org

4.2 Bus

Auf der Ahrensfelder Chaussee verkehren zwei Buslinien — Bus 390 und Bus 901,
die durch Ahrensfelde flie3t. Heute existiert eine Haltestelle im Zentrum Ahrensfelde
und wird dber die Linien 390 und 901 (40-Minuten-Takt) angefahren. Der Busverkehr
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wird fir den Modal-Split des Bebauungsgebietes einen Einfluss auf den Anteil des
OPNV haben aber zur geringen Entlastung des MIV wegen der geringen Haufigkeit
der Befahrung fuihren.

Kirche,

Mehrow

Ahrensfelder

Eiche, Dorf

Eiche

Abbildung 4 Busverkehr in Ahrensfelder Ch. Quelle: Openstreetmap.org

4.3 Fuf3- und Radverkehr

Uber die Mehrower Weg ist keinen Gehweg gegeben. Radverkehr ist auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr gegeben Dies ist die einzige Mdglichkeit der Radverbindung
zwischen dem Ahrensfelder Chaussee und dem Untersuchungsgebiet. Ab dem

Untersuchungsgebiet bis Mehrower Chaussee ist eine F+R Verbindung vorhanden.
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Abbildung 5 Rad und FuRBverbindung im Untersuchungsgebiet

5 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

5.1 Ermittlung der Nutzungsflachen aus dem B-Plan

Auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen® und
der Software VerBau von Prof. Dr. Bosserhoff, wurde das Verkehrsaufkommen des
Rechenzentrums ermittelt. Die Berechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Sollte

gemal} den textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan Anlagen fir andere Zwecke

ausnahmsweise zugelassen werden, so muss die VTU entsprechend angepasst
werden.

Durch die verwendeten ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen”

wurden Minimal-/Maximalbetrachtungen fur das Rechenzentrum durchgefuhrt.

Das Rechenzentrum schlie3t gemald B-Planunterlagen ca. 10,5 ha Bruttoflache ein
und ca. 750 gm Bruttogeschossflache.

» Die erwartete Anzahl der Mitarbeiter liegt zwischen 34 und 55 wie folgt:
- BUro: 19 - 25 Mitarbeiter

Reinigung: 5 - 10 MA
Sicherheit: 10 -20 MA
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5.2 Faktoren zur Prognoseermittiung

Das Verkehrsaufkommen des Rechenzentrums wurde mit entsprechenden Faktoren
ermittelt.
Die Faktoren unterscheiden sich nach der Art bzw. der Gro3e der Nutzungsvorga-
ben.
Folgend sind Beispiele der in der Verkehrsaufkommensermittiung verwendeten
Faktoren:
1. Fir die Abschatzung der Beschaftigtenanzahl
e BezugsgrofRe Bruttogeschossflache / Beschaftigtem
2. Fur die Verkehrsaufkommensermittlung
e Anwesenheit der Beschaftigten bzw. Kunden
e Wege pro Beschaftigten bzw. Kunden
e Pkw-Besetzungsgrad fur Beschéftigte bzw. Kunden
e Lkw-Fahrten pro Beschaftigten pro Tag
e Modal-Split

Hier beispielhaft dargestellt, wurde fir die Abschatzung der Beschaftigtenanzahl,

uber die Bruttoflache wurde 30 — 40 gm/Besch.

Ein zweites Beispiel ist der Faktor fir Wege pro Beschaftigtem (Wege/Besch./d) fur
mit 3,3 - 3,5 Wege/Besch. aufgefihrt.

Die vollstandigen Faktoren, die in der Prognoseermittlung in Ansatz gebracht
wurden, entnehmen Sie der Anlage 1. Die Werte grinden alle vollstandig auf den

Untersuchungen die in Ver_Bau hinterlegt worden sind?.

1 Bosserhoff: Ver_Bau — Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung, Gustavsburg 2021
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5.3 Ergebnis DTV und Spitzenstundenwert

Die Ermittlung erfolgt Uber die Bruttogeschossflache. Im Ergebnis wird ein zusatzli-
cher Ziel- und Quellverkehr von 112 Kfz/24h einschl. 4 Lkw/24h fur das Rechenzent-
rum generiert (siehe Anlage 1). Entsprechend der ermittelten spezifischen
Tagesganglinie entspricht das einem prognostizierten zuséatzlichen Verkehr von 22
Kfz/h in der Frihspitzenstunde zwischen 07:00-08:00 Uhr und 13 Kfz/h zwischen
16:00-17:00 Uhr (siehe Anlage 3).

Fur den Zielverkehr wird das maximale zusétzliche Verkehrsaufkommen zwischen
07:00 und 08:00 Uhr von 11 Kfz/h erwartet. Fur den Quellverkehr wird das maximale

Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und 08:00 von 11 Kfz/h erwartet.

Die Berechnung ist in der Anlage 1 dargestellt. Sollte gemafR den textlichen Festset-
zungen im Bebauungsplan Anlagen fur andere Zwecke ausnahmsweise zugelassen

werden, so muss die VTU entsprechend angepasst werden.

Ziel-und Quellverkehr

Kfz (Wert)
il
_—

]
=]

'\ 3 / ¥ a
3 3/ / \
3 3 3 / \
\ 3 2/ \

2 \.\ 2
AR AR TR e NN N\
@ @ @ ao ao ap @B 04 04 0A—OT—om—ma—gac 0404 03 g b = @ @ o
102 4 ] o z 4| 1415 | 156 | 167 | 1718 | 1819 | 1920 | 2021 | 2122 | 2223 | 232
4

04 04 | 04 4
4
Zeit (Stunde)

Abbildung 6 Ermittlung mégliche Spitzenstunde fiir den 3-Schicht-Betrieb der Mitarbeiter - Gesamtverkehr
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5.4 Verkehrszahlen Bestand (IST-Nullfall)

Die Verkehrszahlen in L339 sowie in L311 sind vom Landesbetrieb Stral3enwesen
Brandenburg fir das Jahr 2021 vorhanden. Gem. der vorhandenen Verkehrszahlen
verkehren ca. 2.653 Kfz/24h in L339, davon 116 Lkw/24h und ca. 4.620 Kfz/24h in
L311, davon 155 Lkw/24h). Die Spitzenstunde wird flr den IST-Nullfall mit einem

Faktor von 9% berechnet.

Der prognostizierte Verkehr aus Ziffer 5.3 stellt das gesamte zu betrachtenden

Verkehrsaufkommen dar.

a
30
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norste R

A Bamimplaz
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el y 4
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tgich \
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Abbildung 7 Verkehrszahlen IST-Nullfall 2021 des Landkreises

5.5 Prognose-Nullfall

Gemal der vom Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg verfiigbaren Prognose
2030 des Landes Brandenburg sind Verkehrsstarke in L339 und L311 im Jahr 2030

verfugbar.

Seite 15



Verkehrsuntersuchung zur Nachnutzung Alte Gartnerei Eiche zum pST
|

Rechenzentrum - Ahrensfelde e

Abbildung 8 Prognose-Nullfall 2030 des Landesbetriebs

Gemal der Verkehrsprognose 2030 des Landesbetriebs Strallenwesen Branden-
burg verkehren ca. 4.000 Kfz/24h in L339, davon 4% Lkw-Anteil und ca. 9.000
Kfz/24h in L311, davon 6% Lkw-Anteil. Die Spitzenstunde wird flr den Prognose mit

einem Faktor von 9% berechnet.

5.6 Verkehrs-und Stromverteilung

Es wird durch die geplante Nutzung, die Lage zur Randlage zu dem Brandenburg
bzw. Metropolitan Berlin angenommen, dass sich die Hauptlast des zukunftigen
Quell- und Zielverkehrsautkommens uber die L311 in Richtung Brandenburger
Landkreise sowie Berlin orientiert Gber die Bundesstral3e B152 sowie die Autobahn
A10. Es wurde eine Verteilung des Verkehrs in Richtungen Norden Uber L311 von
60%, Suden von 40% Richtung Berlin und weiter nach Suden betrachtet (siehe

Anlage 5).
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Google Earth

Die werktagliche Verkehrsbelastung aus dem Gebiet ermittelt sich daraus, getrennt
nach Fahrzeugart, von 108 Pkw/24h und ein Schwerverkehr von 4 Lkw/24h.

Gemald den Betrachtungen aus Ziffer 5.3 ermittelt in der Fruhspitze 07-08 ein
Verkehrsaufkommen von 22 Kfz/h und von 13 Kfz/h in der Spatspitze 17-18 (Anlage
5).

Seite 17



Verkehrsuntersuchung zur Nachnutzung Alte Gartnerei Eiche zum pST
Rechenzentrum - Ahrensfelde e

Ziel- und Quellverkehr (Strom) 24h

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr

Google Earth

79 km

Ziel- und Quellverkehr (Strom) 24h

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr

5%
M 4 Kfz/h
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Abbildung 12 Verkehrsverteilungsplan Spitzenstunde 07-08 Uhr
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Fur eine Leistungsfahigkeitsberechnung stellt die Prognose-Planfalls der Worst-Case
Szenario mit einer Spitzenstundenbelastung von 405 Kfz/h/Richtung in der Ahrens-
felder Chaussee dar.

= 7

Ziel- und Quellverkehr (Strom) h

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr

405 Kfz/h [§° J
25 Lkw/h

) N

Abbildung 13 Gesamtverkehr Spitzenstunde KP A — Prognose-Planfall Spitzenstunde 07-08

6 Fazit

Fur die Anderung der Nachnutzung Alte Gartnerei Eiche zum Rechenzentrum in
Ahrensfelde ist zur Sicherstellung der Grundstiicksanbindung an das Hauptstral3en-
netz (Mehrower Weg und Ahrensfelder Chaussee) eine verkehrliche Untersuchung
durchzufihren. Das vom Rechenzentrum prognostizierte zusatzliche Verkehrsauf-
kommen wird zu den auf dem Mehrower Weg bzw. Ahrensfelder Chaussee vorhan-
denen Verkehrszahlen in Ansatz gebracht, um die Auswirkung auf den Verkehr zu

untersuchen.
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Verkehrsuntersuchung zur Nachnutzung Alte Géartnerei Eiche zum PST
Rechenzentrum - Ahrensfelde —_—

Die werktagliche Verkehrsbelastung aus dem Gebiet ermittelt sich daraus, getrennt
nach Fahrzeugart, von 108 Pkw/24h und ein Schwerverkehr von 4 Lkw/24h.
Gemald den Betrachtungen aus Ziffer 5.3 ermittelt in der Frihspitze 07-08 ein

Verkehrsaufkommen von 22 Kfz/h und von 13 Kfz/h in der Spatspitze 17-18.

Es wird durch die geplante Nutzung, die Lage zur Randlage zu dem Brandenburg
bzw. Metropolitan Berlin angenommen, dass sich die Hauptlast des zukunftigen
Quell- und Zielverkehrsaufkommens Uber die L311 in Richtung Brandenburger
Landkreise sowie Berlin orientiert Gber die Bundesstralie B158 sowie die Autobahn
A10. Es wurde eine Verteilung des Verkehrs in Richtungen Norden dber L311 von

60%, Suden von 40% Richtung Berlin und weiter nach Stden betrachtet.

» Fazit aus der Verkehrsuntersuchung:

v' Die prognostizierten Verkehre fiir das geplante Rechenzentrum erset-
zen die aktuellen genehmigten verkehrlichen Nutzungen aus der Gart-
nerei

v' Aus den prognostizierten Verkehren des Planungsvorhabens lasst sich
gegenwartig keine zusatzliche verkehrliche Belastung auf die angren-
zenden Ubergeordneten Stral3en erwarten

v Im Vergleich zur Gértnerei ist davon auszugehen, dass sich der
Schwerverkehrsanteil bei einem Rechenzentrum eher noch reduzieren

wird.
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3.2 Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GIl): Abschatzung der SchliisselgriofRe (Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Bei nur geringer Beschaftigtenzahl kann der Lkw-Verkehr ggf. direkt aus der Flache ermittelt werden (Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen")
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tGber die Brutto-Baulandflache und Beschatftigtendichte

Programm Ver_Bau

Anlage 1 Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV)
Lizenz fur: PST GmbH, D-14542 Werder (Havel) / D-12205 Berlin-Lichterfelde / D-12529 Schonefeld

Gebiet| Nutzung Flache Beschaftigten-
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max
GE Biro
Reinigung
Sicherheit
Summe

3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Netto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

Gebiet| Nutzung Flache Beschéftigten-
(netto) dichte
in ha B/ha
Min Max
GE Buro
Reinigung
Sicherheit
Summe

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Schlisselgrozen”

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Min Max

Beschéftigte

Min Max
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Vorgehen Schlüsselgrößen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.2.1.2 Abschéatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Bruttogeschossflache oder die Nutzflache

Gebiet| Nutzung Flache | Flache/Beschéaftigtem
in gm
z.B.
BGF BGF/Beschaftigtem
Max Min
GE Buro 750 40,0 30,0
Reinigung
Sicherheit
Summe 750

3.2.1.3 Abschéatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Grundstiicksflache und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Gr.sticks-| GFZ BGF BGF/Beschaftigtem
flache in gm
in gm GFZ BGF/Beschéftigtem
Max Min
GE Biro
Reinigung
Sicherheit
Summe

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Schlisselgrozen”

Beschéftigte
Min Max
19 25
19 25

Beschéftigte

Min

Max

© Dr. Bosserhoff
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Fläche je Beschäftigtem.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Variable Abschatzung der Beschaftigtenanzahl mit Hilfe zuséatzlicher Eingabegréflzen

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fir
Verkehrsabschatzung

Min Max

19 25

5 10

10 20

Gebiet| Nutzung Beschéftigte
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro
Reinigung
Sicherheit
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschéaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte
Abschatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFZ zusatzliche GroRRen
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 19 25
Reinigung
Sicherheit
Summe 19 25

34 55

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Schlisselgrozen”
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GI): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Beschaftigtenverkehr:
Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schllsselgréf3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Beschaftigtenzahl verwendet.

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biiro 19 25 80 3,3 3,5 50 70 65 100 1,1 30 64
Reinigung 5 10 85 3,3 3,3 14 28 65 100 1,1 8 26
Sicherheit 10 20 80 3,3 3,3 26 53 65 100 1,1 16 48
100
100
Summe 34 55 91 151 54 138
Kundenverkehr:
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 19 25 0,4 0,5 8 13 80 100 1,1 6 12
Reinigung 5 10 0,1 0,1 0 1 80 100 1,1
Sicherheit 10 20 0,1 0,1 1 2 80 100 1,1 1 2
Summe 34 55 9 15 7 14
Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 4



../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Abschätzung.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Abschätzung.docx
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Bei unbekannter/geringer Beschaftigtenzahl sind die Lkw-Fahrten tber flachenbezogene Kennwerte zu ermitteln (s. Ende des Arbeitsblatts)

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max

GE Biro 19 25 0,05 0,10 100 1 3
Reinigung 5 10 100
Sicherheit 10 20 100
100
100

Summe 34 55 1 3

Gluter- und Gesamtverkehr bei Berticksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
37 79
8 26
17 50
62 155

Kfz-Fahrten/

Neu induzierte
Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

37 79

8 26

17 50

Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz Verbund- [Mithahme- Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max
GE Biro 0 0 36 76 1
Reinigung 0 0 0 8 26
Sicherheit 0 0 0 17 50
0 0 0
0 0 0
Summe 61 152 1

Werktag
Min Max
37 79
8 26
17 50
62 155

62 155

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-F je Beschäftigtem.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-Anteil.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Konkurrenzeffekt.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Verbundeffekt.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Mitnahmeeffekt.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-F je Beschäftigtem.docx

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Gesamtverkehr (ohne Berucksichtigung von Mithnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Buro 50 70 8 13 1 59 86
Reinigung 14 28 0 1 14 29
Sicherheit 26 53 1 2 27 55
Summe 91 151 9 15 1 100 169

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max
GE Biro 5 15 5 10 0 0
Reinigung 0 0
Sicherheit 0 0
0 0
0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 3 11 1 3 12
Reinigung
Sicherheit
Summe 3 11 1 3 12

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 7


../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Güter.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Gesamtverkehr (ohne Berucksichtigung von Mithnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Buro 50 70 8 13 1 59 86
Reinigung 14 28 0 1 14 29
Sicherheit 26 53 1 2 27 55
Summe 91 151 9 15 1 100 169

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, Radverkehr"

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GIl): Radverkehr

Anteile im Radverkehr:

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max
GE Biro 0 5 0 5 0 10

Reinigung
Sicherheit

Tagesbelastungen im Radverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Rad-Fahrten]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten Rad-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max

GE Buro 4 1 5

Reinigung

Sicherheit
Summe 4 1 5

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, Radverkehr" Seite 9


../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Kunden.docx
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../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Güter.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GI): Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 30 64 6 12 1 37 79
Reinigung 8 26 8 26
Sicherheit 16 48 1 2 17 50
Summe 54 138 7 14 1 62 155

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschéftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

GE Blro 0 0 0
Reinigung 0 0 0
Sicherheit 0 0 0

0 0 0
0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]. Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 30 64 6 12 1 3 37 79
Reinigung 8 26 8 26
Sicherheit 16 48 1 2 17 50
Summe 54 138 7 14 1 3 62 155

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 11


../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr Lkw.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../Download/Ver_Bau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr Lkw.docx

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]. Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Biro 15 32 3 1 19 40
Reinigung 4 13 4 13
Sicherheit 8 24 1 9 25
Summe 27 69 4 1 32 78
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 48 6 2 55

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE Buro 15 32 3 2 20 42
Reinigung 4 13 4 13
Sicherheit 8 24 1 9 25
Summe 27 69 4 2 33 80
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 48 6 4 57

Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet) Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiet) Gesamt- | Stunde
Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
48 6 2 0 0 0 56
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0l 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,99 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 05-06
06-07 11,88 6 0,00 0 2,79 0 0 0 0 6| 06-07
07-08 21,78 10 2,50 0 6,02 0 0 0 0 11| 07-08 [Maximum
08-09 9,90 5 3,50 0 8,81 0 0 0 0 5[ 08-09
09-10 4,95 2 6,10 0 8,59 0 0 0 0 3| 09-10
10-11 0,99 0 10,20 1 9,82 0 0 0 0 1] 10-11
11-12 0,99 0 12,10 1 10,37 0 0 0 0 1] 11-12
12-13 0,99 0 14,20 1 6,80 0 0 0 0 1] 12-13
13-14 0,99 0 9,60 1 8,25 0 0 0 0 1] 13-14
14-15 1,98 1 9,00 1 10,99 0 0 0 0 2| 14-15
15-16 1,98 1 8,20 0 12,10 0 0 0 0 2| 15-16
16-17 4,95 2 7,80 0 11,15 0 0 0 0 3| 16-17
17-18 12,87 6 6,80 0 4,29 0 0 0 0 7| 17-18
18-19 3,96 2 4,30 0 0,00 0 0 0 0 2| 18-19
19-20 0,99 0 3,30 0 0,00 0 0 0 0 1] 19-20
20-21 0,99 0 1,90 0 0,00 0 0 0 0 1] 20-21
21-22 1,98 1 0,50 0 0,00 0 0 0 0 1] 21-22
22-23 12,87 6 0,00 0 0,00 0 0 0 0 6| 22-23
23-24 3,96 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 23-24
Summe 100,00 48| 100,00 6/ 100,00 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 56| Summe
Kommenta EAR 1991 EAR 2005 GE/GI 11{Maximum
Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte™ Seite 13
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

|  Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet) Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiet) Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
48 6 2 0 0 0 56
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,50 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,20 0 0 0 0f 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,20 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3,40 0 0 0 0f 04-05
05-06 0,99 0 0,00 0 0,00 0 8,40 0 0 0 0| 05-06
06-07 11,88 6 2,30 0 12,84 0| 21,40 0 0 0 6| 06-07
07-08 21,78 10 7,70 0 12,31 0| 25,50 0 0 0 11| 07-08 [Maximum
08-09 9,90 5 11,40 1 11,12 0 8,60 0 0 0 6/ 08-09
09-10 4,95 2 12,00 1 9,99 0 1,80 0 0 0 3| 09-10
10-11 0,99 0 11,40 1 10,16 0 1,80 0 0 0 1| 10-11
11-12 0,99 0 9,40 1 9,56 0 2,50 0 0 0 1| 11-12
12-13 0,99 0 7,00 0 8,17 0 4,30 0 0 0 1| 12-13
13-14 0,99 0 7,60 0 7,15 0 4,10 0 0 0 1| 13-14
14-15 1,98 1 8,60 1 8,33 0 3,40 0 0 0 2| 14-15
15-16 1,98 1 7,60 0 5,70 0 0,70 0 0 0 2| 15-16
16-17 4,95 2 5,90 0 3,17 0 1,40 0 0 0 3| 16-17
17-18 12,87 6 4,80 0 1,50 0 3,20 0 0 0 6 17-18
18-19 3,96 2 2,10 0 0,00 0 3,20 0 0 0 2| 18-19
19-20 0,99 0 1,70 0 0,00 0 1,60 0 0 0 1| 19-20
20-21 0,99 0 0,50 0 0,00 0 2,00 0 0 0 1| 20-21
21-22 1,98 1 0,00 0 0,00 0 0,90 0 0 0 1| 21-22
22-23 12,87 6 0,00 0 0,00 0 0,90 0 0 0 6| 22-23
23-24 3,96 2 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 2| 23-24
Summe 100,00 48| 100,00 6( 100,00 2| 100,00 0 0,00 0 0,00 0 56/ Summe
Komments EAR 1991 EAR 2005 GE/GI 11|Maximum
Datei HSVV_Gewerbe_Sondergebiet RZM.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte™ Seite 14
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Verkehrstechnische Untersuchung
Rechenzentrum Ahrensfelde

Untersuchungsgebiet —

GrofRraum

e Der Standort des GE-Gebietes
befindet sich westlich der A10
und Ostlich der B158.
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 2.2 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Untersuchungsgebiet - Nutzungen THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Nutzungen und Flachen

Rechenzentrum Ahrensfelde

Mafisuab [Ausdnuck A3) 1: 2000

* Planung:
> Rechenzentrum (Beispielskizze)

%,




Verkehrstechnische Untersuchung

PST

THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Anlage 3.1
Verkehrsaufkommen Bandbreite

Rechenzentrum Ahrensfelde

Beschaftigtenverkehr

je Beschéttigtem

je Beschaftigtem

je Beschattigtem

- Mittelwert Kfz pro Tag

55 Fahrzeuge/24h*Richtung

Ergebnis Programm Ver_Bau Biro Reinigung Sicherheit
GrofRe der Nutzung 750,0 ..
Einheit gm gm am Ausgangsgrolen:
BezugsgroRe Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache Bruttogeschossflache

min. Kfz-Zahl |max. Kfz-Zahl[ min. Kfz-Zahl |max. Kfz-Zahl|min. Kfz-Zahl| max. Kfz-Zahl
40,0 30,0
Kennwert fur Beschaftigte gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache | gm Bruttogeschossflache . . .
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem * B uron UtZ u ng m |t ge ri nge m
Anzahl Beschéftigte 19 25 5 10 10 20
Anwesenheit [%] 80 80 85 85 80 80 Kundenverkehr
Wegehaufigkeit 3,3 3,5 3,3 3,3 3,3 3,3
Wege der Beschéttigten 50 70 14 28 26 53 (750 rn2 BG F)
MIV-Anteil [%] 65 100 65 100 65 100
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 30 64 8 26 16 48 . .
Kunden-/Besucherverkehr * REIﬂIgU ngspersonal
0,40 0,50 0,05 0,05 0,10 0,10 . .
Kennwert fir Kunden/Besucher W(lege thege WLge (5_ 10 M Ita rbe Ite r p ro Tag)

Wege der Kunden/Besucher 8 13 0 1 1 2 ° S|Cherhe|tspersonal
MIV-Anteil [%] 80 100 80 100 80 100 . .
Pkw-Besetzungsgrad 11 11 11 11 11 1,1 (10-20 Mitarbeiter pro Tag)
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 6 12 1 2
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 6 12 1 2
Guterverkehr . .
5 ¥ —> 34 -55 Mitarbeiter pro Tag
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Anteil 100 100 100 100 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 1 3
Gesamtverkehr
Kfz-Fahrten je Werktag
) 37 79 8 26 17 50 H . H
mit Eflekten Die Prognose erfolgt fur ein
Kfz-Fahrten je Werktag . .
ohne Effekte ¥ ” 8 i Y h 24/7 — 3-Schicht-Betrieb




PST

THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 3.2
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsaufkommen Tagesverteilung Gesamtverkehr

Ermittlung mogliche Spitzenstunde fiir den 3-Schicht-Betrieb der Mitarbeiter - Gesamtverkehr

Ziel-und Quellverkehr

25
22
21
20
15
=
t 12
£
"E e Pkw Bescha.
=== Pkw Kunden
10
e | e\
Kfz ges.
5
a4
2
0.4 0.4 03 ﬂll 0
oo oo 0O @ 6o =00 G oo a0 Ao
0 S
00-01 0102 0203 0304 0405 0506 0607 0708 0809 0910 10-11 11-12 1213 13-14 1415 1516 @ 16-17 17-18 1819 19-20 20-21 2122 22-23 23-24
. Py Beschia. 0 0 0 0 0 1 11 21 10 5 1 1 1 1 2 2 5 12 4 1 1 2 12 4
e Pkwr Kunden 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0
e Lk 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 02 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3 02 0,4 0,4 0,3 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kfz ges. 0 0 0 0 0 1 12 22 11 6 3 3 3 2 3 3 6 13 4 1 1 2 12 4
Zeit (Stunde)




Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 3.3
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsaufkommen Tagesverteilung - Quellverkehr THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

PST

Ermittlung mogliche Spitzenstunde fur den 3-Schicht-Betrieb der Mitarbeiter Quellverkehr

Kfz (Wert)

12

10

Quellverkehr

11
10

0
o @ oo m oo ap o %N B O ’ S T T TR
R \

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Zeit (Stunde)

= Pkw Bescha.
= Pkw Kunden
e | kW

Kfz ges.




Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 3.4
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsaufkommen Tagesverteilung - Zielverkehr THOMAS JANSEN ¢ ORTSPLANUNG

PST

Ermittlung mogliche Spitzenstunde fir den 3-Schicht-Betrieb der Mitarbeiter Zielverkehr

Kfz (Wert)

12

10

Zielverkehr

11

10

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Zeit (Stunde)

= Pkw Bescha.
= Pkw Kunden
e kW

Kfz ges.




PST

THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.5
Verkehrsaufkommen Tagesverteilung - Tabelle

Rechenzentrum Ahrensfelde

Tagliche Aufteilung Quell. — und Zielverkehr fiir den 3-Schicht-Betrieb der Mitarbeiter

Quell-Verkehr Ziel-Verkehr

Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet) Stunde Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet)
Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Gilter-Verkehr Beschatftigten-V. Kunden-Verkehr Giiter-Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
48 6 2 48 6 2
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0
05-06 0,99 0 0,00 0 0,00 0 05-06 0,99 0 0,00 0 0,00 0
06-07 11,88 6 0,00 0 2,79 0 06-07 11,88 6 2,30 0 12,84 0
07-08 21,78 10 2,50 0 6,02 0 07-08 21,78 10 7,70 0 12,31 0
08-09 9,90 5 3,50 0 8,81 0 08-09 9,90 5 11,40 1 11,12 0
09-10 4,95 2 6,10 0 8,59 0 09-10 4,95 2 12,00 1 9,99 0
10-11 0,99 0 10,20 1 9,82 0 10-11 0,99 0 11,40 1 10,16 0
11-12 0,99 0 12,10 1 10,37 0 11-12 0,99 0 9,40 1 9,56 0
12-13 0,99 0 14,20 1 6,80 0 12-13 0,99 0 7,00 0 8,17 0
13-14 0,99 0 9,60 1 8,25 0 13-14 0,99 0 7,60 0 7,15 0
14-15 1,98 1 9,00 1 10,99 0 14-15 1,98 1 8,60 1 8,33 0
15-16 1,98 1 8,20 0 12,10 0 15-16 1,98 1 7,60 0 5,70 0
16-17 4,95 2 7,80 0 11,15 0 16-17 4,95 2 5,90 0 3,17 0
17-18 12,87 6 6,80 0 4,29 0 17-18 12,87 6 4,80 0 1,50 0
18-19 3,96 2 4,30 0 0,00 0 18-19 3,96 2 2,10 0 0,00 0
19-20 0,99 0 3,30 0 0,00 0 19-20 0,99 0 1,70 0 0,00 0
20-21 0,99 0 1,90 0 0,00 0 20-21 0,99 0 0,50 0 0,00 0
21-22 1,98 1 0,50 0 0,00 0 21-22 1,98 1 0,00 0 0,00 0
22-23 12,87 6 0,00 0 0,00 0 22-23 12,87 6 0,00 0 0,00 0
23-24 3,96 2 0,00 0 0,00 0 23-24 3,96 2 0,00 0 0,00 0
Summe 100,00 48| 100,00 6( 100,00 2 Summe 100,00 48| 100,00 6( 100,00 2




Verkehrstechnische Untersuchung
Rechenzentrum Ahrensfelde

Anlage 4.1
IST-Nullfall

PST

THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Verkehrszahlen IST-Nullfall
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 4.2 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsprognose-Nullfall 2030 THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Prognose-Nullfall 2030 des
Landesbetriebs

L311

DTVw: 9.000 Kfz/24h (540
Lkw)

Spitzenstunde 9% : 810 Kfz/h
(50 Lkw)

10



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5.1 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Stromverteilungsplan % THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Stromverteilungsplan (%)

Google Earth

11



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5.2 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsverteilungsplan DTVw THOMAS JANSEN ¢ ORTSPLANUNG

. Ziel- und Quellverkehr (Strom) 24h
Verkehrsverteilungsplan 24h — Kfz und SV iel- und Quellverkehr (Strom)

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr

Google Earth

Bildaufnahmedatum: 5/31/2021  52°34'04.95" N 13°35'44.91" O Hohe 57.m. _ sichthohe. 1.79 km
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5.3 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Verkehrsverteilungsplan Spitzenstunde THOMAS JANSEN ¢ ORTSPLANUNG

Ziel- und Quellverkehr (Strom) 24h

Verkehrsverteilungsplan Spitzenstunde 07-08 Uhr
Blau Quell-Verkehr

Orange Ziel-Verkehr

N

B . (r2/

e Google Earth

Bildaufnahmedatum: 5/31/2021  52°34'04.95" N 13°35'44.91" O Hohe 57 m.  sichthohe. 1.79 km
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5.4 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Gesamtverkehr Spitzenstunde KP A Ist-Planfall THOMAS JANSEN ¢ ORTSPLANUNG

Ziel- und Quellverkehr (Strom) h

Gesamtverkehr Spitzenstunde KP A - Spitzenstunde 07-08 Uhr

= A o

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr

14



Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 5.5 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Gesamtverkehr Spitzenstunde KP A — Prognose-Planfall THOMAS JANSEN ¢ ORTSPLANUNG

Gesamtverkehr Spitzenstunde KP A - Spitzenstunde 07-08 Uhr

Ziel- und Quellverkehr (Strom) h

Blau Quell-Verkehr
Orange Ziel-Verkehr
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Verkehrstechnische Untersuchung Anlage 6 PSI
Rechenzentrum Ahrensfelde Fazit THOMAS JANSEN « ORTSPLANUNG

Fazit

Die prognostizierten Verkehre fiir das geplante Rechenzentrum ersetzen die aktuellen
genehmigten verkehrlichen Nutzungen aus der Gartnerei

Aus den prognostizierten Verkehren des Planungsvorhabens lasst sich gegenwartig
keine zusatzliche verkehrliche Belastung auf die angrenzenden lbergeordneten
StralBen erwarten

Im Vergleich zur Gartnerei ist davon auszugehen, dass sich der Schwerverkehrsanteil
bei einem Rechenzentrum eher noch reduzieren wird.
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