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1  Aufgabenstellung

Die ANH Hausbesitz GmbH & Co. KG plant die Entwicklung der Flachen und die Erweiterung
der Bebauung fur Hotelnutzung der denkmalgeschutzten Gesamtanlage »Gutshof und
Gutspark Herzfelde« in Templin, OT Herzfelde in der Uckermark. Die ErschlieRung soll Uber
die bestehende Zufahrt an der Mittenwalder Straf3e sowie, falls moglich, Gber eine zweite
Zufahrt Ostlich davon erfolgen. Das Plangebiet wird im Westen durch die Kreuzkruger StraRRe
und im Stden durch die Mittenwalder Strafl3e begrenzt.

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung ist eine verkehrstechnische Untersuchung
durchzufuhren. Ziel ist es, eine Aussage zur ErschlieRung des Plangebiets zu treffen und die
Auswirkungen des erzeugten Verkehrsaufkommens auf das umliegende StraRennetz abzu-
schatzen und im Falle maf3geblicher Einschrankungen Empfehlungen bzw. Losungsansatze
zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abzuleiten. Weiter ist das Konzept fur die innere
ErschlieRung des Plangebiets zu prufen.

HOFFMANN-LEICHTER hat bereits eine Verkehrsuntersuchung zu einem frihe-
ren Planungsstadium vorbereitet. Aufgrund eines Abbruchs der Planung wurde die-
se Untersuchung allerdings nicht abgeschlossen. Die damalige Untersuchung ist unter
Berucksichtigung der aktuellen Planung fortzuschreiben und zu finalisieren.

Die Untersuchung untergliedert sich in vier aufeinander aufbauende Bearbeitungsschritte.

Im ersten Schritt wird die ErschlieRungssituation im Verkehrsumweltverbund (d. h. OPNV,
FuR- und Radverkehr) analysiert und dargestellt. Weiterhin erfolgt eine Analyse der beste-
henden Verkehrssituation des Kfz-Verkehrs an den flr die ErschlieRung des Plangebiets so-
wie die Anbindung an das Ubergeordnete StralRennetz maldgebenden Knotenpunkten im
Umfeld des Vorhabens.

Es wurde bereits im Zuge der vorangehenden Verkehrsuntersuchung im Jahr 2021 eine
Verkehrserhebung an folgenden Knotenpunkten durchgeflhrt:

Mittenwalder Strafde / ZufahrtsstralRe
Kreuzkruger Strafde / Mittenwalder StraRRe

Die damals erhobenen Daten konnen im Zuge der anstehenden Fortschreibung der
Untersuchung weiter verwendet werden. Auch erfolgte bereits eine Auswertung der
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Verkehrserhebung nach Vorgaben der RLS-19, so dass auch fur die schalltechnische
Untersuchung entsprechende Daten bereitgestellt werden konnen.

Im zweiten Schritt erfolgt die Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens, das sich im
Allgemeinen aus dem bereits bestehenden und dem zusatzlichen Verkehr zusammensetzt.
Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert u. a. auf
den methodischen Ansatzen der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” der Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV, Ausgabe
2006).

Bereits im Zuge der ursprunglichen Untersuchung erfolgte eine Ermittlung des zukinf-
tigen Verkehrsaufkommens. Die Ermittlung ist unter Berlcksichtigung des angepassten
Nutzungskonzepts sowie aktueller Daten zum Mobilitatsverhalten (insbesondere der SrV
2023) zu aktualisieren. Hierbei ist auch die raumliche Verteilung des Verkehrs kritisch zu
prufen.

Anschlief3end wird im dritten Schritt — aufbauend auf den zuvor gewonnenen Erkenntnissen —
die zu erwartende Leistungsfahigkeit der o. g. Knotenpunkte fir die ErschlieBung des
Plangebiets bzw. der zukunftigen Ein- und Ausfahrten nach dem Verfahren des Handbuchs
fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) (FGSV, Ausgabe 2015) berechnet.
Die ermittelte Verkehrsqualitat fur die bestehende und die zukunftige Verkehrssituation
werden bewertet und anschlieRend miteinander verglichen. Es wird untersucht, ob unter
BerUcksichtigung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens ein stabiler und leistungs-
fahiger Verkehrsablauf an den bestehenden Knotenpunkten bzw. den zukunftigen Ein- und
Ausfahrten gewahrleistet ist. Im Falle wesentlicher Einschrankungen werden Empfehlungen
bzw. Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.

Unter BerUcksichtigung der Ergebnisse der vorangegangenen Arbeitsschritte wird in einem
vierten Schritt das verkehrliche ErschlieRungskonzept fur das angepasste Konzept gepruft.
Es werden die nutzerspezifischen Anforderungen fur den Ful3- und Radverkehr, fir den flie-
Renden und ruhenden Kfz-Verkehr sowie fUr den Ver- und Entsorgungsverkehr ermittelt und
die BerUcksichtigung im Erschliefdungskonzept sichergestellt. Hierbei werden auch die erfor-
derlichen Stellplatzzahlen ermittelt und das Konzept zur Abwicklung des ruhenden Verkehrs
im Plangebiet gepruft. Die Befahrbarkeit der Verkehrsflachen wird fur die identifizierten
Bemessungsfahrzeuge durch Schleppkurvenanalysen gepruft.

Seite 2
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2  Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Kapitel werden die raumliche Lage sowie die derzeitige Erschlieung des
Plangebiets beschrieben und die aktuelle verkehrliche Situation (Analyse-Zustand) darge-
stellt.

2.1  Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Herzfelde der Stadt Templin im Landkreis Uckermark.
Das Grundstuck wird im Westen durch die Keuzkruger StralRe und im Suden durch die
Mittenwalder StraRe begrenzt. Die Erschlief3ung soll Uber die bestehende Zufahrt an der
Mittenwalder Stral3e, sowie Uber eine zweite Zufahrt 6stlich davon erfolgen.

Die folgende Abbildung 2-1 gibt einen Uberblick zur Lage und zum Umfeld des Plangebiets
im bestehenden StraRennetz.
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Abbildung 2-1 Lage des Plangebiets

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Unter dem Verkehr im Umweltverbund werden der Ful3- und Radverkehr sowie der offentli-
che Personennahverkehr (OPNV) zusammengefasst. Nachfolgend werden die wesentlichen
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Merkmale des Umweltverbunds im Umfeld des Plangebiets aufgefuhrt. Die Darstellungen
der Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds dienen unter anderem auch fur die
Plausibilisierung der Ansatze fur die Verkehrsmittelwahl des zukUnftigen Verkehrsaufkommens
des Plangebiets.

221  Erschlieung fiir den Ful®- und Radverkehr

Das Fuldverkehrsnetz dient zur ErschlieRung und Herstellung von Wegeverbindungen inner-
halb bzw. zwischen den Gebauden des Plangebiets und dartber hinaus zur Erschlief3ung der
OPNV-Haltestellen und weiterer Ziele in der Umgebung.

Die fulRlaufige Erschlielung des Plangebiets erfolgt Uber die bestehenden Verkehrsanlagen
im unmittelbaren Umfeld, insbesondere entlang der Mittenwalder Strale sowie Uber die
Busstral3e.

Entlang der Mittenwalder StraRe im Abschnitt zwischen Busstral3e und KreisstralRe ist kei-
ne durchgehende, eigenstandige Infrastruktur fir den Fuldverkehr vorhanden. Zwischen
der Bushaltestelle Herzfelde (UM), Neubau, und dem Knotenpunkt Mittenwalder StraRe /
BusstraRe bestehen zudem Gehwegllicken, vorhandene Gehwegabschnitte sind teilweise
beschadigt bzw. nur eingeschrankt nutzbar.

Fur den Radverkehr steht keine eigenstandige Radverkehrsinfrastruktur (z. B.Radfahrstreifen,
Schutzstreifen oder gemeinsame Geh- und Radwege) zur Verfligung.

Er wird im StraRenraum der Mittenwalder Stral3e bei zulassiger Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h im Mischverkehr auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt.

Die teilweise Flihrung des FuRverkehrs mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn entspricht nicht
mehr den aktuellen Regeln der Technik, ist aber ortsublich und wird vor diesem Hintergrund
sowie in Anbetracht der sehr geringen Verkehrsmengen vor Ort (vgl. Kapitel 2.3.2) als aus-
reichend bewertet.

2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Das Plangebiet ist durch die Bushaltestellen Herzfelde (UM), Mitte (ca. 300 m Entfernung
vom Plangebiet) und Herzfelde (UM), Neubau (ca. 500 m Entfernung vom Plangebiet) an
das OPNV-Netz angebunden. An ihnen verkehrt die Buslinie 519. Die Buslinie verkehrt zwi-
schen der Stadt Templin und der Gemeinde Boitzenburger Land im Zeitraum zwischen ca.
05:00 Uhr und 18:00 Uhr.

Seite 4
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Das Plangebiet befindet sich in einem Gebiet mit geringerer Bevolkerungsdichte. Fur die
Bewertung der OPNV-ErschlieBung sind daher die Richtwerte anzuwenden, die fiir Gebiete mit
geringer Nutzungsdichte vorgesehen sind. Gemaf den Empfehlungen fir Planung und Betrieb
des offentlichen Personennahverkehrs (FGSV 2017) liegen die Bushaltestellen Herzfelde
(UM), Mitte und Herzfelde (UM), Neubau im Toleranzbereich der OPNV-Einzugsradien (hier
Unterzentren: R = 400 m bis 600 m Luftlinie). Die folgende Abbildung veranschaulicht die
aktuelle ErschlieRungssituation durch den 6ffentlichen Personennahverkehr.
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Abbildung 2-2  ErschlieRung des Plangebiets durch den OPNV

Im Ergebnis ist die ErschlieRung durch den OPNV im Bestand gewahrleistet.
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2.3 Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
23.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Das Plangebiet ist Uber die Mittenwalder StraRRe an das &ffentliche StraRennetz angebun-
den. In nordéstlicher Richtung besteht eine Verbindung zum Ortsteil Sternthal. Uber die
Kreuzugkruger Straf3e wird in stdlicher Richtung die BundesstraRe B 9 erreicht, sowie in
sudwestlicher Richtung besteht Uber die Jakobshagener Stralde eine Anbindung an die
LandesstralRe L 217. Uber die KreisstraRe K 7326 besteht zudem eine direkte Verbindung in
ostlicher Richtung nach Mittenwalde, die aufgrund des derzeit schlechten Fahrbahnzustands
jedoch nur eingeschrankt nutzbar ist.

2.3.2  Ergebnis der Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde auf die bereits von HOFFMANN-
LEICHTER durchgefuhrte Verkehrserhebung am 05.08.2021 von 06:00 bis 10:00 Uhr und
von 15:00 bis 19:00 Uhr an den Knotenpunkten Mittenwalder StraRRe / ZufahrtsstralRe und
Jakobshagener Stral3e / Kreuzkruger StraRe zurlckgegriffen. Dabei wurden Leichtverkehr
(¢3,5 t), Schwerverkehr (> 3,5 t), Busse und Radverkehr auf der Fahrbahn erfasst. Mit Hilfe
der Erhebungsdaten werden Ruckschlusse auf die raumliche Verkehrsverteilung im Bestand
gezogen. Die Ergebnisse der Zahlungen sind in den Anlagen tabellarisch und grafisch darge-
stellt. Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrserhebung erlautert, die
u. a. als Grundlage fur die spatere Leistungsfahigkeitsuntersuchung dienen.

2.3.3  Durchschnittlicher (werk-)téglicher Verkehr

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Berechnung des durchschnittlichen (werk-)taglichen Verkehrs (DTV,.) erfolgt mit

(W)
Hilfe des Hochrechungsverfahrens fir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstralRen des

Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung?®.

Zur Ermittlung des DTV, wird das gezéhlte Verkehrsaufkommen der maldgebenden
Stundengruppe zugeordnet und anhand von typischen Tagesganglinien fur den entsprechen-
den Zahltag auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet. Die malRgebende Stundengruppe
setzt sich aus dem ermittelten Verkehrsaufkommen des Zahlzeitraums von 06:00 bis
10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr zusammen. AnschliefRend wird mithilfe von Faktoren, die
unter anderem die Lage des Zahlstandorts und den Zahlzeitraum im Jahr berucksichtigen,
das durchschnittliche Verkehrsaufkommen ermittelt. Der durchschnittliche werktagliche

1 Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstralRen in Grof3stadten | Bonn, 2008.
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Verkehr wird im Weiteren mittels eines weiteren Faktors bestimmt, der das im Allgemeinen
hohere Verkehrsaufkommen an Werktagen bertcksichtigt.

Hochrechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Abbildung 2-3 ist das Ergebnis der Hochrechnung des durchschnitt-
lichen werktaglichen Verkehrs (DTV, ) sowie des darin enthaltenen Lkw-Anteils dargestellt.
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Abbildung 2-3 Durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Entlang der Jakobshagener StralRe, Kreuzkruger Stral3e sowie der Mittenwalder Strafl3e wur-
de ein durchschnittlicher werktaglicher Verkehr DTV, von rund 500 Kfz je 24 Stunden ermit-
telt. Der Lkw-Anteil betragt etwa 7 % bis 9 %. In den Nebenstral3en wurde ein sehr geringes
durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen von 100 bis 200 Kfz je 24 Stunden
ermittelt. Der Lkw-Anteil in der Kreuzkruger Strale ist mit 7 % als sehr hoch zu bewerten.

2.3.4  Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens flr den Zeitraum mit der hdchsten Verkehrsbelastung (die sogenann-
te »Spitzenstunde«) erforderlich.

Die Auswertung der Erhebungen kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am
Vormittag (»Frihspitze«) zwischen 06:45 und 07:45 Uhr (KP1) bzw. 06:30 und 07:30 Uhr
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(KP2) liegt. Die nachfolgende Abbildung 2-4 stellt die Verkehrsbelastung zur Spitzenstunde
am Vormittag dar. Fir den Nachmittag ergab die Verkehrserhebung eine Spitzenstunde
(»Spétspitze«) zwischen 15:00 und 16:00 Uhr (KP2) bzw. 15:15 und 16:15 Uhr (KP1). Die ent-
sprechenden Verkehrsbelastungen sind Abbildung 2-5 zu entnehmen.
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Abbildung 2-4 Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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Abbildung 2-5  Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)

InsgesamtwurdenamKnotenpunktMittenwalderStraRe /ZufahrtPlangebiet zur Spitzenstunde
am Vormittag 40 Kfz/h und am Knotenpunkt Jakobshagener Strafde / Kreuzkruger Strafde 47
Kfz/h erhoben. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag wurden am Knotenpunkt Mittenwalder
StraRe / Zufahrt Plangebiet insgesamt 42 Kfz/h und am Knotenpunkt Jakobshagener
StraRe / Kreuzkruger Strafde 55 Kfz/h erhoben.

Fir den Knotenpunkt 3 (Mittenwalder StraRe / KreisstraRe 37326) wurde das
Verkehrsaufkommen Uberschlagig aus dem Verkehrsaufkommen am KP 1 abgeleitet. Fur
die Abbiegebeziehungen aus / in Richtung Mittenwalde wurden im Sinne einer Worst-Case-
Annahme jeweils 20 Kfz je Richtung angesetzt.
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3  Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation (Planfall) er-
lautert. Es wird zunachst das durch das geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeug-
te Verkehrsaufkommen abgeschatzt und sowohl tageszeitlich als auch raumlich verteilt.
Anschliel3end wird gepruft, ob fir das Jahr 2030 das prognostizierte Verkehrsaufkommen
auf den malRgebenden StralRenabschnitten hoher als im Bestand ist. Darauf aufbauend wird
der maRgebende Betrachtungsfall (Analyse- bzw. Prognose-Fall) ermittelt und mit dem zu-
satzlichen Verkehr Uberlagert. Fir die Beurteilung der zukunftigen Verkehrsqualitat wird in
der Aufkommensermittlung ein allgemein anerkannter Ansatz hinsichtlich des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens verfolgt.

3.1  Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert
im Wesentlichen auf den methodischen Ansatzen der Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® Weiterhin werden eigene Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Untersuchungen herangezogen und Daten des Planungstools Ver_Bau
(»Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung«®) genutzt.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Schritte:

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der ge-
planten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter,
wie beispielsweise der Anzahl der geplanten Gastezimmer mit jeweiligen Anzahl an Betten,
der Wegehaufigkeit, dem durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad und dem MIV-Anteil,
wird das Aufkommen fiir den Beschéftigten-, den Ubernachtungsgéste-, den Besucher- und
den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt — anhand von Tagesganglinien — eine zeitabhangige Aufteilung der
zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittelten
Spitzenstunden als mal3gebend herangezogen, um fur das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu konnen.

Anschlief3end wird im dritten Schritt eine raumliche Verteilung des Verkehrs auf den umlie-
genden Stral’enraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrten aus dem Grundsttick vorgenommen.

2 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | HrsG.): Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen |
Ausgabe 2006 | Kéln, 2006.

3 BUro DR. DIETMAR BOsSERHOEFE: Planungstool Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung | Gustavsburg, 2019.
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Erganzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschatzung er-
mittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittli-
cher Wert zu verstehen ist. Dabei ist auf3erdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur
angegebenen Parameter zur Schatzung des Verkehrsaufkommens nur teilweise moder-
ne Betriebs- und Nutzungskonzepte abbilden konnen. Zudem unterliegen die angegeben
Werte groRen Schwankungen bzw. Spannweiten, insbesondere bei groRen Flachenangaben.
»Grundsétzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge eine ZufallsgroRe, die eine natlrliche
Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein Ublichen Tages- und Wochengeschehens] auf-
weist.«* Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend zu berucksichtigen, dass aufgrund
dessen eine exakte Abbildung der Realitat nicht moglich ist.

3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Geplant ist die Entwicklung der Flachen und die Erweiterung der Bebauung fur Hotelnutzung
der denkmalgeschutzten Gesamtanlage »Gutshof und Gutspark Herzfelde« in Herzfelde,
Templin. Fiir die Unterbringung der Ubernachtungsgiste im Haupthaus, Cottages und
Scheunen werden insgesamt 124 Zimmer geplant. Weiterhin sollen 64 Vollzeitbeschaftigte
auf dem Gutshof eine Anstellung finden. Tagesbesucher sollen ebenfalls die Moglichkeit be-
kommen den Gutshof besichtigen zu kdnnen.

Aufkommensermittlung fiir die Ferienanlage

Das durch die Ferienanlage erzeugte Verkehrsaufkommen setzt sich Uberwiegend
aus dem Beschéftigten-, dem Ubernachtungsgiste-, dem Tagesbesucher- und dem
Wirtschaftsverkehr zusammen.

Ubernachtungsverkehr

Je bereitgestelitem Zimmer fir die Ubernachtungsgéste wird eine durchschnittli-
che Belegungsdichte von 2,0 Gasten angenommen, sodass bei 124 Zimmer von ca.
248 Ubernachtungsgasten ausgegangen wird. Aufgrund der Lage des Plangebiets wird fiir
Ubernachtungsgaste ein Modal-Split-Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) von
70 % angesetzt. Der Anteil des Radverkehrs wird mit 15 % angenommen; ebenso wird der
Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) mit 15 % angesetzt.

Unter Berlicksichtigung der Anzahl der Wege pro Ubernachtungsgast am Tag (1,0 Weg,
hier An- oder Abreise) mit Quelle und Ziel im Plangebiet, eines Nutzungsgrads (oder auch
Pkw- Anteils) von 70 % (liber alle Wege) und ein durchschnittlichen Besetzungsgrads

4 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VErkeHRsweseN (FGSV | Hrsa.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen|S.9 | Koln, 2006..
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von 2,0 (Personen pro Fahrt) ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes)
Ubernachtungsverkehrsaufkommen von:

= 248 Ubernachtungsgaste x 1,0 Wege/Ubernachtungsgast x 0,7 Kfz-
Fahrten/Weg + 2,0 = 88 Kfz-Fahrten/24 h

Tagesbesucherverkehr

FUr die Ferienanlage werden an einem durchschnittlichen Tag insgesamt rund 100
Tagesbesucher erwartet. Im Gegensatz zu Ubernachtungsgésten werden fir Tagesbesucher
zwei Wege je Person mit An- und Abreise im Plangebiet angesetzt. Der Besetzungsgrad des
motorisierten Verkehrs wird mit durchschnittlich 2,0 Personen je Fahrt bertcksichtigt.

Hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl wird fur Tagesbesucher ein geringerer Anteil des mo-
torisierten Individualverkehrs (MIV) von 50 % angesetzt. Der Radverkehrsanteil sowie der
Anteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) werden jeweils mit 25 % berUcksich-
tigt. Diese Annahmen begriinden sich damit, dass Tagesbesucher erfahrungsgemald hau-
figer auf den Umweltverbund zurlickgreifen als Ubernachtungsgaste. Zusatzlich wird die
OPNV-Nutzung durch ein Shuttle-Angebot unterstiitzt, das eine Anbindung vom Bahnhof
Templin zur Ferienanlage herstellt und damit die Erreichbarkeit ohne Pkw (insbesondere fur
die letzte Meile”) verbessert.

Hierausergibtsicheindurchschnittliches(aufgerundetes)Tagesbesucherverkehrsaufkommen
von:

» 100 Tagesbesucher x 2,0 Wege/Tagesbesucher x 0,5 Kfz-Fahrten/Weg +
2,0 = 50 Kfz-Fahrten/24 h

Beschaftigtenverkehr

Fir die Ferienanlage werden insgesamt 64 Beschaftigte in Vollzeit erwartet. Bei einer
Wegeanzahl von 2,5 Wegen pro Beschaftigten sowie eines Pkw-Nutzungsgrads (oder auch
ein MIV-Anteil) von 62,8 % und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen / Fahrzeug er-
gibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes) Verkehrsaufkommen der Beschaftigten von:

* 64 Beschaftigte x 2,5 Wege/Person x 0,628 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1
= 94 Kfz-Fahrten/24 h

Wirtschaftsverkehr

Zusatzlich zum taglichen Verkehrsaufkommen der Gaste und Beschaftigten wird der
Wirtschaftsverkehr mit durchschnittlich 10 Kfz-Fahrten/Tag angesetzt. Dieser Wert bertick-
sichtigt Fahrten durch Warenanlieferung und Abfallentsorgung.
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Zusammenfassend wird fur das zukunftige Plangebiet ein durchschnittliches werktagliches
Verkehrsaufkommen von zusatzlichen 242 Kfz-Fahrten pro Tag mit dem Kfz angesetzt, die
der folgenden Tabelle entnommen werden kann. Die angegebenen Aufkommenswerte set-
zen sich dabei zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen. Die vollstandige
Aufkommensermittlung ist in Anlage 3 in tabellarischer Form differenziert fir die einzelnen
Nutzungsarten aufgefuhrt.

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 242 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 144 Wege [ Tag
OPNV 124 Wege / Tag 648 Wege [ Tag
Radverkehr 122 Wege / Tag
FulRverkehr 16 Wege /[ Tag

Abbildung 3-1  Gesamtverkehrsaufkommen des Vorhabens

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum
mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde
ein stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den
ubrigen Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die
Ermittlung des hochsten zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.

Anhand standardisierter Tagesganglinien® sowie eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen
kann gezeigt werden, dass an Werktagen (hier: Montag bis Freitag) das Aufkommen des
Beschaftigten-, Ubernachtungsgaste, Tagesbesucher- und Wirtschaftsverkehrs in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag stark differenziert zu betrachten ist. Dabei ist zu-
dem zwischen dem Zielverkehr (in das Plangebiet einfahrend) und dem Quellverkehr (aus
dem Plangebiet ausfahrend) zu unterscheiden. Es kann hierzu plausibel angenommen wer-
den, dass sich das gesamte Verkehrsaufkommen eines Tages zu gleichen Teilen, also zu je
50 %, in den Quell- und Zielverkehr aufteilt.

Die tageszeitliche Verkehrsverteilung der Ubernachtungsgaste ist vor allem durch den An-
und Abreisetag gepragt. Das heifdt, dass am Vormittag (07:00 bis 10:00 Uhr) ein vergleichs-

5 Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen | S. 71 | KéIn, 2006
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weise hoher Quellverkehr aus dem Gebiet und am Nachmittag (15:00 bis 19:00 Uhr) ein
hoher Zielverkehr des Gebiets (Fahrt zur Ferienanlage) existiert.

Der Beschaftigtenverkehrist durch den Berufsalltag gepragt. Dabei wird am Vormittag ein ver-
gleichsweise hoher Zielverkehr in das Plangebiet und am Nachmittag ein hoher Quellverkehr
aus dem Plangebiet erzeugt. Der Tagesbesucherverkehr hingegen nimmt am Nachmittag zu
und préagt das Verkehrsgeschehen im Umfeld. Fahrten im Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehre,
aber auch durch Dienstfahrten verursachte Verkehre) finden hingegen relativ gleichméaRig
uber den Werktag verteilt statt

Nach vollstandiger Berechnung der einzelnen Spitzenstundenanteile, ergibt sich fur die
Spitzenstunde am Vormittag in Summe ein zusatzliches Quellverkehrsaufkommen von
ca. 7 Kfz-Fahrten und ein Zielverkehrsaufkommen von ca. 15 Kfz-Fahrten pro Stunde. In
der Spitzenstunde am Nachmittag kommen im Quellverkehr ca. 14 Kfz-Fahrten und im
Zielverkehr ca. 10 Kfz-Fahrten je Stunde zum Bestand hinzu. Die vollstandige Ermittlung der
tageszeitliche Verteilung kann Anlage 3 entnommen werden.

3.3.2  Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an
den gewonnenen Erkenntnissen der Bestandsanalyse und der vorgegebenen Variante der
ErschlieRung. Fir den Vor- und Nachmittag werden die Verteilungen vereinfacht und Gber-
schlagig wie in der folgenden Abbildung dargestellt angenommen.

Etwa 45 % der Verkehre erreichen das Plangebiet Uber die Jakobshagener Strafe, weitere
ca. 45 % Uber die KreisstralRe aus Richtung Mittenwalde. Die Verkehrsstrome werden auf der
Mittenwalder StraRe zusammengefihrt. Rund 10 % der Verkehre erreichen das Plangebiet
aus nordlicher Richtung.
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ohne MaBstab
raumliche Verkehrsverteilung
Besucher- & Wirtschaftsverkehr

= EEETPP>  Quellverkehr in %

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstyeetmap.org FCC-BY—SA 2.0) TN Zieerkehr in %
=

Abbildung 3-2 Prozentuale Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens (Besucher- & Wirtschafts-
verkehr)

e

ohne MaBstab
raumliche Verkehrsverteilung
Beschiftigtenverkehr

= EEXTPP  Queliverkehr in %

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstrcetmap.org FCC-BY-SA 2.0) =TT Zielverkehr in %
=

Abbildung 3-3 Prozentuale Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens (Beschaftigtenverkehr)

Seite 15



Y

m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

3.4  Zukunftiges Gesamtverkehrsaufkommen
3.41  Aligemeines Verkehrsaufkommen fir das Prognosejahr 2030

Mit Blick auf die zukUnftige Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum ist neben dem heu-
tigen Verkehrsaufkommen auch die demografische Entwicklung der Gesamtstadt Templin zu
berucksichtigen. Als Grundlage fur eine plausibilisierte Einschatzung der Verkehrsentwicklung
werden die vorliegenden demografischen Prognosen fur die Stadt Templin herangezogen.

Gemal’ den aktuellen Bevolkerungsvorausschatzungen wird fur die Gesamtstadt Templin
in einem Zeitraum von 2020 bis 2030 ein Bevolkerungsriuckgang von rund 10 % erwartet®.
Vor diesem Hintergrund ist mittel- bis langfristig nicht von einer allgemeinen Zunahme der
Verkehrsmengen im Stadtgebiet auszugehen; vielmehr ist tendenziell eine stagnierende bzw.
rucklaufige Verkehrsentwicklung zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung der strukturellen Rahmenbedingungen sowie der prognostizierten
Bevolkerungsentwicklung wird fur die verkehrstechnische Untersuchung dennoch ein kon-
servativer Ansatz gewahlt. Demnach wird der Analyse-Planfall als mafdgebender Fall fir die
Untersuchung angenommen.

3.4.2  Zukunftiges Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsabschatzung und Berlcksichtigung einer unginstigen
Verkehrssituation erfolgt hier ein vereinfachter Ansatz, bei dem die jeweiligen Verkehrsauf-
kommen der Spitzenstunden mit der hochsten Verkehrsbelastung im Analyse-Nullfall mit
den zusatzlichen Verkehrsaufkommen Uberlagert werden (Analyse-Planfall). Grundlage hier-
fur bilden die Ergebnisse aus der durchgefuhrten Verkehrserhebung sowie der Aufkommen-
sermittlung und der zeitlichen und raumlichen Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs.

In Abbildung 3-2 und Abbildung 3-3 ist das Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am
Vor- und Nachmittag an mafdgebenden Knotenpunkten grafisch dargestellt. Die resultie-
renden Knotenpunktbelastungen dienen als Bemessungsgrundlage fur die anschlieliende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitat im
Analyse-Planfall.

6 Stadt Templin: Stadtentwicklung | URL: https://www.templin.de/templiner/stadtentwicklung/ [25.03.2026].
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Plangebiet

ohne MaBstab

Verkehrsaufkommen
Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag

Busstrape

——-A prognostizierter Kfz-Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

@ / @ Knotenpunkt / Zufahrt

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-4  Zukinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)

Plangebiet

1l

Jakobshagener Strabe

Verkehrsaufkommen ohne MaBstab
Analyse-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

Busstrape

:v>—“ prognostizierter Kfz-Verkehr [Kfz-Fahrten/h]

@ /@ Knotenpunkt / Zufahrt

.

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 3-5  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)
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3.5  Zusammenfassung

Im Ergebnis der Verkehrsaufkommensermittlung werden durch das geplante Bauvorhaben
242 Kfz-Fahrten am Tag erzeugt. Hierbei teilt sich das Aufkommen zu gleichen Teilen in
Quell- und Zielverkehr, also die das Plangebiet verlassen bzw. zum Plangebiet fahren.

FUr die nachfolgende detaillierte Leistungsfahigkeitsuntersuchung an den umliegenden
Knotenpunkten sowie der geplanten Zufahrten zum Plangebiet ergibt sich aufgrund der nicht
zur erwartenden signifikanten Steigerung in der Prognoseabschatzung fur das Jahr 2030 der
Analyse-Planfall (Bestandsdaten zuzliglich des geplanten Vorhabens) als der mafigebende
Betrachtungsfall.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fur die angrenzenden Knotenpunkte un-
tersucht. Es wird gepruft, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den Uber-
geordneten StralRen - und eine leistungsfahige ErschlieRung des Plangebiets gewahrleistet
ist.

41  Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht mog-
lich ist, muss zunachst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfliigbare Kapazitat
der einzelnen Knotenpunktstrome ist. Anschliefdend wird die verflgbare Kapazitat dem
tatsachlich abzuwickelnden Verkehrsaufkommen gegenubergestellt und die daraus resul-
tierende Kapazitat bzw. Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die
Bewertung werden nach dem Handbuch fur die Bemessung von Straldenverkehrsanlagen
(HBS)” durchgefiihrt. Das im HBS angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung
entspricht aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf
objektiv beurteilen zu konnen. Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren
zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesent-
liche BewertungsgrolRe nach dem HBS werden die Kapazitatsreserve und die daraus ab-
geleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) eingeteilt. Eine Ubersicht zu den Definitionen der Qualitatsstufen fir einen signali-
sierten Knotenpunkt ist in der Anlage 4 aufgefuhrt. Unter Verwendung der zuvor ermittelten
Verkehrsbelastung (malkgebende Bemessungsstunde) werden die einzelnen Zufahrtsstrome
bezuglich der vorhandenen Kapazitaten an den einzelnen Knotenpunkten untersucht. Die
Verkehrsbelastung setzt sich dabei aus dem vorhandenen Verkehrsaufkommen im Bestand
und dem zusatzlich erzeugten Verkehr der geplanten Nutzungen in der Spitzenstunde zu-
sammen (siehe Kapitel 2.3 und Kapitel 3.1).

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im rea-
len Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert moglich sind. Des Weiteren findet
in der Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeutet, dass
eventuelle Sondereffekte — wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung
des Verkehrsstroms durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte — durch das HBS-
Verfahren nicht berucksichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die jeweili-
gen kapazitativen Kenngréf3en im Vorher-Nacher-Fall zu ermitteln und dann auf Grundlage

7 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsa.): Handbuch fiir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS) | Ausgabe
2015 | Koln, 2015.
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der Differenz eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkung vorzunehmen - insbesondere
inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung des bestehenden Verkehrs besteht.

4.2  Qualitat des Verkehrsablaufs im Analyse-Nullfall

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wird im Folgenden fir den Analyse-Nullfall be-
trachtet, unterteilt fUr die Spitzenstunde am Vor- und Nachmittag.

Die folgende Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 stellen das Ergebnis bzw. die resultieren-
den Qualitatsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Analyse-Nullfalls fur die
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an den Knotenpunkten dar.

Legende ohne MaBstab
Leistungsfahigkeit | Analyse-Nullfall (Spitzenstunde am Vormittag)

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten

E geringe Wartezeiten (Kapazititsgrenze erreicht)

spiirbare Wartezeiten besonders hohe Wartezeiten
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0) Jereinzelt sehr hohe Wartezeiten (Kapazitéit iiberschritten)

Abbildung 4-1 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Nullfall)
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Abbildung 4-2  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Nullfall)

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung gemald HBS 2015 zeigt sich, dass an den
untersuchten Knotenpunkten im Analyse-Nullfall eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat
vorliegt. Die ermittelten Qualitatsstufen liegen im Bereich von QSV A bis B. Damit sind die
Verkehrsablaufe als stabilund leistungsfahig zu bewerten.Nennenswerte Kapazitatsengpasse
oder Uberlastungserscheinungen sind nicht festzustellen.

43  Qualitat des Verkehrsablaufs im Analyse-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur den Analyse-Planfall wird im Folgenden getrennt fur
die maldgebenden Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag durchgefihrt.

Die Abbildung 4-3en 4-3 und 4-4 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
sowie die daraus resultierenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fUr die betrachteten
Knotenpunkte in den Spitzenstunden am Vor- bzw. Nachmittag.
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Abbildung 4-3 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)
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Abbildung 4-4  HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analyse-Planfall gemald HBS 2015
weisen die Kfz-Strome an den betrachteten Knotenpunkten weiterhin eine gute bis sehr
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gute Verkehrsqualitat auf. Die Bewertung erfolgt auf Grundlage der mittleren Wartezeiten
bzw. Verlustzeiten und der daraus abgeleiteten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV).

An allen untersuchten Knotenpunkten werden Qualitatsstufen im Bereich von A bis B er-
reicht. Auch an den Zufahrten zeigen sich keine Defizite im Verkehrsablauf. Insgesamt ist
somit von stabilen und leistungsfahigen Verkehrsverhaltnissen ohne erkennbare kapazitive
Einschrankungen auszugehen.

44  Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ergibt, dass fur alle betrachteten Planfalle ein stabiler
und leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet werden kann. Trotz der Annahme einer un-
gunstigen Verkehrssituation wird der Verkehr durch den durch die betrachtete Planung ver-
ursachten Quell- und Zielverkehr nicht zusatzlich beeintrachtigt. Der entstehende Verkehr
ist im Verhaltnis zum bereits im Bestand vorhandenen Verkehrsaufkommen vergleichswei-
se gering. Maldgebend fur die zuklnftige Verkehrsqualitat ist der bestehende Verkehr. Die
Ergebnisse der HBS-Bewertungen und die zugrunde liegenden Verkehrsbelastungen sind in
den Anlagen grafisch und tabellarisch dargestellt.

Im Regelfall ist die Leistungsfahigkeit selbst nicht-vorfahrtgeregelter bis zu Verkehrsmengen
von ca. 800 Kfz in der Stunde gegeben®. Diese Werte werden an den hier betrachte-
ten Knotenpunkten bei weitem nicht erreicht (die maximale Verkehrsmenge wird am
Knotenpunkt 2 mit deutlich unter 100 Kfz in der Stunde erreicht).

8 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV | Hrsa.): Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen (RASt 06) | Ausgabe 2006 | | Kéln,
2022
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5  Hinweise zur ErschlieRung des Plangebiets

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets ist fir alle relevanten Verkehrstrager si-
cherzustellen. Die Verkehrsanlagen sind dabei so auszubilden, dass sie den unterschied-
lichen Nutzungsanforderungen aus Beschaftigten-, Besucher-, Liefer-, Entsorgungs- sowie
Rettungsverkehren gerecht werden und ein sicherer sowie leistungsfahiger Verkehrsablauf
gewahrleistet ist.

Die ErschlieRung fur den Beschaftigtenverkehr erfolgt Uber die bestehende westliche Zufahrt
an der Mittenwalder StralRe. Diese weist im Regelquerschnitt eine Fahrbahnbreite von 3,00 m
auf und ist fur die Befahrbarkeit mit einem Kfz ausreichend dimensioniert.

FUr den Besucher-, Liefer-, Entsorgungs- sowie Rettungsverkehr ist die Herstellung einer
neuen Zufahrt nordlich des Knotenpunkts Mittenwalder Strafde / Kreisstral3e in der Lage
einer historischen Allee vorgesehen. Als Grundlage der Planung wurden die erforderlichen
Verkehrsflachen zunachst Uberschlagig dimensioniert. Eine detailliertere Ausarbeitung er-
folgt im weiteren Planungsprozess.

Die Zufahrt weist im Einmdndungsbereich eine Breite von bis zu 11,00 m auf. Die starke
Aufweitung ist erforderlich, um das Ein- und Abbiegen von Mdllfahrzeugen und Lkw aus / in
Richtung Norden zu erméglichen. Da diese Relation von stark untergeordneter Bedeutung
ist, sollte im weiteren Planungsprozess erwogen werden, diese Relation nur fur Pkw zuzu-
lassen, um den Knotenpunktbereich kleiner gestalten zu kdnnen. Der Regelquerschnitt der
Erschliedungsstralde betragt 3,50 m. Beidseitig der Fahrbahn sind Mulden mit einer Breite
von jeweils 0,80 m zur schadlosen Ableitung des Oberflachenwassers vorgesehen (vgl
Abbildung 5-1).
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Abblldung 5-1 Lageplan

Zur Sicherstellung eines konfliktarmen Verkehrsablaufs im Bereich der Zufahrtsstrale wer-
den zwei Ausweichstellen vorgesehen (jeweils im nérdlichen und stdlichen Bereich der
Zufahrtsstrecke). Diese sind so dimensioniert, dass der maRgebende Begegnungsfall Lkw/
Pkw sicher abgewickelt werden kann. Gemaf RASt 06 ist fiir den Begegnungsfall Lkw/Pkw eine
Mindestfahrbahnbreite von 555 m erforderlich. Aufgrund der ortlichen Randbedingungen,
insbesondere der Kurvengeometrie sowie der Ergebnisse der Schleppkurvenuntersuchung,
wird eine Fahrbahnbreite von 6,50 m mit einer Lange zwischen 27,00 m und 31,50 m vorge-
sehen. Die Anordnung erfolgt unter Berucksichtigung der erforderlichen Sichtbeziehungen
sowie in angemessenen Abstanden zueinander (vgl. Abbildung 5-2).
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Querschnitt A - A

Querschnitt B - B

°~8°q|» 6.50 ,!'030 0,8oq|, 3,50 qLo,ao

Abbildung 5-2  Regelquerschnitt (8stliche Zufahrt)

Die Befahrbarkeit der ErschlieRungsanlagen flr Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr wurde
anhand statischer Schleppkurven Uberpruft. Im Ergebnis zeigt sich, dass die maldgeben-
den Fahrbeziehungen unter Berucksichtigung entsprechend ausgebildeter, Uberfahrbarer
Flachen vollstandig und regelkonform sichergestellt werden konnen.

Stellplatzsituation

Gemal} der Stellplatzsatzung der Stadt Templin ist ein Stellplatz je drei Betten nachzuweisen.
Bei insgesamt 124 Zimmern mit jeweils zwei Betten ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 83
Stellplatzen (248 Betten / 3 = 82,7, aufgerundet). Dieser Bedarf ist im Rahmen der Planung
vollstandig zu berucksichtigen und nachzuweisen.

Die Dimensionierung der geplanten Stellplatzanlage erfolgt in Anlehnung an die Empfehlungen
flr Anlagen des runenden Verkehrs (EAR 2023). Fr Stellplatze in Senkrechtaufstellung (90°)
sind Fahrgassenbreiten von 6,00 m vorzusehen, wodurch ein sicherer und reibungsloses Ein-
und Ausparken gewahrleistet wird. Die Stellplatze sind mit einer Breite von 2,65 m und einer
Tiefe von 5,20 m auszugestalten.
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6 Zusammenfassung

Die ANH Hausbesitz GmbH & Co.KG plant die Entwicklung der Flachen und die Erweiterung der
Bebauung fur Hotelnutzung der denkmalgeschitzten Gesamtanlage »Gutshof und Gutspark
Herzfelde« in Templin, OT Herzfelde in der Uckermark. Im Zuge der Planung sind insgesamt
124 Zimmer fiir Ubernachtungsgaste vorgesehen sowie werden rund 100 Tagesbesucher
auf dem Gutshof erwartet.

Im Rahmen der Untersuchung wurden die ErschlieRung im Umweltverbund, das durch das
Vorhaben erzeugte Verkehrsaufkommen sowie die Auswirkungen auf die mafdgebenden
Knotenpunkte im Umfeld des Plangebiets betrachtet.

Die Anbindung des Plangebiets im Umweltverbund ist grundsatzlich gegeben. Sowohl
eine Erreichbarkeit fir den Radverkehr als auch eine Anbindung an den offentlichen
Personennahverkehr sind vorhanden.

Im Ergebnis der Aufkommensermittlung entstehen durch das Bauvorhaben rund 242 zusatz-
liche Kfz-Fahrten pro Tag, die sich je zur gleichen Teilen auf Quell- und Zielverkehr verteilen. Die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS zeigt, dass an den betrachteten Knotenpunkten
auch im Analyse-Planfall ein stabiler und leistungsfahiger Verkehrsablauf (QSV A-B) gewahr-
leistet bleibt und der zusatzliche Verkehr im Verhaltnis zur bestehenden Belastung gering ist.
Maldgebend fur die zukunftige Verkehrsqualitat bleibt der Bestandsverkehr.

DieBefahrbarkeitderinnerenErschlieRungwurdefuirdiemaligebendenBemessungsfahrzeuge
(Pkw, groRer Lkw, dreiachsiges Mlifahrzeug sowie Feuerwehrfahrzeuge) anhand von
Schleppkurvenanalysen Uberpruft. Im Ergebnis zeigt sich, dass die geplante Zufahrt in einer
Breite von zunachst 11,00 m auszubilden ist. Der Regelquerschnitt der Fahrbahn weist eine
Breite von 3,50 m auf. Beidseitig sind Mulden mit einer Breite von jeweils 0,80 m vorgesehen.

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Begegnungsverkehrs entlang der Zufahrt sind im
nordlichen und sldlichen Abschnitt jeweils Ausweichstellen vorgesehen. Fir den maf3ge-
benden Begegnungsfall zwischen Lkw und Pkw ist dabei eine Aufweitung der Fahrbahnbreite
auf 6,50 m erforderlich. Die Lange der Ausweichstellen betragt in Abhangigkeit von der 6rt-
lichen Linienflhrung 27,00 m bzw. 31,50 m.

Die Dimensionierung der geplanten Stellplatzanlage erfolgt in Anlehnung an die Empfehlungen
flr Anlagen des runenden Verkehrs (EAR 2023). Fir Stellplatze in Senkrechtaufstellung (90°)
sind Fahrgassenbreiten von 6,00 m vorzusehen, wodurch ein sicheres und reibungsloses
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Ein- und Ausparken gewahrleistet wird. Die Stellplatze sind mit einer Breite von 2,65 m und
einer Tiefe von 5,20 m auszugestalten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das geplante Vorhaben aus verkehrlicher Sicht als
vertraglich einzustufen ist. Sowohl die auf3ere Anbindung als auch die innere ErschlieRung
sind bzw. kénnen ausreichend dimensioniert werden, sodass eine sichere und leistungsfahige
Abwicklung aller zu erwartenden Verkehre gewahrleistet ist. Die zusatzlichen Verkehrsmengen
konnen von dem bestehenden StralRennetz ohne relevante Beeintrachtigungen aufgenom-
men werden.

Die Befahrbarkeit fir alle maRgebenden Fahrzeugtypen ist nachgewiesen, und auch die
Anforderungen an den ruhenden Verkehr sind entsprechend den geltenden Regelwerken zu
erfullen.

Insgesamt stehen dem Vorhaben aus verkehrsplanerischer Sicht keine wesentlichen
Bedenken entgegen.
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Anlage 1

Ergebnis der Verkehrserhebung

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] SRR Herzfelde

Zahlstelle................ Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)
Datum.....cccevvuenneenne. 05.08.2021

Wochentag.............. Donnerstag

Art der Erhebung...... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer...... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen

(Lfw)

Klassifizierung......... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),

Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

Witterung................ fast wolkenlos
Temperatur............. tagslber 23°C

nachts 11°C
Bemerkungen..........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

45
40
35
30
25
20
15
10

5

0

06:00- 07:00- 08:00- 09:00-
07:00 08:00 09:00 10:00
W Zufahrt (West)

= Mittenwalder StraBe Sid

15:00- 16:00- 17:00- 18:00 -
16:00 17:00 18:00 19:00
m Mittenwalder StraBe Ost

Mittenwalder StraBe West
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Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Gesamt

Zeit
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00

Summe

15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

Summe

Gesamt

Zufahrt (West)
Kfz Rad
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
1 0
1 0
0 0
0 0
2 0
2 0

Mittenwalder

StraBe Ost
Kfz Rad
11 0
17 0
9 0
11 0
48 0
16 3
18 0
16 2
14 2
64 7
112 7

Mittenwalder

StraBe Sud
Kfz Rad
1 0
4 0
0 0
4 0
9 0
2 0
1 0
2 1
0 1
5 2
14 2

Mittenwalder

StraBe West
Kfz Rad
11 0
14 0
17 1
5 0
47 1
20 2
14 2
17 2
6 0
57 6
104 7

Kfz

23

35

26

20

104

39

34

35

20

128

232

Summe

Rad

15

16

Spitzenstunde

Mittenwalder

Mittenwalder

Mittenwalder

am Vormittag
Zeit
06:45 - 07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45

Summe

StraBe Ost
Kfz Rad
5 0
9 0
3 0
3 0

20 0

StraBe Sud
Kfz Rad
0 0
0 0
0 0
1 0
1 0

StraBe West
Kfz Rad
6 0
5 0
6 0
2 0
19 0

Kfz

11

14

Spitzenstunde

am Nachmittag

Mittenwalder

Mittenwalder

Mittenwalder

Zeit
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15

Summe

StraBe Ost
Kfz Rad
3 2
7 0
2 1
6 0
18 3

StraBe Sud
Kfz Rad
1 0
0 0
0 0
0 0
1 0

StraBe West
Kfz Rad
3 0
6 2
8 0
4 0

21 2

Kfz

13

11

11

42
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Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Zufahrt (West) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00-07:00 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
08:00-09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0%
09:00 - 10:00 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 0 0 0 0 0 o 0 o o 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 o 0 0 0 0 o 1 0 0%
16:00 - 17:00 1 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 o 0 0 1 0 0%
17:00 - 18:00 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0%
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 1 0 0 0 0 0 0 0 1 [ 0 [ 0 0 0 0
Gesamt 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0%

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Zufahrt (West)

S Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:45-07:00 0 0 0 0 o 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0%
07:15-07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0%
07:30-07:45 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:15-15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:30 - 15:45 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:45-16:00 0 o 0 0 0 0 o 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
16:00-16:15 1 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
Summe 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 o 0 o 0
Gesamt 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0%
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Verkehrsuntersuchung
"

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe Ost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00-07:00 0 0 0 0 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 9%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 16 0 0 0 1 [ 0 [ 0 0 0 0 17 0 0%
08:00 - 09:00 0 0 o 0 8 0 0 0 1 0 0 0 o 0 o 0 9 0 0%
09:00-10:00 o 0 o 0 8 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 18%

Summe 0 0 0 0 42 2 1 [ 3 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 0 0 45 0 3 0 0 0 48 o 6%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 13 1 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 16 3 6%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 14 2 0 0 2 0 0 0 0 o 0 0 18 0 1%
17:00 - 18:00 0 [ 0 0 14 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 16 2 13%
18:00 - 19:00 0 0 0 0 12 2 0 1 0 o 0 1 0 0 0 0 14 2 14%

Summe 0 0 0 0 53 7 0 5 4 0 0 2 0 0 0 0

Gesamt 0 0 60 5 4 2 0 0 64 7 11%

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe Ost Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:45 - 07:00 0 0 0 0 5 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 5 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0%
07:15-07:30 0 0 o 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
07:30-07:45 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
Summe 0 0 0 0 19 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 0 0 19 0 1 0 0 0 20 o 0%
15:15-15:30 0 0 0 0 2 0 0 2 1 0 0 0 0 o 0 o 3 2 0%
15:30 - 15:45 0 0 0 o 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 0 14%
15:45-16:00 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0%
16:00-16:15 0 0 0 0 4 1 0 0 1 o 0 0 0 0 0 0 6 0 17%
Summe 0 0 0 0 13 2 0 3 3 0 0 0 0 0 o 0
Gesamt 0 0 15 3 3 0 0 0 18 3 1%
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Verkehrsuntersuchung
"

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe Std Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00-07:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 o 0 0 0 0 1 0 0%
07:00 - 08:00 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 25%
08:00 - 09:00 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0%
09:00-10:00 2 0 o 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%

Summe 4 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 5 0 0 0 4 0 0 0 9 o 11%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
17:00 - 18:00 1 [ 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0%
18:00 - 19:00 0 0 0 1 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0%

Summe 1 0 0 2 0 0 0 0 4 o 0 o 0 0 0 0

Gesamt 1 2 0 0 4 (] 0 0 5 2 0%

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe Sud Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:45 - 07:00 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:15-07:30 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:30-07:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 100%
Summe 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1 0 0 0 0 0 0 0 1 o 100%
15:15-15:30 0 0 0 o 0 0 0 0 1 0 0 0 0 o 0 o 1 0 0%
15:30 - 15:45 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:45-16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
16:00-16:15 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 o 0 o 0
Gesamt 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0%
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe West Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00-07:00 1 0 0 0 7 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 18%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 8 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 43%
08:00 - 09:00 1 0 0 0 15 1 0 1 0 0 0 0 o 0 o 0 17 1 6%
09:00-10:00 1 0 o 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0%

Summe 3 0 0 0 34 7 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 3 0 43 1 1 0 0 0 47 1 19%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 19 0 0 2 1 0 o 0 0 0 0 0 20 2 0%
16:00 - 17:00 2 0 0 0 10 1 1 2 0 0 0 0 0 o 0 o 14 2 14%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 15 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 17 2 12%
18:00 - 19:00 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0%

Summe 3 0 0 0 49 3 1 6 1 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 3 0 53 6 1 0 0 0 57 6 7%

Mittenwalder StraBe/ Zufahrt (West)

Mittenwalder

StraBe West Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:45 - 07:00 1 0 0 0 4 0 o 0 1 o 0 o 0 0 0 0 6 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 40%
07:15-07:30 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 o 0 0 0 6 0 67%
07:30-07:45 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0%
Summe 1 0 0 0 1 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1 0 17 0 1 0 0 0 19 o 32%
15:15-15:30 0 0 0 0 3 0 0 0 o 0 o 0 0 o 0 o 3 0 0%
15:30 - 15:45 0 0 0 o 5 0 0 2 1 0 0 0 0 o 0 0 6 2 0%
15:45-16:00 0 [ 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0%
16:00-16:15 0 0 0 0 4 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
Summe 0 0 0 0 20 0 0 2 1 0 0 o 0 0 o 0
Gesamt 0 0 20 2 1 0 0 0 21 2 0%

Anlagen | 36



Basisdaten der Verkehrserhebung

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

(O] 5 SO Herzfelde

Zahlstelle.................. Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe
Datum....ccceuuuueeeeeees 05.08.2021

Wochentag............... Donnerstag

Art der Erhebung....... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer....... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Klassifizierung..........
Sattelzugmaschine (SZM)

Witterung........ccuueeenn. fast wolkenlos
Temperatur............... tagsuber 23°C

nachts 11°C
Bemerkungen...........

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),

60 -
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~
N
=2
c 40 -
o
E
o 30 -
T
S
b
£ 20 -
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o
> 10 -

0 - T T T T

06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

B Kreuzkruger StraBe Nord

m Kreuzkruger StraBe Sud

m Jakobshagener StraB3e
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBBe

Gesamt Kreuzkruger Strafie Kreuzkruger StraBe Sud
(\[e] o]

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 4 0 9 0 13 1 26 1
07:00 - 08:00 2 0 21 0 11 0 34 0
08:00 - 09:00 4 0 11 0 15 1 30 1
09:00 - 10:00 5 0 14 0 8 0 27 0

Summe 15 0 55 0 47 2 117 2
15:00 - 16:00 7 1 23 4 25 2 55 7
16:00 - 17:00 6 0 23 0 16 2 45 2
17:00 - 18:00 6 0 16 0 22 0 44 0
18:00 - 19:00 4 0 14 3 18 0 36 3

Summe 23 1 76 7 81 4 180 12

Gesamt 38 1 131 7 128 6 297 14

Spitzensn_mde am Kreuzkruger Strafe Kreuzkruger StraBe Stid| Jakobshagener StraBe

Vormittag Nord

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

06:30 - 06:45 1 0 1 0 4 0 6 0
06:45 - 07:00 3 0 4 0 9 0 16 0
07:00-07:15 0 0 9 0 6 0 15 0
07:15-07:30 0 0 7 0 3 0 10 0

Summe 4 0 21 0 22 0 47 0

Spitzenstunde am Kreuzkruger StraBe

Nachmittag Nord

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad

15:00-15:15 3 1 8 4 7 2 18 7
15:15-15:30 2 0 2 0 7 2 11 2
15:30-15:45 1 0 10 0 4 0 15 0
15:45-16:00 1 0 3 3 7 0 11 3

Summe 7 1 23 7 25 4 55 12
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

2::;:;:52 Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00 - 07:00 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
07:00 - 08:00 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0%
08:00 - 09:00 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
09:00-10:00 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 0 20%

Summe 7 1 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 8 7 ] 15 0 7%
15:00 - 16:00 5 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 7 1 0%
16:00 - 17:00 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 0 17%
17:00 - 18:00 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 0 17%
18:00 - 19:00 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%

Summe 16 0 0 1 5 2 0 0 0 0 0 0

Gesamt 16 7 0 23 1 9%

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

Kreuzkruger

StraBe Nord Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Spitzenstunde
06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
06:45 - 07:00 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
07:15-07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1 3 0 4 0 0%
15:00-15:15 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0%
15:15-15:30 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0%
15:30 - 15:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
15:45 - 16:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
Summe 5 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 5 2 0 7 1 0%
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

Jakogzg;iener Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00 - 07:00 7 3 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 13 1 23%
07:00 - 08:00 6 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 45%
08:00 - 09:00 14 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 15 1 0%
09:00-10:00 6 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0%

Summe 33 7 1 1 6 0 0 1 0 0 0 0

Gesamt 41 6 0 47 2 17%
15:00 - 16:00 23 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 25 2 4%
16:00 - 17:00 8 0 1 2 5 2 0 0 0 0 0 0 16 2 19%
17:00 - 18:00 20 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0%
18:00 - 19:00 12 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0%

Summe 63 1 1 4 14 2 0 0 0 0 0 0

Gesamt 65 16 0 81 4 5%

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

Jakobshagener
StraBe Rechtsabbiegeverkehr Linksabbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Spitzenstunde
06:30 - 06:45 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 25%
06:45 - 07:00 4 2 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 9 1 22%
07:00-07:15 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 33%
07:15-07:30 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 67%
Summe 12 6 1 0 3 0 0 1 0 0 0 0
Gesamt 19 3 0 22 1 32%
15:00-15:15 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 7 1 0%
15:15-15:30 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 14%
15:30 - 15:45 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0%
15:45 - 16:00 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0%
Summe 23 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 24 1 0 25 2 4%
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

Kreuzkruger

StraBe Siid Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00 - 07:00 1 0 0 0 7 0 1 0 0 0 0 0 9 0 11%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 19 2 0 0 0 0 0 0 21 0 10%
08:00 - 09:00 3 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0%
09:00-10:00 0 0 0 0 13 1 0 0 0 0 0 0 14 0 7%

Summe 4 0 0 0 47 3 1 0 0 0 0 0

Gesamt 4 51 0 55 0 7%
15:00 - 16:00 2 0 0 2 18 2 0 2 1 0 0 0 23 4 9%
16:00 - 17:00 2 1 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0 23 0 4%
17:00 - 18:00 3 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0%
18:00 - 19:00 2 1 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 14 3 7%

Summe 9 2 0 4 62 2 0 3 1 0 0 0

Gesamt 1M 64 1 76 7 5%

Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe

Kreuzkruger
StraBe Stud Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil

Spitzenstunde

06:30 - 06:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
06:45-07:00 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
07:00-07:15 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0%
07:15-07:30 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 7 0 14%

Summe 1 0 0 0 19 1 0 0 0 0 0 0

Gesamt 1 20 0 21 0 5%
15:00 - 15:15 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0%
15:15-15:30 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 2 2 0%
15:30 - 15:45 1 0 0 0 7 1 0 0 1 0 0 0 10 0 10%
15:45 - 16:00 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 3 1 33%

Summe 2 0 0 2 18 2 0 2 1 0 0 0

Gesamt 2 20 1 23 4 9%
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Basisdaten der Verkehrserhebung

(0] T Herzfelde

Zahlstelle:... Querschnitt | Mittenwalder StraBBe
Datum:..cceeeereeeeeeneens 05.08.2021

Wochentag:............... Donnerstag

Art der Erhebung:....... Querschnittserhebung
Erhebungsdauer:....... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrad (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen
(Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw), Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)

fast wolkenlos
.......... tagslber 23°C
nachts 11°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw m LkwA, SZM
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Querschnitt | Mittenwalder StraBe

Spitzenstunde

K Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamt
Vormittag
. . Krad, Bus, | LkwA, Krad, Bus, | LkwA, .
Zeitbereich Kfz Kfz Kfz SV | SV-Anteil
Pkw, Lfw Lkw SZM Pkw, Lfw  Lkw SZM
06:30 - 06:45 2 0 0 2 3 0 0 3 5 0 0%
06:45 - 07:00 5 0 0 5 6 0 0 6 11 0 0%
07:00-07:15 9 0 0 9 3 2 0 5 14 2 14%
07:15-07:30 3 0 0 3 2 4 0 6 9 4 44%
Summe 19 0 0 19 14 6 0 20 39 6 15%

Spitzenstunde

X Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost
Nachmittag
. . Krad, Bus, | LkwaA, Krad, Bus, | LkwaA, X
Zeitbereich Kfz Kfz Kfz SV | SV-Anteil
Pkw, Lfw Lkw SZM Pkw, Lfw  Lkw SZM
16:45 - 17:00 6 1 0 7 4 0 0 4 11 1 9%
17:00-17:15 9 0 0 9 3 0 0 3 12 0 0%
17:15-17:30 1 1 0 2 5 2 0 7 9 3 33%
17:30 - 17:45 2 0 0 2 7 0 0 7 9 0 0%
Summe 18 2 0 20 19 2 0 21 41 4 10%
Relativer Stundenanteil Leichtverkehr Lkw1 Lkw2 Kfz
Krad, Pkw, Lfw Bus, LKW LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit
06:00- 09:00 Uhr min 4,1% 3,2% 0,0% 4,2%
15:00 - 19:00 Uhr max 9,2% 19,4% 12,5% 8,6%
Nebenverkehrszeit
09:00-15:00 Uhr min 2,8% 0,0% 0,0% 3,0%
19:00-22:00 Uhr max 7,4% 9,7% 25,0% 7,4%
Nachtzeit
min 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00-06:00 Uhr
max 2,8% 0,0% 0,0% 2,6%
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Querschnitt | Mittenwalder StraBe

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraBenquerschnitt

Mittenwalder

StraBe Ost Leicht Leicht-
Lkw2 Summe Lkw 1 Lkw2 Summe Lkw 1 Lkw2 Summe
verkehr verkehr verkehr

Zeit Krad, P, | g s Liw | Licwa, SZM Kiz Krad, P, | g s Liw | Liowa, SZM Kiz Krad, Plw, | g s, Liw | Liowa, SZM
Lfw Lfw Lfw
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 3 0 0 3 1 0 0 1 4 0 0 4
03:00 - 04:00 1 0 0 1 4 0 0 4 5 0 ) 5
04:00 - 05:00 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0 3
05:00 - 06:00 5 0 0 5 6 0 0 6 1M1 0 0 1M1
06:00 - 07:00 1M1 1 0 12 9 1 1 1 20 2 1 23
07:00 - 08:00 17 0 0 17 8 6 0 14 25 6 ) 31
08:00 - 09:00 8 0 0 8 16 1 0 17 24 1 0 25
09:00 - 10:00 10 2 0 12 5 0 0 5 15 2 0 17
10:00 - 11:00 17 1 0 18 12 2 0 14 29 3 0 32
11:00 - 12:00 8 2 0 10 9 0 0 9 17 2 0 19
12:00 - 13:00 18 2 0 20 10 1 0 11 28 3 0 31
13:00 - 14:00 10 1 0 11 9 1 1 11 19 2 1 22
14:00 - 15:00 15 1 0 16 14 1 0 15 29 2 0 31

Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraBenquerschnitt

Mittenwalder

StraBe Ost Leicl Leicht- Leicht-
Lkw2 Summe Lkw 1 Lkw2 Summe Lkw 1 Lkw2 Summe
verkehr verkehr verkehr

Zeit Krad, Pk, | g s, Liw | Liw, SZM Krad, P, | g s Liw | Liowa, SZM Krad, Pk, | g s, Lkw | LkwA, SZM
Lfw Lfw Lfw
15:00 - 16:00 16 1 0 17 20 0 0 20 36 1 0 37
16:00 - 17:00 16 1 1 18 12 2 0 14 28 3 1 32
17:00 - 18:00 16 1 0 17 16 2 0 18 32 3 0 35
18:00 - 19:00 10 1 1 12 6 0 0 6 16 1 1 18
19:00 - 20:00 8 0 0 8 7 0 2 9 15 0 2 17
20:00 - 21:00 12 0 0 12 7 0 0 7 19 0 0 19
21:00 - 22:00 8 0 2 10 3 0 0 3 11 0 2 13
22:00 - 23:00 2 0 0 2 3 0 0 3 5 0 0 5
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 17 31
Summe 212 4 230 179 4 200 391 8 430
6,1% 8,5% 7,2%
Anteilin % 92,2% 1,7% 100,0% 89,5% 2,0% 100,0% 90,9% 1,9% 100,0%
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 2 Durchschnittlicher (werk-) taglicher Verkehr | Bestand

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O 15 SOOI Herzfelde
StraBe...cooeveeeeeneeennnn. Jakobshagener StraB3e
Zahldatum............... 05.08.2021
Zahlmonat............... August

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00| 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 227 19
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 55 3

Hochrechnungsfaktoren fur den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fur den Tagesverkehr o4 1 191
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, 00:00 - 24:00 83 9
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 415 36
[05] Saisonfaktor des DTV, - 0,98 0,98
[06] Durchschnittlich werktéaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 407 36
[07] DTVyys gerundet Kfz/24 h 500 36
[08] SV-Anteil am DTV % - 7
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 367 30
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 400 30
[13] SV-Anteil am DTV % - 8

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O] o SO UUTTRRN Herzfelde
StraBe.....ccceeeveeennnnns Kreuzkruger StraBe Nord
Zahldatum.......cceee.. 05.08.2021
Zahlmonat............... August

Stundengruppe........ 06:00-10:00] 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 81 7
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 13 0
Hochrechnungsfaktoren flr den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fur den Tagesverkehr 00:00 - 24:00

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, e 1,83 1,91
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 148 13
[05] Saisonfaktor des DTVy5 - 0,98 0,98
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV ys Kfz/24 h 145 13
[07] DTV,y5 gerundet Kfz/24 h 200 14
[08] SV-Anteil am DTV, % - 7
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fur den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 131 11
[12]1 DTV gerundet Kfz/24 h 200 11
[13] SV-Anteilam DTV % - 6

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf

HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.

Anlagen | 46



HL

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O 15 SOOI Herzfelde
StraBe....cooeveeevneennnnns Kreuzkruger StraBe Sud
Zahldatum............... 05.08.2021
Zahlmonat............... August

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00| 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 264 20
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 56 3
Hochrechnungsfaktoren flr den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fur den Tagesverkehr 00:00 - 24:00 183 191
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, e ’ ’
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 483 38
[05] Saisonfaktor des DTV, - 0,98 0,98
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV, s Kfz/24 h 473 37
[07] DTV,y5 gerundet Kfz/24 h 500 38
[08] SV-Anteil am DTVg % - 8
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren flir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 426 31
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 500 32
[13] SV-Anteil am DTV % - 6

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzéhlungen auf

HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O] o SO UUTTRRN Herzfelde
StraBe.....ccceeeveeennnnns Mittenwalder StraBe (West)
Zahldatum.......cceee.. 05.08.2021
Zahlmonat............... August

Stundengruppe........ 06:00-10:00] 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 230 23
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 43 2
Hochrechnungsfaktoren flr den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fur den Tagesverkehr 00:00 - 24:00

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, e 1,83 1,91
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 421 44
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 0,98 0,98
[06] Durchschnittlich werktéaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 412 43
[07] DTV,y5 gerundet Kfz/24 h 500 44
[08] SV-Anteil am DTV % - 9
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fur den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 372 36
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 400 36
[13] SV-Anteilam DTV % - 9

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf

HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O] o SO UUTTRRN Herzfelde

StraBe.....ccceeeveeennnnns Mittenwalder StraBe (Hohe der Zufahrt zum Plangebiet)
Zahldatum.......cceee.. 05.08.2021

Zahlmonat............... August

Stundengruppe........ 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 430 39
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 41 4
Hochrechnungsfaktoren flr den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fur den Tagesverkehr
A . . 00:00 - 24:00 1 1
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy,
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 430 39
[05] Saisonfaktor des DTVy5 - 0,98 0,98
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV ys Kfz/24 h 421 38
[07] DTV,y5 gerundet Kfz/24 h 500 39
[08] SV-Anteil am DTV % - 8
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fur den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,96
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 380 32
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 400 32
[13] SV-Anteilam DTV % - 8

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf

HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 3 Verkehrsaufkommensermittlung | Nutzungsart Ferienanlage

Aufkommensermittlung | Ferienanlage

1| Objektdaten

Bezeichnung Ferienanlage
Anzahl der Zimmer 124  Zimmer [1]
2 Ubernachtungsgasteverkehr [gerundete Werte]
min | max gewahlt Ergebnis Einheit
¥ ht -
Zimmerbelegung - - 2,0 = 248 U?ernac ungs [1]
gaste
Wege pro Besucher 100 |= 248 Wege [2]
Anteil FuRwege 00% | = 0 FuRBwege
Anteil Radfahrten 15,0% | = 38 Radfahrten [3]
Anteil OPNV-Fahrten 150% =/ 38 |OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 70,0% | = 174  Kfz-Wege [3]
Personen/Kfz-
Pkw-Beset d 2 4
w-Besetzungsgra Fahrt [4]
Besucher-Kfz-Fahrten 88 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 88 Kfz-Mitfahrten
3 Tagesbesucherverkehr [gerundete Werte]
min | max gewahlt Ergebnis | Einheit
Anzahl der Tagesbeuscher - - 100 100 Tagesbesucher [5]
Wege pro Tagesbesucher 200 =/ 200 Wege [6]
Anteil FuRwege 00% | = 0 FuBwege
Anteil Radfahrten 250% | = 62 Radfahrten [7]
Anteil OPNV-Fahrten 250% | = 62 | OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 50,0% @ = 100 Kfz-Wege [71
Personen/Kfz-
Pkw-Beset d 2 8
w-Besetzungsgra Fahrt (8]
Besucher-Kfz-Fahrten 50 Kfz-Fahrten
Besucher-Kfz-Mitfahrten 50 Kfz-Mitfahrten
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4 Beschaftigtenverkehr

Ergebnis | Einheit

Anzahl der Beschaftigten

Wege pro Beschaftigten

Anteil FuRwege

Anteil Radfahrten
Anteil OPNV-Fahrten
Anteil Kfz-Wege (MIV)
Pkw-Besetzungsgrad

Beschaftigten-Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten

min

2,0

max gewahlt

25 25

9,1%
13,5%
14,6%
62,8%

11

64

160

[gerundete Werte]

Beschaftigte

Wege

FuRwege
Radfahrten
OPNV-Wege

Kfz-Wege
Personen/Kfz-
Fahrt
Kfz-Fahrten

Kfz-Mitfahrten

(1]
)

(10]

(10]
(11]

Fahrten/Bewohner

max gewahlt
- 10

[gerundete Werte]

5 | Wirtschaftsverkehr

Ergebnis |Einheit

10

Kfz-Fahrten

[12]
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5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 242 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 144 Wege / Tag
OPNV 124 Wege / Tag 648 Wege / Tag
Radverkehr 122 Wege / Tag
Fudverkehr 16 Wege /[ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

% 19,1%

| MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuRverkehr

MODAL-SPLIT | BEWOHNERVERKEHR

35,0% 35,0% 15,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuRverkehr

MODAL-SPLIT | BESUCHERVERKEHR

57.1% 57%  14,6%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuRverkehr

Anlagen | 52



Tageszeitliche Verteilung | Ferienanlage [Kfz-Fahrten]

Tageszeit

Beschaftigten-
verkehr

Ubernachtungs-
gasteverkehr

Tagesbesucher-
verkehr

Wirtschafts-
verkehr

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Gesamt-
verkehr

00:00-01:00 000 005 OO0 000 000 003 000 0,00 0,00 0,07
01:00-02.00 000 005 OO0 000 000 003 000 0,00 0,00 0,07
02:00-03:00 000 005 OO0 000 000 000 000 0,00 0,00 0,05
03:00 - 0400 000 014 OO0 000 000 000 000 0,00 0,00 0,14
04:00-05:00 005 047 OO0 000 000 000 000 0,00 0,05 0,47
05:00-06:00 014 320 OO0 OO0 003 005 000 0,00 017 3,25
06:00-0700 042 719 166 166 008 013 1,08 1,25 323 | 1023
07:.00-08:00 066 1293 526 083 015 028 0,68 1,00 6,74 = 15,03
08:00-09:00 066 @ 917 387 111 023 070 1,00 0,75 576 @ 11,72
09:00-1000 071 | 371 277 221 043 113 025 0,25 4,15 7.30
10:00-11:00 094 132 166 @138 @ 080 125 025 0,25 3,65 4,20
11:00-12:00| 155 094 221 166 @ 108 120 025 0,25 5,09 4,05
12:00-13:00| 456 @160 138 | 221 125 138 0.25 0,75 744 5,94
13:00 -14:00 395 235 111 083 123 130 075 0,00 7,03 4,48
14:.00 - 15:00 489 118 @ 277 | 138 133 188 0,00 0,00 8,98 4,43
15:00-16:00 588 @ 056 332 166 | 168 253 000 0,00 ' 1087 @ 4,75
16:00-17:00 813 @ 061 221 166 | 228 280 000 025 | 1262 532
17:00-18:00 6,30 @ 042 443 609 283 280 025 025 1380 956
18:00-19:00 404 033 304 664 298 285 025 0,00 | 1031 982
19:00-20:00 165 019 304 387 | 248 @ 250 000 0,00 7,16 6,56
20.00-21:.00 085 014 166 332 | 198 125 000 0,00 4,48 4,71
21:00-22:00 056 @ 028 166 166 | 1,88 050 000 0,00 4,10 2,44
22:00-2300 080 009 111 387 | 150 030 000 0,00 341 4,27
23:00-2400 028 005 083 194 | 085 015 000 0,00 196 2,13
Summe 47 47 44 44 25 25 5 5 121 121
Quelle: [13] [14] [15] [16]
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Tageszeitliche Verteilung | Ferienanlage

250 -

9,7%

910%

20,0

8,3%

150

100

Verkehrsautkormrmen [Kfzih]

m Beschaftigtenverkehr  m Ubernachtungsgasteverkehr

250 -+

20,0 A

150 -+

100

Verkehrsaufkommen [Kfzh]

S N N O O S ~ 9 O S S
P F T F ST T T TR S )
m Quellverkehr m Zielverkehr
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Quellennachweis | Ferienanlage

[1] |Angaben des Auftraggebers zum geplanten Nutzungskonzept

Annahme, dass Ubernachtungsgaste fiir mehrere Tage auf der Ferienanlage verbleiben,
[2] |sodass die An- und Abreise an unterschiedlichen Tagen erfolgt. Hierdurch wird ein Weg
pro Ubernachtungsgast und Tag angesetzt (1,0 Wege/Tag)

[3] Annahme, dass mehrheitlich die Ubernachtungsgéste mit einem Kfz das Gutshof an-
und abreisen werden. Um den Umweltverbund zu starken wird auch ein Shuttle Service
zwischen dem Guthofs und den umliegenden Haltestellen angeboten.

[4] |Annahme, dass mehrheitlich Paare auf der Ferienanlage Gbernachten werden, sodass
der Besetzungsgrad auf 2,0 pro Kfz-Fahrt angesetzt ist

[5] |Nach Angaben des Auftraggebers werden ca. 100 Tagesbesucher pro Tag erwartet

[6] Annahme fur Tagesbesucher: Je ein Hin- und Rickweg

[71 |Annahme, dass mehrheitlich der Tagesbesucher mit dem Kfz an- und abreisen werden.
Da der Einzugsbereich fiir Tagesbesucher kleiner ist als bei Ubernachtungsgaste ist hier
ein hdoherer Umweltverbundsteil gewahlt worden.

[8] |Annahme, dass Tagesbesucher mehrheitlich zu zweit die Ferienanlage besuchen

wiordan
[9] |FGSV (Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur

Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 24 (3.4.3)

[10] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ” Mobilitat in Stadten - SrV 2023" Unter- /
Grund- / Kleinzentren / 1andliche Gemeinden, Topografie: flach, Tabelle 5.5 (Zweck:
Eigener Arbeitsplatz)

[11] |FGSV (Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 24

[12] |Pauschale Angabe basierend auf Erfahrungswerten

[13] |Klein, Thimotheus | Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der
MiD-Daten zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in:
StraRenverkehrtechnik 03.2021, S. 183 ff (Wegezweck: Arbeit)

[14] |In Anlehnung nach Programm VER_BAU | Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der
Bauleitplanung, hier: Ganglinie_Kunden Gewerbe, Hotel, Hotel 1: Mi

[15] [Klein, Thimotheus | Neue Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs - Auswertung der
MiD-Daten zum nutzungsspezifischen Tagesgang der Verkehrsnachfrage | in:
StraRenverkehrtechnik 03.2021, S. 183 ff (Wegezweck: Freizeit)

[16] |Annahme fir Tagesganglinie des Wirtschaftsverkehrs anhand eigener Erfahrungswerte
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Anlage 4 Qualitatsstufen nach HBS | Knotenpunkt ohne LSA

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf -
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmlndung
Fahrbahn -
FuBgénger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 > 35 > 25 > 20
F " > 35 > 257 > 207

"' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g, tber der Kapazitat C, liegt.

21n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich  voriiber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tiber
eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.
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Anlage 5 Knotenpunktsskizze | Mittenwalder StraRe / Zufahrt (West)

Mittenwalder StraBe / Zufahrt (West)
4 Zufahrt(West)

&
o)
—

Mittenwalder StraBe West
=
%
Mittenwalder StraBe Ost

—
w

St

Mittenwalder StraBe Sid
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Anlage 6 Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Bestand)

Analyse-Nullfall | Friihspitze

von\nach| 12| 3|4
1 1117
2
3 19 1 Zufahrt(West)
4 1 (Arm 2)
21
1 |
5
10 N
Mittenwalder Stral’e West
(Am 1) Mittenwalder Stralle Ost
Arm 3
9_) (Arm 3) 19 8
w @ 19 1 @
2B | 7 B
W 17 1 W

_

I
21 zZ1

Mittenwalder Stralte Sud
(Arm 4)
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Anlage 7 Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Bestand)

Analyse-Nulifall | Spatspitze

von\nach| 1|2 |3 |4
1 1120
2 1 1
3 15 3 Zufahrt(West)
4 1 (Arm 2)
22 21
5
10 L]
20 r— T
Mittenwalder StralRe West
(Arm 1) Mittenwalder StraRe Ost
": 15 (Arm 3) 15 e
W 3 W
— 1 ‘ —
N N
W 20 W

w =

I
3 51

Mittenwalder StraRe Sid
(Arm 4)
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Anlage 8 HBS-Bewertung | Friihspitze | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / Zufahrt
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
A Zufahrt(West)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Nullfall | Frihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom *’
1 § A %
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 % /—N\ © E
: = i ——=—Tj
10 3 R 2
2 D v Vorfahrt gewshren! 11 g v 8
12 = =
7 i
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
2
4 Mittenwalder StraBe Siid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(j/riEE/h] [Pk\iiEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] f[riE] [F;h] [\}1:915] [\::S] Pg Qsv
1-2 1 1,0 1,0 1.258,0 1.2580 | 1.2580]0,001]| 1,000( 1.257,0( 1,0 60| 29| A
1 A 1-3 2 17,0 20,0 - 1.800,0 1.530,0( 0,011| 1,176| 1.513,0| - - |24 A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5|0,000| 1,100 1.454,5| - - -1 -
41 4 0,0 0,0 1.068,5 1.067,0 970,0 | 0,000( 1,700 970,0 - - - -
4 B 4-2 5 0,0 0,0 1.034,5 1.033,0 939,0 [ 0,000 1,100 9390 | - -1 -] -
4-3 6 1,0 15 1.175,5 1.175,5 783,5 | 0,001 1,500 782,5 [ 1,0| 60| 46| A
3-4 7 1,0 1,0 1.261,0 1.261,0 1.261,0( 0,001| 1,000| 1.260,0| 1,0 60| 29| A
3 C 3-1 8 19,0 19,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,011| 1,000| 1.781,0| - - 120 A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1,100 | 1.454,5| - - - -
2-3 10 0,0 0,0 1.067,0 1.064,0 967,5 | 0,000 1,100 967,5 | - -1 -] -
2 D 2-4 11 0,0 0,0 1.034,5 1.033,0 939,0 | 0,000 1,100| 939,0 - - - -
2-1 12 0,0 0,0 1.172,5 1.172,5 | 1.066,0| 0,000]| 1,100 1.066,0| - =1 -] -
Mischstréme
1 A - 1+2+43 18,0 21,0 - 1.800,0 1.543,0( 0,012] 1,167| 1.5250| 1,0| 60| 24| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,5 - 1.172,0 781,5 |1 0,001| 1,500 780,5 | 1,0| 60| 46| A
3 C - 7+8+9 20,0 20,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,011] 1,000 1.780,0( 1,0 60| 20| A
2 D - 10+11+12 - - - - - - - - - - -] -
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 9 HBS-Bewertung | Spéatspitze | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / Zufahrt
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
A Zufahrt(West)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Nullfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom *’
1 § A %
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 % /—N\ © E
: = i ——=—Tj
10 3 R 2
2 D v Vorfahrt gewshren! 11 g v 8
12 = =
7 i
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
2
4 Mittenwalder StraBe Siid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(j/riEE/h] [Pk\iiEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] f[riE] [F;h] [\}1:915] [\::S] Pg Qsv
1-2 1 1,0 1,0 1.264,0 1.264,0 | 1.264,0|0,001]| 1,000( 1.263,0( 1,0 60| 29| A
1 A 1-3 2 20,0 20,0 - 1.800,0 1.800,0( 0,011| 1,000| 1.780,0| - - 120 A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5|0,000| 1,100 1.454,5| - - |-
41 4 1,0 1,0 1.065,5 1.061,0 1.061,0( 0,001| 1,000| 1.060,0| 1,0| 60| 34| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 1.033,0 1.029,5 936,0 | 0,000 1,100 9360 | - -1 -] -
4-3 6 0,0 0,0 1.171,0 1.171,0 | 1.064,5| 0,000| 1,100| 1.064,5| - - -] -
3-4 7 3,0 3,0 1.257,0 1.257,0 1.257,0( 0,002| 1,000| 1.254,0| 1,0 60| 29| A
3 C 3-1 8 15,0 16,0 - 1.800,0 | 1.687,5| 0,009| 1,067 | 1.672,5| - - 122 A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1,100 | 1.454,5| - - - -
2-3 10 1,0 1,0 1.067,0 1.063,5 | 1.063,5|0,001]| 1,000( 1.062,5[ 1,0| 60| 34| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 1.033,0 1.029,5 936,0 | 0,000( 1,100| 936,0 - - - -
2-1 12 1,0 1,0 1.178,0 1.178,0 1.178,0( 0,001| 1,000| 1.177,0| 1,0| 60| 3,1| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 21,0 21,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,012] 1,000{ 1.779,0( 1,0 60| 20| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,0 - 1.064,0 1.064,0( 0,001| 1,000| 1.063,0| 1,0| 60| 34| A
3 C - 7+8+9 18,0 19,0 - 1.800,0 | 1.7055|0,011] 1,056 1.687,5[ 1,0 60| 21| A
2 D - 10+11+12 2,0 2,0 - 1.117,5 |1.117,5/ 0,002| 1,000| 1.1155| 10| 60| 32| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 10  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall | Friihspitze
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 11  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Analyse-Plan-
fall)

Analyse-Planfall | Spatspitze
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 12  HBS-Bewertung | Friihspitze | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / Zufahrt
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
A Zufahrt(West)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Planfall | Friihspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom *’
1 § A %
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 % /—N\ © E
: = i ——=—Tj
10 3 R 2
2 D v Vorfahrt gewshren! 11 g v 8
12 = =
7 i
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
2
4 Mittenwalder StraBe Siid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(j/riEE/h] [Pk\iiEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] f[riE] [F;h] [\}1:915] [\::S] Pg Qsv
152 1 7,0 7,0 1.244,0 1.244,0 | 1.244,0] 0,006| 1,000| 1.237,0| 1,0 | 60| 29| A
1 A 1-3 2 18,0 21,0 - 1.800,0 1.543,0( 0,012| 1,167 | 1.5250]| - - |24 A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1,000| 1.5990| 10| 60]23]| A
41 4 0,0 0,0 1.048,0 1.041,0 946,5 | 0,000( 1,100 946,5 - - - -
4 B 4-2 5 0,0 0,0 1.009,0 1.002,5 911,5 [ 0,000{ 1,100| 911,5 | - -1 -] -
4-3 6 1,0 15 1.173,0 1.173,0 782,0 | 0,001 1,500| 781,0 [ 1,0| 60| 46| A
3-4 7 1,0 1,0 1.258,0 1.258,0 1.258,0( 0,001| 1,000( 1.257,0] 1,0 60| 29| A
3 C 3-1 8 22,0 22,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,012| 1,000| 1.778,0| - - 120 A
3-2 9 7,0 7,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0 0,004| 1,000( 1.593,0( 1,0 60| 23| A
2-3 10 0,0 0,0 1.046,5 1.038,5 944,0 [ 0,000 1,100 9440 [ - -1 -] -
2 D 2-4 11 0,0 0,0 1.013,5 1.007,0 915,5 | 0,000 1,100| 915,5 - - - -
2-1 12 0,0 0,0 1.163,0 1.163,0 | 1.057,5|0,000| 1,100| 1.057,5| - =1 -] -
Mischstréme
1 A - 1+2+3 26,0 29,0 - 1.800,0 | 1.614,0|0,016] 1,115[ 1.5880( 1,0 60| 23| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,5 - 1.172,0 781,5 |1 0,001| 1,500 780,5 | 1,0| 60| 46| A
3 C - 7+8+9 30,0 30,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,017] 1,000{ 1.770,0{ 1,0 60| 20| A
2 D - 10+11+12 - - - - - - - - - - -] -
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 13 HBS-Bewertung | Spatspitze | Knotenpunkt 1 / Zufahrt 1 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / Zufahrt
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
A Zufahrt(West)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom *’
1 § A %
1 A <>> VorfahrtsstraBe 2 % /—N\ © E
: = i ——=—Tj
10 3 R 2
2 D v Vorfahrt gewshren! 11 g v 8
12 = =
7 i
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8
2
4 Mittenwalder StraBe Siid
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(j/riEE/h] [Pk\iiEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;zh] [)_(] f[riE] [F;h] [\}1:915] [\::S] Pg Qsv
1-2 1 1,0 1,0 1.259,5 1.259,5 | 1.259,5]| 0,001]| 1,000{ 1.2585[ 1,0 60| 29| A
1 A 1-3 2 24,0 24,0 - 1.800,0 1.800,0( 0,013] 1,000| 1.776,0| - - 120 A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1,000| 1.5990| 10| 60]23]| A
41 4 1,0 1,0 1.050,5 1.043,5 1.043,5( 0,001| 1,000| 1.042,5| 1,0| 60| 35| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 1.022,0 1.018,5 926,0 | 0,000 1,100 9260 | - -1 -] -
4-3 6 0,0 0,0 1.164,5 1.164,5 | 1.058,5| 0,000| 1,100| 1.058,5| - -] -
3-4 7 3,0 3,0 1.249,5 1.249,5 1.249,5( 0,002| 1,000| 1.246,5[ 1,0 60| 29| A
3 C 3-1 8 18,0 19,0 - 1.800,0 | 1.705,5| 0,011| 1,056| 1.687,5| - - 121 A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1,100 | 1.454,5| - - - -
2-3 10 4,0 4,0 1.056,0 1.052,5 | 1.052,5| 0,004]| 1,000| 1.0485[ 1,0 60| 34| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 1.021,5 1.018,0 925,5 10,000 1,100| 925,5 - - - -
2-1 12 4,0 4,0 1.174,0 1.174,0 1.174,0| 0,003| 1,000| 1.170,0| 1,0| 60| 3,1| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 26,0 26,0 - 1.800,0 | 1.800,0| 0,014| 1,000 1.7740( 1,0 60| 20| A
4 B - 4+5+6 1,0 1,0 - 1.041,5 1.041,5( 0,001| 1,000| 1.040,5| 1,0| 60| 35| A
3 C - 7+8+9 21,0 22,0 - 1.800,0 |1.7180]0,012] 1,048| 1.697,0( 1,0 60| 21| A
2 D - 10+11+12 8,0 8,0 - 1.109,5 | 1.109,5| 0,007 | 1,000| 1.101,5| 10| 60| 33| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
for : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
NggNgg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 14  Knotenpunktsskizze | Jakobshagener Straf3e / Kreuzkruger StraRe
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 15  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

Analyse-Nulifall | Friihspitze
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 16  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)

Analyse-Nullfall | Spatspitze
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 17  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)
Bewertungsmethom : HBS 2015 Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe
f Kreygy,
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A 56 e Norg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Nullfall | Frihspitze {
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g - N
P —"
1 2 -
1 A & Rechts-vor-links =
T+ 2
u
& : 2
2 B A, Rechts-vor-links
4
5 Kreuzkruger Strage SUd
3 C /'».(" Rechts-vor-links
6
qwv | qikw+Bus [ qLkwK | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzn | Fznl | trnn | trnl | s Qsv
: A 1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1-3 2 15,0 7,0 00 | 220
2-3 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2 B 57,0 [ 0,000| A,B
21 4 2,0 0,0 0,0 2,0
3 c 3-1 5 22,0 1,0 00 | 230
3-2 6 2,0 0,0 0,0 2,0
Ay : Pkw
A w+Bus - Lkw+Bus
Ouwk ° Lastzug
Akt . Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 18  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Bestand)
Bewertungsmethom : HBS 2015 Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe
f Kreygy,
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A 56 e Norg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Nullfall | Spatspitze {
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g - N
P —"
1 2 -
1 A & Rechts-vor-links =
T+ 2
u
& : 2
2 B A, Rechts-vor-links
4
5 Kreuzkruger Strage SUd
3 C /'».(" Rechts-vor-links
6
qwv | qikw+Bus [ qLkwK | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzn | Fznl | trnn | trnl | s Qsv
: A 1-2 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-3 2 27,0 1,0 00 | 280
2-3 3 3,0 0,0 0,0 3,0
2 B 65,0 | 0,000| A.B
21 4 6,0 0,0 0,0 6,0
3 c 3-1 5 21,0 2,0 00 | 230
3-2 6 3,0 0,0 0,0 3,0
Ay : Pkw
A w+Bus - Lkw+Bus
Ouwk ° Lastzug
Akt . Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 19  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall | Friihspitze
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 20  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall | Spatspitze
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage21  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 2 (Analyse-Planfall)
Bewertungsmethom : HBS 2015 Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe
f Kreygy,
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A 56 e Norg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Planfall | Frihspitze {
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g - N
P —"
1 2 -
1 A & Rechts-vor-links 5
T 2
u
& : 2
2 B A, Rechts-vor-links
4
5 Kreuzkruger Strage SUd
3 C /'».(" Rechts-vor-links
6
qwv | qikw+Bus [ qLkwK | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzn | Fznl | trnn | trnl | s Qsv
: A 1-2 1 4,0 0,0 0,0 4,0
1-3 2 20,0 9,0 00 | 290
2-3 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2 B 67,0 | 0,000| A.B
21 4 2,0 0,0 0,0 2,0
3 c 3-1 5 25,0 1,0 00 | 260
3-2 6 2,0 0,0 0,0 2,0
Ay : Pkw
A w+Bus - Lkw+Bus
Ouwk ° Lastzug
Akt . Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage22  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 2 (Analyse-Planfall)
Bewertungsmethom : HBS 2015 Jakobshagener StraBe / Kreuzkruger StraBe
f Kreygy,
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A 56 e Norg
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse-Planfall | Spatspitze {
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g - N
S ——=——
1 2 -
1 A &1 Rechts-vor-links =
T+ 2
3 u
2 B 4$‘ Rechts-vor-links
4
5 Kreuzkruger Strabe sud
3 C /'».(" Rechts-vor-links
6
qwv | qikw+Bus [ qLkwK | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1 | Fzn | Fznl | trnn | trnl | s Qsv
: A 1-2 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-3 2 31,0 1,0 00 | 320
2-3 3 3,0 0,0 0,0 3,0
2 B 75,0 | 0,000| AB
2-1 4 6,0 0,0 0,0 6,0
3 c 3-1 5 26,0 3,0 00 | 290
3-2 6 3,0 0,0 0,0 3,0
Ay : Pkw
A w+Bus - Lkw+Bus
Ouwk ° Lastzug
Akt . Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 23  Knotenpunktsskizze | Mittenwalder Strae / Kreisstraflde

Mittenwalder StraBe / KreisstraBe

—
B 5
4m )
= )
N’ @
() ©
fda © e
© 2 1 - j3@1m
aﬁ;@mf - 1 2 g
. N\ 4 S
5 © g
(—g N %
c v B
3 =
=

LY

Kreisstral3e
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HL

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 24  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 3 (Bestand)

Analyse-Nullfall | Friihspitze

Mittenwalder Stral3e (West)

(Arm 1)

> 37 240

von\nach| 1|2 | 3
1 20(17
2 20 20
3 20(20

5

10
20

NN NN
o o OO

N Ny

240 240

Kreisstralle
(Arm 2)

Mittenwalder Stral3e (Ost)
(Arm 3)

20 [ 20
20

17
20

20
17
20

N iy
¥ 37 340
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 25  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 3 (Bestand)

Analyse-Nullfall | Spatspitze

von\nach| 1| 2| 3
1 20|20
2 20 20
3 18120
5
10
20
Mittenwalder StralRe (West) Mittenwalder StralRe (Ost)
(Arm 1) (Arm 3)
3 18 I — 18 %
W
o
<
) B

Y

‘ﬂ

240 240

Kreisstralle
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 26  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 3 (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / KreisstraBe .
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) *g g
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 2 ® %
(1) o
Belastung : Analyse-Nullfall | Frihspitze ?";f ;‘g
()
. © =
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom H v £
£ =
2 = or
1 A @ VorfahrtsstraBe B
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
KreisstraBe
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gre Cre Crz X fre R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhi | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h) ] (| fznn ez il 11 Qsv
1 A 1-3 2 17,0 18,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,010| 1,100| 1.619,5| - - |22 A
1-2 3 20,0 22,0 1.600,0 1.600,0 1.454,51 0,014 1,100| 1.434,5| 1,0| 60| 25| A
5 8 2-1 4 20,0 22,0 1.027,0 1.008,5 917,0 | 0,022 1,100 8970 | 1,0| 60| 40| A
2-3 6 20,0 22,0 1.161,0 1.161,0 1.055,5] 0,019] 1,100| 1.035,5| 1,0| 60| 3,5 A
3 c 32 7 20,0 22,0 1.232,5 1.232,5 1.120,5] 0,018 1,100 1.100,5| 1,0| 60| 3,3| A
31 8 20,0 22,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,012 1,100| 1.616,5| - - 1221 A
Mischstrome
2 B - 4+6 40,0 44,0 - 1.079,5 981,5 [ 0,041| 1,100 9415 | 1,0| 60| 38| A
3 C - 7+8 40,0 44,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,024 1,100| 1.596,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipg : Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 27  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 3 (Bestand)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / KreisstraBe .
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) *%‘: S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts % ° 3
Belastung : Analyse-Nullfall | Spatspitze Ej ;‘g
5 3 3
3 .- E
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom H v £
oz =
g
2 if
1 A @ VorfahrtsstraBe B
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
KreisstraBe
7
3 C <> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gpe Cee Crz X fre R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhi | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | Fzzh] | [0 (| fznn ez il 11 Qsv
1 A 1-3 2 20,0 22,0 - 1.800,0 | 1.636,5| 0,012| 1,100[ 1.616,5| - - 1221 A
1-2 3 20,0 22,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5| 0,014 1,100| 1.434,5| 10| 60| 25| A
5 8 2-1 4 20,0 22,0 1.025,5 1.007,0 9155 [ 0,022 1,100 8955 | 1,0( 60|40 A
2-3 6 20,0 22,0 1.157,0 1.157,0 1.052,01 0,019] 1,100| 1.032,0| 1,0| 60| 3,5 A
3 c 32 7 20,0 22,0 1.228,5 1.228,5 1.117,01 0,018 1,100| 1.097,0| 1,0| 60| 3,3| A
31 8 18,0 20,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,011 1,100| 1.618,5| - - 1221 A
Mischstréome
2 B - 4+6 40,0 44,0 - 1.077,0 979,0 [ 0,041| 1,100| 9390 | 1,0| 60| 38| A
3 C - 7+8 38,0 42,0 - 1.800,0 1.628,5| 0,023 | 1,105| 1.590,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipg : Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 28  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 3 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmdndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Mittenwalder Strae / Kristraie -
Belastung : Analyse-Planfall | Frihspitze f% . g
g : = 3
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom %“é : o g
2 : i
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe
3
2 B v Vorfahrt gewédhren! : o
3 C <<>> VorfahrtsstraBe ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?vF:EE/h] [pka\:EE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [)_(] f[FiE]
1 A 1-3 2 18,0 20,0 - 1.800,0 1.636,5( 0,011 1,100
1-2 3 20,0 22,0 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5]| 0,014] 1,100
) B 2-1 4 26,0 28,5 1.016,0 994,5 904,0 | 0,029 1,100
2-3 6 21,0 23,0 1.159,5 1.159,5 1.054,0( 0,020 1,100
3 c 3-2 7 23,0 25,5 1.231,5 1.231,5 | 1.119,5| 0,021] 1,100
3-1 8 24,0 26,5 - 1.800,0 | 1.636,5| 0,015 1,100
Mischstréme
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 1.062,0 969,0 | 0,048 1,096
3 C - 7+8 47,0 51,5 - 1.800,0 | 1.642,5]| 0,029] 1,096
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage29  Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 3 (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall | Spatspitze

von\nach| 1| 2| 3
1 23(25
2 20 24
3 21|23

5
10
20

Mittenwalder Stralle (West) Mittenwalder StraRe (Ost)
(Arm 3)

s 4 2 I >
20 23

<
W
© 25 25
<
W 23 24

S49 344

N iy

NN NN
W w o~

s iy

246 > 44

KreisstralRe
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 30  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Knotenpunkt 3 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Mitenwalder S/ Kiesstrate -
Belastung : Analyse-Planfall | Frihspitze *;:, R 2
R e —— . - 5
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom % : v g
2 : !
1 A <<>> Vorfahrtsstrae
3
4 Kreisstrafe
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 C Vorfahrtsstra3e ;
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?/P—EE/h] [Pk\iiEE/h] [kaSiEE/h] [Fcz;Zh] [>_(] f[PE]
: A 1-3 2 18,0 20,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,011] 1,100
1-2 3 20,0 22,0 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5]| 0,014] 1,100
5 B 2-1 4 26,0 28,5 1.044,0 1.041,0 946,5 | 0,027 | 1,100
2-3 6 1,0 1,0 1.159,5 1.159,5 1.054,0( 0,001 1,100
3 c 3-2 7 3,0 3,5 1.231,5 1.231,5 | 1.119,5| 0,003] 1,100
3-1 8 24,0 26,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,015] 1,100
Mischstréme
2 B - 4+6 27,0 29,5 - 1.044,5 956,0 | 0,028 1,093
3 C - 7+8 27,0 29,5 - 1.800,0 | 1.647,5| 0,016] 1,093
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 31  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Knotenpunkt 3 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Mittenwalder StraBe / KreisstraBe .
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) *’ﬁ S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts % ® 3
s B
Belastung : Analyse-Planfall | Spatspitze gf ;‘g
5 ® 3
% .- s
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 2 v £
2 =
2 = or
1 A @ VorfahrtsstraBe B
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
KreisstraBe
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe 5
q qPE Gpe Cee Crz X fre R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzhi | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | Fzzh] | [0 (| fznn ez il 11 Qsv
1 A 1-3 2 25,0 27,5 - 1.800,0 | 1.636,5| 0,015] 1,100[ 1.611,5| - - [22] A
1-2 3 23,0 25,5 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5|0,016] 1,100( 1.431,5| 10| 60|25 A
5 8 21 4 20,0 22,0 1.008,0 986,5 897,0 | 0,022| 1,100 8770 | 10| 60[ 41| A
2-3 6 24,0 26,5 1.147,5 1.147,5 1.043,0| 0,023 | 1,100| 1.019,0| 10| 60| 3,5] A
3 c 3-2 7 23,0 25,5 1.217,5 1.217,5 1.107,0| 0,021 1,100| 1.084,0| 10| 60| 33| A
3-1 8 21,0 23,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,013 1,100 1.6155| - - [22] A
Mischstréome
2 B - 4+6 44,0 48,5 - 1.068,5 969,5 [ 0,045] 1,102| 9255 [ 1,0[ 60|39 A
3 C - 7+8 44,0 48,5 - 1.800,0 1.633,0| 0,027 1,102| 1.589,0| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipg : Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 32 Knotenpunktsskizze | Mittenwalder StraRe / Zufahrt (Ost)

Mittendwalder StraBe / Zufahrt (Ost)

4 Mittenwalder StraBe (Nord)
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HL

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 33

Analyse-Planfall | Friihspitze

von\nach| 12| 3
1 21
2 17 2
3 115
5
10
20

Zufahrt (Ost)
(Arm 3)

>6 X2
[ N

Strombelastungsplan Spitzenstunde am Vormittag | Zufahrt 2 (Analyse-Planfall)
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m- Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 34 Strombelastungsplan Spitzenstunde am Nachmittag | Zufahrt 2 (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall | Spatspitze

vonnach| 1|2 | 3 Mittenwalder Stral’e (Nord)
1 18] 1 (Arm 1)
2 21 8 219 222
3 117 M
5 -2 -
10
20

Zufahrt (Ost)
éérm 3) 1
W@ 8
o B 1
W 7

N = 0N
[ee] —_

225 229

Mittenwalder Straf3e (Stid)
(Arm 2)
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 35  HBS-Bewertung Spitzenstunde am Vormittag | Zufahrt 2 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015

Zufahrt Ost

Knotenpunkt S TK1 (Einmﬂndung) * Mittenwalder StraBe (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Planfall | Frihspitze 4
9|
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g
E?
2 <
1 A @ VorfahrtsstraBe 3 o
. f
2 C @ VorfahrtsstraBe 5
4 Mittenwalder StraBe (Stid)
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Gpe Cre Crz X fre R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | Fzzh] | [0 | rznn ez i1l 11 Qsv
1 A 1-2 2 21,0 23,0 - 1.800,0 [ 1.636,5| 0,013| 1,100| 1.6155[ - - [22] A
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1,100 1.454,5| - - | -
3 8 3-1 4 1,0 1,0 1.065,5 1.064,0 967,5 | 0,001 1,100| 966,55 | 1,0 60|37 A
3-2 6 5,0 5,5 1.169,5 1.169,5 1.063,0| 0,005| 1,100| 1.0580| 10| 60| 34| A
2 c 2-3 7 2,0 2,0 1.255,5 1.255,5 1.141,5| 0,002 | 1,100| 1.139,5| 1,0| 60| 3,2| A
2-1 8 17,0 18,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,010 1,100 | 1.619,5| - - [22] A
Mischstréome
3 B - 4+6 6,0 6,5 - 1.152,5 1.064,0| 0,006| 1,083| 1.0580| 10| 60| 34| A
2 C - 7+8 19,0 21,0 - 1.800,0 1.628,5| 0,012| 1,105] 1.609,5| 10| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipg : Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 36 HBS-Bewertung Spitzenstunde am Nachmittag | Zufahrt 2 (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015

Zufahrt Ost

Knotenpunkt S TK1 (Einmﬂndung) * Mittenwalder StraBe (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse-Planfall | Spatspitze 4
9|
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom g
E?
2 <
1 A @ VorfahrtsstraBe 3 o
. f
2 C @ VorfahrtsstraBe 5
4 Mittenwalder StraBe (Stid)
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Gpe Cre Crz X fre R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | Fzzh] | [0 | rznn ez i1l 11 Qsv
1 A 1-2 2 18,0 19,0 - 1.800,0 [ 1.7055)| 0,011] 1,056 1.687,5 - - [21] A
1-3 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1,000| 1.599,0f 10| 60| 23| A
3 8 3-1 4 1,0 1,0 1.054,5 1.047,5 | 1.047,5| 0,001| 1,000( 1.046,5| 10| 60| 34| A
3-2 6 7,0 7,0 1.173,0 1.173,0 1.173,0| 0,006 | 1,000( 1.166,0| 10| 60| 3, 1| A
2 c 2-3 7 8,0 8,0 1.258,0 1.258,0 1.258,0| 0,006 1,000( 1.250,0| 1,0| 60| 29| A
2-1 8 21,0 21,0 - 1.800,0 1.800,0| 0,012 1,000 1.779,0| - - [20] A
Mischstréome
3 B - 4+6 8,0 8,0 - 1.156,0 1.156,0| 0,007 | 1,000| 1.148,0| 10| 60| 31| A
2 C - 7+8 29,0 29,0 - 1.800,0 1.800,0| 0,016 1,000| 1.771,0| 1,0| 60| 20| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gipg : Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
foe : Umrechng.-Faktor
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
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HL

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde"

Verkehrsuntersuchung

"in Herzfelde (Templin)

Anlage 37

Plangebiet | Lageplan

Legende
- Wassergebundene [t eddi = chicht
I vuce

Orthophoto: Gmolircker LGE - Digéale Orfophom -0OF

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Untemehmen der TREYSTA

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99
Web: www.hoffmann-leichter.de ‘ E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 2603 2026
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HL

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 38

Schleppkurvennachweis | Feuerwehr mit moglichen Aufstellflachen

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Y Ein Untemehmen der TREYSTA

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99

Web: www.hoffmann-leichter.de ‘ E-Mail: info@hoffmann-leichter.de

Legende Schleppkuryennachm eis

-Feuerwehr Sk und Aufstellflache

12,00

Feuerwehrfahrzeug

Orthophoto: Gmolirgker LGE - Digéale Orfiophom -0OF

Schleppkurvennachweis

Stand: 26032026
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 39 Schleppkurvennachweis | Einfahrt in das Plangebiet (Pkw)

Legende Schleppkuryennachm eis

-Pkw

Bewegungs- unl =clmrmfaalzand 5|

2,89

Bewegungs- und clmfmizalsand

Orthophoto: Gmolirgker LGE - Digéale Orfiophom -0OF

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft .
—————— Schleppkurvennachweis

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99 Pkw (Sicherheitsabstand & i)
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 26032026
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 40  Schleppkurvennachweis | Ausfahrt aus dem Plangebiet (Pkw)

Legende Schleppkuryennachm eis

-Pkw

Bewegungs- unl =clmrmfaalzand 5|

2,89

Bewegungs- und clmfmizalsand

Orthophoto: Gmolirgker LGE - Digéale Orfiophom -0OF

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft .
—————— Schleppkurvennachweis

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99 Pkw (Sicherheitsabstand & i)
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 26032026
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 41  Schleppkurvennachweis | Einfahrt in das Plangebiet (GroRer Lkw)

Legende Schleppkuryennachm eis
-Grofder Lk

5.28

0,50

Bewegungs- unl crmfimaalzand

2,55

Bewegungs- uml

9.70

Orthophoto: Guolirgker LGE - Digéale Orfophom -0OF

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft .
—————— Schleppkurvennachweis

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99 Lkw (Sicherheitsabstand I 50 i
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 26032026

Anlagen | 93



m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 42 Schleppkurvennachweis | Ausfahrt aus dem Plangebiet (GroRer Lkw)

Legende Schleppkuryennachm eis
-Grofder Lk

5.28

0,50

Bewegungs- unl crmfimaalzand

2,55

Bewegungs- uml

9.70

Orthophoto: Guolirgker LGE - Digéale Orfophom -0OF

Y
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft .
—————— Schleppkurvennachweis

Freiheit 6 | 13597 Berlin | Tel. 030 8872767-0 | Fax 030 8872767-99 Lkw (Sicherheitsabstand I 50 i
Web: www.hoffmann-leichter.de | E-Mail: info@hoffmann-leichter.de Stand: 26032026

Anlagen | 94



HL

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 43

Schleppkurvennachweis | Einfahrt in das Plangebiet (dreiachsiges Miillfahrzeug)
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 44

Schleppkurvennachweis | Ausfahrt aus dem Plangebiet (dreiachsiges Miillfahrzeug)
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m Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 45  Ubersichtsplan | Sichtdreiecke
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan "Gutshof und Gutspark Herzfelde” in Herzfelde (Templin)

Anlage 46

Schnittanalyse | 6stliche Zufahrt (historische Allee)
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