HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

Verkehrsplanung | StraBenentwurf | StraBenverkehrstechnik | Immissionsschutz | Projektsteuerung

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Quelle: eigne Darstellung | HOFFMANN-LEICHTER

Dresden | 27. Juli 2023

HOFFMANN-LEICHTER Kommunikation Geschiftsfiihrer
Ingenieurgesellschaft mbH Tel. | Fax: +49 (0)351 647 56 55-0 [ -9 Dipl.-Ing. Siegmar Gumz
Gostritzer StraBe 1| 01217 Dresden E-Mail: dresden@hoffmann-leichter.de Prokurist

Website: www.hoffmann-leichter.de Dipl.-Ing. Karsten Muraro

Dipl.-Ing. Annett No6tzoldt






ietzen.afpub

Unt 19 EDEKA Tr

\\D-Server\Sync-Projekte\4090_VLP-TREU-2\01 Bericht\01 Text\20230727_HL-Bericht

IMPRESSUM

Titel ....\Vlerkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Auftraggeber......VVLP von Lehmden Projektmanagement GmbH
Industriering 10
49393 Lohne

www.vIp-lohne.de

Bearbeitung ......HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
Gostritzer StraBe 1
01217 Dresden

www.hoffmann-leichter.de

QUALITATSSTANDARD

PLANER Projektteam .......Dipl.-Ing. Julia Espig (Projektmanagerin)
Y )BAU Dipl.-Ing. Beata Schulte-Wrede

zertifiziert durch . .
Qualitatshanagement - IEIVESRIRINGN Leonie Schicht (M.Sc.)
fiir Architektur- und

N6 Sane Certipedia-ID 0000021410
Ingenieurbiros

www.certipedia.de Ort | Datum........ Dresden | 27. Juli 2023




Der Bericht umfasst 35 Textseiten und 17 Anlagen und darf nur vollstandig verwendet werden.

Dieses Gutachten wurde im Rahmen unseres Qualitdtsmanagements erstellt und gepriift durch:
Leonie Schicht

Julia Espig



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

INHALTSVERZEICHNIS

2.1

2.2
2.2.1
2.2.2

2.3

2.3.1
23.2
233
23.4

3.1

3.2

3.2.1
3.2.2
3.2.3

3.3
3.3.1
3.3.2

3.4
3.4.1
3.4.2

3.5

3.5.1
3.5.2
3.53

Aufgabenstellung....covcerenssrerrrs s 1
Analyse der bestehenden Verkehrssituation ........cccmvmimisssmnsnnsnnsnnnns e 3
BesChreibung €S PlaNGEDIETS ... et s ss e ss bbb 3
Verkehrsinfrastruktur des UMWEITVEIDUNGES .........veueeereeeeeereeseceeeeeeseeesessessse s sssesssesssesssess s sssssssesssesaees 5
ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr 5
ErschlieBung durch den &6ffentlichen Personennahverkehr 8
Bestandssituation fiir den motorisierten IndividualVerkenr ...t 9
ErschlieBung durch den motorisierten INdiVidUAIVEIKENT ...ttt ss s ssssss s sssnssssssnses 9
Vorgehensweise zur Ermittiung des bestehenden Verkehrsaufkommens 10
Durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen M
Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall) 12
Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens ..o s 15
Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens.......oveecrrenreereenecreeseeneeneenne 15
Zusatzlich erzeugtes VerkehrsaufkOMMEN ... ssees s sesss st 16
Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen durch einen EDEKA-Markt 16
Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen durch DI@NSTIRISTEN ... ieeeeereeeeeersecesseesseeessessseessecssseessessssesssessssessseenns 17
Zusatzlich erzeugtes Gesamtverkehrsaufkommen im Plangebiet 18
Verteilung des zusatzlich erzeugten VerkehrsaufkommEeNs ... 18
Tageszeitliche Verteilung

Raumliche Verteilung 19
Zukiinftiges GesamtverkehrSaufkKOMMEN ...ttt neas 21
Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im AnalySe-Planfall ... sssessessessssssseens 21
Allgemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 (Prognose-Nullfall) 22
ErschlieBung des Plangehiets ... cuueeureeueeseesseessesssessssesssessssesssessssess st ssssesssssssssess s ssssessssssssesssssssnas 25
ErschlieBung des Plangebiets fiir den FuBB- und Radverkehr 25
ErschlieBung des Plangebiets flir den KfZ-VErKENT ........ocrerecereeseressssssessessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 26
Direkte ErschlieBung des Plangebiets an die Berliner Chaussee 27




m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung ... 30
4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der LeistungSTaNigKeIt. . et nesnsanes 30
4.2 QuAalitdt des VerkeNrSablaUTS et ses st s e s s s sss st s s ns e snsanes 31
4.2.1 Leistungsfahigkeit der Spitzenstunden 31
4.2.2 Bewertung der Stellplatzanlage 33
5 QUEIIENNACAWEIS ....eereercrccrsnesessse s s s s s s s s s e s s sm s s s sns s e s s snssmnsn s s snesnnsmnssnesnnssnnannenns 35
LAY 1T [~ o 36



HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1
Abbildung 2
Abbildung 3
Abbildung 4
Abbildung 5

Abbildung 6
Abbildung 7

Abbildung 8

Abbildung 9

Abbildung 10
Abbildung 11
Abbildung 12
Abbildung 13
Abbildung 14
Abbildung 15
Abbildung 16
Abbildung 17
Abbildung 18
Abbildung 19
Abbildung 20
Abbildung 21
Abbildung 22

Ubersichtsplan geplanter EDEKA-Markt [ITN Ing.-biiro fiir Tiefbau Noack] | Stand 14.07.2023....... 1

Lage des Plangebiets 3
Auszug aus dem Fldchennutzungsplan der Stadt Treuenbrietzen 4
Lage von Wohngebieten sowie Konkurrenz- und Partnermarkten 5
Querungshilfe nordlich des Knotenpunkts Berliner Chaussee [ L851 sowie gemeinsamer Geh- und

Radweg im Zweirichtungsverkehr 6stlich der Berliner Chaussee 6
Gemeinsamer Geh- und Radweg westlich der Berliner Chaussee | Blickrichtung Stiden................. 7
Verkehrsfiihrung des FuB- und Radverkehrs 7
ErschlieBung des Plangebiets durch den 6ffentlichen Personennahverkehr 9
Ubersicht des umliegenden StraBennetzes 10
Lage der Zahlstelle M
Durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen im Bestand 12
Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Vormittag (Bestand) 13
Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand) 14
Tageszeitliche Verteilung des gesamten zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs 19

Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag........ 20

Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Nachmittag.....20

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall) ......cooeeceveeeererenne. 21
Zukiinftiges Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall).........cccoouvevueee. 22
Lageplanentwurfskizze fiir das umliegende StraBennetz 26
Zufahrt Berliner Chaussee | mdglicher Abschnitt zur Realisierung einer Zufahrt......oooeecevceeeeevenne. 28
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall) 32
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall) 32




m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1 Zusammenfassung des zusitzlich erzeugten Verkehrsaufkommens 18

Tabelle 2 Vergleich vorhandener Verkehrsstarken 23




m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

1 Aufgabenstellung

Die VLP von Lehmden Projektmanagement GmbH plant den Neubau eines EDEKA-Markts an der
Schlalacher StraBe (L851) in der Stadt Treuenbrietzen im Landkreis Potsdam-Mittelmark in Bran-
denburg. Das Plangebiet befindet sich in unmittelbarer Nahe zur Einmiindung der L851 in die Ber-
liner Chaussee (B2). Die verkehrliche ErschlieBung des Markts ist von der L851 aus vor der
Einmiindung Berliner Chaussee (B2) / L851 vorgesehen (siehe Abbildung 1).

Abbildung 1 Ubersichtsplan geplanter EDEKA-Markt [ITN Ing.-biiro fiir Tiefbau Noack] | Stand 14.07.2023

Im Rahmen der Planung ist eine Verkehrsuntersuchung durchzufiihren. Ziel ist es, eine Aussage
zur geplanten ErschlieBung zu treffen und die Auswirkungen des erzeugten Verkehrsaufkommens
auf das umliegende StraBennetz abzuschatzen.

Zunachst erfolgt eine Analyse der bestehenden Verkehrssituation. Dazu wird eine Verkehrserhe-
bung an der Einmiindung Berliner Chaussee (B2) / L851 durchgefiihrt sowie die ErschlieBungssi-
tuation des Verkehrsumweltverbunds (d. h. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), FuB- und
Radverkehr) analysiert. AnschlieBend erfolgt die Ermittlung des zusatzlich erzeugten Verkehrs, der
durch das Neubauvorhaben im Plangebiet entsteht. Grundlage dafiir bilden u. a. die aktuellen
Planunterlagen (Stand: 14.07.2023, ITN Ing.-biiro fiir Tiefbau Noack) und Angaben des Vorhaben-
tragers, vorhandene Mobilitdtskennwerte des Landes Brandenburg, vorhandene Kennwerte ver-
gleichbarer Nutzungen sowie eigene Erfahrungswerte aus dhnlichen Untersuchungen. Zusatzlich
werden Daten des Planungstools Ver_Bau (»Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorha-
ben der Bauleitplanung« [2]) genutzt.
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Der zusatzlich zu erwartende Quell- und Zielverkehr wird tageszeitlich und raumlich auf das an-
grenzende StraBennetz verteilt. Durch die Uberlagerung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens
mit dem des Bestands (Analyse-Planfall) bzw. mit dem Aufkommen der Verkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg (Prognose-Planfall) wird das zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkom-
men abgeschatzt. Hierbei wird der mafBBgebende Fall, d. h. der Fall, in dem das Verkehrsaufkom-
men die wahrscheinlich groBte Belastung annehmen wird, ermittelt. Im Allgemeinen sind vier
Félle zu betrachten: Analyse-Nullfall (Bestand ohne Vorhaben), Analyse-Planfall (Bestand mit
Vorhaben), Prognose-Nullfall (Prognose ohne Vorhaben) und Prognose-Planfall (Prognose mit Vor-
haben). Daraus werden die Bemessungsverkehrsstarken der Spitzenstunde fiir die anschlieBende
Leistungsfahigkeitsbetrachtung abgeleitet.

AnschlieBend wird eine Lageplanentwurfskizze fiir die geplante Ein- und Ausfahrt L851 [ Kunden-
parkplatz EDEKA-Markt als Grundlage fiir die Abstimmung mit dem Auftraggeber, den zustandi-
gen Abteilungen der Stadtverwaltung Treuenbrietzen und des Landesbetriebs StraBenwesen
Brandenburg sowie sonstigen an der Planung fachlich Beteiligten erstellt. Die Skizze stellt die
wesentlichen baulichen und verkehrstechnischen Auswirkungen der zusatzlichen Ein- und Aus-
fahrt auf das Vorhabengrundstiick selbst sowie den 6ffentlichen StraBenraum dar.

Aufbauend auf diesen Erkenntnissen wird die zu erwartende Leistungsfahigkeit fiir die geplante
Einmiindung Berliner Chaussee (B2) / L851 sowie die geplante Ein- und Ausfahrt L851 / Kunden-
parkplatz EDEKA-Markt fiir die ErschlieBung des Plangebiets berechnet. Die ermittelten Verkehrs-
qualititen flr die bestehende und die zukiinftige Verkehrssituation werden bewertet und
anschlieBend miteinander verglichen. Ziel ist es zu priifen, ob unter Beriicksichtigung des zusatz-
lich erzeugten Verkehrs ein stabiler Verkehrsablauf und eine leistungsfahige ErschlieBung des
Plangebiets gewahrleistet werden kann. Im Falle festgestellter Einschrankungen, werden entspre-
chende Empfehlungen bzw. Losungsansatze zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung abgeleitet.
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2 Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Im folgenden Abschnitt werden die raumliche Lage sowie die derzeitige ErschlieBung des Plange-
biets beschrieben und die aktuelle Verkehrssituation dargestellt.

2.1 Beschreibung des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich in der Kleinstadt Treuenbrietzen. Es liegt norddstlich des Zentrums
nahe der BundesstraBe 2 (B2) im brandenburgischen Landkreis Potsdam-Mittelmark und wird
tiber die L851 an das bestehende StraBennetz angebunden. Derzeit leben in Treuenbrietzen 7.459
Einwohner [3].
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Abbildung 2 Lage des Plangebiets

Stadtebauliche Situation im Umfeld des Plangebiets

Die ndhere Umgebung ist gemaB des Fldchennutzungsplans der Kleinstadt Treuenbrietzen (Stand
24.09.2001) [4] nordlich durch Wohnbaufldchen sowie siidlich durch eine gemischte Baufldche
gepragt. Das Plangebiet selbst sowie dstlich und westlich des Plangebiets sind als Flachen fir die
Landwirtschaft definiert. In Abbildung 3 ist zur Veranschaulichung ein Auszug aus dem Flachen-
nutzungsplan sowie die Lage des Plangebiets dargestellt.
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Art der baulichen Nutzung  ohne MaBstab

Abbildung 3 Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Treuenbrietzen

Dariiber hinaus wurden aus verkehrstechnischer Sicht mégliche Einzugsgebiete sowie bestehende
Konkurrenz- und Partnermarkte ermittelt und in der nachfolgenden Abbildung grafisch darge-
stellt. Das Umfeld von Treuenbrietzen ist durch Gemeinden und kleinere Stadte gepragt. In Treu-
enbrietzen gibt es bereits 2 Netto-Filialen sowie einen Penny-Markt. Westlich der Kleinstadt in
ca. 12 Kilometer Entfernung liegt die Stadt Niemegk, welche einen Nahkauf, eine Netto-Filiale
sowie einen NORMA besitzt. 9 Kilometer nordlich des Plangebiets gibt es zudem ein Kaufland in
der Gemeinde Linthe. Norddstlich, dstlich sowie sudlich des Plangebiets sind Einkaufsméglichkei-
ten des taglichen Bedarf mehr als 15 Kilometer entfernt.
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Abbildung 4 Lage von Wohngebieten sowie Konkurrenz- und Partnermarkten
2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbundes

Unter dem Begriff ,Umweltverbund” werden der FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche Per-
sonennahverkehr (OPNV) zusammengefasst.

Aufgrund der Lage des Plangebiets norddstlich des Zentrums ist die ErschlieBung grundsatzlich
durch alle Verkehrsmittel gewahrleistet. Nachfolgend werden die wesentlichen Merkmale des
Umweltverbunds aufgefiihrt, um eine vollstandige Ubersicht zur bestenenden Verkehrssituation
zu erhalten. Im Allgemeinen wird aufgrund der geplanten Nutzung des Grundstiicks davon ausge-
gangen, dass der liberwiegende Anteil am Gesamtverkehr durch den MIV erbracht wird.

2.2.1  ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den FuB- und Radverkehr erfolgt liber die bereits vorhan-
denen Verkehrsanlagen. Der FuB- und Radverkehr wird zwischen dem Ortsausgang von Treuen-
brietzen und der Einmiindung Berliner Chaussee |/ L851 entlang der Berliner Chaussee (B2) beid-
seitig auf gemeinsamen Geh- und Radwegen im Zweirichtungsverkehr geflihrt. Zwischen der Ein-
miindung Berliner Chaussee [ L851 und der bestehenden Netto-Filiale (Berliner Chaussee 27A)
wird die gemeinsame Flihrung des FuBB- und Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr 6stlich der Ber-
liner Chaussee fortgefiihrt. Westlich ist lediglich ein gemeinsamer Geh- und Radweg in Richtung
Siuiden vorhanden. Im Bereich der L851 gibt es keine Anlagen fiir den FuB3- und Radverkehr.
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Fiir eine sichere Querung der Berliner Chaussee stehen nérdlich der Einmiindung Berliner Chaus-
see [ L851 sowie nordlich und siidlich der bestenenden Netto-Filiale Querungshilfen zur Verfii-
gung. Sidlich der Netto-Filiale werden zu FuB Gehende sowie Radfahrende auf getrennten Geh-
und Radwegen entlang der Berliner Chaussee gefiihrt. Die folgenden Abbildungen stellen die Ver-
kehrsfiihrung des FuBB- und Radverkehrs in Bildern dar. In Abbildung 7 ist die ErschieBung des FuB3-
und Radverkehrs im Umfeld des Plangebiets zusammenfassend dargestellt.

Abbildung 5 Querungshilfe nérdlich des Knotenpunkts Berliner Chaussee [/ L851 sowie gemeinsamer Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr 6stlich der Berliner Chaussee
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Abbildung 6 Gemeinsamer Geh- und Radweg westlich der Berliner Chaussee | Blickrichtung Siiden

i
Radverkehr | Fiihrungsformen ohne MaBstab

- Gemeinsamer Geh- und Radweg
Getrennter Geh- und Radweg

- Radfahrstreifen
- Mischverkehr
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Abbildung 7 Verkehrsfiihrung des FuB- und Radverkehrs
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2.2.2  ErschlieBung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr

Sudlich und nordlich des Plangebiets befinden sich Bushaltestellen des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg (VBB), welche durch die Linien 545 und 546 das Plangebiet an das OPNV-Netz an-
binden.

Die in der Nahe des Plangebiets liegende Bushaltestelle ,Treuenbrietzen, Berliner Dreieck” liegt in
ca. 400 m Luftlinienentfernung. Die Bushaltestelle ,Treuenbrietzen, Berliner Siedlung” befindet
sich ca. 500 m Luftlinie vom Plangebiet entfernt. Wie fiir Ortschaften dieser Lage (iblich, wird an
Werk- und Schultagen die Haltestelle ,Treuenbrietzen, Berliner Siedlung"” durch die Buslinie 546
dreizehnmal taglich zwischen 06:00 Uhr und 16:45 Uhr angefahren. Die Haltestelle ,Treuenbriet-
zen, Berliner Dreieck” wird durch beide Buslinien jeweils zehnmal taglich zwischen 06:00 Uhr und
17:15 Uhr bedient. In der Ferienzeit wird die Haltestelle ,Treuenbrietzen, Berliner Siedlung" sie-
benmal tdglich und die Haltestelle ,Treuenbrietzen, Berliner Dreieck” durch beide Buslinien jeweils
sechsmal taglich angefahren.

Die Bewertung der ErschlieBungssituation des Plangebiets durch den OPNV erfolgt anhand der
angestebten ErschlieBungsstandards gemaB der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2020 -
2024 fiir den Landkreis Potsdam - Mittelmark [5]. Dementsprechend wird ein Haltestelleneinzugs-
bereich von 600 m Radius der LuftlinienerschlieBung bzw. einer ungefahren Wegezeit von 10 min
fur den Busverkehr gewahlt.

Die nachfolgende Abbildung stellt hierzu die bestehende Infrastruktur des OPNV im Bereich des
Plangebiets mit dem gewahlten Einzugsbereich dar. Es zeigt sich, dass der angestrebte Erschlie-
Bungstandard durch den OPNV gewihrleistet wird.
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Abbildung 8 ErschlieBung des Plangebiets durch den dffentlichen Personennahverkehr

2.3 Bestandssituation fiir den motorisierten Individualverkehr

2.3.1  ErschlieBung durch den motorisierten Individualverkehr

Die unmittelbare ErschlieBung des Plangebiets durch den motorisierten Individualverkehr erfolgt
tber die L851. Im Zuge des Neubaus des EDEKA-Markts ist hier eine Anbindung nérdlich des Kno-
tenpunkts Berliner Chaussee / L851 vorgesehen.

Die Berliner Chaussee (B2) stellt gem&B der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) [6]
eine liberregionale StraBenverbindung fiir umliegende Gemeinden und Stadte dar. Zudem befin-
det sich nordwestlich von Treuenbrietzen die Anschlussstelle der Bundesautobahn 9 (BAB A 9) die
wiederum eine groBraumige Verbindung Richtung Leipzig und Berlin darstellt. Die L851 erfiillt vor
allem im Bereich des Plangebiets die Verbindungsfunktion der nahrdumigen StralBenverbindung.
Die nachfolgende Abbildung veranschaulicht das umliegende libergeordnete StraBennetz.
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Abbildung 9 Ubersicht des umliegenden StraBennetzes

Weiterhin wurde hinsichtlich der ErschlieBung des Plangebiets durch den motorisierten Individu-
alverkehr eine Betrachtung des Fahrbahnbelages, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie
besonderer Begebenheiten und Parkmdglichkeiten vorgenommen. Die Berliner Chaussee ist as-
phaltiert und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Ab der Stadtgrenze von Treu-
enbrietzen ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h begrenzt. Die L851 wurde saniert
und ist nun ebenfalls asphaltiert, bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Park-
flachen fiir den ruhenden Verkehrs sind im 6ffentlichen Raum nicht vorhanden.

2.3.2 Vorgehensweise zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsauftkommens wurde am 17.03.2021 von 06:00 bis
10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr eine Verkehrserhebung am Knotenpunkt Berliner Chaus-
see [ L851 durchgefiihrt (siehe nachfolgende Abbildung). Dabei wurden Personenkraftwagen ein-
schlieBlich Kraftrader und Lieferwagen (Pkw / Krad [ Lfw), Lastkraftwagen (Lkw > 3,5 t) und Busse
(Bus) in Zeitintervallen von 15 Minuten erfasst. Mit Hilfe der Erhebungsdaten werden Riickschliis-
se auf die tageszeitliche und raumliche Verkehrsverteilung im Bestand gezogen.

10
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Abbildung 10 Lage der Zdhlstelle

2.3.3  Durchschnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen

Vorgehensweise zur Hochrechnung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens

Die Ermittlung des durchschnittlichen werktdglichen Verkehrsaufkommens von Montag bis Frei-
tag (DTV,) erfolgt mit Hilfe eines Hochrechnungsverfahrens fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptver-
kehrsstraBen vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung [7].

Dabei wird auf Grundlage des gezahlten Verkehrsaufkommens der betreffenden StraBenabschnit-
te mithilfe eines Saisonfaktors, der den Z&hlzeitraum im Jahr beriicksichtigt, das DTV, ermittelt.
Der hierbei beriicksichtige Kfz-Faktor fiir den Monat Mérz zur Ermittlung des DTV, betrdgt 1,01
und der Schwerverkehrsfaktor (SV-Faktor) 1,02.

AnschlieBend erfolgt die Umrechnung DTV, auf das durchschnittliche tdgliche Verkehrsaufkom-
men (DTV) anhand von bereitgestellten Umrechnungsfaktoren, welche iber den Abgleich von
Langzeitzdhlungen ermittelt wurden. Da der Wirtschaftsverkehr durch das Fahrverbot am Sonntag
(Lkw > 7,5 t, Lkw mit Anh&nger) starker als der private Kfz-Verkehr durch einen deutlichen Riick-
gang am Wochenende gekennzeichnet ist, wird flir den Schwerverkehr ein separater Umrech-
nungsfaktor bereitgestellt. Der angegebene Umrechnungsfaktor (DTV,, --> DTV) fiir Hauptver-
kehrsstraBen betréagt fiir den Kfz-Verkehr 1,00 und fiir den Schwerverkehr (SV) 1,00.
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Ergebnis der Hochrechnung

In der nachfolgende Abbildung ist das Ergebnis der Hochrechnung des DTV, sowie des darin ent-
haltenen Schwerverkehrsanteils (SV-Anteil) dargestellt.
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Abbildung 11 Durchschnittliches werktdgliches Verkehrsaufkommen im Bestand

Demnach besteht auf dem stdlichen Abschnitt der Berliner Chaussee ein DTV, von 5.800 Kfz/24 h
und nérdlich des Plangebiets ein DTV, von 4.800 Kfz/24 h. Auf der L851 betrégt das durchschnitt-
liche werktagliche Verkehrsaufkommen 1.300 Kfz/24 h. Der SV-Anteil liegt auf der Berliner
Chaussee (Sud) bei 9 % sowie auf der Berliner Chaussee (Nordost) bei 10 %. An der L851 wurde
ein SV-Anteil von 5 % ermittelt. Die detaillierte Hochrechnung des DTV, fiir die einzelnen Kno-

tenpunktarme ist der Anlage 2 bis Anlage 4 zu entnehmen.

2.3.4 Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde (Analyse-Nullfall)

Im Hinblick auf die spatere Leistungsfahigkeitsabschatzung ist die Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens fiir den Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (die sogenannte ,Spitzenstunde”)
erforderlich. Die Auswertung der Erhebungen kommt zu dem Ergebnis, dass die Spitzenstunde am
Vormittag (,Friihspitze") am Knotenpunkt Berliner Chaussee | L851 zwischen 06:45 und 07:45 Uhr
liegt. Fiir den Nachmittag ergab die Verkehrserhebung eine Spitzenstunde (,Spatspitze") zwischen
15:45 und 16:45 Uhr. Die entsprechenden Verkehrsbelastungen sind den Abbildungen 12 und 13

zu entnehmen.
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Insgesamt ergeben sich zur Spitzenstunde am Vormittag 440 Kfz/h Gber alle Zufahrten. In der
Spitzenstunde am Nachmittag wurden insgesamt 528 Kfz/h ermittelt. Entsprechend den Abbil-
dungen zeigt sich, das der Nord-Siid-Verkehr auf der Berliner Chaussee mit einem Anteil von 82 %
friih sowie 79 % spat den maBgebenden Verkehrsstrom bildet. Er hat demnach einen wesentlichen
Einfluss auf die Leistungsfihigkeit des Knotenpunkts Berliner Chaussee / L851.

(ohne MaBstab)
Verkehrsaufkommen | Bestand - Friihspitze

B ood bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA) = &0 gl d -:.? Verkehrszdhlung 17.03.2021

Abbildung 12 Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Vormittag (Bestand)
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(ohne MaBstab)
| B | - Spatspitze

B ood bestehender Kfz-Verkehr [Kfz/h]

© HL‘:I'Kartengrundlage: www.openstketmaps.or'rg‘(Q—BY—SA) 1 / s Verkehrszéhlung 17.03.2021

Abbildung 13 Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Nachmittag (Bestand)
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3 Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Im folgenden Kapitel wird die Ermittlung der zukiinftigen Verkehrssituation durchgefiihrt. Es wird
zunachst die geplante ErschlieBungssituation beschrieben und darauf aufbauend das durch das
geplante Bauvorhaben zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen abgeschatzt und sowohl tages-
zeitlich als auch rdumlich verteilt. AnschlieBend wird der zusatzliche Verkehr mit dem bestehen-
den Verkehr bzw. dem Verkehr entsprechend einer Verkehrsprognose 2030 fiir die Kleinstadt
Treuenbrietzen lberlagert.

3.1 Vorgehensweise zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die Vorgehensweise zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens basiert im Wesentli-
chen auf den methodischen Ansédtzen der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [11]. Des Weiteren werden vorliegende Mobilitdtskennwerte zur Aufkommensab-
schitzung fir das Land Brandenburg [12] sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Un-
tersuchungen herangezogen. Die Ermittlung der Verkehrsbelastung gliedert sich in drei Schritte.

Im ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens entsprechend der geplanten
Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung). Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie beispiels-
weise der Anzahl an Beschaftigten, der Wegehdufigkeit, dem durchschnittlichen Pkw-Beset-
zungsgrad und dem MIV-Anteil, wird das Aufkommen flir den Beschaftigten-, den Kunden- und
den Wirtschaftsverkehr ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt — anhand von normierten Tagesganglinien - eine zeitabhangige Auf-
teilung der zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die in der Bestandsanalyse ermittel-
ten Spitzenstunden als maf3gebend herangezogen, um fiir das geplante Vorhaben die Zeitraume
mit dem hochsten Verkehrsaufkommen ableiten zu kénnen.

AnschlieBend wird im dritten Schritt eine rdumliche Verteilung des Verkehrs auf den umliegen-
den StraBenraum bzw. auf die Ein- und Ausfahrt aus dem Plangebiet vorgenommen.

Ergdnzender Hinweis: Es wird darauf hingewiesen, dass sich das in der Abschdtzung ermittelte

zusatzliche Verkehrsaufkommen rein rechnerisch ergibt und als durchschnittlicher Wert zu verste-
hen ist. Dabei ist auBerdem zu beachten, dass die in der Fachliteratur angegebenen Parameter zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens nur teilweise moderne Betriebs- und Nutzungskonzepte ab-
bilden konnen. Zudem unterliegen die angegeben Werte groBen Schwankungen bzw. Spannwei-
ten, insbesondere bei groBen Flachenangaben. ,Grundsatzlich ist die (gesuchte) Verkehrsmenge
eine ZufallsgréBe, die eine natiirliche Schwankungsbreite [aufgrund des allgemein Gblichen Ta-
ges- und Wochengeschehens] aufweist.” [11]. Bei der Interpretation der Werte ist entsprechend
zu berticksichtigen, dass aufgrund dessen eine exakte Abbildung der Realitdt nicht maéglich ist.
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3.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen

Die Aufkommensermittlung beruht auf den Angaben des Auftraggebers sowie der EDEKA-MIHA
Immobilien-Service GmbH. Bei der Planung des EDEKA-Markts wird mit einer Verkaufsfldche (VKF)
von 2.100 m2 gerechnet. Die Offnungszeiten des EDEKA-Markts sind zunichste zwischen 06:00
und 22:00 Uhr angedacht. Darliber hinaus ist ein zentraler Versorgungsbereich bestehend aus
Non-Food-Bereich, Dienstleistungen, Versicherungen etc. von weiteren 500 m2 zu beriicksichti-
gen. Das daraus resultierende zusatzliche Verkehrsaufkommen wird nach Kunden-, Beschaftigten-
und Wirtschaftsverkehr unterteilt.

3.2.1  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen durch einen EDEKA-Markt

Kundenverkehr

Fiir einen Verbrauchermarkt kann im Allgemeinen zwischen 0,4 und 0,6 Kunden/m2 VKF ange-
nommen werden. Ein Verbrauchermarkt ist ein gro3flachiger Einzelhandelsbetrieb, der ein breites
und tiefes Sortiment an Nahrungs- und Genussmitteln und an Ge- und Verbrauchsgiitern des
kurz- und mittelfristigen Bedarfs anbietet. Unter der Annahme von 0,6 Kunden/m2 VKF ergibt das
fir die geplante Nutzung ca. 1.260 Kunden [11]. Unter Berticksichtigung der Anzahl der Wege pro
Kunde (2 Wege) und eines MIV-Anteils von 75 % (lber alle Wege) sowie eines durchschnittlichen
Besetzungsgrads von 1,3 (Personen pro Fahrt) [11] ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerun-
detes) Kundenverkehrsaufkommen von:

= 1.260 Kunden x 2,0 Wege/Kunden x 0,75 Kfz-Fahrten/Weg + 1,3 Personen
~ 1.454 Kfz-Fahrten/24 h

Beschaftigtenverkehr

Laut der Angabe der EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH werden aller Voraussicht nach ca.
50 Beschaftigte im Markt tatig sein. Dabei wird ein wesentlicher Anteil in Teilzeit arbeiten. Aus
diesem Grund wird unter Berlicksichtigung eines Sicherheitszuschlags taglich von ca. 30 Beschaf-
tigten ausgegangen. Bei einer Wegeanzahl von 2,5 Wegen pro Beschéftigten [11] und eines MIV-
Anteils von 80 % (tiber alle Wege) [12] sowie eines durchschnittlichen Besetzungsgrads von 1,1
(Beschéftigten pro Fahrt) [11] ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes) Verkehrsaufkom-
men der Beschaftigten von:

= 30 Beschiftigte x 2,5 Wege/Beschiftigten x 0,80 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1
~ 56 Kfz-Fahrten/24 h
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Wirtschaftsverkehr

Laut der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [11] kann der von
auBen eingetragene Wirtschaftsverkehr vereinfacht mit 5 bis 30 % der ermittelten Fahrten der
Beschaftigten angenommen werden. Zudem wurde von der EDEKA-MIHA Immobilien-Service
GmbH angegeben, dass pro Woche bis zu 10 Anlieferungen sowie pro Monat bis zu zwei weitere
Anlieferungen angenommen werden kénnen. Daraus ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerun-
detes) Verkehrsaufkommen des Wirtschaftsverkehrs von:

= 49 Beschiftigten-Fahrten/24 h x 0,1 =~ 6 Kfz-Fahrten/24 h

3.2.2  Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen durch Dienstleister

Beschiaftigtenverkehr

Unter der Annahme von 2,5 Beschaftigten pro 100 m? spezifischer Nutzflache sowie eines Anwe-
senheitsfaktors von 0,85 [11] ergibt das fiir die geplanten Dienstleistungen ein Personalbedarf in
Hohe von zeitgleich 11 Beschiftigten. Bei einer Wegeanzahl von 2,5 Wegen pro Beschaftigten [11]
und eines MIV-Anteils von 80 % (iiber alle Wege) [12] sowie eines durchschnittlichen Beset-
zungsgrads von 1,1 (Beschaftigten pro Fahrt) [11] ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerun-
detes) Verkehrsaufkommen der Beschiftigten von:

= 11 Beschiftigte x 2,5 Wege/Beschaftigten x 0,80 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1
~ 20 Kfz-Fahrten/24 h

Kundenverkehr

Da das Nutzungskonzept fiir den Non-Food-Bereich noch nicht abschlieBend geklart ist, wird zum
aktuellen Zeitpunkt von Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr, wie beispielsweise Versi-
cherungen, ausgegangen. Dabei spielt der Verbundeffekt eine untergeordnete Rolle. Bei Dienst-
leistungen, wie beispielsweise einem Geschenkeladen, ware ein erhdhter Publikumsverkehr sowie
ein erhdhter Verbundeffekt zu betrachten.

Fir Dienstleistungen mit wenig Publikumsverkehr kénnen im Allgemeinen zwischen 0,5 und
1,0 Kunden/Beschaftigten angenommen werden. Unter der Annahme das jeder Kunde 2 Wege
zuriicklegt, ergeben sich bei 0,5 Kunden/Beschaftigten ca. 6 Kunden [11]. Unter Beriicksichtigung
eines MIV-Anteils von 75 % (liber alle Wege) sowie eines durchschnittlichen Besetzungsgrads von
1,1 (Personen pro Fahrt) [11] ergibt sich ein durchschnittliches (aufgerundetes) Kundenverkehrs-

aufkommen von:

= 6 Kunden x 2,0 Wege/Kunden x 0,75 Kfz-Fahrten/Weg + 1,1 Personen
~ 10 Kfz-Fahrten/24 h
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Wirtschaftsverkehr

Zusatzlich zum taglichen Verkehrsaufkommen der Beschaftigten und Kunden ist der Wirtschafts-
verkehr mit ca. 0,01 Kfz-Fahrten/Beschéftigten, die ,von auBen" in das Gebiet unternommen wer-
den, anzunehmen [11]. Dieser Anteil beinhaltet u.a. Versorgungs- und Servicefahrten, wie Miill
und Reparaturen.

= 11 Beschiftigten-Fahrten/24 h x 0,1 =~ 2 Kfz-Fahrten/24 h

3.2.3  Zusatzlich erzeugtes Gesamtverkehrsaufkommen im Plangebiet

Werden alle zuvor genannten Verkehrsaufkommen zusammengefasst, so ergibt sich nachfolgende
Tabelle:

Tabelle 1 Zusammenfassung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens
Nutzergruppen Kfz-Fahrten/Tag
Quellverkehr Zielverkehr
Beschaftigtenverkehr 38 38 76
Kundenverkehr 732 732 1.464
Wirtschaftsverkehr 4 4 8
Summe 774 774 1.548

Zusammenfassend wird fiir das Plangebiet ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt
1.548 Kfz-Fahrten pro Tag angenommen. Die angegebenen Aufkommenswerte setzen sich dabei
zu gleichen Teilen aus Ziel- und Quellverkehr zusammen. Der Kundenverkehr hat mit rund 95 %
den groBten Anteil am zusatzlichen Kfz-Verkehrsaufkommen. Der Wirtschaftsverkehr ist mit rund
1 % eher gering. Der Kundenverkehr hat somit den maBgebenden Einfluss auf die Leistungs-
fahigkeit des zu betrachtenden Knotenpunkts.

Die vollstandigen Aufkommensermittlungen sind in Anlage 5 und Anlage 6 in tabellarischer Form
aufgefiihrt.

3.3  Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung

Mit Blick auf eine sichere Betrachtung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der Zeitraum mit
der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der Spitzenstunde ein stabiler
Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass dieser auch in den librigen Tagesstun-
den gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die Untersuchung auf die Ermittlung des héchsten
zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde ab.
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Anhand standardisierter Tagesganglinien [11] und eigenen vergleichbaren Verkehrserhebungen
kann gezeigt werden, dass an Werktagen (hier: Montag bis Freitag) das Aufkommen des Kun-
den-, Beschaftigten- und des Wirtschaftsverkehrs in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag
stark differenziert zu betrachten ist. Dabei ist zudem zwischen dem Zielverkehr (in das Plangebiet
einfahrend) und dem Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausfahrend) zu unterscheiden. Es kann
hierzu plausibel angenommen werden, dass sich das gesamte Verkehrsaufkommen eines Tages zu
gleichen Teilen, also zu je 50 %, in den Quell- und Zielverkehr aufteilt.

200,0 ~
180,0 A
160,0 -
140,0 -
120,0 A
100,0 -
80,0 -

60,0 -

Verkehrsautkommen [Kfz/h]

40,0 4

20,0 4

0,0

H Quellverkehr Zielverkehr

Abbildung 14 Tageszeitliche Verteilung des gesamten zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs

Nach vollstandiger Berechnung der einzelnen Spitzenstundenanteile (siehe Anlagen 5 und 6), er-
gibt sich fiir die Spitzenstunde am Vormittag in Summe ein zusatzliches Quellverkehrsauftkommen
von 53 Kfz-Fahrten und ein Zielverkehrsaufkommen von 52 Kfz-Fahrten pro Stunde. In der Spit-
zenstunde am Nachmittag kommen im Quellverkehr 97 Kfz-Fahrten und im Zielverkehr 87 Kfz-
Fahrten je Stunde zum Bestand hinzu.

3.3.2  Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an der um-
liegenden StraBenverkehrsinfrastruktur, potenziellen Quellen und Zielen in der Umgebung sowie
an der Verteilung des bestehenden Verkehrsaufkomms am Knotenpunkt Berliner Chaussee [ L851.
Es wird angenommen, dass 50 % des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens ausgehend vom
Plangebiet Richtung Norden und 50 % Richtung Sliden fahren werden. Dabei wird weiterhin an-
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genommen, dass sich der erzeugte Verkehr in Richtung Norden zu 10 % auf die L851 sowie zu
40 % auf die Berliner Chaussee in Richtung Nordosten verteilen wird. Die nachfolgenden Abbil-
dungen veranschaulichen die angenommene raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Ver-

kehrsaufkommens des geplanten EDEKA-Markts in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag.

. Legende ohne MaBstab
prozentuale Verteilung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens am Vormittag

=P EIPPd=> Quellverkehr [% | Kfz/h]
=ZXARII=> Zielverkehr [% | Kfz/h]

Abbildung 15 Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Vormittag

3 Legende ohne MaBstab
prozentuale Verteilung des zusdtzlichen
Verkehrsaufkommens am Nachmittag

=P IPPd=> Quellverkehr [% | Kfz/h]
= RXABRI=> Zielverkehr [ | Kfz/h]

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA) ™

Abbildung 16 Raumliche Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens | Spitzenstunde am Nachmittag
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3.4  Zukiinftiges Gesamtverkehrsaufkommen

3.4.1  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen im Analyse-Planfall

Im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitsberechnung und unter Beriicksichtigung einer unglinstigen
Verkehrssituation erfolgt hier ein vereinfachter Ansatz, bei dem die jeweiligen Verkehrsaufkom-
men der Spitzenstunden mit der hochsten Verkehrsbelastung im Bestand mit den zusatzlichen
Verkehrsaufkommen (iberlagert werden (Analyse-Planfall). Grundlage hierfiir bilden die Ergebnis-
se aus der durchgeflihrten Verkehrserhebung sowie der Aufkommensermittlung und der zeitlichen
und rdumlichen Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs.

In den folgenden Abbildungen ist das Verkehrsaufkommen zur Spitzenstunde am Vor- und Nach-
mittag am Knotenpunkt Berliner Chaussee / L851 (KP1) sowie an der geplanten Ein- und Ausfahrt
L851 [ Kundenparkplatz EDEKA-Markt (KP2) grafisch dargestellt. Die resultierenden Knotenpunkt-
belastungen dienen als Bemessungsgrundlage fiir die anschlieBende Leistungsfahigkeitsbetrach-
tung und die Bewertung der zu erwartenden Verkehrsqualitat im Analyse-Planfall.
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Abbildung 17 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)
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Abbildung 18 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)
3.4.2 Aligemeines Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr 2030 (Prognose-Nullfall)

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Plangebiet sowie die zukiinftige Bevdlke-
rungsentwicklung in der Kleinstadt Treuenbrietzen wird im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
neben dem Bestand auch das prognostizierte Verkehrsaufkommen beriicksichtigt.

Die Basis hierfiir bildet die aktuelle Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg [10]. Die Pro-
gnose der zukiinftigen Verkehrsbelastung ergibt im Querschnitt der Berliner Chaussee ein Ver-
kehrsaufkommen von 4.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 3 % siidlich
und 8 % nordostliche des Plangebiets.

Zudem wurde fiir die Abschatzung des zukiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen fiir das Pro-
gnosejahr 2030 (Prognose-Nullfall) das durch das Amt fiir Statisitik Berlin-Brandenburg ermittel-
te Bevolkerungswachstum der vergangenen Jahre [13] herangezogen. Dabei konnte fiir die
Kleinstadt Treuenbrietzen ein Bevolkerungsriickgang von 6,1 % innerhalb der letzten 10 Jahre
ermittelt werden.
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Vergleich vorhandener Verkehrsstarken

Zum Vergleich des erhobenen Verkehrsaufkommens mit bestehenden Daten vorangegangener Un-
tersuchungen wird die Verkehrsstarkenkarte des Landes Brandenburg fiir das Jahr 2015 [8] sowie
die Verkehrsprognosen 2025 [9] und 2030 [10] des Landes Brandenburg herangezogen.

In der Verkehrsstarkenkarte des Landes Brandenburg fiir das Jahr 2015 wird fiir die Berliner
Chaussee sowohl sidlich als auch nordéstlich des Plangebiets eine durchschnittliche werktagliche
Verkehrsstarke (DTV, ) von 6.595 Kfz/24 h angegeben. Der SV-Anteil liegt bei 7 %. In der Verkehrs-
prognose 2025 des Landes Brandenburg wurde eine durchschnittliche werktagliche Verkehrs-
starke (DTV,,) 6.000 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von 10 % angenommen. Fiir die L851 ist ein
DTV,, unter 1.000 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 12 % zu erwarten. Fiir 2030 wird auf der
Berliner Chaussee von einem DTV, von 4.000 Kfz | 24 sowie einem SV-Anteil von 3 % siidlich und
8 % nordlich des Plangebiets ausgegangen.

Die gesamten Ergebnisse sind in nachfolgender Tabelle zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 2 Vergleich vorhandener Verkehrsstarken

Nutzergruppen Verkehrsstarken- Erhebungsdaten Verkehrsprognose  Verkehrsprognose

karte 2015 (17.03.2021) 2025 2030

Berliner Chaussee

i) 6.595 Kfz/24 h 5.800 Kfz/24 h 6.000 Kfz/24 h 4.000 Kfz/24 h
(SV-Anteil) 7 % 9 0o 10 % 3%
Berliner Chaussee 6.595 Kfz/24 h 4.800 Kfz/24 h 6.000 Kfz/24 h 4.000 Kfz/24 h
(Nordost)

(SV-Anteil) 7 % 10 % 10 % 8 %

1851 - 1.300 Kfz/24 h < 1.000 Kfz/24 h -
(SV-Anteil) - 5 0% 12 % -

Aufgrund des durchgeflihrten Vergleichs vorhandener Verkehrsstarken ist ein Riickgang des
durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsaufkommens zu erwarten. Die Erhebungsdaten vom
17.03.2021 sind mit den Daten der Verkehrsprognose 2025 vergleichbar sowie im Vergleich zu den
Prognosedaten 2030 deutlich erhoht. Anhand dessen ist keine Anpassung der Erhebungsdaten
aufgrund der VorsorgemaBnahmen bzgl. der Ausbreitung von COVID-19 vorzunehmen. Zudem
konnte anhand der ermittelten Bevdlkerungsentwicklung ein Bevdlkerungsriickgang von 6,1 %
innerhalb der letzten 10 Jahre festgestellt werden.

Bei einer verkehrstechnischen Untersuchung ist flir die Ermittlung der Leistungsfahigkeit der Fall,
bei dem die Verkehrsbelastung den ungiinstigsten Fall annehmen wird, zu betrachten. Diese An-
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nahme stellt eine Betrachtung zur sicheren Seite dar. Anhand des durchgefiihrten Vergleichs der
vorhandenen Verkehrsstarken konnte ermittelt werden, dass ein Riickgang des Verkehrsaufkom-
mens in Zukunft zu erwarten ist. Demnach ist die bestehende Verkehrsbelastung maB3gebend. Die
Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt aus diesem Grund flr den Analyse-Planfall, welcher
sich aus den Erhebungsdaten zuziiglich des ermittelten Verkehrsaufkommens des Vorhabens zu-
sammensetzt.
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3.5  ErschlieBung des Plangebiets

3.5.1 ErschlieBung des Plangebiets fiir den FuB- und Radverkehr

Die direkte ErschlieBung des Plangebiets fiir zu Full Gehende sowie Radfahrende ist liber eine neu
zu errichtende Zufahrt mit einem parallel verlaufenden, gemeinsamen Geh- und Radweg an die
L851 vorgesehen. Dabei wird der FuB- und Radverkehr wie im Bestand gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der L851 auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt auch
nach der Sanierung der L851 weiterhin 30 km/h. Dariiber hinaus ist ein separater Geh- und Rad-
weg im Siiden des Plangebiets mit einer direkten Anbindung an die vorhandenen Verkehrsanlagen
der Berliner Chaussee laut dem Ubersichtsplan der ITN Ing.-biiro fiir Tiefbau Noack mit aktuellem
Stand vom 14.07.2023 geplant.

GemaB den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) ist eine gemeinsame Fiihrung
des FuB-, Rad- und Kfz-Verkehrs auf der Fahrbahn bei Verkehrsstirken unter 400 Kfz/h und einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger zulassig. Fiir den Analyse-Planfall
wurde in der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 194 Kfz-Fahr-
ten pro Stunde sowie in der Spitzenstunde am Nachmittag von insgesamt 278 Kfz-Fahrten pro
Stunde ermittelt. Zudem ist von 81 Radfahrenden sowie 194 zu FuB3 Gehenden pro Tag auszuge-
hen. Dies ergibt, bei einer Annahme von 10 % des Gesamtverkehrsaufkommens in der Spitzen-
stunde, ein Verkehrsaufkommen von 16 Radfahrten sowie 39 FuBwegen. Vereinfacht dargestellt,
ist demnach (hochstens) aller 4 Minuten eine radfahrende Person sowie aller 1,5 Minuten eine zu
FuB gehende Person in der Spitzenstunde aufgrund der geplanten Nutzungen zu erwarten. Diese
Radfahrten sowie FuBwege verteilen sich dabei sowohl auf die Anbindung siidlich des Plangebiets
an die Berliner Chaussee als auch auf die Anbindung im Nordosten an die L851. Aufgrund der Lage
der Anbindung an die vorhandenen Verkehrsanlagen der Berliner Chaussee sowie der Nahe zum
Eingangsbereich des EDEKA-Markts ist davon auszugehen, dass ein GroBteil des Ful3- und Radver-
kehrs direkt lber die Berliner Chaussee das Plangebiet erschlieBen wird.

Fir den Wirtschaftsverkehr wurden laut Aufkommensermittlung 8 Kfz-Fahrten/Tag (Sattelzug
bzw. Transporter) ermittelt (vgl. Kapitel 3.2.3), welche in der Regel am Vormittag auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten des Kundenverkehrs abgewickelt werden. Die Wahrscheinlichkeit eines Kon-
flikts zwischen dem Wirtschaftsverkehr sowie dem FuB3- und Radverkehr ist unter Berlicksichti-
gung der geringen Anzahl an Wirtschaftsfahrten sowie FuB- und Radwegen auf dem betrachteten
Streckenabschnitt aus verkehrstechnischer Sicht als sehr gering einzuschatzen. Zudem kann auf
der L851 das Uberholen eines Radfahrenden durch einen Sattelzug bei einem gleichzeitig entge-
genkommenden Pkw aufgrund des geringen StraBenquerschnitts als eher unwahrscheinlich ein-
geschatzt werden. MaBgebend fiir die Dimensionierung der L851 ist die ErschlieBungsfunktion der
StraBe sowie die Stérke des bestehenden Linienbusverkehrs auf der L851.
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Anhand dessen ist festzustellen, dass die Vorgaben der RASt 06 im Bereich der L851 eingehalten
werden.

3.5.2  ErschlieBung des Plangebiets fiir den Kfz-Verkehr

Die zukiinftige ErschlieBung des Plangebiets fiir den Kfz-Verkehr soll liber die neu zu errichtende
Ein- und Ausfahrt an die L851 ca. 60 m nordéstlich des Knotenpunkts Berliner Chaussee | L851
erfolgen. In der nachfolgenden Abbildung sind die wesentlichen baulichen und verkehrstechni-
schen Auswirkungen fiir die Ein- und Ausfahrt L851 | Kundenparktplatz EDEKA-Markt grafisch
dargestellt. Die Befahrbarkeit wurde durch Schleppkurven liberpriift und in den Anlagen 15 und
16 abgebildet. Zudem wurde fiir den Knotenpunkt Berliner Chaussee | L851 ebenfalls eine
Schleppkurvenanalyse durchgefiihrt. Dabei konnte festgestellt werden, dass eine Umgestaltung
des Knotenpunkts Berliner Chaussee [ L851 nicht zwingend erforderlich ist. Jedoch ist eine Auf-
weitung des nordlichen Kurvenbereichs zu empfehlen, um den Begegnungsfall eines Pkws auf der
L851 aus Richtung Osten kommend und eines fahrenden Sattelzugs aus Berlin kommend und in
die L8571 abbiegend zu ermdglichen. Ein Aufstellbereich fiir wartende Pkws im Kurvenbereich der
L851 wihrend eines abbiegenden Sattelzugs ist im Bestand gegeben (siehe Anlage 17).

Bei der Erstellung der Lageplanskizze wurde die Nahe zum bestehenden Knotenpunkt, der Erhalt
des Baumbestands nordwestlich der L851 sowie ein aus Griinden der Schallberechnung ermittel-
ter Abstand von 5,00 m zum angrenzenden Grundstiick berlicksichtigt und mittels Schleppkurven
fiir das Bemessungsfahrzeug gepriift.

jx/””fifxijjii

Abbildung 19 Lageplanentwurfskizze fiir das umliegende StraBennetz
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Die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt Berliner Chaussee / L851 ist aus gutachtlicher Sicht trotz
des im Rahmen der Realisierung des Vorhabens induzierten Wirtschaftsverkehrs weiterhin gege-
ben. Fiir den linksabbiegenden Schwerverkehr am Knotenpunkt Berliner Chaussee / L851 Richtung
Norden ist durch den separaten Linksabbiegestreifen eine tiberschaubare und weitrdumige Sicht
in den angrenzen StraBenraum gewdhrleistet. Dies wird durch die Tatsache gestiitzt, dass die Bus-
linie 545 aus Treuenbrietzen auf der L851 Richtung Norden bereits im Bestand am betrachteten
Knotenpunkt verkehrt (siehe Abbildung 8) und Radfahrende lediglich aus Richtung Nordosten
kommend die L851 kreuzen werden.

Als mdgliche Konfliktsituation ist jedoch der in die L851 rechtsabbiegende Schwerverkehr sowie
eine gleichzeitig aus Richtung Nordosten kommende und in Richtung Innenstadt radfahrende
bzw. zu FuB gehende Person zu betrachten. Fiir den aus Richtung Nordosten kommenden FuB3-/
Radverkehr sind im weitraumigen Knotenpunktbereich keine Baume und keine Parkméglichkeiten
vorhanden. Ein freies Sichtfeld ist friihzeitig auf der Berliner Chaussee gegeben. Um die Uber-
sichtlichkeit des Knotenpunkts zu verdeutlichen sowie auf diese Konfliktsituation hinzuweisen,
wurde bereits im Bestand die Furt fiir den FuB- und Radverkehr durch eine entsprechende Mar-
kierung verdeutlicht.

Laut dem Unfallatlas der Bundesrepublik Deutschland fiir das Jahr 2021 [14] stellt der Knoten-
punkt Berliner Chaussee |/ L851 keinen Unfallschwerpunkt dar. Im Untersuchungsjahr wurde am
betrachteten Knotenpunkt lediglich ein Unfall mit Leichtverletzten verzeichnet, wobei dieser im
Kfz-Verkehr ohne Beteiligung eines Radfahrenden aufgezeichnet wurde. Im Hinblick auf die eher
geringe Zunahme des Schwer- sowie Rad- und FuBverkehrs im Zuge der Entwicklung des Plange-
biets kann demnach aus gutachterlicher Sicht davon ausgegangen werden, dass es auch kiinftig
nicht zu einer Erhdhung der Unfallhdufigkeit am Knotenpunkt kommen wird.

3.5.3 Direkte ErschlieBung des Plangebiets an die Berliner Chaussee

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung ist zudem eine direkte ErschlieBung des Plan-
gebiets an die Berliner Chaussee genauer zu betrachten.

Fiir eine Zufahrt des Plangebiets an der Berliner Chaussee spricht die damit einhergehende, gerin-
gere Larmbelastung fiir Anwohnende an der L851. Zudem wiirde durch das Vorhaben der Begeg-
nungsfall eines Pkws auf der L851 aus Richtung Norden kommend und eines fahrenden Sattelzugs
aus Berlin kommend und in die L851 rechtsabbiegend, entfallen. Dadurch ist eine Aufweitung des
nordlichen Kurvenbereichs am Knotenpunkt Berliner Chaussee [/ L851 aufgrund des Vorhabens
nicht notwendig. Als weiterer Vorteil ist zudem die Konfliktsituation eines nach rechts abbiegen-
den Sattelzugs mit einem parallel der Berliner Chaussee in Richtung Innenstadt fahrenden Rad-
verkehrs zu betrachten. Diese Verkehrssituation wiirde sich jedoch im Zuge einer direkten
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ErschlieBung an der Berliner Chaussee lediglich an die neu zu errichtende Zufahrt zum Plangebiet
verschieben, sodass kein wesentlicher Vorteil bzw. keine Verbesserung der Verkehrssituation da-
durch erzielt werden kann.

Gegen die Realisierung einer ErschlieBung (iber die Berliner Chaussee spricht die direkte Nahe
zum angrenzenden Knotenpunkt Berliner Chaussee / L851. Diese stellt ein erh6htes Sicherheitsri-
siko im Zuge der friihzeitigen Erkennbarkeit sowie der Ubersichtlichkeit des Verkehrsgeschehens
dar. Es ist u. a. denkbar, dass das Fahrverhalten von anderen Verkehrsteilnehmenden fehlinterpre-
tiert wird und es demzufolge zu einer Haufung von Auffahrunfallen bzw. seitlichen Zusammen-
stoBen kommen kdnnte. Zudem ist ein Riickstau bis in den angrenzenden Knotenpunkt Berliner
Chaussee [ L851 aufgrund wartender Verkehrsteilnehmender denkbar.

In der nachfolgenden Abbildung wurde anhand der Plangebietsgrenze der mdgliche zu realisieren-
de Bereich einer Zufahrt an die Berliner Chaussee grafisch dargestellt.

Maglicher Bereich zur Realisierung
einer Zufahrt an der Berliner Chaussee

HL | Kartengrundlage: Ubersichtsplan | Neubau Edeka-Markt Sch!a[ach.er_StraBe'l HN-Ig.-biiro fiir T\'efba.u Noack

Abbildung 20 Zufahrt Berliner Chaussee | méglicher Abschnitt zur Realisierung einer Zufahrt

Demzufolge befindet sich innerhalb dieses Bereichs aktuell ein separater Linksabbiegestreifen fiir
den aus Richtung Siiden kommenden Kfz-Verkehr in Richtung L851. Dieser separate Linksabbie-
gestreifen misste fiir eine ErschlieBung des Plangebiets sowohl in Richtung Nordosten (stadtaus-
wirts) als auch aus Richtung Stiden (Innenstadt) tiberfahren werden. Dadurch ergibt sich an der
neu zu errichtenden Zufahrt ein erhohtes Sicherheitsrisiko bei dem die Anforderungen gemaB
RASt 06 zur Gestaltung eines Knotenpunktes, wie die Ubersichtlichkeit sowie die sichere Befahr-

28



Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

barkeit, nicht eingehalten werden kénnen. Lediglich eine Einfahrt aus Richtung Nordosten sowie
eine Ausfahrt in Richtung Siden waren fiir die sichere Befahrbarkeit der Zufahrt denkbar, jedoch
aufgrund vorangegangener Konfliktpunkte ebenfalls nicht weiterzuverfolgen.

Des Weiteren ware eine Reduzierung des Linksabbiegestreifens denkbar. Laut RASt 06 ergibt sich
die Lénge des Linksabbiegestreifens aus der Aufstellstrecke sowie einer Verziehungsstrecke. Diese
Verziehungsstrecke ist dabei abhdngig von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie dem Ver-
breiterungsmal3 des Linksabbiegestreifens. Demnach sollte bei der fiir die Berliner Chaussee zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, einer Breite des Linksabbiegestreifens von 3,00 m
sowie einer mind. erforderlichen Aufstelllange von 10 m der bestehende Linksabbiegestreifen zur
Bewahrung der Verkehrssicherheit in seiner aktuellen Dimensionierung beibehalten werden.

Alternativ ware eine Verlegung der Zufahrt auBerhalb des gekennzeichneten Bereichs in Abbil-
dung 20 in Richtung Stiden (Innenstadt) denkbar. Die Zufahrt zum Plangebiet miisste dabei jedoch
aus Griinden der Ubersichtlichkeit und der Verkehrssicherheit siidlich des bestehenden Linksab-
biegestreifens sowie der Sperrfliche auf der Berliner Chaussee gelegen sein. Dadurch ware eine
erhebliche Flacheninanspruchnahme notwendig, aus der u. a. eine hdhere Flachenversiegelung
sowie hohere Eingriffe in den Naturhaushalt, in das Orts-/Landschaftsbild sowie in den Klima-
schutz resultieren wiirden. Dies ist aus stadtebaulicher Sicht nicht vereinbar und kann demnach
nicht fiir eine magliche Verkehrsfiihrung herangezogen werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass eine Realisierung einer Zufahrt zum Plangebiet an der
L851 aus verkehrstechnischer sowie verkehrssicherheitstechnischer Sicht zu bevorzugen ist. Der
gegebene Querschnitt sowie der Streckencharakter entlang der Berliner Chaussee sowie die Nahe
zum bestehenden Knotenpunkt Berliner Chaussee [ L851 stellen bei einer Realisierung der Zufahrt
an die Berliner Chaussee ein erhdhtes Sicherheitsrisiko fiir simtliche Verkehrsteilnehmenden dar.
Zudem ist davon auszugehen, dass sich eine Zufahrt zum Plangebiet an der Berliner Chaussee
durch einen eventuell auftretenden Riickstau negativ auf die Qualitdt des Verkehrsflusses am
Knotenpunkt Berliner Chaussee [ L851 auswirken konnte.
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Z Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im folgenden Abschnitt wird die Leistungsfahigkeit fiir den angrenzenden Knotenpunkt unter-
sucht. Es wird gepriift, ob eine stabile Verkehrsabwicklung - insbesondere auf den libergeordneten
StraBen - und eine leistungsfahige ErschlieBung des Plangebiets gewahrleistet ist.

4.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Da an Knotenpunkten eine gleichzeitige Abwicklung kreuzender Verkehrsstrome nicht moglich ist,
muss zunachst untersucht werden, wie hoch die (theoretisch) verfligbare Kapazitit der einzelnen
Knotenpunktstrome ist. AnschlieBend wird die verfligbare Kapazitdt dem tatsachlich abzuwi-
ckelnden Verkehrsaufkommen gegeniibergestellt und die daraus resultierende Kapazitdt bzw.
Leistungsfahigkeit bewertet. Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [15] durchgefiihrt. Das im HBS
angegebene Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den allgemein an-
erkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu kénnen. Es handelt
sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermitt-
lung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgréBBe nach dem HBS werden die Kapazi-
tatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit verwendet und nach den Quali-
tatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Unter Verwendung der zuvor ermittelten Ver-
kehrsbelastung (maBgebende Bemessungsstunde) werden die einzelnen Zufahrtsstrome beziiglich
der vorhandenen Kapazitaten an den einzelnen Knotenpunkten untersucht. Die Verkehrsbelastung
setzt sich dabei aus dem vorhandenen Verkehrsaufkommen im Bestand und dem zusatzlich er-
zeugten Verkehr des geplanten Lebensmittelmarkts sowie des zentralen Versorgungsbereichs in
der Spitzenstunde zusammen (siehe Kapitel 2.3 und Kapitel 3.2).

Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im realen Ver-
kehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert méglich sind. Die mittlere Wartezeit der Ver-
kehrsteilnehmer im Kfz-Verkehr wird fiir unsignalisierte Knotenpunkte (wie beim vorliegenden
Knotenpunkt) anhand der Kapazitatsreserve eines Verkehrsstroms abgeleitet. Diese ergibt sich aus
der Differenz zwischen der Kapazitdt des Stroms, also der Verkehrsstarke, die in dem Verkehrs-
strom unter den gegebenen Bedingungen in einer Stunde abgewickelt werden kann, und dem tat-
sachlich auftretenden Verkehrsaufkommen.
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Grenzen des Verfahrens

Weiterhin ist zu beachten, dass im HBS-Verfahren von einem stationaren Verkehrszustand ausge-
gangen wird, wobei »Spitzen« innerhalb der Bemessungsstunde beriicksichtigt werden. So stellen
die mittleren Wartezeiten Naherungswerte dar, sodass im realen Verkehrsablauf Abweichungen
vom errechneten Wert mdéglich bzw. Schwankungen zu beriicksichtigen sind.

4.2 Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird im Folgenden getrennt fiir die Spitzenstunde am Vor-
mittag und am Nachmittag vorgenommen. Aufgrund vorangegangener Untersuchungen wird die
Ermittlung der Leistungsfahigkeit lediglich fiir den Analyse-Planfall der geplanten Ein- und Aus-
fahrt L851 / Kundenparkplatz EDEKA-Markt dargestellt. Ist fiir den Analyse-Planfall der Verkehrs-
ablauf leistungsfihig, wird der bestehende Verkehr (Analyse-Nullfall) ebenfalls leistungsfahig
sein.

4.2.1 Leistungsfahigkeit der Spitzenstunden

In der Spitzenstunde am Vormittag ist das Verkehrsaufkommen niedriger als das in der Spitzen-
stunde am Nachmittag. Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Ergebnisse bzw. die resultie-
renden Qualitdtsstufen der Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Analyse-Planfalls fiir die
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag am Knotenpunkt Berliner Chaussee / L851 (KP1) sowie
an der geplanten Ein- und Ausfahrt L851 [ Kundenparkplatz EDEKA-Markt (KP2) dar. Zudem wur-
den die Ergebnisse in den Anlagen 7 bis 14 grafisch und tabellarisch zusammengefasst.
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Legende ohne MaBstab
Analyse-Planfall | Leistungsfahigkeit Spitzenstunde am Vormittag
stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

freier Verkehrsfluss E instabiler Verkehrsfluss
E nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
stabiler Verkehrsfluss

m noch stabiler Verkehrsfluss

Abbildung 21 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)

Legende ohne MaBstab
Analyse-Planfall | Leistungsfahigkeit Spitzenstunde am Nachmittag
stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

freier Verkehrsfluss E instabiler Verkehrsfluss
E nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Gberschritten
stabiler Verkehrsfluss

m noch stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA)

Abbildung 22 HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)

Die Berechnung zeigt, dass ein leistungsfahiger Verkehrsablauf der Qualitatsstufe A sowohl am
Vormittag als auch am Nachmittag erreicht wird. Es stellt sich ein stabiler Verkehrszustand mit
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sehr kurzen Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer ein. Die individuelle Bewegungsfreiheit der
Verkehrsteilnehmer ist kaum beeintrichtigt und es liegt ein freier Verkehrsfluss vor. [15]

Die maximale Wartezeit am Knotenpunkt Berliner Chaussee [ L851 am Vormittag betragt 6,6 s fiir
den Linkseinbieger aus der L851 kommend. An der geplanten Ein-und Ausfahrt der L851 [ Kunden-
parkplatz EDEKA-Markt betrdgt die maximale Wartezeit 4,0 s fiir den Linkseinbieger auf die L851
in Richtung Norden. Zudem ist fiir alle Knotenstréme an beiden untersuchten Knotenpunkten mit
einem maximalen Riickstau von 6,0 m bzw. einem Fahrzeug zu rechnen. Es liegen zusatzliche Ka-
pazitatsreserven vor.

Die maximale Wartezeit am Nachmittag betrdgt 8,2 s flir das Linkseinbiegen in die Berliner
Chaussee. An der geplanten Ein- und Ausfahrt L851 [ Kundenparkplatz EDEKA-Markt betragt die
maximale Wartezeit 4,5 s flr den Linkseinbieger auf die L851 in Richtung Norden. Zudem ist
ebenfalls fiir alle Knotenstrome an beiden untersuchten Knotenpunkten mit einem maximalen
Riickstau von 6,0 m bzw. einem Fahrzeug zu rechnen. Es liegen zusatzliche Kapazitatsreserven vor.

4.2.2 Bewertung der Stellplatzanlage

GemaB der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBO) mit Stand vom 15.11.2018 kénnen laut § 49
bei der Errichtung von baulichen Anlagen sowie anderen Anlagen, bei denen ein Zu- oder Ab-
gangsverkehr mittels Kraftfahrzeugen oder mittels Fahrrddern zu erwarten ist, die notwendigen
Stellpldatze und notwendigen Abstellplatze fiir den Radverkehr in einer &rtlichen Bauvorschrift
nach § 87 durch die Gemeinde festgesetzt werden. Zudem muss eine ausreichende Anzahl von
Stellplatzen fiir mobilitatseingeschrankte Personen zur Verfligung stehen. [16]

Fiir die Kleinstadt Treuenbrietzen sowie fiir das Umfeld von Treuenbrietzen sind keine entspre-
chenden Stellplatzsatzungen sowie 6rtlichen Bauvorschriften vorhanden. Aus diesem Grund wur-
de ein Vergleich des durch das Vorhaben erzeugten Verkehrs mit der geplanten Anzahl an
Stellplatzen vorgenommen.

Laut dem aktuellen Ubersichtsplan mit Stand vom 14.07.2023 des ITN Ing.-biiro fiir Tiefbau Noack
sind 136 Kfz-Stellplatze vorgesehen. Von den 136 Kfz-Stellpldtzen sollen vier Stellplatze barrie-

refrei ausgefihrt und vier Mutter-Kind-Stellplatze vorgesehen werden.

Bei der Abschdtzung des Stellplatzbedarfs wurde vereinfacht angenommen, dass Beschéftigte
wahrend ihrer gesamten Arbeitszeit einen Stellplatz in Anspruch nehmen werden. Die Verweildau-
er flir Kunden des EDEKA-Markts sowie Kunden des zentralen Versorgungsbereichs wurden pau-
schal mit einer Stunde angesetzt. Der ermittelte Wirtschaftsverkehr wurde bei der Betrachtung
auBen vor gelassen.
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Demnach ergibt sich ein maximaler Stellplatzbedarf von ca. 79 Stellplatzen, welcher sich aus 27
Beschaftigten sowie 52 Kunden in der Spitzenstunden am Vormittag zusammensetzt. Am Nach-
mittag ist in der Spitzenstunde von einem Stellplatzbedarf von ca. 125 Stellpldtzen (maximal 38
Beschaftigte sowie 87 Kunden) auszugehen.

Die geplanten 136 Stellplatze sind demnach als ausreichend zu bewerten. Zudem sollten auf
Grund der guten Anbindungen an die bestehenden Radverkehrsanlagen die Errichtung von Ab-
stellanlagen flir den Radverkehr aus verkehrsplanerischer Sicht vorgesehen werden. Daflir wurde
bereits eine Flache im Eingangsbereich beriicksichtigt.
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36



HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Verkehrszéhlung | Berliner Chaussee / L851 | Hauptverkehrszeit 38
Fortsetzung von Anlage 1 39
Anlage 2 Durchschnittlicher (werk-)tdglicher Verkehr | Bestand | Berliner Chaussee Nordost .........ccceeeeeueessseeneees 40
Anlage 3 Durchschnittlicher (werk-)taglicher Verkehr | Bestand | Berliner Chaussee Siid 41
Anlage 4 Durchschnittlicher (werk-)tdglicher Verkehr | Bestand | L851 42
Anlage 5 Verkehrsaufkommen EDEKA-Markt 43
Anlage 6 Verkehrsaufkommen Dienstleistungen 48
Anlage 7 Strombelastungsplan KP Berliner Chaussee / L851 | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall) 53
Anlage 8 Strombelastungsplan KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-

Planfall) 54
Anlage 9 HBS-Bewertung KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Vormittag

(Analyse-Planfall) 55
Anlage 10 HBS-Bewertung KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Nachmittag

(Analyse-Planfall) 56
Anlage 11 Strombelastungsplan Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-

Planfall) 57
Anlage 12 Strombelastungsplan Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Nachmittag

(Analyse-Planfall) 58
Anlage 13 HBS-Bewertung Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall).. 59
Anlage 14  HBS-Bewertung Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-

Planfall) 60
Anlage 15 Schleppkurvenanalyse | Ein-/Ausfahrt L851 / Kundenparkplatz EDEKA-Markt - Sattelzug

einfahrend von Westen 61
Anlage 16 Schleppkurvenanalyse | Ein-/Ausfahrt L851 / Kundenparkplatz EDEKA-Markt - Sattelzug

ausfahrend nach Westen 62
Anlage 17 Schleppkurvenanalyse | Berliner Chaussee [ L851 - Sattelzug abbiegend von OSten..............eeee 63

37



HL

Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 1

Verkehrszéhlung | Berliner Chaussee [ L851 | Hauptverkehrszeit

Wochentag
Art der Erhebung
Erhebungsdauer
Klassifizierung
Witterung

Temperatur

Bemerkungen

Treuenbrietzen

Berliner Chaussee [ L851

17.03.2021

Mittwoch

Knotenstromerhebung

Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)
leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse
bewdlkt

tagsiiber 7°C

nachts 1°C

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

600

500

400

300

200

100

L i

07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Stundengruppen

m1851  mBerliner Chaussee Nordost ~ © Berliner Chaussee Std
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Fortsetzung von Anlage 1

Berliner Chaussee

Berliner Chaussee

Nordost Sid

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 34 102 267 403
07:00 - 08:00 34 155 238 427
08:00 - 09:00 43 138 186 367
09:00 - 10:00 50 127 179 356
Summe 161 522 870 1.553
15:00 - 16:00 48 230 201 479
16:00 - 17:00 53 238 212 503
17:00 - 18:00 40 175 146 361
18:00 - 19:00 27 115 107 249
Summe 168 758 666 1.592
Gesamt 329 1.280 1.536 3.145

Spitzenstunde

Berliner Chaussee

Berliner Chaussee

am Vormittag Nordost Siid
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:45 - 07:00 17 29 57 103
07:00 - 07:15 8 42 65 115
07:15-07:30 7 37 57 101
07:30 - 07:45 10 48 63 121
Summe 42 156 242 440

Spitzenstunde

Berliner Chaussee

Berliner Chaussee

am Nachmittag Nordost Sid
Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
15:45 - 16:00 17 72 45 134
16:00 - 16:15 1 62 58 131
16:15-16:30 14 56 62 132
16:30 - 16:45 16 61 54 131
Summe 58 251 219 528
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Anlage 2 Durchschnittlicher (werk-)tdglicher Verkehr | Bestand | Berliner Chaussee Nordost

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBBen

0] VAR Treuenbrietzen
SraBe..coreseeeeerrresneee Berliner Chaussee Nordost
Zahldatum.............. 17.03.2021
Zahlmonat.....ccccoeeen. Marz

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 2.549 239
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 428 36

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr
. - . . 00:00 - 24:00 1,83 1,91
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, ! !
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 4.665 456
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 1,01 1,02
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 4711 466
[07] DTV\ys5 gerundet Kfz/24 h 4.800 470
[08] SV-Anteil am DTVyy5 % - 10
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,00 1,00
[11] Durchschnittlich tiglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 4.105 365
[12] DTV gerundet Kfz[24 h 4.200 370
[13] SV-Anteil am DTV % - 9

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 3 Durchschnittlicher (werk-)taglicher Verkehr | Bestand | Berliner Chaussee Siid

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBBen

(0] VT Treuenbrietzen

SraBe. meeeeeerereereneeee Berliner Chaussee Siid
Zahldatum.....coo....... 17.03.2021
ZahImonat......ceewenns Marz

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz NY
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.088 258
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 515 44

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr
L - . . 00:00 - 24:00 1,83 1,91
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, ! !
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 5.651 493
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 1,01 1,02
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 5.708 503
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 5.800 510
[08] SV-Anteil am DTVyy5 % - 9
Ermittlung des durchschnittlich tdglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,00 1,00
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz[24 h 4973 394
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 5.000 400
[13] SV-Anteil am DTV % - 8

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 4 Durchschnittlicher (werk-)tiglicher Verkehr | Bestand | L851

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf Hauptverkehrsstra3en

(O] Treuenbrietzen
Y1 S—— L851

Z&hldatum. ... 17.03.2021
Z&hIMoNat.....eeeeeeee, Marz

Stundengruppe.......... 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 652 33
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 113 10

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 183 191
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 1.193 63
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 1,01 1,02
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTVys Kfz[24 h 1.205 64
[07] DTVyy5 gerundet Kfz[24 h 1.300 70
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 5
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,00 1,00
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 1.086 54
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 1.100 60
[13] SV-Anteil am DTV % - 5

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Anlage 5 Verkehrsaufkommen EDEKA-Markt

1 | Objektdaten

Bezeichnung EDEKA-Markt

Verkaufsflache (VKF) 2.100 m2 (]

Bruttogrundflache (BGF) 3.000 m2

2 | Beschiftigtenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis |Einheit

Beschiftigte 0,0 0.0 30,0 30 |Beschiftigte [1]

Wege pro Beschiftigten 2,0 2,5 2,50 = 76 Wege [2]

Anteil FuBwege 6,00% |= 6 FuBwege

Anteil Radfahrten 6,00 | = 6 Radfahrten [3]

Anteil OPNV-Fahrten 80% | = 8  OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege (MIV) 80,0% | = 62  Kfz-Wege [3]

Pkw-Besetzungsgrad 1,0 1.1 1.1 Personen/Kfz-Fahrt [4]

Beschaftigten-Kfz-Fahrten 56  |Kfz-Fahrten

Beschéftigten-Kfz-Mitfahrten 6 Kfz-Mitfahrten

3 | Kundenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis |Einheit

Kunden/m2 VKF 0,4 0.6 0.6 1.260 Kunden gesamt [5]

Verbundeffekt - - 0% 1.260 |davon zuséatzlich

Wege pro Kunden 2,0 = 2520 |Wege [6]

Anteil FuBwege 15,0% | = 378 |FuBwege

Anteil Radfahrten 6,00% |= 152 Radfahrten [7]

Anteil OPNV-Fahrten 40% = 102 OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege (MIV) 750% = 1.890 Kfz-Wege [7]

Pkw-Besetzungsgrad 1.3 Personen/Kfz-Fahrt [8]

Kunden-Kfz-Fahrten 1.454 Kfz-Fahrten

Kunden-Kfz-Mitfahrten 436 Kfz-Mitfahrten

Mitnahmeeffekt

- im StraBennetz bereits vorhanden 0,0% = 0 Kfz-Fahrten

- im StraBennetz hinzukommend 0,0% = 1454 Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewdhlt Ergebnis |Einheit

Wirtschaftsfahrten (pauschal) oder 0 = 0 Kfz-Fahrten

Wirtschaftsvorginge/Beschaftigtem| 0,1 0,3 0,1 = 6 Kfz-Fahrten [9]
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Fortsetzung von Anlage 5

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 1.516 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 442 Wege [ Tag
OPNV 110 Wege [ Tag 2.610 Wege [ Tag
Radverkehr 158 Wege [ Tag
FuBverkehr 384 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

58,1% 16,9% 4,29

mMIV | Fahrer mMIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

7,3% | 8,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

57.7% 17,3%  4,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung von Anlage 5

Tageszeitliche Verteilung | EDEKA-Markt

Tageszeit | Beschaftigtenverkehr | Kundenverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
Qv yAY Qv yAY, Qv yAY, Qv yAY

00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 2 0 0 0 0 0 2
06:00 - 07:00 1 6 4 15 0 1 5 22
07:00 - 08:00 1 8 22 36 1 1 24 45
08:00 - 09:00 1 3 22 58 1 0 24 61
09:00 - 10:00 1 1 36 58 0 0 37 59
10:00 - 11:00 1 0 51 51 0 0 52 51
11:00 - 12:00 1 0 58 44 0 0 59 44
12:00 - 13:00 4 1 65 29 0 1 69 31
13:00 - 14:00 3 4 44 22 1 0 48 26
14:00 - 15:00 2 1 44 44 0 0 46 45
15:00 - 16:00 2 0 40 51 0 0 42 51
16:00 - 17:00 3 0 58 67 0 0 61 67
17:00 - 18:00 4 0 73 86 0 0 77 86
18:00 - 19:00 2 0 94 87 0 0 96 87
19:00 - 20:00 1 0 87 47 0 0 88 47
20:00 - 21:00 0 0 22 29 0 0 22 29
21:00 - 22:00 1 0 5 4 0 0 6 4
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0

Summe 28 28 727 727 3 3 758 758

Quelle: [10] (1] [12]
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Fortsetzung von Anlage 5

Tageszeitliche Verteilung | EDEKA-Markt

N
=)
S
(=}

12,1%

10,8%

Verkehrsaufkommen [Kfz/h

u Kundenverkehr B Beschaftigtenverkehr Wirtschaftsverkehr

200,0 ~
180,0 -
160,0 -
140,0 -
120,0 -
100,0 -
80,0 -

60,0 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

40,0 -

20,0 -

0,0 T T T T T T

®m Quellverkehr Zielverkehr
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Fortsetzung von Anlage 5

Quellennachweis | EDEKA-Markt

(1]

nach Angaben des Bauherrn

(2]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.5.6.

(3]

Eigene Annahme basierend auf vergleichbaren Projekten

(4]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.5.

(5]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.1.9.

(6]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.7.

(7]

Eigene Annahme basierend auf vergleichbaren Projekten

(8]

Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2018" in Unter-/Grund-
[Kleinzentren/lzndliche Gemeinden, Topografie: flach, Tab 1.2

(9]

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.4.11.

[10]

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71,
Tagesganglinien (prozentuale Verteilung - Berufsverkehr)

[11]

FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71,

Tagesganglinien (prozentuale Verteilung - Kunden und Besucherverkehr; Einzelhandel groBflichig)

[12]

in Anlehnung an FGSV, Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S.

71, Tagesganglinien (prozentuale Verteilung - Wirtschaftsverkehr)
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Anlage 6 Verkehrsaufkommen Dienstleistungen

Aufkommensermittlung | Dienstleistungen

1 | Objektdaten

Bezeichnung Dienstleistungen

Bruttogrundfliche (BGF) 500 'm2 [1]
min max gewahlt Ergebnis Einheit

Beschiftigte je 100 m2 BGF 2,0 5,0 2,5 = 13 Beschiftigte [2]

Anwesenheitsfaktor 0,8 0,9 0,85 = 11 davon anwesend [3]

Wege pro Beschiftigten 2,5 3,0 2,5 = 275 Wege [4]

Anteil FuBwege 6,0% = 2 FuBwege

Anteil Radfahrten 60% | = 2 Radfahrten [5]

Anteil OPNV-Fahrten 80% = 4 OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege (MIV) 80,0% @ = 22 Kfz-Wege [5]

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen/Kfz-Fahrt| [6]

Beschaftigten-Kfz-Fahrten 20  Kfz-Fahrten

Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 2 Kfz-Mitfahrten

3 | Kundenverkehr [gerundete Werte]

min max gewahlt Ergebnis Einheit

Kunden je Beschiftigte 0,25 0,5 0,5 = 6 Kunden [7]

Wege pro Kunden 2,0 = 12 Wege [8]

Anteil FuBwege 15,0% | = FuBwege

Anteil Radfahrten 6,0% |= Radfahrten [9]

Anteil OPNV-Fahrten 400 | = OPNV-Wege

Anteil Kfz-Wege (MIV) 750% | = 10 Kfz-Wege [9]

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen/Kfz-Fahrt [10]

Kunden-Kfz-Fahrten 10 |Kfz-Fahrten

Kunden-Kfz-Mitfahrten 0 Kfz-Mitfahrten

4 | Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]

min max gewdhlt Ergebnis |Einheit

Wirtschaftswege pro Beschéftigtem - - 0 = 0 Wirtschaftswege

Anteil Kfz-Fahrten 0,0% = 0 Kfz-Fahrten

Fahrten "von auBen", pauschal 0,05 0,30 2,0 = 2 Kfz-Fahrten [11]




m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Fortsetzung von Anlage 6

5 | Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 32 Wege [ Tag
MIV | Mitfahrer 2 Wege [ Tag
OPNV 6 Wege [ Tag 48 Wege [ Tag
Radverkehr 4 Wege [ Tag
FuBverkehr 4 Wege [ Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

66,7% 4,2% 12,5%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

7,3% | 8,0%

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

m MIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m 0PNV Radverkehr FuBverkehr
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Fortsetzung von Anlage 6

Tageszeitliche Verteilung | Dienstleistungen

Tageszeit | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr | Wirtschaftsverkehr | Gesamtverkehr
av N av YA av YA av yAY
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 - 07:00 0 1 0 0 1 1 1 2
07:00 - 08:00 0 3 0 0 0 0 0 3
08:00 - 09:00 0 3 0 1 0 0 0 4
09:00 - 10:00 0 0 1 1 0 0 1 1
10:00 - 11:00 0 0 1 1 0 0 1 1
11:00 - 12:00 0 0 1 1 0 0 1 1
12:00 - 13:00 1 1 1 0 0 0 2 1
13:00 - 14:00 0 0 1 1 0 0 1 1
14:00 - 15:00 0 0 1 1 0 0 1 1
15:00 - 16:00 1 0 1 0 0 0 2 0
16:00 - 17:00 2 0 1 0 0 0 3 0
17:00 - 18:00 2 0 0 0 0 0 2 0
18:00 - 19:00 1 0 0 0 0 0 1 0
19:00 - 20:00 0 0 0 0 0 0 0 0
20:00 - 21:00 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 - 22:00 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 10 10 5 5 1 1 16 16
Quelle: [12] [13] [14]

50



m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Fortsetzung von Anlage 6

Tageszeitliche Verteilung | Dienstleistungen

5,0 b =
<
45

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1.5
1,0

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

W Beschaftiatenverkehr ~ ®m Kundenverkehr Wirtschaftsverkehr

3,0 A

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
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Fortsetzung von Anlage 6

Quellennachweis | Dienstleistungen

(1]

nach Angaben des Bauherrn

(2]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des

Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Ausgabe 2006 | S. 16, Tabelle 3.6 (unternehmensorientierte DL)

(3]

FGSV (Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 21 (Abwesenheitsfaktor)

(4]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 24, Abs. (3.4.3)

(5]

Eigene Annahme basierend auf vergleichbaren Projekten

(6]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 24, Abs. (3.4.5)

(7]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 25, Tabelle 3.11 (Dienstleistungen mit wenig
Publikumsverkehr) unter der Annahme 2 Wege/Kunde

(8]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 25, Abs. (3.4.7)

(9]

Eigene Annahme basierend auf vergleichbaren Projekten

[10]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 26, Abs. (3.4.9)

[11]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006,, S. 26, Abs. (3.4.11)

[12]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71, Tagesganglinien (prozentuale Verteilung -
Berufsverkehr)

[13]

Biiro Dr. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau, Datei: Ganglinie_Kunden Gewerbe.xIsx, Biiro
Sonstiges (innenstadtfern)

[14]

FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) | Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), S. 71, Tagesganglinien (prozentuale Verteilung -
Wirtschaftsverkehr)
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Verkehrstechnische Untersuchung
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Anlage 7

Analyse-Planfall Vormittag

Strombelastungsplan KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)
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Anlage 8 Strombelastungsplan KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall Nachmittag

von\nach| 1
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 9 HBS-Bewertung KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Vormittag

(Analyse-Planfall)
Bewertungsmethode 1 HBS 2015

Berliner Chaussee / L851

Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A w1 %o,
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %6%
0,
Belastung : Analyse-Planfall Vormittag ’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> Vorfahrtsstra3e ,
7
2 C <<>> Vorfahrtsstrae
8 Be"//'ne I
,Chal.'&s
4 O
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos [ Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h) | tPkw-E/h1 | trzhn | 1 | tezvm | R | i1 | 1s] Qsv
: A 1-2 2 152,0 156,0 1.800,0 | 1.754,5]| 0,087| 1.602,5| - - 122 A
1-3 3 25,0 25,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,016] 1.5750( 10| 60| 23| A
3 8 3-1 4 25,0 25,5 584,0 572,5 1 0,044| 5475 | 10| 60| 66| A
3-2 6 65,0 65,0 981,5 981,5 | 0,066| 9165 [ 1,0| 60| 39| A
) c 2-3 7 59,0 59,5 1.051,0 | 1.042,5| 0,057| 9835 | 10| 60| 37| A
2-1 8 209,0 219,0 1.800,0 | 1.717,5] 0,122] 1.5085| - - 124 A
Mischstrome
3 B - 4+6 90,0 90,5 822,5 817,5 | 0,110 7275 | 1,0] 60 [ 49| A
2 C - 7+8 - - - - - - 1060 - [ A
Gesamt QSV| A
a, : Fahrzeuge
pg : Belastung

CopCr, : Kapazitdt
X: : Auslastungsgrad

: Kapazitatsreserve
gg : Stauldnge

: Mittlere Wartezeit
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 10  HBS-Bewertung KP Berliner Chaussee [ L851 | Spitzenstunde am Nachmittag
(Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015 Beriner Chaussee / LE51
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A st (0 e%efc
Lage des Knotenpunktes : Innerorts %s%
0,
Belastung : Analyse-Planfall Nachmittag ’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<>> Vorfahrtsstrae S
7
2 C <<>> VorfahrtsstraBe
8 line, ,
" Ghay!
4 O]
3 B ;7 Vorfahrt gewéhren!
9 6
qFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom fzzh1 | Prw-/n) | Pkw-/0) | ezl | 1 | kv | k22| imi ] 1) Qsv
1 A 1-2 2 247,0 257,0 1.800,0 1.731,0( 0,143 | 1.484,0| - - |24 A
1-3 3 39,0 39,5 1.600,0 | 1.579,5|0,025| 1.540,5| 1,0| 60| 23| A
3 B 3-1 4 48,0 48,0 486,0 486,0 [ 0,099| 4380 | 1,0| 60 82| A
3-2 6 97,0 99,0 866,5 8485 | 0,114 7515 | 1,0| 60| 48| A
) c 2-3 7 94,0 94,5 928,5 924,0 | 0,102 8300 | 1,0| 60| 43| A
2 -1 8 168,0 173,5 1.800,0 | 1.742,5|0,096| 1.574,5| - - 123 A
Mischstrome
3 B - 4+6 145,0 147,0 690,0 680,5 | 0,213| 5355 [ 1,0| 60| 67| A
2 C - 7+8 - - - - - - 1.0[60[ -] A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung

Cp:C, : Kapazitit
X: : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
g9 : Staulénge
tw : Mittlere Wartezeit
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m Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 11 Strombelastungsplan Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall Vormittag

von\nach| 1|2 |3
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Anlage 12

Strombelastungsplan Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Nachmittag
(Analyse-Planfall)

Analyse-Planfall Nachmittag

von\nach{ 1|2 |3
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 13 HBS-Bewertung Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Vormittag (Analyse-Planfall)
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Beriner Chaussee / 51
\ §
Belastung : Analyse-Planfall Vormittag : & @
S
N
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom §
2
1 A @ VorfahrtsstraBe 3
@
4 )
2 B v Vorfahrt gewéahren! . fﬂé
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe .
qFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | (Fzhl | 141 | tFzvhg | tF20 | 1 | 1) Qsv
1 A 1-3 2 42,0 42,5 1.800,0 1.778,5] 0,024| 1.736,5| - - |21 A
1-2 3 50 50 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 1.5950( 1,0 60]23] A
) 8 21 4 5,0 5,0 906,5 906,5 [ 0,006| 9015 | 10| 60| 40| A
2-3 6 48,0 48,0 1.136,5 1.136,5| 0,042 | 1.088,5[ 1,0 60| 33| A
3 c 3-2 7 47,0 47,0 1.218,5 1.218,5] 0,039 1.171,5| 1,0 60| 31| A
3-1 8 37,0 37,5 1.800,0 1.775,0] 0,021 1.7380| - - |21 A
Mischstrome
2 B - 4+6 53,0 53,0 1.104,0 1.104,0] 0,048 1.051,0| 1,0 60| 34| A
3 C - 7+8 84,0 84,5 1.800,0 | 1.789,5| 0,047| 1.7055[ 1,0 60] 21| A
Gesamt QSV| A
U, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFZ : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
95,N99 : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
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Anlage 14  HBS-Bewertung Ein- und Ausfahrt EDEKA-Markt | Spitzenstunde am Nachmittag (Analyse-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Berlner Chaussee / g1
Belastung : Analyse-Planfall Nachmittag *
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A < > Vorfahrtsstrale S
4
2 B v Vorfahrt gewahren! A
.
3 C @ VorfahrtsstraBe 5
qFz qPe Cere Crz Xi R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1| Pkw-/h] | tPkw-E/n] | tFzhn | 11 | trzvng | ik | i | (s Qsv
: A 1-3 2 58,0 60,0 1.800,0 | 1.741,0| 0,033 1.683,0| - - 121 A
1-2 3 9,0 9,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006 1.591,0( 1,0| 60| 23| A
) 8 2 -1 4 10,0 10,0 804,0 804,0 | 0,012 7940 [ 10| 60| 45| A
2-3 6 87,0 87,0 1.111,5 | 1.111,5| 0,078] 1.024,5| 1,0| 60| 35| A
3 c 3-2 7 78,0 78,0 1.191,5 | 1.191,5| 0,065| 1.113,5[ 1,0| 60| 32| A
3-1 8 55,0 56,0 1.800,0 | 1.768,0| 0,031 1.713,0| - - 121 A
Mischstrome
2 B - 4+6 97,0 97,0 1.0780 | 1.078,0| 0,090 9810 [ 1,0| 60| 37| A
3 C - 7+8 133,0 134,0 1.800,0 | 1.7855| 0,074 1.652,5| 1,0| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
pg : Belastung

CppCr, : Kapazitat

X: : Auslastungsgrad

: Kapazitatsreserve
: Stauldnge

. Mittlere Wartezeit
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Schleppkurvenanalyse | Ein-fAusfahrt L851 | Kundenparkplatz EDEKA-Markt - Sattelzug einfahrend

Anlage 15
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Verkehrstechnische Untersuchung
zum Neubau eines EDEKA-Markts in Treuenbrietzen

Anlage 16  Schleppkurvenanalyse | Ein-/Ausfahrt L851 [ Kundenparkplatz EDEKA-Markt - Sattelzug ausfahrend
nach Westen
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Anlage 17

Schleppkurvenanalyse | Berliner Chaussee [ L851 - Sattelzug abbiegend von Osten
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