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1 Zusammenfassung

Auf dem zurzeit landwirtschaftlich genutzten Grundstiick Schlalacher Strae (Flur 8, Flurstii-
cke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen beabsichtigt die VLP Treuenbrietzen GmbH einen
Verbrauchermarkt (mit eigener Stellplatzanlage (136 Stellplitze) und Anlieferungszone) zu
errichten. Das Baugrundstiick befindet sich im nordlichen Stadtgebiet der Stadt Treuenbriet-
zen an der Bundesstra3e B 2 im Land Brandenburg.

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens sind die durch den Verbrauchermarkt erzeugten
Gerduschimmissionen beziiglich der Einhaltung der Immissionsrichtwerte (IRW) gemif der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm) an mageblichen Immissionsor-
ten (IO) zu priifen.

Der Vergleich mit den IRW zeigt, dass an fast allen Immissionsorten die Beurteilungspegel
der Gerdauschimmissionen vom Verbrauchermarkt die IRW um mehr als 7 dB(A) tags und

5 dB(A) nachts unterschritten werden. Kurzzeitige Gerduschspitzen unterschreiten ebenfalls
teilweise deutlich die IRW. Lediglich an den Immissionsorten 06.1 und 06.2 (Schlalacher
StraBe 6) werden die IRW geringfiigig iiberschritten.

Das heif3t am Wohnhaus Schlalacher StraBe 6 werden die IRW leicht iiberschritten und an der
Berliner Chaussee 15 (IO 07) wird nachts das Irrelevanzkriterium geringfiigig tiberschritten.
An dieser Stelle ist zu hinterfragen, inwieweit das Irrelevanzkriteriums tiberhaupt beriicksich-
tigt werden muss, da im Bereich an den meisten Immissionsorten nur sehr geringe Vorbelas-
tungen durch andere Anlagen im Sinne der TA Lirm vorhanden sind.

Bei Betrachtung der Vorbelastung fillt auf, dass aufgrund der konservativen Emissionsan-
sitze des Netto-Marktes die IRW nachts am IO 01 iiberschritten werden, was rechtlich nicht
zuldssig wire. Daher ist zu vermuten, dass die Nutzung des Netto-Marktes geringer ausfillt.
Fiir die Gesamtldrmbelastung wird bei dem tiberwiegenden Teil der berticksichtigten Immissi-
onsorte offensichtlich, dass der Ansatz des Irrelevanzkriteriums die Gesamtsituation ein-
schlieBlich des Vorhabens iiberschitzt. Das heif3it, die Gerduschimmissionen des Vorhabens
sind unter Beachtung der Vorbelastung groBtenteils ausreichend niedrig.

Lediglich am Wohnhaus Schlalacher Strae konnen die IRW durch das Vorhaben nicht einge-
halten werden. Hierbei ist nochmal darauf hinzuweisen, dass diese Beurteilungspegel nur
beim Emissionsansatz nach Bayerischer Parkplatzlarmstudie erzeugt werden und somit einer
sehr konservativen Betrachtung entsprechen.

Aufgrund der IRW-Uberschreitung am 10 06 sind entsprechende Lirmminderungsmafnah-
men vorzusehen.

Zur Minderung der Gerduschimmissionen sind zwei Maflnahmen notwendig:

1. AusschlieBen der nidchtlichen Nutzung des Parkplatzes

Zur wesentlichen Minderung der Gerduschimmissionen ist es notwendig, die Nutzungs-
zeiten des Marktes und der Dienstleistungen soweit einzugrenzen, dass sichergestellt wer-
den kann, dass im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) kein Betrieb auf dem Parkplatz
stattfindet. Dies kann z. B. durch verkiirzte Nutzungszeiten 06:30 — 21:30 Uhr eingeplant
werden.
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2. Schallabschirmende Konstruktion entlang des Fahrwegs im Bereich des Wohnhauses
Schlalacher Strafle 6

Um auch tagsiiber eine ausreichende Senkung der zu erwartenden Gerduschimmissionen
zu gewihrleisten, erscheint es als sinnvollste Malnahme entlang des Zufahrtsbereichs di-
rekt an der nordlichen Fahrbahnkante eine schallabschirmende Konstruktion zu errichten.
Aufgrund der Nihe zu den Schallquellen (Fahrwege) ist eine 2 m - gemessen von der
kiinftigen Fahrbahnoberkante der geplanten Zufahrt - hohe Schallschutzwand oder eine
dhnliche Konstruktion - mit einem Flichengewicht von > 15 kg/m? bzw. einer Mindest-
schallddmmung von 20 dB - ausreichend, die zusitzlich zumindest in Richtung der Fahr-
wege schallabsorbierend - mit einer Mindestschallabsorption von 5 dB ausgefiihrt wird.
Rechnerisch wird eine ca. 25 m lange Wand - gemessen ab der mit dem Bebauungsplan
festgesetzten Strallenbegrenzungslinie der 6ffentlichen Verkehrsflache der Schlalacher
Strale - im Bereich der Schwenkbereichs an der Einfahrt angesetzt.

Mit diesen beiden Vorschldgen von Lirmminderungsma3nahmen konnen die Grundlagen fiir
die Genehmigungsfihigkeit des Vorhabens erreicht werden.

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den vorhabensbedingten Kfz-Verkehr auf
offentlichen StraBen werden die Angaben der Verkehrsuntersuchung fiir die wesentlichen
Straenabschnitte beriicksichtigt und mit den sich nach Bayerischer Parkplatzlarmstudie erge-
benden Zusatzverkehren verrechnet. Die Verkehrslarmemissionen berechnen sich geméf
RLS-19 /13/. Anhand der Berechnungsergebnisse ist ersichtlich, dass durch das Vorhaben
zwar die Beurteilungspegel steigen, jedoch werden die Beurteilungspegel an maB3geblichen
Immissionsorten um nicht mehr als 3 dB(A) erhoht (Bedingung 1 der Beurteilung geméal} Nr.
7.4 der TA Liarm, Kapitel 5.1). Da bereits an der Kreuzung Schlalacher Straf3e / Berliner
Chaussee eine Vermischung der Verkehre stattfindet (Bedingung 2 der Beurteilung geméf3 Nr.
7.4 der TA Lirm, s. Kapitel 5.1) sind die Bedingungen geméf Nr. 7.4 der TA Larm nicht er-
fiillt und es werden keine MaBnahmen zur Verminderung des Verkehrsaufkommens durch
den Markt erforderlich.
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2 Aufgabenstellung

Auf dem zurzeit landwirtschaftlich genutzten Grundstiick Schlalacher Strae (Flur 8, Flurstii-
cke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen beabsichtigt die VLP Treuenbrietzen GmbH einen

Verbrauchermarkt zu errichten.

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens sind die durch den Verbrauchermarkt erzeugten
Gerduschimmissionen beziiglich der Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemif3 der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Léarm /4/) an mafgeblichen Immissionsorten
(I0) zu priifen. Dafiir werden die Gerduschimmissionen berechnet und beurteilt. Datengrund-
lagen sind die Bayerische Parkplatzldrmstudie /14/, der Technische Bericht des Hessischen
Landesamtes zur Untersuchung der Gerduschemissionen bei Ladevorgingen, auf Betriebsge-
landen von u. a. Verbrauchermirkten (/15/ und /16/) und aktuelle Studien zu Verladegeriu-
schen /18/ sowie die Planzeichnungen des Verbrauchermarktes /22/. Bei Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Liarm sollen Vorschldge zu MinderungsmaBBnahmen erarbeitet

werden.
3 Ortliche und planungsrechtliche Situation der Umgebung
Das Baugrundstiick befindet sich im nordlichen Stadtgebiet der Stadt Treuenbrietzen auf einer

zurzeit noch landwirtschaftlich genutzten Fldache an der Bundesstrae B 2 im Land Branden-
burg. Die ortliche Situation ist in der Abbildung 1 dargestellt. Das Grundstiick ist zur Orien-

tierung blau umrandet.

Ostlich des Baugrundstiicks verliuft die BundesstraBe B 2 zwischen den Stidten Treuenbriet-
zen und Beelitz. Auf Hohe des Baugrundstiicks zweigt die Schlalacher Strale in Richtung
Norden von der Bundesstralle ab.
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Abbildung 1:  Lage des Bauvorhabens (blau umrandet) und Umgebung!

Die ndhere Umgebung ist vor allem durch zwei- bis dreigeschossige Wohnhiuser und einen
vorhandenen Verbrauchermarkt siidlich vom Vorhaben geprigt.

! https://www.openstreetmap.de/karte.html
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Fiir das Baugrundstiick liegt kein rechtswirksamer Bebauungsplan vor. Zur Einstufung der
planungsrechtlichen Situation der vorhandenen und neu geplanten Bebauung wird der aktuelle
Flachennutzungsplan (s. Abbildung 2 /21/) herangezogen. Dieser stellt fiir das Baugrundstiick
landwirtschaftlich genutzte Fldchen und fiir die umliegende Nachbarbebauung eine Wohnbau-
fliche dar. Gemdl Baunutzungsverordnung (BauNVO /5/) entspricht das einem allgemeinen
Wohngebiet.

Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan /21/ (Baugrundstiick rot umrandet,
eigene Einzeichnung)

Anhand der baulichen Einstufung werden die in Tabelle 1 aufgelisteten Immissionsorte fiir
nichstgelegene Wohnnutzungen in der Umgebung des Vorhabens beriicksichtigt.

Tabelle 1:  Immissionsorte und beriicksichtigte bauliche Nutzung

IO-Nr. Bezeichnung Geschosse Nutzung/ Schutzanspruch
10 01 Berliner Chaussee 27 2 MI
10 02 Ringstraf3e 20 2 WA
10 03 Ringstral3e 17 2 WA
10 04 Lindenallee 13 B 1 WA
10 05 Schlalacher Strafe 27 C 1 WA
10 06 Schlalacher Strafle 6 3 WA
10 07 Berliner Chaussee 15 2 WA
10 08 Fritz-Reuter-Strafle 5 1 WA
10 09 Jahnstrale 31 2 WA
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4 Beschreibung des Bauvorhabens

Gemail der aktuellen Planung (s. Abbildung 3) ist ein eingeschossiges Marktgebdude mit ei-
gener Stellplatzanlage (136 Stellplétze) und Anlieferungszone (Rampentisch innerhalb des
Gebdiudes) vorgesehen.

Die Zufahrt auf das Grundstiick erfolgt von der Schlalacher Strae aus. Aufgrund verschiede-
ner planerischer Griinde ist es notwendig die Zufahrt entlang der nordwestlichen Grund-
stiicksgrenze verlaufen zu lassen.

Abbildung 3:  Lageplan und Ansichten des Vorhabens /22/

Die genauen Offnungszeiten des Marktes sind nicht abschlieBend durch den Vorhabentriiger
bestimmt. Um den spiteren Nutzenden die Moglichkeit von verlingerten Offnungszeiten zu
geben werden, wie auch in der Verkehrsuntersuchung /24/ die Offnungszeiten mit 06:00 bis
22:00 Uhr werktags angesetzt.
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5 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen
5.1 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelirm

Bei der zu beriicksichtigenden Anlage handelt es sich um eine nicht genehmigungsbediirftige
Anlage im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG /1/) in Verbindung mit der
4. BImSchV /2/, die geméll TA Lirm so zu errichten und zu betreiben ist, dass

a) schidliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lirmminderung vermeidbar sind, und

b)  nach dem Stand der Technik zur Lirmminderung unvermeidbare schiadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal} beschriankt werden.

Der Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist gemdB Nr. 3.2.1, Satz 1 der TA Lirm ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelas-
tung am mafigeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 nicht iiberschrei-
tet. Die Gesamtbelastung ergibt sich aus der Summe aus Vor- und Zusatzbelastung. Fiir die
Gesamtbelastung legt die TA Larm in Abhéngigkeit von der baulichen Nutzung Immissions-
richtwerte (IRW) fest, die in der Tabelle 2 aufgefiihrt sind.

Tabelle 2:  Immissionsrichtwerte gemif3 Nr. 6.1 und 6.3 der TA Lirm

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse*
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche Nutzung pegel Gerauschspitzen pegel Geriuschspitzen
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
dB(A)
a) Industriegebiete 70 70 100 90 70 55 Keine Angabe
b) Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
¢) urbane Gebiete 63 45 90 65 70 55 90 65
d) Kerngebiete, Dorfge-
biete und Mischgebiete 60 45 20 65 70 >3 20 65
e) allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 55 40 85 60 70 55 90 65
lungsgebiete
f) reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
g) Kurgebiete, Kranken-
hiuser und Pflegean- 45 35 75 55 70 55 90 65
stalten
* im Sinne von Nr. 7.2, TA Larm " ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nichten eines Kalenderjahres

und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Lirm beschreiben Auflenwerte, die

- bei bebauten Fldchen in 0,5 m Abstand vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am stédrksten betroffenen schutzwiirdigen Raumes und

- bei unbebauten oder bebauten Flichen, die keine Gebdude mit schutzbediirftigen
Raumen enthalten, an dem am stiarksten betroffenen Rand der Fliche, wo nach dem
Bau- oder Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt werden
diirfen,

einzuhalten sind. Dabei gelten die in Tabelle 3 aufgefiihrten Beurteilungszeiten.
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Die erhohte Storwirkung von Gerduschen in Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (in Ta-
belle 3 als Ruhezeit bezeichnet) wird fiir allgemeine und reine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
sowie Kurgebiete, bei Krankenhédusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB
zum Mittelungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schiddlichen Umwelteinwir-
kungen unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 3:  Beurteilungszeiten gemél Nr. 6.4 und 6.5 der TA Larm
Beurteilungszeitraum
Werktag Sonn- und Feiertag
Tag Nacht* Tag Nacht*
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

* Nr. 6.4, TA Larm fiithrt dazu aus: "Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhiltnisse
unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schidlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiin-
dige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen."

Fiir die besondere Liastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerdusche sieht die TA Larm Zuschldge von jeweils 3 oder 6 dB (je nach Auffilligkeit) vor.

Bei Vorliegen einer Vorbelastung durch andere Anlagen, die in den Bereich der TA Lérm fal-
len und die IRW bereits ausschopfen, sind die IRW nach TA Lirm an den maf3geblichen Im-
missionsorten (I0) durch den verursachte Immissionsbeitrag des Vorhabens um mindestens

6 dB(A) zu unterschreiten (sog. Irrelevanzkriterium gema Nummer 3.2.1 Abs. 2 der

TA Léarm).

Hinsichtlich der Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen ist Nummer 7.4 der TA Lirm zu
beachten. Danach sind Fahrzeuggeridusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein-
und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit der zu beurteilenden Anlage stehen, dieser Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den anderen Anlagengerduschen zu beurteilen. Gerdusche
des anlagenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch Maflnahmen orga-
nisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit (Bedingungen gelten kumula-
tiv):

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /3/)
erstmals oder weitergehend iiberschritten werden.

Sportanlagen fallen nicht in den Geltungsbereich der TA Larm. Diese sind geméal} der Sport-
anlagen-Larmschutzverordnung (18. BImSchV) zu beurteilen. Die unterschiedlichen Larmar-
ten werden grundsitzlich getrennt beurteilt. Der Sportanlagenliarm ist folglich auch nicht bei
einer Berechnung nach TA Lédrm anzusetzen.
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Hinweis:

Dieser Absatz ergibt sich hauptsichlich aufgrund von Einwénden der Beteiligung Triger o6f-
fentlicher Belange vom April 2023 im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 2020-03.

Im Sinne der Anmerkung, sei darauf hingewiesen, dass selbst bei Beriicksichtigung der nahe
gelegenen Sportanlage in der Schlalacher Strale sich keine wesentlichen Gerduschimmissio-
nen an maf3geblichen Immissionsorten des Planvorhabens ergeben wiirden. Die Sportanlage
befindet sich in rund 600 m Entfernung zum Planvorhaben und wird bereits durch andere ni-
hergelegene Wohnhiuser (Schlalacher Stralle, Goethestral3e, Schillerstrale) im Bestand so-
weit in ithrer Nutzung begrenzt, dass eine Vorbelastung durch die von der Sportanlage ausge-
henden Gerduschimmissionen aufgrund der groen Entfernung zu den maf3geblichen Immissi-
onsorten des Planvorhabens nicht mehr zum Tragen kommen und daher keine maf3gebliche
Vorbelastung darstellen.

5.2 Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbelirm
5.2.1 Methodik

Unter Beriicksichtigung der Ausgangswerte fiir die relevanten Schallquellen wird mit Hilfe
eines digitalen Berechnungsmodells gepriift, ob die gemidl TA Larm anzusetzenden Immissi-
onsbegrenzungen an den mafgeblichen Immissionsorten eingehalten werden. Die Berech-
nungsgrundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Die Ermittlung und die Bewertung der Gerduschimmissionen erfolgen nach den Bestimmun-
gen der TA Ldrm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 /11/.

5.2.2 Geriauschemissionen eines Verbrauchermarktes
5.2.2.1 Fahrstrecken

Anhand der Ausfiihrungen der Bayerischen Parkplatzldrmstudie ergibt sich der lingenbezo-
gene Schallleistungspegel eines Pkws von Lwa',1n = 47,7 dB(A)/m fiir einen Fahrvorgang pro
h fiir v = 30 km/h auf Asphalt mit ebener Oberfldache und g <5 %. Dabei handelt es sich um
den zeitlich gemittelten Schallleistungspegel fiir 1 Pkw/h auf einer Strecke von 1 m.

Fiir Lkw 1st gemif3 dem Technischer Bericht des Hessischen Landsamtes fiir Umwelt und Ge-
ologie (HLUG /16/) ein langenbezogener Schallleistungspegel fiir einen Fahrvorgang eines
Lkw pro h von L'wa,1 n von 63 dB(A)/m anzusetzen. Fiir Transporter kann der Schallleistungs-
pegel auf L'wa,1n von 51 dB(A)/m verringert werden.

Fiir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgeldnden ist ein mittlerer lingenbezogener
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhéingigkeit von dem Umfang der erforderlichen
Rangiertétigkeiten 3 bis 5 dB(A) iiber dem vorstehend genannten Wert liegt. Im Sinne einer
Worst-Case Betrachtung wird fiir das Rangieren von Lkw (Riickwirtsfahren in die Anliefer-
zone) L'wa,1n = 68 dB(A)/m und fiir Transporter L'wa,1n = 56 dB(A)/m gewihlt.

Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhohten Gerduschemissio-
nen beim Beschleunigen oder bei gleichformiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag von
3 dB(A) beriicksichtigt werden.
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Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel errechnet sich nach:

Formel I: LWA:L'WA,lh+10'log(n)+10'log( )-10-10g(%)

1
Im

mit

n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T;
1 Lénge eines Streckenabschnittes in m

T: Beurteilungszeit

5.2.2.2 Parkplitze

Der von einem Parkplatz abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel L"w und der
Schallleistungspegel Lw lassen sich entsprechend der Bayerischen Parkplatzldrmstudie geméf
und berechnen.

Formel 2: L"y = Lyo + Kpa + K; + Kp + Kgiro + 10 - log(B - N) — 10 - log (1;2)

Formel 3: LW = LWO + KPA + KI + KD + KStrO +10- lOg(B : N)

mit

Lwo Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
(=63 dB(A))

Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart

K Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit

Kp Zuschlag fiir den Durchfahrtanteil
Kp=2,51g(f- B—9)dB(A) f- B> 10 Stellpldtze und Kp =0 fiir f- B< 10

Kswo Zuschlag fiir die Oberflidche der Fahrgassen

B Bezugsgrofle (Anzahl der Stellplétze oder Netto-Verkaufsfliche)

f Stellplitze je Einheit der Bezugsgrofle

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofe und Stunde)

B-N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfldache (bzw. Parkplatzteil-
flache)

S Gesamt- oder Teilfldche des Parkplatzes

Die Fahrgassen eines Parkplatzes sind in der Regel asphaltiert oder gepflastert. Fiir asphal-
tierte Fahrgassen ist kein Zuschlag fiir die Fahrbahnoberfldache zu vergeben. Fiir gepflasterte
Oberflichen sind entsprechende Zuschlédge zu berticksichtigen.

Bei Beriicksichtigung des getrennten Verfahrens nach Parkplatzldarmstudie gemaf3 Nr. 8.2.2
verkiirzen sich die vorgenannten Formeln zur Bestimmung der Schallleistungspegel. Die
Terme Kp und Ksyo fallen weg und werden bei den Schallquellen der Fahrwege beriicksich-
tigt.

5.2.2.3 Be- und Entladung

Bei der Be- und Entladung iiber die absenkbare Ladebordwand der Liefer-Lkw mit Hubwagen
und Rollcontainer werden hohe Schallleistungen und vor allem auch hohe Maximal-Schall-
leistungspegel Lwa max erzeugt.
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Formel 4:  Lyar=Lwat 1,1+10-log(n)-10- log (%)

mit

Lwar,in  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T:

T: Beurteilungszeit in h

Fiir die Gerduschemissionen von Verladegerduschen kann der technische Bericht des Hessi-
schen Landesamtes zu Verladegerduschen herangezogen werden. Aufgrund des Stands der
Technik wurden im Jahr 2017 neue Untersuchungen an z. B. Anlieferungen an Auflen- und
Innenrampen /17/, /18/ durchgefiihrt. Tabelle 4 zeigt in einer Zusammenstellung die auf eine
Stunde und ein Ereignis bezogenen Schallleistungspegel und Maximal-Schallleistungspegel

der neuen Untersuchungen. Dabei wird fiir diese Untersuchung nur der zusammenhéngende
Verladevorgang (Einfahrt, Aufnahme/Absetzen, Ausfahrt) betrachtet.

Tabelle 4:  Eingangswerte fiir die Verladung gemif /17/, /18/

LWAT,]h LWA,max
Rampenart Vorgang
dB(A) dB(A)
Palettenhubwagen iiber fahrzeugeigene Ladebordwand 81,0 116,0
AuBenrampe - -
Rollcontainer iiber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 112,0
Innenrampe Palettenhubwagen iiber Uberladerampe mit schwenk- 80,4 (Beladung) 106,6
P barer Uberladebriicke und Torrandabdichtung 79,1 (Entladung) | 105,8
Lwatin Schallleistungspegel (Mittelwert) bezogen auf ein Ereignis und auf eine Stunde umgerechnet
Lwa max Maximal-Schallleistungspegel

5.2.2.4 Leergutlager

Bei Verbrauchermirkten befinden sich Leergutlager entweder im Innenbereich der Anliefe-
rungsbereiche oder im AuBlenbereich in der Nihe der Leergutannahmen der Kunden.

Bei Leergutlagern im AuBenbereich werden des Ofteren Leergutkiifige zur Lagerung von
Leergut aufgestellt. Die Fahrwege zwischen Leergutannahme und Leergutlager werden als Li-
nienschallquellen fiir die Fahrt eines unbeladen Hubwagens und eines beladenen Hubwagens
mit Getrdankekisten angesetzt. Die Schallemissionen der Fahrstrecken von Handhubwagen
sind stark abhéngig vom Typ des Hubwagens, von der Fahrbahnoberfldche und von der Be-
lastung durch die Ladung. In Abhingigkeit von Last und Fahrbahnoberfldche gibt der Techni-
sche Bericht zu Gerduschimmissionen an Verbrauchermirkten /16/ Schallleistungspegel fiir
Fahrten mit Handhubwagen an (s. Tabelle 5).
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Tabelle 5:  Eingangswerte fiir die Schallleistungspegel inkl. Impulszuschlag Lwat von Fahr-
strecken mit Handhubwagen gemif Technischem Bericht /16/

Schallleistungspegel Lwar in dB(A)
Bodenoberfliche
Leerfahrt Glasflaschen PET-Flaschen
Asphalt, eben 94,0 86,0 89,0
Asphalt, uneben 100,0 87,0 90,0
Pflaster 95,0 89,0 90,0

Der stundenbezogene Schallleistungspegel L'war,in fiir den Fahrweg kann gemél Formel 5
mit der Fahrgeschwindigkeit und Linge des Fahrwegs berechnet werden.

Formel 5: L'war1n= Lyar - 10 - log (VVT,) -10 - 10g(3600) + 10 - log(M) + k
mit

Lwar Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde inkl. Impulszuschlag
A% Fahrgeschwindigkeit (vo = 1 m/s)

M Anzahl der Bewegungen pro Stunde

k Korrektur fiir Lastfahrten

Fiir eine mittlere Fahrgeschwindigkeit von v = 1,4 m/s fiir eine Leerfahrt verkiirzt sich For-
mel 5 zu Formel 6

Formel 6: L'war 1n= Lwar- 37 + 10 -log(M) + k.

Fiir Fahrten mit Beladung wird von einer doppelt so langen Einwirkdauer ausgegangen, was
durch eine Korrektur von k = 3 dB(A) beriicksichtigt wird.

Wiihrend der Fahrt entstehen in der Regel kurzzeitige Geriuschspitzen beim Uberfahren von
Bodenunebenheiten, Rinnen oder Kanten. Fiir beladene Fahrten kann ein Maximalpegel von

LWA,max =97 dB(A)
und bei unbeladenen Fahrten ein

Lwa,max = 102 dB(A) bei ebenem Asphalt und Pflaster bzw.
Lwa,max = 105 dB(A) bei unebenem Asphalt

angenommen werden.

Gemil dem Technischen Bericht /16/ kann bei nicht konkret festgelegten Fahrwegen bei der
Bewegungsfliche des Leergutlagers eine Flachenschallquelle beriicksichtigt werden. Der fla-
chenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich gemal Formel 7.

Formel 7: L"war, 11 = Lwar +10 - log(3§0EOS) - 10~ log(l—iz)

mit

Lwar Ausgangs-Schallleistungspegel fiir das Fahren des Hubwagens beladen bzw. un-
beladen

Te Einwirkdauer aller Fahrbewegungen innerhalb einer Stunde in Sekunden

S Beriicksichtigte Flidche
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5.2.3  Schallausbreitungsrechnung gemafl DIN ISO 9613-2

Die Schallausbreitung ist geméd3 Nummer A.2.2 der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 zu
berechnen (s. Formel 8 bis Formel 10):

Formel 8: Lgr(DW) = Lya + Dc — A
Formel 9: D¢ = Dy + Dg
Formel 10: A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Ler(DW)  (Oktavband-)Mittelungspegel bei Mitwind
Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur

Dr Richtwirkungsmaf

Do Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4 IT Sterad
A Summe der Dampfungsterme

Adiv Déampfung durch geometrische Ausbreitung
Aam Déampfung durch Luftabsorption

Ag Déampfung durch Bodeneffekte

Avar Déampfung durch Abschirmung

Anmisc Déampfung durch andere Effekte.

Abhingig von der Art der Ausgangswerte werden die Ausbreitungsberechnungen entweder
nach dem Regelverfahren (bei Vorliegen von frequenzbandbezogenen Ausgangswerten) oder
nach dem sog. alternativen Verfahren (bei Vorliegen von Einzahlwerten fiir den Schallleis-
tungspegel) durchgefiihrt. Fiir die Ausbreitungsberechnung wurde das Regelverfahren gemif
DIN ISO 9613-2 verwendet. Fiir das Frequenzspektrum wurden entweder vergleichbare Spek-
tren dhnlicher Anlagen oder gemessene Spektren verwendet.

Der Faktor fiir die Bodenddmpfung wird fiir die Betriebsgrundstiicke und angrenzende Berei-
che mit G = 0,2 angesetzt (d. h. gemischte Oberfldachen, groitenteils schallreflektierend). Fiir
die Flichen der landwirtschaftlichen Nutzung wird G =1 angesetzt. Die Ausbreitungsberech-
nungen gemiB DIN ISO 9613-2 wurden mit einem anerkannten Berechnungsprogramm /26/
durchgefiihrt. Beriicksichtigt wurden Seitenbeugung und Reflexionen bis zur 3. Reflexions-
ordnung. Die Priifung, ob die zuldssigen IRW fiir kurzzeitige Gerduschspitzen eingehalten
werden, erfolgt durch das Berechnungsprogramm ebenfalls fiir die kiirzeste Verbindung zwi-
schen Schallquelle und Immissionsort.

5.2.4  Berechnung des Beurteilungspegels

Wird der Bezugszeitraum Tg in Teilzeiten der Dauer T; unterteilt, dann berechnet sich der Be-
urteilungspegel L; entsprechend Formel 11:

Formel 11: L, = 10 - lg( ]N=1 T - 100'1'(LAeq,i‘Cmet+KT.i+Kl.i+KR.i))

1
Tp
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mit

LAeq, Berechneter Mittelungspegel in der Teilzeit j gemdl Nummer A.2.5.1 der
TA Lirm

Cinet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2

Kr; Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2 (Prognose) oder
nach A.3.3.5 (Messung) der TA Lérm in der Teilzeit j

Kiy; Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 (Prognose) oder Nr. A.3.3.6
(Messung) der TA Lérm in der Teilzeit j

KRr; Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Lirm

in der Teilzeit j.

Bei der Beriicksichtigung der o. g. Zuschldge zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist wie
folgt zu verfahren:

e  Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit Kg

In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten, in Kurgebie-
ten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten ist die erhohte Storwirkung von Geréduschen in
bestimmten Teilzeiten durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu beriicksichtigen.

e  Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr,

Treten in einem Geridusch wéhrend bestimmter Teilzeiten Tj ein oder mehrere Tone horbar
hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betrdgt der Zuschlag in diesen Teilzei-
ten je nach Auffilligkeit 3 oder 6 dB.

e  Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Ki;

Enthélt das zu beurteilende Gerdusch wihrend bestimmter Teilzeiten Tj Impulse, so wird
der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit fiir diese Teilzeiten je nach Auffilligkeit mit 3 oder 6 dB
angesetzt. Liegen fiir das Gerdusch Messwerte vor, so wird der Zuschlag Ki gemif3 For-
mel 12 ermittelt:

Formel 12:  Kjyj = Larreq,j — Laeq,

Gemil DIN 45645-1 /10/ ist ein Gerdusch impulshaltig, wenn die Differenz des Taktma-
ximalmittelungspegels Larreq zum Mittelungspegel Laeq > 2 dB betrégt.

e  Meteorologische Korrektur Cme nach DIN ISO 9613-2

Die meteorologischen Bedingungen am Messort sind durch einen Parameter Cpe: Zu be-
riicksichtigen. Im Rahmen der vorliegenden Geriduschimmissionsprognose wird auf die
Anwendung der meteorologischen Korrektur verzichtet, da sich die Immissionsorte in der
niheren Umgebung des Marktes befinden (Entfernung Quelle zum 10 <200 m). D. h. es
gelten Mitwindbedingungen fiir alle Immissionsorte.
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6 Schallemissionen
6.1 Allgemeines

Die aktuelle Planung soll weitestgehend den Betrieb des Verbrauchermarktes im gesamten
Tageszeitraum ermoglichen. Daher wird werktags von Offnungszeiten des Marktes von 06:00
bis 22:00 Uhr vorgesehen. Alle Berechnungen zu den mittleren Gerduschemissionen im Beur-
teilungszeitraum Tag von 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Stunden) werden auf diese Offnungszeit
bezogen. Fiir die Gerduschimmissionen im Beurteilungszeitraum Nacht von 22:00 bis 06:00
Uhr (8 Stunden) ist die lauteste Nachtstunde mal3geblich.

Eine Vorbelastung durch andere Anlagen liegt fiir die Bebauung im Bereich des bestehenden
Verbrauchermarktes in der Ringstra3e und Jahnstra3e sowie der Berliner Chaussee vor. In-
wieweit die Klidranlage am Schwarzer Weg und die vermeintlich eingestufte Gewerbefldache
an der Sebaldusstra3e zur Gesamtbelastung an den beriicksichtigten Immissionsorten des Vor-
habens einen maligeblichen Beitrag liefern ist zu priifen. Aufgrund néher gelegener schutz-
wiirdiger Nutzungen in der Umgebung dieser Nutzungen, ist es wahrscheinlich, dass die Im-
missionsbeitrige an den maBgeblichen Immissionsorten des Vorhabens eine untergeordnete
Rolle spielen. Die Beurteilung erfolgt in Kapitel 7.2.

Die Abbildung 4 zeigt in Form einer 3D-Ansicht die beriicksichtigten Schallquellen des ge-
planten Marktes.

Abbildung 4:  3D-Ansicht der Gewerbeschallquellen des Bauvorhabens
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6.2 Kfz-Fahrten und Stellplitze

Die Ermittlung der Schallemissionen der Parkplidtze (Kunden-Kfz und Lieferfahrzeuge) sowie
der Ein- und Ausfahrten (Pkw und Lkw) erfolgte gemifl Bayerischer Parkplatzldarmstudie und
dem Technischen Bericht des HLUG /16/.

Die dem Markt zuzurechnenden 136 Pkw-Stellplitze wurden gemif3 Lageplan im Berech-
nungsmodell angeordnet und als Flachenschallquellen fiir den so genannten Normalfall (zu-
sammengefasstes Verfahren gemif Ziffer 8.2.1 Parkplatzldrmstudie) beriicksichtigt. Die Zu-
und Abfahrten wurden gemif3 Kapitel 5.2.2.1 modelliert.

In der Parkplatzldrmstudie (s. dort Tab. 33) sind Anhaltswerte fiir die Frequentierung N in Be-
wegungen je Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellplidtzen an Einkaufsmérkten (hier: klei-
ner Verbrauchermarkt) aufgefiihrt. Der Anhaltswert von N = 0,1 orientiert sich an einer soge-
nannten BezugsgroBe Bo, die bei Verbrauchermirkten 1 m? Nettoverkaufsfliche ist. Die Net-
toverkaufsfliche fiir den Markt wird mit B = 2.061 m? angegeben.

Allgemein bekannt ist, dass die Ansétze der Parkplatzldrmstudie konservativ sind und in der
Regel die tatsichliche Situation iiberschitzen. Fiir die genaue Ermittlung des Verkehrsauf-
kommens und der rdumlichen Verteilung des zusitzlichen Verkehrs auf den vorhandenen
Straen wurde ein Verkehrsgutachten /24/ angefertigt. Das Verkehrsgutachten trifft auf der
Grundlage der planungsrechtlich moglichen Nutzungen Aussagen zu dem durch das Vorha-
ben induzierten Verkehr (Kunden-, Beschiftigten- und Wirtschaftsverkehre). Die Werte sind
in Tabelle 6 dargestellt.

Im Sinne der Betroffenen und dem grundsétzlichen Schutz vor Gerduschen gemédll BImSchG
und TA Lirm werden trotz der deutlich realistischeren Verkehrsmengen des Verkehrsgutach-
tens die sich ergebenden Verkehrsmengen nach Bayerischer Parkplatzlirmstudie fiir die
schalltechnischen Untersuchungen angesetzt>. Demnach ergeben sich im Tagzeitraum pro
Stunde 206 Fahrten (Ein- und Ausfahrten) auf dem Vorhabengrundstiick, was einem insge-
samten Kundenaufkommen von ca. 3298 Kunden pro Tag entspricht (mehr als doppelt so
viele Kunden wie sich mit realistischen Annahmen fiir die Nutzung ergeben (vgl. Verkehrs-
gutachten)).

Die Beriicksichtigung ergibt sich hauptsidchlich aufgrund von Einwinden der Beteiligung Triger offentli-
cher Belange vom April 2023 im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2020-03.
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Frequentierung fiir die Pkw-, Lkw-Fahrten /24/

Tabelle 6
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Vor und nach den Offnungszeiten kann es in der Regel dazu kommen, dass Kunden auf den
Parkplatz fahren bzw. ihn verlassen. Daher werden in den Tagesgingen ebenfalls Fahrten au-
Berhalb der Offnungszeiten angegeben. Als Ansatz werden 10% der stiindlichen Ein- bzw.
Ausfahrten von Kunden beriicksichtigt.

Fiir den Lieferverkehr werden in der Verkehrsuntersuchung jeweils drei Zu- und Ausfahrten
angegeben. Anhand vergleichbarer Untersuchungen von Verbrauchermirkten wird konserva-
tiv von bis zu fiinf Anlieferungen ausgegangen, um eventuelle zusitzliche Anlieferungen
durch erhohten Warenbedarf zu beriicksichtigen.

Es werden daher als konservative Annahme téglich zwei Lkw (Hauptsortiment) und zwei
Lkw (Kiihlsortiment) mit Kiihlaggregat beriicksichtigt. Zusitzlich erfolgt eine Anlieferung
mittels Transporter fiir z. B. Druckerzeugnisse. Die Lieferfahrzeuge nutzen die Zufahrt iiber
die Schlalacher Strafle, fahren entlang der nordlichen Stellplitze in Richtung Anlieferzone
und rangieren anschlieend riickwirts in die Anlieferzone. Die Ausfahrt erfolgt wieder ent-
lang der Stellplitze in Richtung Schlalacher Stra3e.

In der Tabelle 7 sind die beriicksichtigten Zuschlige gemil3 Parkplatzlarmstudie aufgefiihrt.

Tabelle 7:  Beriicksichtigte Zuschlige fiir die Stellplitze geméll Parkplatzlirmstudie

Zuschlag fiir Zuschlag fiir Zuschlag fiir den
Parkplatzart : c

e Parkplatzart | Taktmaximalpegel | Durchfahrtanteil

Parkplatz gemil
Parkplatzlarmstudie Kps in dB(A) Ky in dB(A) Kp in dB(A)

Anlieferung ..
(1 Stellplatz) Autohofe (Lkw) 14,0 3,0 0,0
Kunden-PP Kleiner
(136 Stellplitze) Verbrauchermarkt 3.0 4.0 3.3

Die angefiihrten Zuschlidge sind geméf Parkplatzlirmstudie Zuschldge "zur sicheren Seite
hin". Insbesondere der Impulshaltigkeitszuschlag basierend auf dem Taktmaximalpegel-An-
satz nimmt mit zunehmender Entfernung zwischen Quelle und Immissionsort eigentlich ab.

Die Parkplitze (Kunden-Parkplatz und Lkw-Stellplatz fiir Anlieferung) wurden jeweils als
Flachenschallquellen und die Fahrwege (Ein- und Ausfahrten auf dem Betriebsgrundstiick)
als Linienschallquellen in jeweils 0,5 m Hohe tiber Grund berticksichtigt.

Die Fahrwege wurden gemifl dem letzten Planungsstand asphaltiert geplant. Somit ist kein
Zuschlag fiir die Fahrbahnoberfliche anzusetzen.

Mit folgenden Ausgangswerten fiir die Ein- und Ausfahrten sowie die Parkplitze wurde ge-
rechnet (Werte aus der Bayerischen Parkplatzldrmstudie und aus dem o. g. Technischen Be-
richt einschlieBlich Zuschlédgen fiir Impulshaltigkeit):

» Ein- und Ausfahrten der Lieferfahrzeuge (Lkw) zum/vom Parkplatz Anlieferung

— linienbezogener Schallleistungspegel von Lwa,1 e = 63 dB(A)/m fiir Vorwértsfahren
und Lwa, 1w = 68 dB(A)/m fiir Rangiervorginge

— Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa,max = 104,5 dB(A) (Beschleunigte Vorbei-
fahrt)



ALB Bericht TRE 20.199.01 P V3 vom 30.06.2023 Seite 23 von 36

» Ein- und Ausfahrten der Lieferfahrzeuge (Transporter) zum/vom Parkplatz Anlieferung
— linienbezogener Schallleistungspegel von Lwa,1 v = 51 dB(A)/m fiir Vorwirtsfahren
und Lwa,1n = 56 dB(A)/m fiir Rangiervorginge
—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 104,5 dB(A) (Beschleunigte Vorbei-
fahrt)

» Parkplatz Anlieferung

— gemiB Tabelle 5 aus /16/ mit Zuschldgen

—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwamax = 108 dB(A) (Betriebsbremse)
» Kunden-Parkplatz

— gemil Tabelle 5 aus /16/ in Kapitel 3.5 mit Zuschldgen

— Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa,max = 99,5 dB(A) (Schlielen der Kofferraum-
klappe)

6.3 Anlieferung

Als Worst-Case-Ansatz wird bei den Anlieferungen durch drei Lkws (Haupt- und Kiihlsorti-
ment) von einer Beladung mit 34 Paletten ausgegangen. Zusitzlich wird ein Lkw mit 10 Pa-
letten entladen. Vom beriicksichtigten Transporter werden 10 Rollcontainer entladen. Die An-
lieferungen erfolgen zwischen 06:00 und 22:00 Uhr. Weiterhin im Sinne des Worst-Case-An-
satzes werden die groBBen Anlieferungen in die Randbereiche des Tag-Zeitraums gelegt, d. h.
es finden keine Zu- und Abfahrten in den Nachtstunden statt. Fiir den Lkw-Stellplatz in der
Anlieferzone ergeben sich insgesamt zehn Bewegungen im genannten Zeitraum.

Fiir die Schallleistungspegel und Maximal-Schallleistungspegel der zu beriicksichtigenden
Vorginge werden die in Tabelle 4 auf Seite 15 aufgelisteten Angaben genutzt.

Die Frische-Lkw verfiigen in der Regel iiber ein Kiihlaggregat hinter oder tiber der Fahrerka-
bine. Dieses Kiihlaggregat kann wihrend der Zeit der Ent- und Beladung auer Betrieb ge-
nommen werden. Zur Abschitzung werden trotzdem die gesamten Entladezeiten von einer
vollen Stunde pro Anlieferung angesetzt. Mit Verweis auf die Tabelle 19 der Parkplatzldrm-
studie wurde fiir das Lkw-Kiihlaggregat ein Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) ange-
setzt. Es wird im Modell als Punktschallquelle in 3,5 m ii. Gr. beriicksichtigt.

Wiihrend der Entladungen ist das Rolltor der Anlieferzone gedffnet und auflerhalb der Anlie-
ferungen geschlossen. Fiir das Tor wird im geschlossenen Zustand ein bewertetes Schall-
didmm-Mal von R'w =15 dB angesetzt. Fiir die neben dem Tor geplante Tiir wird ein bewerte-
tes Schalldimm-Maf von R'y =25 dB beriicksichtigt. Die Aulenwinde und das Dach werden
konservativ als Sandwichprofil mit Mineralddimmung und einem bewerteten Schalldamm-
Mal von R'y, =30 dB angesetzt.

6.4 Einkaufswagen

Fiir die Einkaufswagen ist im Bereich des Haupteingangs des Marktes eine Aufstellmoglich-
keit vorgesehen. Ob zusitzliche Sammelboxen auf der Parkplatzfldche geplant sind, ist nicht
bekannt und werden daher auch nicht beriicksichtigt. Fiir das Ein- und Ausstapeln der Ein-
kaufswagen (Metall) werden gemil /16/
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— Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde Lwar, 1n =72 dB(A)
- Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 106 dB(A)

angesetzt. Das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen wurde als Punktschallquelle in 1,0 m
Hohe ii. Gr. angesetzt.

6.5 Leergutlager

Im noérdlichen Bereich der Anlieferzone auBBerhalb des Gebiudes ist eine Lagerflache fiir
Leergut als offener Kifig vorgesehen. Gemil dem Technischen Bericht fiir Verbraucher-
markte /16/ kann bei nicht konkret festgelegten Fahrwegen eine Flachenschallquelle beriick-
sichtigt werden. Daher wird fiir den Aufenbereich direkt anschlieend an den geschlossenen
Rampentisch eine Bewegungsfliache und ein Fahrweg von der Leergutannahme im Eingangs-
bereich des Marktes zum Leergutlager auBBen entlang des Marktes beriicksichtigt.

Aufgrund der konservativen Betrachtung der Schallquellen wird von unbeladenen und mit
PET-Flaschenkisten beladenen Hubwagenfahrten auf gepflasterter Oberfliche ausgegangen.
Mit den in Kapitel 5.2.2.4 dargestellten Emissionsansitzen und Schallleistungspegel ergeben
sich die folgenden Werte fiir die Einzel-Schallquellen.

L'waTt,1n = 56 dB(A) fiir eine beladene Fahrt
L'waTt.1n = 58 dB(A) fiir eine unbeladene Fahrt
L"wat,n =75 dB(A) fiir die Bewegungsfliache (Mittelung aus beladenen und unbelade-

nen Fahrten auf der gesamten Flache

Lwa.max = 97 dB(A) fiir die beladene Fahrt
Lwamax = 102 dB(A) fiir die unbeladene Fahrt

Fiir die Flichenquelle wird von einem Schallleistungspegel Lwar = 87 dB(A) fiir beladene
Hubwagen und Lwat = 94 dB(A) fiir unbeladene Hubwagen sowie einer Einwirkzeit von ins-
gesamt Stunde ausgegangen. Der flichenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich geméal
Formel 13.

Formel 13: L"wat, 1n = Lwat +10 - 1g(=22-) 10 - 1g(—=)

mit

Lwar Ausgangs-Schallleistungspegel fiir das Fahren des Hubwagens

Te Einwirkdauer aller Fahrbewegungen innerhalb einer Stunde in Sekunden hier
3600 s

S Beriicksichtigte Fliche, hier ca. 68 m?

Bei der Riickfahrt des Hubwagens konnen kurzzeitige Gerauschspitzen entstehen. Als Ab-
schitzung wird ein Lwa, max = 102 dB(A) fiir das Fahren mit einem leeren Hubwagen ange-
setzt. Die moglichen Fahrbewegungen wurden als Flachenschallquelle im Bereich der Lager-
flaiche in 0,5 m {i. Gr. modelliert.

Fiir die Fahrten zwischen Leergutannahme und Lager wird konservativ von einer Leerfahrt
zum Lager und einer beladenen Fahrt pro Stunde wihrend der Offnungszeiten ausgegangen.
Fiir das Leergutlager wird durchschnittlich von fiinf Minuten Betrieb pro Stunde ausgegan-
gen. In dieser Zeit wird auch das Tor zum Anlieferbereich als ge6ffnet angenommen.
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6.6 Gebiudetechnische Anlagen

Vor der Westfassade und auf der Dachfliche des Marktes sollen zwei Wiarmepumpen, eine
Integralanlage zur Beliiftung des Marktes und zusitzliche Fortluftoffnungen der Nebenrdume
installiert werden.

Fiir die Anlagen wurden seitens des Anlagenbetreibers /23/ Datenblitter tibermittelt, deren
schalltechnische Angaben in Tabelle 8 zusammengefasst dargestellt sind.

Tabelle 8:  Schallleistungspegel der beriicksichtigten gebdudetechnischen Anlagen

Schallleistungspegel Schallleistungsmaximalpegel

Schallquelle Lwain dB(A) Lwamaxin dB(A)*
Fortluft Backshop 59 60
Fortluft Prebackshop 59 60
Fortluft Leergutannahme 65 70
Fortluft KMR 63 65
Fettabluft FWK 76 80
Wirmepumpen 74 /70 (Nachtbetrieb) 80
Liiftung AuBenluftoffnung 57 60

Fortluftoffnung 66 70

Gehiuse Zuluft 60 65

Gehduse Abluft 59 65
* Schallleistungsmaximalpegel bei Liiftungsgeriten von untergeordneter Rolle, konservativ beriicksichtigt.

Konservativ wird ein 24h-Betrieb angesetzt. Verminderte Schallleistungspegel im Nachtbe-
trieb werden im Sinne der konservativen Abschitzung vorerst nicht beriicksichtigt. Zuschlige
fiir Ton- und Informationshaltigkeit werden nur bei den Warmepumpen in Form eine Tonzu-
schlages von Kr = 3 dB fiir eventuelle tonale Gerduschanteile beriicksichtigt.

Zusitzlich ist gemil Planung ein Papiercontainer an der Anlieferrampe, direkt neben dem
Lkw-Stellplatz vorgesehen, der iiber einen Wandanschluss und einen Schneckenverdichter
mit Kartonagen gefiillt wird. Da zu dem Antrieb keine Angaben vorliegen, werden konserva-
tive Annahmen auf der Grundlage vergleichbarer Anlagen und eigener Messungen getroffen.
In der Regel findet wihrend der Offnungszeiten kein durchgingiger Betrieb des Verdichters
statt, sondern nur wenn Material anfillt. Als Ansatz werden fiinf Einsdtze zwischen 06:00 und
22:00 Uhr mit einem Schallleistungspegel von

Lwa =70 dB(A) fiir jeweils eine Minute
Lwamax = 75 dB(A)

beriicksichtigt.
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6.7 Qualitit der Prognose

Die Ausbreitung von Schall hdngt von einer Vielzahl von Einflussgroflen ab. Die durchge-
fiihrten Berechnungen basieren auf:

—  Literaturwerten fiir Schallddmm-MaBe, Einfiigungsdimmungen und Absorptionsgraden

—  Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen und publizierten wissenschaftlichen
Erkenntnissen

— Angaben der Betreiber der untersuchten Anlagen zur technischen und organisatorischen
Planung

Grundsitzlich werden bei Gerduschimmissionsprognosen konservative Ansitze gewihlt, d. h.
es wird von im Hinblick auf die Gerduschimmissionen ungiinstigen Betriebszustéinden und
Berechnungsansitzen ausgegangen. Beispiele hierfiir sind im vorliegenden Fall:

— durchgiingiger Betrieb iiber die gesamte Beurteilungszeit bzw. Betriebszeit

— Keine Anwendung von Richtcharakteristiken bei der Schallabstrahlung von Auflenbautei-
len und Liiftungséffnungen

—  Verzicht auf die meteorologische Korrektur

Unter Beriicksichtigung dieser Randbedingungen kann angenommen werden, dass die
Gerduschimmissionsprognose die tatsdchlichen Immissionsverhiltnisse tendenziell iiber-
schitzt und somit im Hinblick auf die Beurteilung der Gerduschsituation bezogen auf den
Schutz der Nachbarschaft auf der sicheren Seite liegt.

Unter Beriicksichtigung der genannten Faktoren schitzen wir die Prognoseunsicherheit fiir die
breitbandigen Gerdusche mit -3/0 dB ab.
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7 Berechnungsergebnisse
7.1 Beurteilungspegel der Geriuschimmissionen durch den geplanten Markt

Die Tabelle 9 zeigt zusammengefasst die Ergebnisse der Berechnungen an den Immissionsor-
ten fiir das Bauvorhaben nach aktueller Planung.

Tabelle 9:  Immissionsrichtwerte gemifl TA Larm und Berechnungsergebnisse fiir die be-
riicksichtigten Immissionsorte

Al Berechnungsergebnisse
gemif TA Lirm gsers
Beurteil.- Maximal- Beurteil.- Maximal-
IO Nr.-Bezeichnung sc?l(:)-ss p?el [fgel p(;jgel I}Jegel
T N T N T N T T
dB(A)

EG 60 45 90 65 39 29 44 41

IO 01 - Berliner Chaussee 27
1.0G 60 45 90 65 40 30 46 42

EG 55 40 85 60 39 29 45 42

10 02 - Ringstra3e 20
1.OG | 55 40 85 60 40 29 47 43

EG 55 40 85 60 33 23 39 38

10 03 - Ringstrafle 17
1.0G 55 40 85 60 38 28 45 44

10 04 - Lindenallee 13b EG 55 40 85 60 32 20 40 35

10 05 - Schlalacher Strafle 27C EG 55 40 85 60 39 25 43 43

10 06.1 - Schlalacher Straf3e 6 1.0G 55 40 85 60 56 42 72 59

10 06.2 - Schlalacher Strafie 6 1.0G 55 40 85 60 56 42 71 58

EG 55 40 85 60 45 32 51 51
10 07 - Berliner Chaussee 15

1.0G | 55 40 85 60 48 35 54 52

10 08 - Fritz-Reuter-Strafle 5 EG 55 40 85 60 33 19 38 38

EG 55 40 85 60 33 19 37 37

10 09 - Jahnstrafle 31
1.0G 55 40 85 60 34 20 38 38

Hinweis:

Die Berechnungsergebnisse werden mit Bezug auf eine Empfehlung des LAI /19/ gemal3

DIN 1333 /6/ auf Ganzzahlwerte gerundet, d. h. ein Pegel von 1,4 dB(A) wird auf 1 dB(A) ab-
gerundet, ein Pegel von 1,5 dB(A) wird auf 2 dB(A) aufgerundet.

Der Vergleich mit den IRW zeigt, dass an fast allen Immissionsorten die Beurteilungspegel
der Gerdauschimmissionen vom Verbrauchermarkt die IRW um mehr als 7 dB(A) tags und

5 dB(A) nachts unterschritten werden. Kurzzeitige Gerduschspitzen unterschreiten ebenfalls
teilweise deutlich die IRW.

Lediglich an den Immissionsorten 06.1 und 06.2 (Schlalacher Strale 6) werden die IRW ge-
ringfiigig tiberschritten.

Das heifst am Wohnhaus Schlalacher Stralle 6 werden die IRW leicht iiberschritten und an der
Berliner Chaussee 15 (I0 07) wird nachts das Irrelevanzkriterium geringfiigig tiberschritten.
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An dieser Stelle ist zu hinterfragen, inwieweit das Irrelevanzkriteriums tiberhaupt beriicksich-
tigt werden muss, da im Bereich an den meisten Immissionsorten nur sehr geringe Vorbelas-
tungen durch andere Anlagen im Sinne der TA Léarm vorhanden sind.

7.2 Beriicksichtigung der Vorbelastung durch benachbarte Gewerbebetriebe

Netto-Markt
Fiir den Netto-Markt an der Berliner Chaussee 27 A sind keine Angaben vorhanden. Daher
werden vergleichbare konservative Ansétze wie fiir das Vorhaben angesetzt.

Der Markt hat aktuell werktags zwischen 07:00 und 20:00 Uhr gedffnet. Im Sinne der konser-
vativen Abschiitzung wird eine eventuelle zukiinftige Erweiterung der Offnungszeiten auf
06:00 bis 22:00 Uhr angesetzt.

Fiir den Kundenverkehr werden die Ansitze der Parkplatzlarmstudie geméfl den Ausfithrun-
gen in Kapitel 6.2 auf Seite 20 beriicksichtigt. In der Regel haben diese Mirkte eine Netto-
Verkaufsfldche von ca. 800 m2. Mit dem Anhaltswert fiir die Frequentierung von N = 0,17
Bewegungen je Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellplidtzen an Einkaufsmirkten (hier:
Discounter) ergeben sich 136 Kfz-Fahrten pro Stunde. Bei Beriicksichtigung von Stellplatzbe-
wegungen in der Stunde vor und nach den Offnungszeiten von 10 % (konservative Annahme)
ergeben sich somit insgesamt etwa 2.203 Fahrten (also ca. 1.115 Kunden, die den Parkplatz
nutzen).

Fiir die Anlieferungen und die gebdudetechnischen Anlagen werden auf Grund der fehlenden
Angaben die gleichen Ansitze und Anlagen aus Kapitel 6 wie fiir das Vorhaben angesetzt.

Kliranlage
Fiir die Kldranlage am Schwarzen Weg (nordwestlich vom Vorhaben) sind ebenfalls keine

Angaben vorhanden. Daher werden die maximal moglichen Schallleistungspegel der Gesamt-
anlage beziiglich der néachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen (Schlalacher Straf3e 26-

27 C) ermittelt. Rechnerisch ergeben sich fiir das Kldrwerk Schallleistungs- und Schallleis-
tungs-Maximalpegel von:

Lwa =114 dB(A) tags und Lwa = 101 dB(A) nachts
Lwa,max = 143 dB(A) tags und Lwa max = 118 dB(A) nachts

Die Flichenschallquelle wird in 3 m iiber Boden angesetzt. Der Betrieb wird konservativ
durchgiingig im 24 h-Betrieb angenommen. Insbesondere die rechnerisch moglichen Schall-
leistungs-Maximalpegel sind im Vergleich mit Literaturwerten /19/ deutlich liberschitzt, wer-
den fiir die konservative Betrachtung jedoch trotzdem mitberticksichtigt.

Gewerbehof

Vergleichbar zur Ermittlung der Gerduschimmissionen des Kldarwerks werden fiir den ver-
meintlich vorhandenen Gewerbehof an der Sebaldusstra3e auf Grundlage der umliegenden
schutzwiirdigen Nutzungen (Lindenallee, Ringstra3e) die maximal moglichen Emissionen er-
mittelt. Rechnerisch ergeben sich Schallleistungs- und Schallleistungs-Maximalpegel von:

Lwa =104 dB(A) tags und Lwa =91 dB(A) nachts
Lwa,max = 126 dB(A) tags und Lwa max = 101 dB(A) nachts
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Auf Grundlage eines Ortstermins werden die Emissionsansitze fiir alle Nutzungen, die als
Vorbelastung eingerechnet werden, als eine erhebliche Uberschiitzung angesehen.

Zur Berticksichtigung der vorhandenen Anlagen werden drei weitere Immissionsorte in die
Betrachtung einbezogen, die die nichstgelegenen Immissionsorte fiir die jeweiligen Anlagen
darstellen.

Fiir die beriicksichtigten Schallquellen der vorhandenen Nutzungen (ohne Bauvorhaben) erge-
ben sich die in Tabelle 10 angegebenen Beurteilungs- und Maximalpegel.

Tabelle 10: Immissionsrichtwerte gemédfl TA Larm und Berechnungsergebnisse der Vorbe-
lastung fiir die beriicksichtigten Immissionsorte

Immissiensrichtwert Berechnungsergebnisse
gemal TA Lirm gsersg
Beurteil.- Maximal- Beurteil.- Maximal-
10 Nr.-Bezeichnung sc(l}:)-ss pigel Ifgel p(;igel Ifgel
T max T max
T N T N T N T T
dB(A)

EG 60 45 90 65 57 47 73 67

IO 01 - Berliner Chaussee 27
1.0G 60 45 90 65 57 47 74 67

EG 55 40 85 60 50 37 69 55

10 02 - Ringstrafle 20
1.OG | 55 40 85 60 51 38 69 58

EG 55 40 85 60 47 32 75 50

10 03 - Ringstrae 17
1.OG | 55 40 85 60 | 48 34 75 52

10 04 - Lindenallee 13b EG 55 40 85 60 54 39 81 56

10 05.1 - Schlalacher Strafle 27C EG 55 40 85 60 48 33 77 52

10 05.2 - Schlalacher Strafie 27 C EG 55 40 85 60 s4 39 84 59

(Nordfassade)
10 06.1 - Schlalacher Strafle 6 1.0G | 55 40 85 60 47 32 74 49
10 06.2 - Schlalacher Strafie 6 1.0G | 55 40 85 60 46 32 74 49

EG 55 40 85 60 44 30 73 48

10 07 - Berliner Chaussee 15
1.0G 55 40 85 60 48 34 76 51

10 08 - Fritz-Reuter-Strafie 5 EG 55 40 85 60 41 26 69 44

EG 55 40 85 60 40 25 70 | 45

10 09 - Jahnstrafle 31
1.0G 55 40 85 60 42 28 70 47

EG 55 40 85 60 55 40 83 58

IO 10 - Lindenallee 13a
1.0G 55 40 85 60 55 40 85 60

EG 55 40 85 60 55 40 85 60

IO 11 - Schlalacher Straf3e 2
1.0G 55 40 85 60 53 38 82 57

Bei Betrachtung der Vorbelastung fillt auf, dass aufgrund der konservativen Emissionsan-
sitze des Netto-Marktes die IRW nachts am IO 01 iiberschritten werden, was rechtlich nicht
zuldssig wire. Daher ist zu vermuten, dass die Nutzung des Netto-Marktes geringer ausfillt.
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In der Tabelle 11 sind die Berechnungsergebnisse fiir die Gesamtbelastung aus Vorbelastung
und Zusatzbelastung des Vorhabens dargestellt.

Tabelle 11: Immissionsrichtwerte gemidfl TA Larm und Berechnungsergebnisse der Gesamt-
belastung fiir die beriicksichtigten Immissionsorte

bl Berechnungsergebnisse
gemif TA Lirm gsers
Beurteil.- | Maximal- Beurteil.- Maximal-
IO Nr.-Bezeichnung sglf);s p‘fel Ifgel pigel [;jzgel
T N T N T N T T
dB(A)

EG 60 45 90 65 57 47 73 67
IO 01 - Berliner Chaussee 27

1.0G | 60 | 45 90 65 58 47 74 67

EG 55 40 85 60 50 38 69 55

10 02 - Ringstra3e 20
1.OG | 55 40 85 60 51 39 69 58

EG 55 40 85 60 47 33 75 50

IO 03 - Ringstrafle 17
1.0G | 55 40 85 60 49 35 75 52

10 04 - Lindenallee 13b EG 55 40 85 60 54 39 81 56

10 05.1 - Schlalacher Strafle 27C EG 55 40 85 60 49 34 77 52

10 05.2 - Schlalacher Strafie 27 C EG 55 40 35 60 s4 39 34 59

(Nordfassade)
10 06.1 - Schlalacher Strafie 6 1.0G 55 40 85 60 57 42 74 59
10 06.2 - Schlalacher Straf3e 6 1.0G 55 40 85 60 56 42 74 58

EG 55 40 85 60 47 34 73 51

10 07 - Berliner Chaussee 15
1.0G 55 40 85 60 51 37 76 52

10 08 - Fritz-Reuter-Strafe 5 EG 55 40 85 60 42 27 69 44

EG 55 40 85 60 40 26 70 45

10 09 - Jahnstrafle 31
1.0G 55 40 85 60 43 28 70 47

EG 55 40 85 60 55 40 83 58

IO 10 - Lindenallee 13a
1.0G 55 40 85 60 55 40 85 60

EG 55 40 85 60 55 40 85 60

IO 11 - Schlalacher StraBe 2

1.OG | 55 40 85 60 53 38 82 57

Bei Betrachtung der Gesamtbelastung wird bei dem tiberwiegenden Teil der beriicksichtigten
Immissionsorte offensichtlich, dass der Ansatz des Irrelevanzkriteriums die Gesamtsituation
einschlieBlich des Vorhabens iiberschitzt. Das heif3t, die Gerduschimmissionen des Vorha-
bens sind unter Beachtung der Vorbelastung groBtenteils ausreichend niedrig.

Lediglich am Wohnhaus Schlalacher Strae konnen die IRW durch das Vorhaben nicht einge-
halten werden. Hierbei ist nochmal darauf hinzuweisen, dass diese Beurteilungspegel nur
beim Emissionsansatz nach Bayerischer Parkplatzldarmstudie erzeugt werden und somit einer
sehr konservativen Betrachtung entsprechen.
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7.3 LirmminderungsmafSnahmen

Aufgrund der IRW-Uberschreitung am IO 06 sind entsprechende LirmminderungsmaBnah-
men vorzusehen.

Zur Minderung der Gerduschimmissionen sind zwei Maflnahmen notwendig:

1. AusschlieBen der nichtlichen Nutzung des Parkplatzes

Zur wesentlichen Minderung der Gerduschimmissionen ist es notwendig, die Nutzungs-
zeiten des Marktes und der Dienstleistungen soweit einzugrenzen, dass sichergestellt wer-
den kann, dass im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) kein Betrieb auf dem Parkplatz
stattfindet. Dies kann z. B. durch verkiirzte Nutzungszeiten 06:30 — 21:30 Uhr eingeplant
werden.

2. Schallabschirmende Konstruktion entlang des Fahrwegs im Bereich des Wohnhauses
Schlalacher Straf3e 6

Um auch tagsiiber eine ausreichende Senkung der zu erwartenden Gerduschimmissionen
zu gewdhrleisten, erscheint es als sinnvollste Malnahme entlang des Zufahrtsbereichs di-
rekt an der nordlichen Fahrbahnkante eine schallabschirmende Konstruktion zu errichten.
Aufgrund der Nédhe zu den Schallquellen (Fahrwege) ist eine 2 m - gemessen von der
kiinftigen Fahrbahnoberkante der geplanten Zufahrt - hohe Schallschutzwand oder eine
dhnliche Konstruktion - mit einem Flichengewicht von > 35 kg/m? bzw. einer Mindest-
schalldimmung von 20 dB - ausreichend, die zusétzlich zumindest in Richtung der Fahr-
wege schallabsorbierend - mit einer Mindestschallabsorption von 5 dB ausgefiihrt wird.
Rechnerisch wird eine ca. 25 m lange Wand - gemessen ab der mit dem Bebauungsplan
festgesetzten StraBenbegrenzungslinie der 6ffentlichen Verkehrsflidche der Schlalacher
Strale - im Bereich der Schwenkbereichs an der Einfahrt angesetzt.

Mit diesen beiden Vorschldgen von LirmminderungsmafBnahmen konnen die in Tabelle 12
aufgezeigten Gerduschimmissionen erreicht werden, die fiir die Genehmigungsfahigkeit des
Vorhabens ausreichend sind.
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Tabelle 12: Immissionsrichtwerte gemidfl TA Larm und Berechnungsergebnisse der Gesamt-
belastung mit MinderungsmafBnahmen fiir die beriicksichtigten Immissionsorte

bl Berechnungsergebnisse
gemif TA Lirm gsers
Beurteil.- | Maximal- Beurteil.- Maximal-
IO Nr.-Bezeichnung sglf);s p‘fel Ifgel pigel [Legel
T N T N T N T T
dB(A)

EG 60 | 45 90 65 57 47 75 67

IO 01 - Berliner Chaussee 27
1.0G 60 45 90 65 58 47 75 67

EG 55 40 85 60 50 37 68 55

10 02 - Ringstra3e 20
1.OG | 55 40 85 60 51 38 69 58

EG 55 40 85 60 47 32 74 | 49

IO 03 - Ringstrafle 17
1.OG | 55 40 85 60 48 34 76 52

10 04 - Lindenallee 13b EG 55 40 85 60 53 38 82 57

10 05.1 - Schlalacher Strafle 27C EG 55 40 85 60 48 33 78 53

10 05.2 - Schlalacher Strafie 27 C EG 55 40 35 60 s4 39 34 59

(Nordfassade)
10 06.1 - Schlalacher Straf3e 6 1.0G 55 40 85 60 55 33 77 54
10 06.2 - Schlalacher Straf3e 6 1.0G 55 40 85 60 55 33 75 55

EG 55 40 85 60 47 30 73 48

10 07 - Berliner Chaussee 15
1.0G 55 40 85 60 51 34 78 53

IO 08 - Fritz-Reuter-Strafe 5 EG 55 40 85 60 41 26 72 47

EG 55 40 85 60 40 25 71 46

10 09 - Jahnstrafle 31
1.0G 55 40 85 60 43 28 73 48

EG 55 40 85 60 54 39 83 58

IO 10 - Lindenallee 13a
1.0G 55 40 85 60 55 40 85 60

EG 55 40 85 60 55 40 85 60

IO 11 - Schlalacher StraB3e 2
1.0G 55 40 85 60 52 38 82 57

7.4 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Straien

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den vorhabensbedingten Kfz-Verkehr auf
offentlichen Stralen werden die Angaben der Verkehrsuntersuchung fiir die wesentlichen
Straenabschnitte beriicksichtigt und mit den sich nach Bayerischer Parkplatzlarmstudie erge-
benden Zusatzverkehren verrechnet. Die Verkehrslarmemissionen berechnen sich geméif
RLS-19 /13/.

Die Tabelle 13 fasst fiir den Analyse-Planfall die beriicksichtigten Verkehrsmengen (mit ab-
weichenden planinduzierten Verkehrsmengen aufgrund der Beriicksichtigung der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie) zusammen. Zusétzlich sind auch die Verkehrsmengen im Analyse-Null-
fall mit angegeben, um die Differenz durch das Vorhaben aufzuzeigen. Gemal3
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Verkehrsuntersuchung stellt der Analysefall der Verkehrsmengen (Bestand) den mafB3gebli-
chen Untersuchungsfall dar, da die Verkehrszahlen in den Verkehrsprognosedaten stetig sin-
ken.

Die Tabelle 14 fasst die Berechnungsergebnisse des anlagenbezogenen Verkehrs auf offentli-
chen Stralen fiir den Analyse-Planfall an den mageblichen Immissionsorten (angegeben
wird nur das Geschoss mit den jeweils hochsten Beurteilungspegeln) zusammen. Zusitzlich
werden fiir den Vergleich zum Nullfall die Berechnungsergebnisse fiir den Bestandsfall in Ta-
belle 15 dargestellt.

Tabelle 13: Eingangswerte der Berechnungen, Schallleistungspegel L' fiir den Kfz-Verkehr

DTV, DTV, DTV N N Prkwi PLkw2 PMotorrad ¥, fiir T/N L,
T N
StraBe Abschnitt StraBenart Lkw,; 5, | Motorrad T N ‘ T N T N Pkw| Lkw | T N
Kfz/24h | in24h | Kfz/24h Kfz/h %o [km/h] dB(A)
Analyse-Nullfall

Nord Bundesstrafien 4.800 480 240 238 65 2,7 3.4 6,2 6.3 5.7 4,6 [50/50(50/50| 79,5 | 73.8
Berliner Chaussee

Siid Bundesstrafien 5.800 522 290 287 78 24 3.1 5.6 S 57 4,6 [50/50(50/50| 80,2 | 74,5
Schlalacher StraBe GemeindestraBen 1.300 65 26 64 18 1,9 2,1 2,5 2,8 2,3 1,9 |30/30{30/30| 70,0 | 64,5

Analyse-Planfall

Nord Bundesstrafien 6.119 615 306 303 83 2,7 34 6,3 6,4 57 4,6 [50/50(50/50| 80,6 | 74.9
Berliner Chaussee

Siid Bundesstralen 7.449 674 372 369 101 2,4 3,1 5,6 57 57 4,6 [50/50|50/50| 81,3 | 75,6

Nord GemeindestraBen 1.630 82 33 81 22 1,9 2,1 2,6 2,8 2,3 1,9 |30/30{30/30| 71,1 | 65,4
Schlalacher Straie

Siid Gemeindestraen 4268 214 85 211 58 1.9 2,1 2,6 2,8 2,3 1.9 (30/30/30/30| 75,2 | 69,6
DTV, Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstirke werktags
DTV Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstirke fiir alle Tage eines Kalenderjahres
M maBgebende Verkehrsstirke tags/nachts
p maBgebender Anteil der Lkw1, Lkw2, Motorrad tags/nachts
YVl zulissige Hochstgeschwindigkeit fiir Tag/Nacht fiir Pkw und Lkw
L'wa Emissionswirksamer lingenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht

Anhand der Berechnungsergebnisse ist ersichtlich, dass durch das Vorhaben zwar die Beurtei-
lungspegel steigen, jedoch werden die Beurteilungspegel an maB3geblichen Immissionsorten
um nicht mehr als 3 dB(A) erhoht (Bedingung 1 der Beurteilung gemal Nr. 7.4 der TA Lirm,
Kapitel 5.1). Da bereits an der Kreuzung Schlalacher Straf3e / Berliner Chaussee eine Vermi-
schung der Verkehre stattfindet (Bedingung 2 der Beurteilung gemé8 Nr. 7.4 der TA Lédrm,

s. Kapitel 5.1) sind die Bedingungen gem@8 Nr. 7.4 der TA Lirm nicht erfiillt und es werden
keine MaBBnahmen zur Verminderung des Verkehrsaufkommens durch den Markt erforder-
lich.
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Tabelle 14: Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir den anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentli-
chen Stralen gemil § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV und Beurteilungspegel an
den maB3geblichen Immissionsorten fiir den Bestand

IGW Ergebnisse | IGW-Uber-

%" é -;.': L, L; schreitung
IO Nr.-Bezeichnung E § § T N T N T N
“ < = dB(A)
10 01 - Berliner Chaussee 27 MI |1.0G| N 64 54 62 56 - -
10 02 - Ringstraf3e 20 WA | EG 0 59 49 56 50 - -
10 03 - Ringstrafe 17 WA | 1.0OG| O 59 49 50 44 - -
10 04 - Lindenallee 13b WA | EG | NO 59 49 38 33 - -

IO 05 - Schlalacher Strae 27C | WA | EG SO 59 49 41 36 - -

IO 06.1 - Schlalacher Strale 6 WA | 1.0G S 59 49 57 51 - -

I0 06.2 - Schlalacher Strale 6 WA | 1.0G S 59 49 56 50 - -

IO 07 - Berliner Chaussee 15 WA | 1.0G | SW 59 49 65 59 6 -

IO 08 - Fritz-Reuter-Strafe 5 WA EG w 59 49 42 36 - -

10 09 - Jahnstrae 31 WA | 1.OG| N 59 49 42 36 - -

Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir den anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentli-
chen Stralen gemél § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV und Beurteilungspegel an
den maBigeblichen Immissionsorten fiir die Planung

IGW Ergebnisse | IGW-Uber-

& § = L, L, schreitung
10 Nr.-Bezeichnung *S 'ga % T N T N T N
“ < = dB(A)
10 01 - Berliner Chaussee 27 MI | 1.OG| N 64 54 61 55 - -
10 02 - Ringstraf3e 20 WA | EG O 59 49 54 49 - -
10 03 - Ringstralie 17 WA | 1.0G| O 59 49 49 43 - -
10 04 - Lindenallee 13b WA | EG | NO 59 49 38 32 - -

10O 05 - Schlalacher Strafle 27C | WA EG SO 59 49 41 35 - -

10 06.1 - Schlalacher Straf3e 6 WA | 1.0G S 59 49 55 49 - -

10 06.2 - Schlalacher Straf3e 6 WA | 1.0G S 59 49 54 48 - -

10 07 - Berliner Chaussee 15 WA | 1.0G| SW 59 49 64 58 5 -

10O 08 - Fritz-Reuter-Straf3e 5 WA EG \\Y 59 49 41 35 - -

10 09 - Jahnstrafie 31 WA | 1.0G N 59 49 41 35 - -
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Legende

Schallquelle
Quelltyp
Li

R'w

L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl

Ls
Cmet(LrT)
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
ZR(LrN)
LT

LrN

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

dB(A) Innenpegel

dB Bewertetes Schallddmm-Maf

dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage | Minderungen durch Tagesgange sind in dLW ber{cksichtigt
m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dB(A) Pegelerhohung durch Reflexionen

dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dB Meteorologische Korrektur

dB Meteorologische Korrektur

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dB(A) Beurteilungspegel Tag

dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort IO 01 - Berliner Chaussee 27 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 39,6 dB(A) LrN 24,0 dB(A) LT,max 46,2 dB(A) LN,max 28,1 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 00 [22855(-582( 1,8 | -1,8 | -1,7 | 0,1 | 48,7 0,0 0,0 -10,0 0,0 38,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 196,76 | -56,9| 1,3 |-10,7| -0,6 [ 0,0 | 51 0,0 0,0 23,6 0,0 28,7
PKW Einfahrt Linie 47,7 166,2 | 71,0 0,0 0,0 0,0 1296,40 [ -60,4] 23 | -25 | -2,1 14 | 49 0,0 0,0 20,1 0,0 25,1
PKW Ausfahrt Linie 47,7 [ 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 129348 |-60,3| 23 | 23 | -20 | 1,1 | 47 0,0 0,0 20,1 0,0 24,8
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 282,44 |-600] 22 | -1,8 | -20 | 0,8 [23,4 0,0 0,0 -6,0 0,0 17,4
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 263,87 |-594| 20 | -42]-17] 00 |23,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 17,0
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 (28435(-60,1| 22 | -26 | 20 | 0,9 | 22,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 16,6
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |23579|-584] 13 | -1,0 [ -1,0 | 3,0 [12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (23578 (-584( 13 | -1,0 | -1,0 | 3,0 | 12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |23529|-584] 13 | 10 [ -1,0 | 0,2 (12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 3,0 3,0 | 23526 |-584] 13 | -1,0 [ -1,0 | 0,2 [12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 246,93 |-588( 1,1 | 29 | -0,7 | 0,0 [ 14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7 14,7
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 93,2 | 65,6 0,0 0,0 0,0 | 264,66 |-594] 19 | -85 [ -19 | 0,0 |25,2 0,0 0,0 -10,8 0,0 14,4
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 00 | 0,0 30 [261,13(-59,3| 1,3 |-196| -05 | 0,1 |22 0,0 0,0 -9,0 0,0 13,0
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [23576(-584| 13 | -1,0 [ -10]| 03 | 99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 23582 |-584] 13 | -38 |-07 | 06 | 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [236,31(-585| 12 | -79 | -04 | 16 | 76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 236,28 |-585] 1,2 | -84 | -04 | 18 | 74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,4 10,4
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 23578 |-584 ] 13 | 47 | -08 | 25 | 49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7.9 7,9
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 00 [23575(-584| 13 | 47 | -08 | 25 | 49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 79 79
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 248,33 |-589] 0,8 | -30 [ -24 | 0,2 | 53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 53 53
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 (26154 ]-593| 21 (-248] -20 | 10 | -39 0,0 0,0 8,5 0,0 4,6
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 261,10 |-59,3] 1,9 |-23,7| 1,4 | 04 [12.2 0,0 0,0 -8,2 0,0 4,0
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 199,42 (-570] 16 | 48 | -1.1 0,0 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 3,7
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 |242,15(-58,7| 10 | 47 | -02 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 282,44 |-600] 22 | 1,8 -20| 08 (11,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -0,7
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 69,4 0,0 0,0 0,0 | 263,87 -594 | 2,0 43 | 1,7 0,0 [11,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 30 [24885(-589( 0,7 | -08 | -1,7 | 0,0 | -1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 -1,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 |284,35|-60,1] 22 | -26 [ -20 | 0,9 [10,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -1,5
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 (178,76 (-56,0 0,1 | -38 | -03 | 0,0 | -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 -1,6
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |18564(-564| 0,7 | -46 | -03 | 0,0 | -21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,1 -2,1
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 238,70 |-58,5| 1,8 |-226( -1,2 | 0,1 |-3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,4
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-offen Flache 81,7 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 00 | 0,0 3,0 [26516(-59,5| 2,0 |-225| -1,2 | 0,3 | 13,2 0,0 0,0 -17,5 0,0 -4,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 250,47 |-59,0| 06 | -09 [ -1,7 | 0,0 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,4 -5,4
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 238,70 |-58,5| 1,8 |-226( -1,2 | 0,1 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,4
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 250,46 (-59,0 06 | -09 | -1,7 | 0,0 | -54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,4 -5,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 265,08 |-595] 19 |-18,7|-08 | 0,0 | 0,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 -5,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 [25341(-59,1| 09 | -05 | -22 | 0,0 |-6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,9 -6,9
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 |[253,15(-59,1| 0,4 | -30 | -10| 0,0 |-7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 -7,0
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 00 | 0,0 3,0 [262,30(-594| 0,0 |-166| -02 | 0,0 | -1,2 0,0 0,0 -6,3 0,0 -7,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 0,0 |25047(-590( 1,3 | -1,7 | -09 | 0,0 |-7,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,7 7,7
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 1300|579 (71,5 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 [26791]-596| 0,2 |(-170] -0,2 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 -6,3 0,0 -8,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 [25342(-59,1| 09 | -30 | -14 | 0,0 | -85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,5 -8,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 30 [253,15(-59,1| 04 | 42 | -14 | 0,0 |-87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,7 -8,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 00 | 0,0 30 (26426 (-594| 0,2 |-152| -02 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 -6,4 0,0 -9,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 30 [24995(-589| 0,8 | 41| -21 ] 0,0 |96 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,6 -9,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 (24994 (-589| 0,8 | 41| -21] 0,0 |-96 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,6 -9,6
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen  |Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 00 | 0,0 0,0 |26516(-59,5| 2,0 |-209| -0,7 | 0,2 | -3,3 0,0 0,0 -7,0 0,0 -10,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 [25342(-59,1| 1,7 | 25| -15] 0,0 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,4 -10,4
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 00 [26185(-594| 19 |-242(-12 | 41 | 13 0,0 0,0 -3,0 3,0 0,0 0,0 -12,2 -6,1
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |264,63(-594| 1,6 |-209(| -05 | 0,1 | -9 0,0 0,0 -5,1 0,0 -14,1
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (261,10 (-59,3| 2,0 |-23,0| -1,0 | 0,3 | -2,2 0,0 0,0 -12,1 0,0 -14,2
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (404 0,3 00 | 0,0 30 |[24885(-589| 06 | -1,3 | -16 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -17,8 -17,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 [248,33(-589| 0,8 | -3,3 | -22 | 04 ([-20,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -20,7 -20,7
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |26508]|-595| 19 (-18,7] -0,8 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -22,4
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 267,17 |-59,5] 2,0 |-232( -13 | 05 [-19.1 0,0 0,0 -6,7 0,0 -25,8
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |267,29(-595| -04 |-13,7| -02 | 0,0 | 1,5 0,0 0,0 -6,3 0,0 -32,7
Immissionsort 10 02 - RingstraBe 20 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,7 dB(A) LrN 24,9 dB(A) LT,max 45,4 dB(A) LN,max 29,2 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (52219 [ 0,0 | 0,0 0,0 |212,93 |-576| 0,7 | -41 | -1,4 | 0,4 | 46,6 0,0 0,0 -10,0 1,9 38,6
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |289,78(-602| 14 | 21 |-18 | 15 | 50 0,0 0,0 20,1 1,9 27,0
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 00 (287,46 (-602| 14 | -21 | -19 | 15 | 47 0,0 0,0 20,1 1,9 26,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 | 176,10 |-55,9| 0,7 |-19,2| -0,6 | 0,0 | -3,0 0,0 0,0 23,6 1,9 22,5
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 30 (196,49 -56,9| 0,6 | -06 | -0,8 | 2,0 | 159 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,8 18,9
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 (26843 (-596| 15 | 46 | -1,7 | 1,5 | 21,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 270,39 (-596| 15 | 46 | -1,8 | 1,5 | 21,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,1
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [22345(-580( 0,5 |-198| -04 | 0,1 | 22,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,3
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 (22367 (-580( 10 | -66 | -1,7 | 0,1 | 28,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 19,1
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 [19581(-56,8| 0,4 | -06 | -0,8 | 0,3 | 141 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,1 171
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (19599 (-568| 0,1 | -0,8 | -0,8 | 2,5 | 13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,9 16,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 208,89 |-574| 05 | -46 | -0,7 | 1,4 [153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,3 15,3
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (196,78 (-56,9| 0,2 | -7,8 | -0,3 | 3,1 | 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,9 13,0
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |196,65|-569] 04 | -35 | -06 | 06 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,7 11,7
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 |196,61|-56,9( 03 | -47 | -05 | 1,1 | 82 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,1 11,2
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |197,45|-569] 04 | -95 | -03 | 2,8 | 81 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,0 111
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 [238,29]|-585| 15 [-149] -0,7 | 0,0 | 13,7 0,0 0,0 -6,0 51 12,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 30 (197,29 (-569| 05 | -50 [ -05 | 0,7 | 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,6 10,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 197,00 |-569] 0,2 | 43 | -07 | 42 [ 76 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,5 10,6
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 [196,32(-569| 0,1 | 42 | -07 | 2,7 | 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,9 9,0
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 | 225,54 |-58,1| 16 |-24,7| -1,7 | 04 |-3,4 0,0 0,0 8,5 57 10,8
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |819 |91.2 8,6 0,0 0,0 3,0 223,39 |-580] 1,2 |-235( -12 | 0,3 [13,1 0,0 0,0 -8,2 53 10,1
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 |207,9 |-57,4| 0,1 | 24 | 21| 1,2 | 80 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,0 8,0
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 176,70 |-559] 0,8 | -46 | -1,0 | 0,0 | 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,1 4,2
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 0,0 | 81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [22583]-581| 12 [-198] -09 | 0,1 | 16,6 0,0 0,0 -17,5 55 4,5
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 202,09 |-57,1| 0,1 | -41 | -02 | 01 | 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 208,46 |-574] 02| -01 | -13 | 05 1.1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 [152,12(-546| 04 | 44 | -02 | 04 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,0
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 155,14 |-548] 0,0 | -39 [ -03 | 0,4 [ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,9 0,0
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 |229,15(-58,2 ] -1,1 |-14,3| -0,1 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,3 48 -0,9
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 30 [22509(-580| -14 |-11,8| -01 | 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,4 4,8 -0,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 209,79 |-574] 02| 0,0 [-13 | 05 |-3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,1 -3,0
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (22583]-581| 1,3 (-181] -06 | 0,1 | 0,3 0,0 0,0 -7,0 55 -1,6
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 |22455|-580( -1,2 |-158( -0,1 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -6,3 4,8 -1,8
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 |209,72|-574] 1,4 |-243 | -13 | 00 |-44 0,0 0,0 0,0 1,9 -2,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 30 (21261(-575( 0,2 | 0,0 | -1,8 | 06 | -4,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,7 -4,6
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 268,43 |-596] 15 | 46 | -1,7 | 1,5 | 9,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -2,9
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 270,39 |-596] 15 | 46 [ -1,8 | 1,5 [ 90 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,1
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 233,67 |-584] 15 |-225(-0,8 | 0,0 |-25 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |21235|-575]| 04 | 23 [ -16 | 04 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,9 -5,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 00 | 0,0 30 [209,29 (-574| 01 | -21 | -21 | 0,7 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,2 -6,1
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 209,72 |-574] 1,4 |-243 | -1,3 | 00 |-64 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,5
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 210,19 |-574] 02 | -53 [ -056 | 0,0 |-7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,8
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 0,0 [210,02(-574| 04 | -25 | -10] 0,0 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 0,0 3,0 | 223,39 |-580] 13 |-225( -08 | 0,2 |-0,8 0,0 0,0 -12,1 6,0 -6,9
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 226,21 |-58,1] 1,5 |-240( -1,0 | 53 | 3,7 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -7,9 -5,9
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 00 | 0,0 00 [212,88(-576| 0,8 | -33 [ -1,5 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,6 -10,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 209,69 |-57,4] 0,1 -821-081] 02 |-11,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,5 -11,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 30 [21301(-576| 02 | -79 [ -05 | 0,0 [-11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 11,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 | 4,2 0,0 | 0,0 30 |212,75|-575| -04 | -955 | -0,3 | 0,0 [-12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,2 -12,2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 69,4 0,0 0,0 0,0 | 238,29 (-585| 1,5 |-149 | -0,7 0,0 1,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,3
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 | 22742 |-581| 1,0 |-20,1| 0,4 | 0,1 | -7,5 0,0 0,0 -5,1 2,0 -10,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 | 20846 |-574| -02 | -0,8 |-13 ] 0,5 [-15,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,8
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |207,9 |-574| 01 | -27 | -20 | 1,1 [-184 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,4 -18,4
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 554 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 |229,15(-58,2] 13 |-229| 1.1 0,4 |-18,0 0,0 0,0 -6,7 55 -19,3
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |22855|-58,2( -19 |-11,3| -0,1 | 0,0 | 3,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 -22,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |233,67|-584| 15 (-225]-0,8 | 0,0 [-13,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -25,5
Immissionsort |10 03 - Ringstrae 17 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,6 dB(A) LrN 25,3 dB(A) LT,max 44,8 dB(A) LN,max 29,5 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (5221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 | 22557 |-581| 0,9 | -6,8 | -1,1 | 1,1 |445 0,0 0,0 -10,0 1,9 36,5
PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |303,77|-606| 16 | -75|-1,0| 1,3 | 0,0 0,0 0,0 20,1 1,9 22,1
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 |1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |206,35|-57,3| 0,3 | -43 | -16 | 0,5 | 30,8 0,0 0,0 -10,8 1,9 21,9
PKW Ausfahrt Linie 47,7 | 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 300,94 |-606( 16 | -75 | -1,0] 1,2 |-0,2 0,0 0,0 20,1 1,9 21,8
Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 30 |18533|-564 | -14 | -01 | -0,8 | 2,8 |[157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,7 18,7
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |183,95|-56,3| -16 | -0,1 | -0,8 | 29 | 156 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,6 18,6
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 |210,23 |-574 | -0,2 |-19,3| -0,3 | 0,0 | 22,7 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |188,55|-56,5| 0,9 |-21,7| -0,7 | 0,0 | -6,0 0,0 0,0 23,6 1,9 19,4
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 | 18369 |-56,3| -1,4 | -0,1 | -0,8 | 2,7 [12,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,8 15,9
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 30 |184,71|-56,3| -1,1 | -6,8 | -0,3 | 46 |[11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,6 14,7
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 196,96 |-56,9| 0,0 | -44 | -06 | 0,0 | 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,1 14,2
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 | 27749 |-599( 15 |-100( -1,1 | 1,5 [ 16,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 277,37 |-599( 1,5 |-100( -1,1 | 1,5 | 16,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,1
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |186,09|-564| -08 | -86 | -0,3 | 3,6 | 9,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,0 12,1
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 | 18585 |-564| -06 | -39 | -06 | 50 | 85 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4 11,5
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 | 184,47 |-56,3| -0,7 | -38 | -06 | 49 | 84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,3 11,4
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 | 185,07 |-56,3| -1,1 | -40 | -05 | 14 | 82 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,1 11,2
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 | 184,98 |-56,3| -1,0 | 6,0 | -04 | 28 | 7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,8 10,9
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 237,59 |-585] 1,2 |-16,8| -0,7 | 0,2 [ 11,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,9
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 1791 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 | 214,09 |-576| 1,0 |-245| -16 | 0,0 | -3,6 0,0 0,0 8,5 57 10,6
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 | 186,36 |-56,4| -08 | 64 | -04 | 08 | 55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,4 8,5
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 193,27 |-56,7| -0,3 | 1,8 | -19 | 0,1 | 80 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,9 8,0
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 00 |819 |91,.2 8,6 0,0 | 0,0 30 |210,15|-574| 04 |-232( -1,1 | 0,0 [129 0,0 0,0 -8,2 53 9,8
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 210,37 |-575] 04 |-16,8| -0,8 | 0,2 [ 19,5 0,0 0,0 -17,5 55 7.4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 186,91 |-564| 0,8 | -46 | -1,0 | 1,2 | 50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,9 5,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 18857 |-565(| -1,5 | -26 | -02| 0,0 | 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,7 1,8
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 193,68 |-56,7| -06 | -0,3 [ -1,3 | 0,0 | 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,6 0,6
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 559 |69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 |209,76 |-574| 28 | -82 | -0,1 | 0,0 | 35 0,0 0,0 -6,4 4,8 1,9
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 [214,01|-576| -25 |-11,1| -0,1 | 0,0 | 3,1 0,0 0,0 -6,3 4,8 1,6
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 15541 |-548( -0,3 | -36 | -0,2 | 0,2 | -04 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,5 -0,4
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |210,37(-57,5| 04 |-151| -05 | 0,2 | 3,2 0,0 0,0 -7,0 5,5 1,4
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (16859 (-555( 0,3 | 43 |-03 | 0,0 |-13 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,7 -1,3
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 | 19451 |-56,8( -0,7 | 0,0 | -1,3 | 0,1 | -31 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,2 -3,1
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 [ 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 (211,16 (-57,5| -2,7 |-143| -01 | 0,0 | 0,3 0,0 0,0 -6,3 4,8 -1,2
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [20855|-574| 1,1 [-245] -1,3 | 05 | -44 0,0 0,0 0,0 1,9 -2,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 (196,82 (-56,9| -0,3 | 0,0 | -1,8 | 0,2 | -4,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,8 -4,7
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 [(196,61(-569| -09 | -1,5 | -14 | 0,1 |-50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -5,0
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 226,66 |-58,1] 1,0 |-22,1| -0,7 | 0,0 | -2,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,2
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 42 0,0 | 0,0 30 (194,10 (-56,8| -03 | 1,5 | -1,8 | 0,1 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,5
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [20855|-574| 1,1 [-245] 13| 05 | -6,4 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,5
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 | 21540 |-57,7| 0,9 |-235| -09 | 34 | 2,2 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -6,4 -4,3
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [210,15(-574| 0,5 |-22,0| -0,7 | 0,0 | -0,7 0,0 0,0 -12,1 6,0 -6,7
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 0,0 [19505(-56,8| -0,1 | -34 | -1,1 | 0,1 | -8,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,8 -8,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 42 0,0 | 0,0 3,0 [19535(-56,8 | -0,7 | -6,7 | -0,3 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,0 -9,0
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 [277,49(-599| 1,5 |-100| -1,1 | 15 | 4,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,9
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 277,37 (-59,9] 15 |-10,0| -1,1 15 | 4,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 197,02 (-569| 04 | -34 | -15] 0,3 [-10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 [21435(-576| -0,3 |-195| -04 | 0,0 | -7,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -10,8
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 |19765|-56,9| -0,2 | -94 | -0,3 | 0,1 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 (19494 (-56,8| -0,3 |-10,2| -0,5 | 0,1 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,0
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 (197,44 (-569| -09 |-11,0( -0,2 | 0,0 [-13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,4
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 [237,59(-585| 1,2 |-16,8| -0,7 | 0,2 | -0,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -12,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 [193,68(-56,7| -0,7 | -0,7 | -1,2 | 0,0 [-15,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,0 -15,9
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 | 21334 |-576| 29 | -86 | -0,1 | 0,0 | 6,1 0,0 0,0 -6,3 4,8 -15,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 [193,27|-56,7| -0,3 | -1,9 | -20 | 0,2 [-18,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,3 -18,2
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,51 25,0 | 554 |594 25 0,0 | 0,0 3,0 [21491]|-576| 04 (-2211]-09 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 -6,7 55 -19,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 226,66 |-58,1] 1,0 |-22,1| -0,7 | 0,0 [-13,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -25,3
Immissionsort |0 04 - Lindenallee 13b SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 32,0 dB(A) LrN 16,3 dB(A) LT,max 40,1 dB(A) LN,max 29,7 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (403,99 (-63,1| 26 | -94 | -08 | 0,0 | 37,7 0,0 0,0 -10,0 1,9 29,6
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |33157|-614| 14 | 41 | -22 | 2,8 |[296 0,0 0,0 -10,8 1,9 20,7
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 (46842 (-644| 26 | 45| -23 | 04 |-19 0,0 0,0 20,1 1,9 20,2
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 0,0 (469,70 (-644| 26 | 44 | 23 | 0,3 |-2,2 0,0 0,0 20,1 1,9 19,9
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 342,19 |-61,7] 1,5 |-17,3| -0,5 | 0,0 | 22,1 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (33673615 16 | 29 | -28 | 0,0 | 284 0,0 0,0 -17,5 55 16,5
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 (38575(-62,7| 24 | -79 | -1,5 | 0,0 | 16,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 438,96 |-638| 26 | 44 | -21 | 0,2 |16,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,6
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 [436,01(-638| 26 | -54 | -23 | 0,3 | 155 0,0 0,0 -6,0 5,1 14,6
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 [384,30(-62,7| 22 |-236(-15] 0,2 [-133 0,0 0,0 23,6 1,9 12,2
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |33995|-616( 15 | -48 | -1,1 | 0,0 |10, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,1 10,1
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 | 3,0 30 [33519(-615]| -01 | 47 [ -10]| 01 | 45 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7,5
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 [336,73|-615| 16 | -31]-23 | 0,0 |10,4 0,0 0,0 -7,0 55 8,8
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 [337,20(-615| 02 | -59 | -08 | 04 | 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,8 6,9
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 (| 0,0 |819 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [342,09(-61,7| 1,8 |-21,3| -14 | 0,0 | 11,7 0,0 0,0 -8,2 53 8,6
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 | 30 3,0 |33501|-615(-01]-52|-1,1] 00 | 36 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,6 6,6
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [337,02(-615| 01 | 64 | -09 | 0,1 | 29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,8 59
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [334,15(-615| -03 | -27 [ -14 | 00 | 29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,8 59
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 | 348,19 |-61,8| 2,6 |-244 | -23 | 0,0 |-6,8 0,0 0,0 8,5 57 7.3
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 (30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 (33901616 -09|-35|-03]| 00 | 82 0,0 0,0 -6,3 4,8 6,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 00 | 0,0 3,0 |33681(-615(-0,7 | -34 [ -03 | 0,0 | 6,1 0,0 0,0 -6,4 4,8 4,6
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (33510(-615| 0,8 | 44 | -11 ] 0,2 | -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,9 2,0
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 [33228(-614| 15 | -55|-16 | 00 | 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,5 1,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 |337,14|-615| 08 | -54 | -1,0 | 0,5 | -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,3 1,3
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |336,17(-61,5| 0,0 |-10,0| -06 | 0,4 | -2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 336,04 (-615| 0,0 |-10,7| -06 | 04 |-3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14 -0,5
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 365,67 |-62,3| 24 |-156( -08 | 0,0 | 1,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 0,5
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 338,06 (-616| 0,2 |-121| -05 | 0,1 | -5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,2 -2,1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 0,0 (37958 (-626| 20 | 48 |-19 | 00 |-23 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,3 -2,3
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 (33325(-614| 04 | -36 | -03 | 0,0 |-24 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,4
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 [34199(-61,7| -04 |-120( -02 | 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 -0,8
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 30 |33223|-614(| 13 | 40| -1,0| 0,0 |-56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,6
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |37527(-625| 23 | 42| -04 | 0,0 |-63 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,4 -6,3
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (35284 (-619| 13 | 41| -04 | 00 |-67 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 366,03 |-62,3| 25 |-225( -18 | 0,1 |-6,8 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 (331,35(-614 1,3 | -09 | -19 | 00 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 7,4
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 0,0 (349,14 (-619| 21 |-21,1]| -09 | 0,1 | -17 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -6,5 -4,4
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |366,06 (-623| 25 |-224|-18 | 0,1 |-87 0,0 0,0 0,0 1,9 -6,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 (33098 (614 15 | -05 | -26 | 0,0 | -90 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.1 -9,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |330,99|-614( 12 | 24 | -21 | 0,0 |-91 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,1
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 744 | 694 0,0 | 0,0 0,0 |38575(-62,7| 24 | -79 | -15 | 0,0 | 47 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7.4
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 43896 |-638| 26 | -44]-21] 02 | 46 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,5
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 |342,09|-61,7| 1,9 |-199( -09 | 0,0 | -1,6 0,0 0,0 -12,1 6,0 -7,6
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Seite 7 von 22

SoundPLAN 8.2




30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 |33140|-614| 15 | 20 | -26 | 0,1 | -96 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,7 -9,6

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |436,00|-638| 26 |-54]-23] 03 | 35 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,5

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 | 344,21 |-61,7| 0,7 |-152| -06 | 0,0 | -6,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -9,8

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 0,0 |332,04|-614| 22 | -40 | -1,4 | 0,0 [-12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,0 -12,0

Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |33933|-616(| -05 | -42|-03]| 00 |87 0,0 0,0 -6,3 4,8 -11,1

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |33268|-614| 13 | 90 | -04 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -13,9

Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |33168|-614| 24 | -40 | -20 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -14,0

Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 |33231|-614| 15 | 99 | -06 | 0,0 [-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,5 -16,4

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 |33232|-614| 12 |-119( -04 | 0,0 [-17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,1 -17,0

Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 |34160|-61,7] 19 |-154| 1,4 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 -6,7 55 -15,4

Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |332,73|-614| 15 |-13,2| -0,5 | 0,0 [-189 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,0 -18,9

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 404 0,3 0,0 | 0,0 30 |33223|-614| 13 | -27 | -1,4 | 0,0 [-20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,0 -20,9

Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 365,67 |-62,3| 24 |-156( -0,8 | 0,0 | -9,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,6

Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 | 0,0 30 |33228|-614| 15 | 41 | -24 | 0,0 [-23,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,9 -23,8

Immissionsort IO 05.1 - Schlalacher StraRe 27C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,1 dB(A) LrN 14,0 dB(A) LT,max 43,2 dB(A) LN,max 43,2 dB(A)

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (5221,9 [ 0,0 | 0,0 0,0 |291,70|-60,3| 0,9 | -35 | -1,8 | 0,0 [43,7 0,0 0,0 -10,0 1,9 35,7

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |326,09|-613| 09 | 16 | -1,7 | 0,0 | 83 0,0 0,0 23,6 1,9 33,8

Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [263,69]-594| -0,2 [-109] -04 | 22 | 313 0,0 0,0 -9,0 6,0 28,2

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 |262,32|-594] 04 | 48 [ -20 | 0,1 [13,5 0,0 0,0 8,5 57 27,6

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 00 |819 |91,.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 |263,74|-594| 02 | -87 | -16 | 1,5 |26,2 0,0 0,0 -8,2 53 23,3

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 656 0,0 | 0,0 0,0 | 263,06 -594 | -0,1 | 42 | -1,7 | 1,9 [ 29,7 0,0 0,0 -10,8 1,9 20,8

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 | 258,70 -59,2| 0,0 | 41 | -1,5] 0,0 |[21,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,8

PKW Ausfahrt Linie 47,7 | 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 262,37 |-594(| 10 | -86 | -1,0 | 0,0 | -1,9 0,0 0,0 20,1 1,9 20,2

PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 | 259,57 |-59,3| 10 | -92 [ -1,0 | 0,0 | -2,2 0,0 0,0 20,1 1,9 19,8

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 258,51 |-59,2| 0,6 | -6,3 | -1,4 | 0,0 [17,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 16,8

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |259,03|-59,3| 0,7 | 66 | -1,4 | 0,0 [17,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 16,6

Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 |279,85|-599] 1,0 | -33 [ -1,7 | 0,9 [ 14,1 0,0 0,0 0,0 1,9 16,0

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 279,94 -599( 10 | -:33 | -1,7 | 0,9 | 121 0,0 0,0 0,0 1,9 14,0

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |27835|-599( -04 | -40 | -0,8 | 0,0 |[10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,9 10,9

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 56,0 [ 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 126234 |-594 | -27 | 1,8 | -02 | 1,4 [122 0,0 0,0 -6,3 4,8 10,7

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 | 257,29 |-59,2( -0,1 | 59 | -1,2 | 01 [114 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,5

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 | 25768 |-59,2] -31 | -14 [ -02 | 0,0 10,6 0,0 0,0 -6,3 4.8 9,0

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 |262,40|-594 | -0,4 |-10,1| -1,0 | 2,3 [11,5 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 7.1 9,1

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [263,74]-594| 03 | -84 | -12] 14 |115 0,0 0,0 -12,1 6,0 54

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 | 259,84 |-593( 15| -28|-10]| 22 | 7,7 0,0 0,0 -5,1 2,0 47

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |323,07|-612| 06 | 1,8 |-1,7 | 0,0 | 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
M- ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [26092(-59,3| -0,1 |-20,2| -1,3 | 1,0 | 141 0,0 0,0 -17,5 55 2,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 (284,77 (-60,1| 0,8 | -38 | -02 | 0,0 |-0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 -0,8
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 30 [25785(-59,2| 02 | -39 [ 16 | 21 | 0,1 0,0 0,0 -6,7 5,5 -1,1
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |258,70|-59,2| 0,0 | 41 ] -15] 00 | 9,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -2,3
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen  [Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 00 | 0,0 0,0 |26092(-59,3| -0,1 |-180| -06 | 0,5 | -1,8 0,0 0,0 -7,0 55 -3,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 (261,76 [-594 | -2,8 |-125| -01 | 0,2 | -2,5 0,0 0,0 -6,4 4,8 -4,1
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (33822(-616| 11 | 44| -03| 00 |-6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (34342(-61,7| 11 | 43| -03 | 0,0 |-6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 [26145(-59,3| -28 | -16 | -02 | 0,0 | 11,3 0,0 0,0 -6,3 4,8 -5,0
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 [291,13(-60,3| -0,3 |-20,5( -0,6 | 0,0 [-10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,2 7,1
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |290,14 (-60,2| -0,3 |-21,0( -0,6 | 0,0 [-10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 [290,59(-60,3| -0,3 |-21,1( -0,6 | 0,0 [-10,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 7,7
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 (27884 (-599| 0,0 |-16,1| -05 | 0,0 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7.9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 3,0 |28961(-602| -0,3 |-21,4( -0,7 | 0,0 [-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,2 -8,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 |25851]-59,2| 06 | -63 | -14 | 00 | 57 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [27665(-598| -0,2 | -28 | -1,1 | 0,0 | -8,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,4 -8,3
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |259,03(-59,3| 0,7 | 66 | -14 | 00 | 55 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 [27403(-59,7| -05|-33|-11] 0,0 |-90 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 =71 -9,0
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 290,89 (-60,3| -0,3 |-20,4 | -0,6 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,8 -9,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 30 [27382(-59,7| 02 | -33 [ -16 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,5 -10,5
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [290,38(-60,3| -0,3 |-21,1( -0,6 | 0,0 [-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,6 -10,6
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [290,35(-60,3| -0,3 |-21,2( -0,6 | 0,0 [-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,7 -10,6
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 289,86 (-602| -0,3 |-21,5( -0,6 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,9 -10,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [277,10(-59,8| 0,0 | 42 | -1,7 | 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 0,0 |276,93(-598| 0,8 | 40 | -1,2] 0,0 [-11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 [27839(-599| -0,2 |-11,1( -0,3 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,9 -11,8
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |257,29(-59,2| -01 | -59 [ -1,2 | 0,1 | 0,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,6
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |290,64 (-60,3| -0,5 |-20,3( -0,6 | 0,0 [-16,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,7 -13,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 0,0 |[27406(-59,7| 11 | 42 | -19] 00 (-138 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,8 -13,8
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |290,11(-60,2| -0,5 |-20,7 | -0,6 | 0,0 [-17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,2 -14,1
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 |277,03(-598| -0,2 |-11,3| -0,4 | 0,0 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,2 -16,1
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 [274,20(-59,8| 0,2 |-124( -0,7 | 0,0 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,7 -18,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [274,40(-59,8| -0,5 |-14,7| -05 | 0,0 [-19,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,0 -19,9
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 [277,48(-599| 0,0 |-17,2( -06 | 0,0 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,0 -22,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 [278,39(-599| -0,2 | 95 | -05 | 0,0 [-26,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -24,7 -26,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 [ 39,6 0,3 00 | 0,0 30 [27884(-599| 0,0 |-150( -0,6 | 0,0 [-32,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -31,0 -32,9
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort O 05.2 - Schlalacher StraRe 27C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 32,9 dB(A) LrN 7,0 dB(A) LT,max 35,5 dB(A) LN,max 34,3 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 |307,37(-60,7| 14 | -97 | -03 | 0,0 |39 0,0 0,0 -10,0 1,9 31,1
Anlieferung Lkw Kuhlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [27835(-599| 04 |-145]| -04 | 1,9 | 275 0,0 0,0 -9,0 6,0 24,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |(34137(-61,7| 15 |-133| -08 | 0,0 | -2,3 0,0 0,0 23,6 1,9 23,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 | 277,06 |-59,8] 0,9 |-16,9| -1,0 | 0,9 [ 3,0 0,0 0,0 8,5 57 17,2
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |81,9 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (278,39 (-599| 0,7 |-164| -09 | 1,6 | 19,4 0,0 0,0 -8,2 53 16,3
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 00 | 0,0 0,0 275,16 (-59.8| 1,5 |-16,3| -04 | 0,1 | -8,7 0,0 0,0 20,1 1,9 13,4
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 277,97 |-59,9| 15 |-16,1| -0,4 | 0,0 | -8,8 0,0 0,0 20,1 1,9 13,3
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 [27505(-59,8| 0,5 |-143| -06 | 0,0 | 12,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 11,4
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 656 00 | 0,0 0,0 (277,46 (-599| 0,3 |-155| -1,1 | 1,5 | 18,6 0,0 0,0 -10,8 1,9 9,7
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 |272,41(-59,7| 1,0 |-16,2| -06 | 0,1 | 87 0,0 0,0 -6,0 5,1 7,8
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 |274,08(-59,7| 1,1 |-16,2| -06 | 0,1 | 87 0,0 0,0 -6,0 5,1 7,8
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 (27698 (-598| -18 | 6,1 |-02| 13 | 84 0,0 0,0 -6,3 4,8 6,8
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 30 [272,26 (-59,7| 23 | 49| -02]| 00 | 74 0,0 0,0 -6,3 4,8 5,8
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [290,80|-60,3| 15 [-16,5] -1,1 1,4 | 21 0,0 0,0 0,0 1,9 4,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 [293,00(-603| 05 |-139|-04 | 00 | 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,8 1,9
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [295,07(-604| 15 |-16,7| -1,2 | 1,3 | -0,3 0,0 0,0 0,0 1,9 1,6
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 0,0 |81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [27545]-59,8| 0,3 [-21,3] -1,4 | 1,3 [ 13,1 0,0 0,0 -17,5 55 1,1
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |272,28(-59,7| 04 |-164|-07 | 02 | 1,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 0,6
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 0,0 | 0,0 0,0 |27565(-59,8| 0,0 |-168| -0,7 | 1,9 | 4,6 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 0,1 2,1
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 30 [27839(-599| 09 |-152| -06 | 1,2 | 52 0,0 0,0 -12,1 6,0 -0,8
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |27453(-598| -08 | -96 | -04 | 21 | 1,5 0,0 0,0 -5,1 2,0 -1,6
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 (299,29 (-605| 14 | -92 | -01 | 0,0 |-59 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -5,9
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 0,0 0,0 |275,45|-59,8] 0,3 |-194 | -0,7 | 0,8 | -3,1 0,0 0,0 -7,0 55 -5,0
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 276,30 (59,8 -1,9 |-143| -02 | 0,3 | -3,8 0,0 0,0 -6,4 4,8 -5,4
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |30571(-60,7| 0,5 |-21,3| -06 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,6 -7,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |304,72(-60,7| 0,5 |-21,7| -0,7 | 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |30521(-60,7| 0,5 |-21,8| -0,7 | 0,0 [-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 0,0 | 30 3,0 |304,22|-60,7| 05 |-22,1| -0,7 | 0,0 [-11,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,5 -8,4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 (338,30(-616| 1,2 |-135| -1,0 | 0,0 | 9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 | 30544 (-60,7| 05 |-21,1| -06 | 0,0 [-13,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 3,0 [29333(-603| 06 |-186( -0,7 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -84 -10,4
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [ 304,98 (-60,7| 0,5 |-21,9( -0,7 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [ 30494 (-60,7| 05 |-21,9( -0,7 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [ 304,49 (-60,7| 0,5 |-22,2( -0,7 | 0,0 [-14,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,3 -11,3
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 [ 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |276,08(-598| -1,7 | 63 | -02 | 0,0 | 7,2 0,0 0,0 -6,3 4,8 -9,4
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |353,08(-619| 1,7 |-100( -0,2 | 0,0 [-11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,0 -11,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 35857 |-621| 1,7 |-10,2| -0,2 | 0,0 [-12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,2
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 3,0 [272,48(-59,7| 06 |-138| -08 | 14 | -98 0,0 0,0 -6,7 5,5 -11,1
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 [291,14(-60,3| 05 | -89 [ -0,3 | 0,0 [-13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,4
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 |275,05|-59,8] 0,5 |-143| -06 | 0,0 [ 0,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 |30522(-60,7| 0,3 |-21,1| -0,6 | 0,0 [-17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,2 -14,1
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |304,73(-60,7| 0,3 |-21,5(-06 | 0,0 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,6 -14,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |288,50(-60,2| 0,2 |-104 | -0,3 | 0,0 [-15,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,2 -15,1
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 [292,88(-60,3| 0,5 |-148( -0,3 | 0,0 [-153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,4 -15,3
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 |28829|-60,2| 08 |-10,5| -0,4 | 0,0 [-16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,4 -16,3
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |272,41(-59,7| 1,0 |-16,2| -06 | 0,1 | -3,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (274,08 -59,7| 1,1 (-16,2] -06 | 0,1 | -3,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,4
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 |29159|-60,3| 06 |-12,1| -0,4 | 0,0 [-17,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,5 17,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 0,0 [291,41(-60,3| 14 |-120( -0,3 | 0,0 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,7 -18,7
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 [291,49(-60,3| 0,5 |-145( -0,3 | 0,0 [-19,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,1 -19,1
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |288,59(-602| 16 |-134 | -04 | 0,0 [-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,5 -21,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |28885(-60,2| 0,2 |-16,8| -0,4 | 0,0 [-21,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,8 21,7
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 | 28864 |-60,2| 0,8 |-159( -0,5 | 0,0 [-21,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,9 -21,8
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [272,28(-59,7| 04 |-164| -0,7 | 0,2 | 95 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 4,2 00 | 0,0 30 [291,94(-603| 06 |-18,7| -0,7 | 0,0 [-24,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,4 -24.4
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 | 0,0 30 |292,88|-60,3| 05 |-146(| -0,3 | 0,0 [-31,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -29,5 -31,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 [ 39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |293,33(-60,3| 06 |-18,3| -0,6 | 0,0 [-36,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -34,2 -36,1
Immissionsort 10 06.1 - Schlalacher Strake 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 24,3 dB(A) LT,max 69,9 dB(A) LN,max 54,2 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (52219 [ 0,0 | 0,0 0,0 | 110,04 |-51,8 19 | -06 | -0,8 | 1,1 | 58,3 0,0 0,0 -10,0 1,9 50,2
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 | 28,09 |-400( 21 | -28 | -02 | 0,8 | 26,2 0,0 0,0 20,1 1,9 48,2
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 0,0 | 33,06 |-414| 20 | -20 | -03 | 0,5 | 24,8 0,0 0,0 20,1 1,9 46,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 | 152,20 |-546(| 16 | 0,0 | -09 | 2,6 |20,7 0,0 0,0 23,6 1,9 46,1
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 00 | 3585 (42,1 20 | -33 | -02 | 1,1 | 416 0,0 0,0 -6,0 5,1 40,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 36,80 [-423| 20 | -3,1 | -02 | 1,0 | 414 0,0 0,0 -6,0 5,1 40,5
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 (149,79 (-545( 19 | 45| -12 | 1,3 |22,0 0,0 0,0 8,5 5,7 36,2
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [155,58 (548 2,2 | -80 | -0,3 | 0,0 | 3911 0,0 0,0 -9,0 6,0 36,0
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 112,31 |-52,0] 16 | 20 [ -0,7 | 2,1 354 0,0 0,0 -6,0 5,1 34,5
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 | 81,9 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [155,70 (548 2,3 | -82 | -1,0 | 0,6 | 3311 0,0 0,0 -8,2 53 30,2
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 140,32 |-539| 1,7 | -08 | -1,0 | 3,9 | 27,0 0,0 0,0 0,0 1,9 28,9
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 [ 139,92 |-539] 1,7 | -0,8 [ -1,0 | 3,8 [ 24,9 0,0 0,0 0,0 1,9 26,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 (132,76 (535 16 | 45| -09 | 29 |234 0,0 0,0 -6,0 5,1 22,4
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 (146,44 (-543| 19 | -50 | -0,8 | 2,5 | 24,2 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 20,5 22,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 161,77 |-552| 23 | -45 | -0,5 | 0,0 | 18,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,2 18,3
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 | 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |16586(-554| 1,7 |-114] -1,1 | 0,0 | 27,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 18,2
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 | 3585 |-421| 20 | -33]-02] 1,1 |29,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 36,80 |-423] 20 | -3,1 [ -02 | 1,0 (294 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,4
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 [ 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 [15555(-548| 15 | -38 | -0,1 | 0,0 | 17,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 16,2
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 1300|579 (71,5 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 [157,42|-549| 12 | 42 ] -01] 00 |164 0,0 0,0 -6,3 4,8 14,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 [152,91(-54,7| 19 | -34 | -09 | 3,6 | 16,6 0,0 0,0 -5,1 2,0 13,6
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (155,70 (-548| 23 | -78 | -0,8 | 0,6 | 183 0,0 0,0 -12,1 6,0 12,2
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 112,31 |-52,0] 16 | -20 [ -0,7 | 2,1 | 23,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 11,4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |15345(-54,7| 24 | 43 |-10]| 01 | 75 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7,5
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 0,0 | 81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [160,21]-551| 21 (-19,1] -0,7 | 0,0 | 21,2 0,0 0,0 -17,5 55 9,1
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 | 168,86 |-555( 22 | -83 | -0,7 | 0,0 | 63 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,2 6,3
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 3,0 [155,04 (-548| 21 | 1,8 | -1,1 ]| 20 | 88 0,0 0,0 -6,7 55 7,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 00 | 0,0 3,0 |160,29 (-55,1| 1,4 |-108| -01 | 0,0 | 7,4 0,0 0,0 -6,4 4,8 58
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 (170,04 (-556| 1,5 | 44 | -01 | 0,0 | 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,7 3,8
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 30 (168,79 (-555| 21 | 43 | -06 | 04 | 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,7 1,8
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 172,81 |-557| 15 | 26 | 02| 0,0 | 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34 1,5
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |160,21(-55,1| 2,0 |-18,0| -05 | 0,0 | 4,2 0,0 0,0 -7,0 5,5 2,4
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 [18505(-56,3| 16 | 47 | -02 | 0,0 |-1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,7 -1,2
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 | 170,89 |-556| 1,6 |-21,8| -0,4 | 0,0 | -46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,3 -1,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 66,7 18,6 0,0 0,0 0,0 [ 132,76 [-53,5| 1,6 45 | -0,9 29 124 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,3
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 (167,84 (-555| 21 | -28 | -16 | 0,4 | -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,1 -1,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 (167,35 (-555| 22 | 1,2 | -19 | 04 |-19 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (168,92 (-555| 1,6 |-22,7| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 | 170,63 |-556| 16 |-226| -0,4 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,5
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 (168,65 (-5555| 1,6 |-22,7| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 (167,37 (-555| 21 | 40 | -11 ]| 02 | -2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 | 167,91 |-555| 22 | 42 (-13 | 03 |-3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,9 -3,8
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (171,69 (-557| 1,6 |-21,9| -04 | 0,0 | -7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,7 -4,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (169,84 (-556| 1,6 |-222| -04 | 00 |-7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,9 -4,8
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (169,71 (-556| 1,6 |-224| -04 | 0,0 | -7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -4,9
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 (157,90 (-550( 1,1 | 48 | -0,1 | 0,0 | 16,5 0,0 0,0 -6,3 4,8 -3,4
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 30 | 167,86 |-55,5| 1,6 |-230| -0,4 | 0,0 | -8,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 42 0,0 | 0,0 0,0 |168,52(-55,5| 1,8 | 4,0 | -09 | 0,0 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,1 -6,1
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (170,76 (-556| 2,1 |-20,8| -0,3 | 0,0 | -9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,9 -6,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 | 169,16 |-556| 2,1 | -88 | -0,2 | 0,0 | -6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,0 -6,9
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |168,04 (-555| 19 | -36 | -1,3 | 0,0 | -7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 -7,5

Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 30 0,0 | 168,79 |-555| 2,1 |-21,9( -0,4 | 0,0 [-10,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,8

Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 (168,68 (-555| 22 | -96 | -03 | 0,0 | -9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,3 -9,3

Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 (168,70 (-55,5| 2,1 |-11,8| -0,2 | 0,0 | -9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9

Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 | 169,23 |-556(| 2,2 |-143| -0,3 | 0,0 [-13,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,2 -13,2

Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 [168,79 -5555| 2,1 | -36 | -0,9 | 0,4 [-14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,2 -14,2

Luftung Abluft Gehause Flache 45,5 [ 39,6 0,3 0,0 | 0,0 30 [16885(|-555]| 22 | 65 | -1,1 ]| 0,2 [-18,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,3 -18,2

Immissionsort 10 06.2 - Schlalacher Strake 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 24,4 dB(A) LT,max 66,2 dB(A) LN,max 54,7 dB(A)

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (107,20 (-516( 19 | -1,1 | -0,8 | 1,1 |58,0 0,0 0,0 -10,0 1,9 49,9

PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 00 | 0,0 00 | 2859 (-40,1| 20 | -34 | -02 | 0,8 |254 0,0 0,0 20,1 1,9 47,5

PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 33,08 414 20 | 27 | -03 | 0,6 |24,2 0,0 0,0 20,1 1,9 46,3

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 [150,05(-545( 16 | 0,0 | -09 | 2,5 |20,8 0,0 0,0 23,6 1,9 46,3

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 00 | 3632 (422 20 | -39 | -02 | 12 |41,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 40,0

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 37,40 |-425| 2,0 | -36 | -02 | 1,1 |40,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 39,9

Anlieferung Lkw Kuhlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 30 (151,25 (-546| 2,1 | -80 | -0,3 | 0,2 | 39,5 0,0 0,0 -9,0 6,0 36,5

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 |14545|-542] 19 | 45 | 1,2 | 1,2 [22.2 0,0 0,0 8,5 57 36,3

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 (107,85(-516| 16 | -3,0 | -0,8 | 24 | 350 0,0 0,0 -6,0 5,1 34,1

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 8191 0,0 [819 (91,2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [151,38|-546| 22 | -83 | -10] 08 |334 0,0 0,0 -8,2 53 30,5

Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 136,74 |-53,7] 1,7 | 1,3 [ -1,0 | 3,6 | 26,4 0,0 0,0 0,0 1,9 28,3

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (136,37 (53,7 1,7 | -1,2 | -1,1 | 3,6 | 245 0,0 0,0 0,0 1,9 26,4

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 00 | 0,0 0,0 (12844 (-532| 16 | 42 | -09 | 26 |23,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 22,7

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 (14121 (-540( 1,8 | 45| -09 | 2,7 | 251 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 20,5 22,6

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 [(157,75(-550( 2,3 | 45 | -05 | 0,0 | 185 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,4 18,5

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 656 0,0 | 0,0 0,0 | 161,44 |-552( 15 |-10,3| -1,1 | 0,0 | 28,2 0,0 0,0 -10,8 1,9 19,4

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 | 36,32 [-422| 20 | -39 | -02 | 12 |29,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,9

Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 | 37,40 |-425| 20 | -36 | -02] 1,1 |288 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,8

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 | 151,19 |-546( 12 | -3,7 | -0,1 | 0,0 |[17,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 16,4

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 (30,0 579 | 715 | 229 0,0 | 0,0 3,0 (152,94 (-54,7| 0,3 | 40 | -0,1 | 0,0 | 159 0,0 0,0 -6,3 4,8 14,5

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 14852 |-544] 18 | -28 [ -09 | 3,5 [ 17,1 0,0 0,0 -5,1 2,0 14,1

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 30 (151,38 (-546| 23 | -79 | -0,7 | 0,7 | 18,7 0,0 0,0 -12,1 6,0 12,6

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 69,4 0,0 0,0 0,0 [ 107,88 |-51,7| 1,6 -3,1 -0,8 2,5 1230 0,0 0,0 -12,0 0,0 10,9

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 00 | 151,12 |-546| 24 | -44 | -1,0| 00 | 7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7,5

Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (155,79 (-548| 1,9 |-191| -0,7 | 0,0 | 21,3 0,0 0,0 -17,5 5,5 9,2

Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,51 25,0 | 554 |594 25 0,0 | 0,0 3,0 [150,59 |-545| 19 [ -1,0 | -1,1 1,7 1 93 0,0 0,0 -6,7 55 8,2

Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 164,77 |-553| 22 | -88 | -06 | 0,0 | 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,0 6,0

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |166,09 (-554| 15 | 44 | -01 | 0,0 | 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,0 4,0
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 155,88 (-548| 0,9 |-109( -01 | 0,0 | 7,2 0,0 0,0 -6,4 4,8 5,6
Liftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 (16469 (-553| 21 | 44 |-05]| 04 | 19 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,8 1,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (170,78 (-556| 15 | 29 | -02 | 0,0 | 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 15579 |-548| 19 [-179] -04 | 00 | 44 0,0 0,0 -7,0 55 2,6
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (167,11 (-555| 1,6 |-21,8| -04 | 0,3 | -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,9 -1,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 [182,49(-56,2| 16 | 47 | -02 | 0,0 | -1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,8 -1,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 128,44 |-532| 16 | -42]-09 | 26 |126 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 (163,71 (-553| 21 | 26 | -16 | 0,3 | -1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,5 -1,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 (163,16 (-552| 22 | 1,1 | -18 | 03 | -15 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,4 -1,5
Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 (16514 (-553| 1,6 |-227| -04 | 04 | -48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,1 -1,8
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 (166,82 (-554| 1,6 |-22,7| -04 | 04 | -49 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [(164,85(-553| 1,6 |-228| -04 | 04 | -4,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 (163,18 (-552 2,1 | 42 | -11 ]| 0,1 |-29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,9 -2,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 30 (163,79 (-553| 22 | 42 | -13 | 0,2 | -3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,6
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (167,89 (-555| 1,6 |-220| -04 | 04 | -71 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,2 -4,1
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [166,04 [-554 | 1,6 |-222| -04 | 04 |-7,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,3 -4,2
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 (16592 (-554| 1,6 |-224| -04 | 04 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,4 -4,4
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (164,08 (-553| 16 |-23,0| -04 | 0,5 | -7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -4,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 0,0 |164,39(-553| 1,8 | 40| -09 | 0,0 |-59 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -5,9
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 00 | 0,0 0,0 [153,04 (-54,7| 05 | 47 | -01 | 0,0 | 16,3 0,0 0,0 -6,3 4,8 -4,2
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |166,94 (-554| 2,1 |-209| -03 | 0,3 | -94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4.4 -6,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 (165,03 (-553| 2,1 | -88 | -02 | 0,0 | -6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 0,0 [163,85(-553| 19 | -35 | -1,2 | 0,0 |-71 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,2 7,1
Warmepumpe 1-Flache Dachfléache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |164,99(-553| 2,1 |-219( -04 | 0,3 [-10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,4 -7,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 (164,48 (-553| 22 | -96 | -03 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,1 -9,0
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 (164,50 (-553| 2,1 |-11,8| -02 | 0,0 | -97 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,7 -9,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 3,0 165,10 (-55,3| 2,2 |-144( -0,3 | 0,0 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,0
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 404 0,3 00 | 0,0 30 [164,69(-553| 2,1 | -3,7 [ -0,9 | 0,3 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,1 -14,0
Liftung Abluft Gehduse Flache 45,5 [ 39,6 0,3 00 | 0,0 30 |164,77 [-553| 22 | 66 [ -1,1 | 0,2 [-18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,1 -18,0
Immissionsort IO 07 - Berliner Chaussee 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,1 dB(A) LrN 20,1 dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max 49,7 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [(11385(-52,1| 19 | 48 | -05 | 0,7 | 53,6 0,0 0,0 -10,0 1,9 455
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 [146,06 (-543| 16 | 43 | -06 | 3,0 | 17,5 0,0 0,0 23,6 1,9 42,9
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 | 53,86 |-456| 1,8 |-104| -0,1 | 0,4 | 123 0,0 0,0 20,1 1,9 34,3
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 00 | 5232 |-454| 1,8 |-11,0] -0,1 | 0,3 | 11,7 0,0 0,0 20,1 1,9 33,7
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [173,85]-558| 2,2 (-13,1] -0,3 | 0,2 | 33,2 0,0 0,0 -9,0 6,0 30,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 (167,85(-55,5( 1,9 |-10,6 | -1,0 | 0,2 | 14,2 0,0 0,0 8,5 57 28,4

: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 00 | 66,19 |-474| 1,8 |-10,6| -0,3 | 0,6 |28,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 27,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 6516 |-47,3| 1,8 |-10,7| -0,2 | 0,5 | 28,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 27,3
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 (127,37 (-53,1| 16 | -7,7 | -05 | 0,8 | 27,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 26,6
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 1] 00 [819 (91,2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [173,96|-55,8| 2,2 [-155] -09 | 0,3 | 24,6 0,0 0,0 -8,2 53 21,6
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 150,79 |-546] 1,7 | -7.8 [ -0,8 | 3,2 [ 18,9 0,0 0,0 0,0 1,9 20,8
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 (17583 (-559| 23 | 48 | -06 | 0,0 | 17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,1 17,2
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |150,74|-546| 1,7 | -78 | -0,8 | 3,2 | 16,9 0,0 0,0 0,0 1,9 18,8
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [151,05(-546| 16 | -7,1 | -0,7 | 1,3 | 18,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,3
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 (174,21 |-558| 15 | -6,7 | -0,1 | 0,0 | 13,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 12,3
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 | 164,58 |-553| 1,8 | -9,7 | -0,7 | 2,1 [ 183 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 1,7 13,8
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 (149,00 (-545| 24 | -38 | -08 | 1,1 | 95 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,4 9,5
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 (18348 (-563| 22 | 48 | -15]| 00 | 83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,2 8,3
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 [18512(-56,3| 1,9 |-233| -1,0 | 0,0 | 14,5 0,0 0,0 -10,8 1,9 5,6
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |[18289(-56,2| 15 | 47 | -01 ] 00 | 29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,8 2,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |164,15(-553| 15 | -1,8 | -02 | 0,0 | 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,7
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 (172,22 (-55,7| 1,9 |-102| -04 | 18 | 7,5 0,0 0,0 -5,1 2,0 44
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 00 | 66,19 |-474| 1,8 |-10,6| -0,3 | 0,6 | 16,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 65,16 |-473] 1,8 |-10,7| -0,2 | 0,5 [ 16,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 41
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (173,96 (-558| 2,3 |-152| -0,7 | 0,2 | 9,7 0,0 0,0 -12,1 6,0 3,6
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 0,0 |81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [179,66 |-56,1| 2,1 [-2355] -1,1 | 0,1 | 155 0,0 0,0 -17,5 55 3,5
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 127,37 |-531] 16 | -7,7 [ -05 | 0,8 [ 155 0,0 0,0 -12,0 0,0 3,5
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 229 0,0 | 0,0 30 (177,70 (-56,0| 1,4 |-157( -0,1 | 0,0 | 4,1 0,0 0,0 -6,3 4,8 2,6
Luftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 [(18355(-56,3| 21 | 43 |-09 | 00 | 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,2 0,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (181,41(-562| 15 | 46 | -02 | 0,3 |-0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,2 -0,7
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 30 [17511(-559| 22 | -59 [ -1,0 | 0,0 | 1,9 0,0 0,0 -6,7 55 0,7
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 | 181,72 |-56,2| 16 |-22,2| -0,4 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (181,76 (-56,2| 1,6 |-222| -04 | 0,0 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,7 -2,6
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (179,68 (-56,1| 1,6 |-232| -05 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 | 30 30 (179,71 (-56,1| 1,6 |-232| -05 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 (183,07 (-562| 21 | 42| -09 | 02 |-35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,31 30,0 | 559 (69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 (17951 ]-56,1| 15 (-176] -0,1 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -6,4 4,8 -1,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 (183,37 (-56,3| 21 | 47 | -10| 0,2 | -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,1 -4,0
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (182,70 (-56,2| 1,6 |-22,0| -04 | 0,0 | -8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,2
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 [(18342(-563| 22 | 45| -14 | 06 |-52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,2
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 42 0,0 | 0,0 30 (18299 (-56,2| 22 | 48 | -14 | 00 | -54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,5 -5,4
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (179,66 |-56,1| 2,1 (-228] -0,7 | 0,0 | -1,8 0,0 0,0 -7,0 55 -3,5
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 30 (180,79 (-56,1| 1,6 |-22,7| -04 | 0,0 | -8,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -39 -5,9
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
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Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (180,66 |-56,1| 1,6 |-22,8| -04 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -6,0
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 30 (178,74 (-56,0| 1,6 |-236| -05 | 0,0 | -9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [151,05(-546| 16 | -71 | -07 | 1,3 | 7,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -4,8
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 00 (183,75(-56,3| 19 | 45| -11] 00 |-7,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 7,4
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 30 0,0 |181,73|-56,2| 21 |-21,1| -0,4 | 0,0 [-10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 [179,68(-56,1| 2,1 |-225( -04 | 0,0 [-12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.1 -9,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 00 | 0,0 0,0 (184,08 (-563| 21 | -46 | -16 | 0,0 | 94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,5 -9,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [184,40(-56,3| 2,1 |-129( -0,3 | 0,0 |-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 [184,75(-56,3| 2,2 |-143| -04 | 0,0 [-14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,9 -14,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 00 | 0,0 30 [18356(-56,3| 21 | 4,1 (-09 | 0,0 [-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,9 -15,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [184,70-56,3| 2,1 |-186 -0,3 | 0,0 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (39,6 0,3 00 | 0,0 30 [18348(-56,3| 22 | -50 [ -1,4 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 4,2 0,0 | 0,0 30 [184,32(-563| 2,2 |-185( -05 | 0,0 [-183 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,4 -18,3
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 [17539(-559| 16 | 48 | -01 | 0,0 | 16,1 0,0 0,0 -6,3 4,8 -16,6
Immissionsort 10 08 - Fritz-Reuter-Strale 5 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 32,7 dB(A) LrN 5,7 dB(A) LT,max 37,8 dB(A) LN,max 22,8 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (5221,9 [ 0,0 | 0,0 0,0 [559,15(-659| 0,5 | -3,7 | 23 | 0,5 | 37,5 0,0 0,0 -10,0 1,9 29,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 564,54 (-660| 03 | 1,5 |-26| 16 | 3,8 0,0 0,0 23,6 1,9 29,2
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 00 | 0,0 0,0 |542,81(-657| 06 | -6,7 | -1,8 | 04 |-7,0 0,0 0,0 20,1 1,9 15,1
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 541,01|-657| 06 | 65| -19 | 02 |-7,3 0,0 0,0 20,1 1,9 14,8
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 [591,79(-664| 0,8 | 43 | -28 | 1,0 | 14,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,7
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 97,0 00 | 0,0 3,0 (630,20 (-67,0( 0,7 |-16,8| -0,7 | 0,2 | 16,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 13,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 [559,30(-659| 0,7 | -58 | -26 | 0,6 | 11,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,2
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |558,25(-659| 0,7 | -58 | -26 | 0,5 | 11,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,2
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 599,10 |-66,5] 1,0 | -50 | -3,3 | 24 | 57 0,0 0,0 0,0 1,9 7,6
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 (624,56 (-669| -03 | -37 |-1,7] 00 | 35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,4 3,5
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (599,79 |-666| 10 | -58 | -3,3 | 28 | 3,3 0,0 0,0 0,0 1,9 52
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 |61391|-668] 0,8 | -51 | -29 | 06 | 4,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 3,4
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |819 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [630,25(-670| 1,2 |-21,1| 20| 09 | 63 0,0 0,0 -8,2 53 3,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 [62559]-669| 13 [-241] -34 | 1,8 [-122 0,0 0,0 8,5 57 1,9
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 (63146 (-670( 0,2 | 41| -31] 0,0 |-53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -34 -5,3
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 (631,07 (-670( -20 | -76 | -04 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -3,6
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 (569,89 (-66,1| 03 | 44 | -27 | 00 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7.9
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |627,64(-669| 0,1 | -33 | -04 | 0,0 | -8, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |567,37(-66,1| 03 | -1,3 |-05| 0,0 |-9,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 [589,56(-664| 03 | -1,4 | -05]| 0,0 |-95 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,6 -9,5
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |640,96 (-67,1| 1,1 |-235(-3,0| 04 | 1,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 -7,8
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |62337(-669| -0,2 |-19,9( -0,9 | 3,0 [-13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,4 -10,4
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 1686 | 44 0,0 | 30 30 |622,76 (-669| -0,3 |-18,8( -0,9 | 1,2 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -11,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [636,81(-67,1| 1,3 |-229( -27 | 03 | 29 0,0 0,0 -17,5 5,5 -9,2
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 (591,79 |-664| 08 | -43 ]| -28 | 10 | 26 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,4
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 | 636,56 | -67,1] -2,0 |-129( -04 | 0,0 | -7,8 0,0 0,0 -6,3 4.8 -9,4
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 30 [621,74(-669| -0,2 |-21,0( -1,0 | 2,9 [-14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 |62384(-669| -0,2 |-195( -0,9 | 2,1 [-16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,7 -13,7
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 [631,79(-670| -04 | -3,7 | -22 | 0,0 [-13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,8 -13,7
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 30 |621,13(-669| -0,3 |-20,5( -1,0 | 0,0 [-17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -14,0
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 |622,30|-66,9| -0,2 |-20,3| -1,0 | 2,2 [-17,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,5 -14,4
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (630,25 (-670( 1,4 |-192| -11 | 0,5 | -6,5 0,0 0,0 -12,1 6,0 -12,5
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [622,20(-669| -0,2 |-204 | -1,0 | 22 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,6 -14.,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 559,30 |-659] 0,7 | -58 [ -26 | 0,6 |-0,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -12,9
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |55825(-659| 0,7 | -58 | -26 | 0,5 | -0,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,0
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |[623,15(-669| 0,0 |-17,4( -08 | 2,2 [-18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,0 -15,0
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 [636,34 -67,1| -20 |-146(| -04 | 0,0 [-12,0 0,0 0,0 -6,4 4,8 -13,6
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 (62359(-669| 1,0 |-21,8| -15| 51 | -4,0 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -13,9 -11,8
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen  |Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |636,81|-67,1| 13 |-20,7| -1,3 | 0,1 [-12,0 0,0 0,0 -7,0 55 -13,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |63052(-67,0| 0,0 |-16,7| -0,9 | 2,7 [-11,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |62067(-668| -0,3 |-21,2( -1,1 | 0,0 [-20,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 | 4,2 0,0 | 0,0 30 |63224(-670| -05 | -36 | -23 | 0,0 (-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [63389(-670| -04 | -38 [ -22 | 0,0 [-17,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,9
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 00 [62145(-669| 0,0 |-19,7( -09 | 1,6 [-20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,0 -17,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 30 [63192(-670| 02 | 41 |-32 ] 0,0 [-193 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,4 -19,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 |63330(-670| -05 | -73 | -0,8 | 0,0 [-20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,1 -20,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 3,0 | 634,06 (-670| 0,2 | 40 | -3,3 | 0,0 [-20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,2 -20,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 (61391(-668| 0,8 | -51 | 29 | 06 | -6,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,7
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 0,0 [63292(-670| 00 | -38 [ -25 | 0,0 |-20,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,8 -20,8
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |63442(-670| 0,7 | 42 | -35] 0,0 [-23,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,1 -23,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 |63511(-670| 0,2 |-10,0( -0,9 | 0,0 [-23,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,8 -23,8
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,51 25,0 | 554 |594 25 0,0 | 0,0 3,0 [634,07|-670| 14 (-16,2] -1,7 | 0,1 [-21,0 0,0 0,0 -6,7 55 -22,6
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |636,03(-67,1|-19|-72 | -04 | 00 |-13 0,0 0,0 -6,3 4,8 -22,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 3,0 63298 (-670| 0,2 |-12,3| -1,0 | 0,1 [-25,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -23,2 -25,1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 | 4,2 0,0 | 0,0 30 |63494(-670| -04 |-129( -06 | 0,0 [-253 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -234 -25,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |631,79(-670| -0,5 | -3,7 | -2,3 | 0,0 [-30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -28,1 -30,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 [ 39,6 0,3 00 | 0,0 30 |63146(-670| 02 | 41 |-32] 01 [-31,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -29,5 -31,4
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort O 09 - JahnstralRe 31 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,6 dB(A) LrN 7,6 dB(A) LT,max 38,4 dB(A) LN,max 23,6 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (484,01 (-647| 06 | -38 | -25 | 0,2 |383 0,0 0,0 -10,0 1,9 30,2
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 (478,02 (-646| 09 | -38 | 26 | 25 | 44 0,0 0,0 23,6 1,9 29,9
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 (48537 (-647| 10 | 40| -20| 0,1 |-35 0,0 0,0 20,1 1,9 18,5
PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |487,71|-648(| 10 | 42 | -20 | 0,1 | -3,6 0,0 0,0 20,1 1,9 18,5
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 |521,47(-653| 1,1 | -50 | -25 | 0,2 | 14,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,9
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 550,37 |-658| 1,1 (-182] -0,7 | 0,0 | 16,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 13,4
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 | 497,13 |-649( 1,1 | -45 | -24 | 0,1 [135 0,0 0,0 -6,0 5,1 12,6
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 (49892 (-650( 1,1 | 45| -24 | 0,1 | 135 0,0 0,0 -6,0 5,1 12,5
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (51885]|-653| 12 | -62 | -29 | 23 | 6,3 0,0 0,0 0,0 1,9 8,2
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |541,82(-657| 08 | 44 | -14 | 00 | 54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,4 5,4
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [518,75(-653| 12 | -62 | 29 | 23 | 43 0,0 0,0 0,0 1,9 6,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 538,26 | -65,6 | 1,1 64 |1 -25] 05 | 48 0,0 0,0 -6,0 5,1 3,9
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |81,9 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 | 55040 (-658| 16 |-21,8|-18 | 0,1 | 6,5 0,0 0,0 -8,2 53 3,3
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 00 | 0,0 0,0 |546,75(-657| 14 |-245( -32 | 04 [-125 0,0 0,0 8,5 57 17
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 00 | 0,0 30 (547,79 (-658| 05 | -36 | -25 | 0,1 | -25 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 (483,31(-647| 0,7 | 43 | -24 | 00 |-57 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,8 -5,7
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 1 30,0 | 56,0 [ 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 (551,44 ]-658| -08 [-10,4] -04 | 0,0 | -2,4 0,0 0,0 -6,3 4,8 -3,9
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |542,98(-657| 0,7 | -39 | -03 | 0,0 | -6,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,9 -6,8
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (496,29 (-649| 08 | -1,7 | -05 | 0,0 | -7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,8
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 00 | 3,0 3,0 [53791(-656| 09 |-209( -0,9 | 3,7 [-11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,3 -8,2
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 | 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |560,01(-660| 1,3 |-238(-27 | 0,0 | 2,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 -6,9
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 |537,13(-656| 09 |-196( -08 | 1,7 [-11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,9 -8,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (47564 (-645| 08 | 40 | -06 | 0,0 | -99 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |536,60(-656| 09 |-222( -1,0] 3,2 [-131 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 0,0 |81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 556,83 ]|-659| 16 [-234] -24 | 00 | 3,9 0,0 0,0 -17,5 55 -8,3
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 |521,47(-653| 11 | -50 | 25| 0,2 | 2,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,2
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 557,39 (-659| -0,8 |-154| -0,3 | 0,0 | -8,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -9,5
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 [53582(-656| 09 |-21,7(-09 | 1,3 [-14,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,5 -11,5
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 |548,19(-658| 0,1 | 26 | -3,1 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,8
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |538,15(-656| 0,9 |-205( -0,8 | 25 [-14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,9 -11,8
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 497,13 |-649] 1,1 45 1 -24 1 01 1,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (49892 (-650| 1,1 | 45| -24 | 01 | 15 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [536,90(-656| 09 |-21,3(-09 | 25 [-157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |537,67(-656| 1,2 |-180( -0,8 | 24 [-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,9 -12,8
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [536,83(-656| 09 |-215(-09 | 24 [-159 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,0 -12,9
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.1
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 | 55040 (-658| 1,7 |-202| -1,1 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 -12,1 6,0 -12,5
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 | 556,24 |-659| -0,8 |-16,3| -0,3 | 0,0 [-11,2 0,0 0,0 -6,4 4,8 -12,8
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-geschlossen  [Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |556,82(-659| 1,7 |-216( -1,3 | 0,0 [-11,5 0,0 0,0 -7,0 5,5 -13,4
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 3,0 549,01 (-658| 0,0 | -24 | -3,1 | 0,0 [-157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,7
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 30 0,0 | 536,24 |-656| 12 |-20,7| -0,8 | 2,1 [-189 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,9 -15,9
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 0,0 | 0,0 0,0 [54529(-657| 1,4 |-228| -15 | 43 | -43 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -14,0 -11,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 |55161(-658| 12 |-182| -0,8 | 25 [-11,2 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,2
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [551,09(-658| 0,1 | 41 | -20] 00 [-16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,3 -16,3
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 [53559(-656| 09 |-226(-1,0| 0,0 [-19,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,6 -16,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 4,2 0,0 | 0,0 3,0 | 54861 |-658| 05 | 42 | -28 | 0,0 [-175 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,5 -17,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 [551,30(-658| 0,5 | 2,0 | 42 | 0,0 [-17,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 3,0 [549,86(-658| 00 | -69 [ -0,7 | 0,0 (-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 | 4,2 0,0 | 0,0 0,0 | 54946 |-658| 04 | -43 | -23 | 0,0 [-194 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,5 -19,4
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 66,7 18,6 0,0 0,0 0,0 | 538,26 |-656]| 1,1 6,4 | -2,5 0,5 | -6,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 3,0 |552,14(-658| 05 | 94 [ -08 | 0,0 [-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,6 -21,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |551,56(-658| 09 | 45| -32 ] 00 [-21,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,7 -21,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 3,0 549,46 (-658| 0,5 |-116( -1,0 | 0,2 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,9 -22,9
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 | 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |551,93|-658( 0,1 |-124( -0,5 | 0,0 [-23,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,2 -23,1
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |556,91(-659| -0,7 |-124| -0,3 | 0,0 | -4,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -22,7
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 00 | 0,0 3,0 |555,19(-659| 16 |-185( -1,5] 0,3 [-21,5 0,0 0,0 -6,7 55 -23,1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 | 0,0 3,0 | 548,20 |-658| 0,0 | -26 | -29 | 0,0 [-27,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -26,0 -27,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 [ 39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 | 547,79 (-658| 05 | 4,0 | -27 | 0,3 [-29,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -27,2 -29,1
Immissionsort 10 10 - Lindenallee 13a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,8 dB(A) LrN 6,7 dB(A) LT,max 37,1 dB(A) LN,max 31,5 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (52219 [ 0,0 | 0,0 0,0 |41958|-634| 21 |-12,2| -1,1 | 0,0 | 33,8 0,0 0,0 -10,0 1,9 25,7
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 (47565(-645| 20 | 44 | -19 | 0,0 | -26 0,0 0,0 20,1 1,9 19,5
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 0,0 (47368 (-645| 20 | 44 | -19 | 00 |-27 0,0 0,0 20,1 1,9 19,3
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 656 0,0 | 0,0 0,0 | 34447 |-61,7| 08 | -54 | -21 | 0,2 | 250 0,0 0,0 -10,8 1,9 16,1
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 |[397,73(-630( 20 | -75 | -1,8 | 0,0 | 16,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 (44386 (-639( 20 | 47 | -21| 0,0 |154 0,0 0,0 -6,0 5,1 14,4
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 355,34 (-620( 1,0 |-21,2| -0,8 | 0,1 | 171 0,0 0,0 -9,0 6,0 14,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [34955(-619( 1,1 | -53 | -22 | 0,0 | 258 0,0 0,0 -17,5 55 13,8
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 | 441,86 |-639| 20 | -55 | -2,1 | 0,0 |146 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |402,77 (-63,1| 1,9 |-242| -1,7 | 0,0 [-151 0,0 0,0 23,6 1,9 10,3
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (34955619 1,1 [ -51 ] -17 | 00 | 81 0,0 0,0 -7,0 55 6,5
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 |36142|-62,2| 2,0 |-248( -25 | 04 |-8,0 0,0 0,0 8,5 57 6,2
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 (30,0 579 | 715 | 229 0,0 | 0,0 30 [35153(-619| -1,3|-36 |-03]| 00 | 74 0,0 0,0 -6,3 4,8 5,9
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 00 |819 |91,.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 |35526|-620( 1,3 |-233|-1,8 | 0,2 | 86 0,0 0,0 -8,2 53 5,6
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 |37765|-625] 19 | -91 | -17 | 00 | 6,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 54
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 559 |69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 30 |349,71|-619(| 10| -3,7 | -03 | 0,0 | 52 0,0 0,0 -6,4 4,8 3,6
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 134990 |-619| -0,7 | -7,3 | -09 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 354,46 |-62,0| 14 |-170| -0,5 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -2,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 348,34 |-618| -02 | -3,7 | -02 | 0,0 |-34 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,5 -3,4
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 |350,81|-619| 05 | 92 | -09 | 0,0 |-65 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |397,81|-630| 16 | -80 | -1,4 | 0,0 | -58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,9 -5,8
Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |350,9 |-619| -0,5 |-20,5| -0,7 | 1,6 [-10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,4 -7,3
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 | 355,02 |-620( -0,7 |-16,0| -0,2 | 0,0 | -4,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -5,6
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |39521|-629( 19 | -52 | -03 | 0,0 |-8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -8,0
Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |35293|-619]| -0,2 |-22,0( -0,8 | 2,3 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 37268 |-624| 09 | 49 | -02 | 0,0 |-83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,3 -8,3
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 | 380,86 |-626| 1,9 |-234| -20 | 0,0 | -89 0,0 0,0 0,0 1,9 -6,9
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 | 361,74 |-622| 16 |-230| -1,4 | 06 | -44 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -7,8 -5,8
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |397,73|-630| 20 | -75 | -18 ] 0,0 | 4,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 | 35266 |-619| -06 |-224( -09 | 1,3 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,1 -10,0
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 443,86 |-63,9] 2,0 | 4,7 | -21 0,0 | 34 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,7
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |380,87 |-626| 1,9 |-234( -20 | 0,0 [-10,8 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,9
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 | 34564 |-618| 13 | -52 | -09 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,1 -11,0
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 3,0 |35068|-619| -0,7 |-22,3| -0,9 | 0,0 [-14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,3 -11,2
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 [ 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |44186|-639| 20 | 55| -211 | 00 | 26 0,0 0,0 -12,0 0,0 9.4
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 |35188|-619| -0,3 |-219( -0,8 | 1,6 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,6 -11,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 |351,75|-619| -0,5 |-21,8| -0,8 | 1,6 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 |352,82|-619| 0,5 |-19,7| -0,8 | 1,5 [-155 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,6 -12,5
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 346,77 |-618| 1,1 |-199( -0,8 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 |353,72|-62,0( -0,3 |-22,3| -0,8 | 0,5 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 | 34498 |-617| 14 | -56 | -1,4 | 0,0 [-133 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,3
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 | 35526 |-620( 14 |-226( -1,3 | 0,1 |-55 0,0 0,0 -12,1 6,0 -11,5
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 |1 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |35167|-619(| -0,7 | -3,7 | -03 | 0,0 | 86 0,0 0,0 -6,3 4,8 11,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |34502|-61,7| 09 | -7.8 | -0,9 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,1 -14,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 | 34574 |-618| 11 | -76 | -1,4 | 0,0 [-14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,9 -14,8
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 | 357,03 |-62,0| 0,4 |-18,7| -0,7 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 |37765|-625] 19 | -91 [ -1,7 | 0,0 |-47 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,7
Liftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 346,66 |-618| 1,3 |-180( -0,5 | 0,0 [-19,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,4 -19,4
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 0,0 | 346,30 |-61,8| 16 |-125| -0,4 | 0,0 [-20,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,6 -20,5
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 | 34567 |-618| 18 |-11,8| -0,8 | 0,0 [-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,6 -21,5
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

ALB ===

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 3,0 |354,19(-620| 1,3 |-187| -1,4 | 0,1 [-183 0,0 0,0 -6,7 55 -19,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 | 346,33 |-61,8| 0,9 |-16,3| -0,5 | 0,0 [-22,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,2 -22,2
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 |346,28(-618| 14 |-159( -0,7 | 0,0 [-22,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,9 -22,8
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 [ 52,6 4,2 00 | 0,0 30 [34694(-618| 13 |-175( -05 | 0,0 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,0 -22,9
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 30 |347,05|-618| 12 |-20,5( -09 | 0,0 [-27,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -254 -27,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 404 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |34665(-618| 1,3 |-104 (| -0,8 | 0,0 [-28,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -26,5 -28,4
Luftung Abluft Gehause Flache 45,5 [ 39,6 0,3 0,0 | 0,0 30 |346,77 (-618| 1,1 |-114| -14 ]| 0,0 [-30,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -28,9 -30,8
Immissionsort 10 11 - Schlalacher StraBe 2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29,6 dB(A) LrN 6,1 dB(A) LT,max 31,4 dB(A) LN,max 30,3 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [33520(-615( 0,7 |-11,5| -0,3 | 0,0 | 359 0,0 0,0 -10,0 1,9 27,8
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 |37353(-624| 13 |-150| -0,9 | 0,0 | -51 0,0 0,0 23,6 1,9 20,4
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |32045|-61,1] 0,1 |-157| -05 | 0,6 |23,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 20,4
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 00 [31795(-610( 06 |-21,1| -13 | 23 | -14 0,0 0,0 8,5 57 12,7
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 1] 0,0 [819 (91,2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [32052|-61,1| 04 [-178] -1,1 1,0 |1 15,6 0,0 0,0 -8,2 53 12,5
PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |286,59(-60,1| 1,1 |-183| -0,5 | 0,2 [-11,5 0,0 0,0 20,1 1,9 10,5
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 |289,88(-60,2| 1,1 |-182| -05 | 0,2 [-11,6 0,0 0,0 20,1 1,9 10,4
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 307,04 |-60,7] 0,4 |-153( -0,7 | 0,1 [ 10,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 9,2
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 (322,23 (-61,2| 0,2 |-164| -14 | 0,9 | 153 0,0 0,0 -10,8 1,9 6,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 [33484(-615| 05 |-10,7| -05 | 0,0 | 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 58 3,9
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 | 292,64 |-60,3( 09 |-174| -0,7 | 01 | 6,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 58
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 [292,63(-60,3| 0,8 |-174| -07 | 0,1 | 6,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 5,6
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 00 | 0,0 30 [31922(-61,1| -26 | -72 | -02 | 0,8 | 4,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 32
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 30 [31541(-610| -35 | 6,0 | -02 | 0,0 | 3,9 0,0 0,0 -6,3 4,8 2,3
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (329,73 (-614| 1,2 |-174| 13| 13 |-05 0,0 0,0 0,0 1,9 1,4
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 0,0 | 81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 |31894|-61,1] 0,0 |-20,7| 15| 10 (11,8 0,0 0,0 -17.,5 55 -0,3
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (331,75(-614| 1,2 |-17,3| -13 | 1,3 | -25 0,0 0,0 0,0 1,9 -0,6
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 00 | 0,0 0,0 |309,53(-608| 0,2 |-199| -08 | 0,8 |-2,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,7
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 150 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 30 |32052|-611| 06 |-166| -0,7 | 0,7 | 1,8 0,0 0,0 -12,1 6,0 -4,3
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |316,41(-610( -0,9 |-11,9| -05 | 26 | -1,7 0,0 0,0 -5,1 2,0 -4,7
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 0,0 |31563(-610| -04 |-195| -08 | 3,3 | 1,6 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -4,8 -2,8
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |342,27(-61,7| 0,8 | -89 | -01 | 0,0 | -7,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,6 -7,5
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |31894(-61,1| 0,0 |-188| -08 | 0,6 | -4,4 0,0 0,0 -7,0 55 -6,2
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 30 |319,71|-61,1| -29 |-13,7| -0,2 | 0,2 | -57 0,0 0,0 -6,4 4.8 -7,3
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [348,10(-61,8| 0,5 |-22,0( -0,8 | 0,0 [-12,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,6 -9,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 00 | 3,0 30 |347,18(-618| 0,7 |-224( -0,8 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,8 -9,7
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 |347,21|-618| 05 |-225( -0,8 | 0,0 [-12,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 346,29 (-618| 0,7 |-22,8( -0,8 | 0,0 [-13,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Vorhaben mit Minderung)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 371,34 |-624| 10 |-141(| -1,2 | 0,0 [-11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 11,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 |348,05|-618| 0,5 |-219( -0,8 | 0,0 [-15,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,2
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 |336,77|-615| 0,2 |-19,1| -0,8 | 0,0 [-12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,6 -12,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 |347,22|-618| 0,5 |-22,5( -0,8 | 0,0 [-15,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,8
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 30 | 347,16 |-618| 05 |-22,5( -0,8 | 0,0 [-15,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,9 -12,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 | 346,34 |-618| 0,5 |-22,8( -0,8 | 0,0 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,2 -13,1
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |307,04|-60,7| 04 (-153]-0,7 | 0,1 | -1,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,9
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 | 34763 |-618| 04 |-21,8| -0,7 | 0,0 [-19,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,1 -16,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 |33459|-615( -0,1 | 9,7 | -04 | 0,0 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,2 -16,1
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 30 0,0 | 346,74 |-618| 04 |-22,1| -0,7 | 0,0 [-19,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,4 -16,3
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |391,39|-628| 1,2 |-13,2| -0,2 | 0,0 [-16,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,6 -16,6
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |392,73|-629| 1,2 |-13,3| -0,2 | 0,0 [-16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,7 -16,7
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 554 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 315,06 | -61,0] 0,2 |-151| -1,0 | 0,9 [-134 0,0 0,0 -6,7 55 -14,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |33217|-614| -0,3 |-11,7| -0,4 | 0,0 [-183 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,4 -18,3
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 |336,34|-615| 0,0 |-16,1| -0,4 | 0,0 [-185 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,5 -18,5
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 |331,9 |-614| 0,3 |-11,2| -06 | 0,0 [-189 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,0 -18,9
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 [ 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |292,64|-60,3| 0,9 |-174| -0,7 | 0,1 | -53 0,0 0,0 -12,0 0,0 -17,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 |292,63|-60,3| 0,8 |-174| -0,7 | 0,1 | -55 0,0 0,0 -12,0 0,0 -17,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |33503|-615| 0,2 |-125| -0,6 | 0,0 [-19,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,8 -19,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |33520|-615]| -0,1 |-155| -0,4 | 0,0 [-22,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,0 -22,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 0,0 |334,79|-615| 06 |-146| -04 | 0,0 [-23,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,5 -23,4
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |332,78|-614| -0,3 |-17,0| -0,5 | 0,0 [-23,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,8 -23,7
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 |33258|-614| 03 |-166| -0,6 | 0,0 [-24,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,4 -24,3
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 | 0,0 0,0 |332,33|-614| 0,9 |-158( -0,6 | 0,0 [-25,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -24,0 -25,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 | 0,0 3,0 |33563|-615| 0,2 |-19,0( -0,8 | 0,0 [-26,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -24,4 -26,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 |309,53|-60,8] 0,2 |-199| -0,8 | 0,8 [-13,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -25,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |336,34|-615| -0,1 |-16,1| -0,4 | 0,0 [-34,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -32,8 -34,8
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |336,77|-615| 0,2 |-189( -0,8 | 0,0 [-384 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -36,5 -38,4
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 -6,3 4.8 -52,0
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)
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Quelltyp
Li

R'w
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Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl
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Cmet(LrT)
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
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ZR(LrT)
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dB(A)
m,m?
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dB
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dB(A)
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dB
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dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage | Minderungen durch Tagesgange sind in dLW ber{cksichtigt
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhohung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Meteorologische Korrektur
Meteorologische Korrektur
Korrektur Betriebszeiten
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
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30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Immissionsort IO 01 - Berliner Chaussee 27 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 57,5 dB(A) LrN 46,9 dB(A) LT,max 74,9 dB(A) LN,max 66,5 dB(A)

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 00 [ 0,0 | 37,93 (-426| 21 | -10 [ -0,3 | 0,2 [ 64,3 0,0 0,0 -7,7 -17,7 0,0 0,0 56,6 46,6

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 72,13 |-48,2] 1,8 00 | -05 | 22 |273 0,0 0,0 19,4 24 0,0 0,0 46,7 29,8

Kléranlage Tag Flache 74,2 [114,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 | 74430 | 684 46 | -05 | -1.4 | 0,2 423 0,0 0,0 0,0 0,0 423

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 (850 (1131 | 0,0 [ 00 | 0,0 | 33,36 |-415| 20 | -03 [-02 | 0,2 |453 0,0 0,0 -6,0 0,0 39,3

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 |228,55|-58,2] 1,8 | -1,8 [ -1,7 | 0,1 [48,7 0,0 0,0 -10,0 0,0 38,7

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 30 | 72,73 |-482| 22 | -62 | -02 | 0,1 | 47,6 0,0 0,0 -9,0 0,0 38,6

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 (84,5 [ 1006 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 | 30,90 |-40,8| 2,0 | -1,4 [ -0,2 | 0,1 | 443 0,0 0,0 -6,0 0,0 38,3

Flache SebaldusstralRe Tag Flache 63,5 [104,0 (11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 468,68 |-644| 45| -18 -09 | 1,8 [37,1 0,0 0,0 0,0 0,0 37,1

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 (00 | 00 |19,76|-569| 1,3 [-10,7| -06 [ 0,0 | 51 0,0 0,0 23,6 0,0 28,7

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 [ 31,0 0,0 0,0 0,0 | 57,37 |46,2] 1,8 | -84 [ -03 | 04 |[31,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 25,8

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 0,0 3,0 | 84,66 |-495] 23 |-16,3| -05 | 0,8 [35,0 0,0 0,0 -8,2 0,0 25,5

PKW Einfahrt Linie 47,7 166,2 | 71,0 0,0 0,0 0,0 296,40 |-604| 23 | -25 | -21 14 149 0,0 0,0 20,1 0,0 25,1

PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 0,0 0,0 | 293,48 |-60,3| 23 | -23 | -20 | 11 4,7 0,0 0,0 20,1 0,0 24,8

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 644 |791 | 29,7 | 00 | 00 [ 0,0 | 7849 (-489| 21 |-17,7( -05 | 22 [16,2 0,0 0,0 8,5 0,0 24,7

Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 [ 76,1 00 | 00 | 00 | 85,99 |-497| 22 | 6,7 | -02 | 0,0 [21,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,7 21,7

Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 33,36 |415] 20 | -03 [ -0,2 | 0,2 [33,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 21,3

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 (72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 | 30,90 |-40,8| 20 | -14]-02] 0,1 |323 0,0 0,0 -12,0 0,0 20,2

Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 74,11 |-484] 23 00 | -05]| 0,0 |184 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 18,4

Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 [ 50,6 0,0 0,0 0,0 | 7895 |-489] 19 |-103| -04 | 04 |[22,6 0,0 0,0 -3,0 3,0 0,0 0,0 17,4 23,4

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 (84,1 (1291 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 (282,44 |-600| 22 | -1,8 [ -20 | 0,8 | 234 0,0 0,0 -6,0 0,0 17,4

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 263,87 |-59,4] 20 | 42 | -17 | 0,0 [23,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 17,0

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 28435(-60,1| 22 | -26 [ -20 | 0,9 | 226 0,0 0,0 -6,0 0,0 16,6

Wéarmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |23579|-584| 13 | -1,0 | -1,0 | 3,0 [12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6

Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 23578 |-584] 13 | -1,0 [ -1,0 | 3,0 [12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6

Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 |30 | 30 |23529|-584]| 13 [-10]|-10{ 02 |126 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 23526 |-584] 13 | -1,0 [ -1,0 | 0,2 (12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6 15,6

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 246,93 |-58,8 | 1,1 29 | -0,7 ] 0,0 |14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7 14,7

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 (932 [ 656 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 [264,66|-594| 19 | -85 | -19| 0,0 |252 0,0 0,0 -10,8 0,0 14,4

Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |261,13]-59,3| 1,3 |-196( -0,5 | 0,1 |22,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 13,0

Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 |658 | 23 00 |30 | 30 |23576|-584]| 13 [-10|-10]| 03 [ 99 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9

Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 30 | 8953 |-500| 1,7 |-135| -02 [ 0,1 | 9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,7 12,7

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 89,86 |-50,1] 16 |-143| -0,2 | 0,3 | 9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,0 12,0

Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 658 | 23 00 (30 | 30 | 8879 |-500| 16 [-122|-0,2 | 0,1 | 83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,3 11,3

Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 81,19 [-49,2] 20 | -04 | -0,1 0,0 | 10,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 10,8

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 30 | 91,80 |-50,2] 16 |-151( -0,2 | 0,0 | 7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 10,8
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30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |23582|-584] 13 | -38 |-07 | 06 | 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 30 |23631|-585| 12 |-79 | -04 | 16 |76 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 236,28 |-585] 1,2 | -84 | -04 | 18 | 74 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,4 10,4
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 (72,8 | 753 0,0 | 0,0 0,0 | 89,43 |-500| 14 | -80 | -0,1 | 0,0 | 16,1 0,0 0,0 -6,3 0,0 9,8
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 00 | 00 | 8513 |-496| 19 | -56 | -01 [ 0,0 | 9,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,2 9,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 0,0 0,0 | 70,76 |-480] 1,7 |-186| -0,2 | 3,5 [ 14,0 0,0 0,0 -6,0 0,0 8,0
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 |30 | 00 |23578|-584| 13 | -47|-08 | 25 (49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 79 79
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 23575|-584 ] 13 | 47 | -08 | 25 | 49 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7.9 7,9
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 31,0 0,0 0,0 0,0 57,37 |-46,2| 1,8 -84 | -0,3 04 [19,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 7,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 | 00 | 89,69 |-50,0| 2,1 |-124| -0,2 | 0,2 | 4,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 7,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 9164 |-50,2| 2,1 |-128( -0,2 | 0,2 | 41 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 71 71
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 658 | 23 00 |30 | 30 | 90,74 |-50,1| 16 [-166| -0,2 | 04 | 3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 30 | 91,48 |-50,2| 16 |-197| -02 | 0,7 | 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,8 6,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 90,61 |-50,1] 16 |-16,9| -0,2 | 0,5 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,7 6,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 |658 | 23 00 |30 | 30 | 9256 |-50,3| 16 [-17,1]-0,2 [ 0,3 | 3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1 6,1
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 248,33 |-589] 0,8 | -30 [ -24 | 0,2 | 53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 53 53
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 | 261,54 |-59,3| 2,1 |-248( -20 | 1,0 |-3,9 0,0 0,0 8,5 0,0 4,6
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 261,10 |-59,3| 1,9 |-23,7| 14 | 04 [12.2 0,0 0,0 -8,2 0,0 4,0
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 199,42 (-570] 16 | 48 | -1,1 0,0 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 3,7
Netto Anlieferung-Aniieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 |798 | 328 | 00 |00 | 00 | 8466 [495| 23 |-160|-04 | 07 |168 0,0 00| -121 0,0 34
Offnung-geschlossen
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 90,17 [-50,1] 19 | -7,8 | -0,1 0,0 | 23 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23 23
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 | 0,0 |242,15|-58,7| 10 | 47 | -02 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 282,44 |-600] 22 | 1,8 -20| 08 (11,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -0,7
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |263,87|-594| 20 | -43]-17] 00 |11,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -1,1
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 (56,6 1,5 00 | 00 | 3,0 |24885|-589| 0,7 | -08 | -1,7 [ 0,0 [-1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,2 -1,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 284,35|-60,1] 22 | -26 [ -20 | 0,9 [10,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -1,5
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 (00 | 00 |178,76|-56,0| 0,1 | -3,8 [ -0,3 | 0,0 | -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 -1,6
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 83,88 |-49,5] 1,8 |-228| -0,2 | 4.1 3,4 0,0 0,0 -5,1 0,0 -1,7
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 185,64 |-56,4] 0,7 | -46 | -03 | 0,0 | -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,1 -2,1
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 | 8863 [499] 15 |-22,1| -0,1 0,0 | 3,2 0,0 0,0 -6,3 0,0 -3,1
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 238,70 |-58,5| 1,8 |-226( -1,2 | 0,1 |-3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,4
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-offen Flache 81,7 00 |817 |91,0 [ 86 00 (00 | 30 |26516|-59,5]| 2,0 [-225| -1,2 | 0,3 | 13,2 0,0 0,0 -17,5 0,0 -4,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 0,0 | 3,0 |25047|-590| 06 | -09 | -1,7 [ 0,0 [ -54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -54 -5,4
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 238,70 |-58,5| 1,8 |-226( -1,2 | 0,1 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,4
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 (00 | 30 |25046(-59,0| 06 | 09 [ -1,7 | 0,0 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,4 -5,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 18,6 0,0 0,0 0,0 | 265,08 |-595] 19 |-18,7( -0,8 | 0,0 | 0,6 0,0 0,0 -6,0 0,0 -5,4
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 253,41|-591] 09 | -05 [ -22 | 0,0 |-6,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,9 -6,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [253,15(-59,1| 0,4 | -30 | -1,0 | 0,0 |-7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,0 -7,0
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 0,0 3,0 | 262,30 |-59,4] 0,0 |-166 -0,2 | 0,0 | -1,2 0,0 0,0 -6,3 0,0 -7,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 0,0 [25047(-590( 13 | -1,7 | -09 | 0,0 |-7,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,7 7,7
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 |26791|-596] 0,2 |-170( -0,2 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 -6,3 0,0 -8,3
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 253,42 |-591] 09 | -30 [ -14 | 00 |-85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,5 -8,5
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 [253,15(-59,1| 04 | 42 | -14 | 00 |-87 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,7 -8,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 0,0 3,0 | 264,26 |-59,4| 0,2 |-152( -0,2 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 -6,4 0,0 -9,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |249,95(-589] 0,8 | 4,1 | -21 0,0 | 9,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,6 -9,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 30 (24994 (-589| 0,8 | 41| -21] 0,0 |96 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -9,6 -9,6
g‘gitguzg"”s”mer Anlieferung Ausfahrt Linie 555 (635 | 64 |00 [00 |00 | 7076 |-480| 17 [-186|-02 | 35 | 20 0,0 00| -120 0,0 -10,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 0,0 0,0 | 265,16 |-59,5]| 2,0 |-209( -0,7 | 0,2 | -3,3 0,0 0,0 -7,0 0,0 -10,3
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 253,42 |-591] 1,7 | 25 | -15| 0,0 (-104 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,4 -10,4
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 0,0 | 0,0 0,0 [26185(-594 | 1,9 |-242|-12 | 41 | 13 0,0 0,0 -3,0 3,0 0,0 0,0 -12,2 -6,1
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 264,63 |-594] 16 |-209( -0,5 | 0,1 | -9,1 0,0 0,0 -5,1 0,0 -14,1
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [261,10]-59,3| 2,0 [-230] -1,0 | 0,3 | -2,2 0,0 0,0 -12,1 0,0 -14,2
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (404 0,3 0,0 | 0,0 30 |24885(-589| 06 | -1,3 | -16 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -17,8 -17,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 248,33 |-589] 0,8 | -33 | -22 | 04 [-20,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -20,7 -20,7
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |26508]|-595| 19 (-18,7] -0,8 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -22,4
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 267,17 |-59,5] 2,0 |-232( -13 | 0,5 [-19.1 0,0 0,0 -6,7 0,0 -25,8
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 | 267,29 |-59,5| -0,4 |-13,7| -0,2 | 0,0 1,5 0,0 0,0 -6,3 0,0 -32,7
Flache Sebaldusstrale Nacht Flache 50,5 | 91,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 30 (46868 (-644| -45|-181]-09 | 18 |241 0,0 0,0 0,0 0,0 24,1
Klaranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 | 74430 |-684 | 46 | -05 | -1,4 | 0,2 293 0,0 0,0 0,0 0,0 29,3
Immissionsort 10 02 - Ringstrake 20 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 38,2 dB(A) LT,max 68,7 dB(A) LN,max 57,9 dB(A)
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 [105,8 [3246,9 | 0,0 0,0 0,0 |107,82|-516] 19 | 14 [ -09 | 0,8 54,5 0,0 0,0 -7,7 17,7 1,9 0,0 48,8 36,9
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 131,65|-534] 15 | -02 [ -08 | 2,3 (21,4 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 41,5 23,8
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 149,07 |-545| 2,2 | -46 | -0,7 1,6 |44,0 0,0 0,0 -9,0 6,0 40,9
Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 |19551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 (68290 (-67,7| -45 | -57 | -1,3 | 0,0 | 37,8 0,0 0,0 0,0 1,9 39,7
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 |21293|-576] 0,7 | 41 | 14 | 04 |46,6 0,0 0,0 -10,0 1,9 38,6
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 (850 | 113,1 | 0,0 | 0,0 0,0 (10136 |-51,1| 1,7 | -1,3 ] -0,7 | 1,1 | 34,6 0,0 0,0 -6,0 51 33,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 | 9812 (-508| 1,7 | -0,8 | -0,7 | 0,6 | 34,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 33,5
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 154,50 |-54,8 | 2,0 | -7,1 | -1,3 1,2 (19,1 0,0 0,0 8,5 57 33,3
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 | 0,0 80,0 (952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 [160,35|-551| 23 | -74 | -1,0 | 0,1 | 37,1 0,0 0,0 -8,2 54 31,4
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 13592 |-53,7| 16 | -1,2 | -1,0 1,5 31,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 30,8
Flache SebaldusstralBe Tag Flache 63,5 [104,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 39536 |-629| 45 |-120( -0,7 | 0,8 |27,7 0,0 0,0 0,0 1,9 29,6
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Einfahrt Linie 47,7 (66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |289,78(-602| 14 | -21 | -18| 15 | 50 0,0 0,0 20,1 1,9 27,0
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 | 287,46 |-602( 14 | 21 | -19 | 15 | 47 0,0 0,0 20,1 1,9 26,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [ 150,16 (-545| 1,3 | -0,1 | -06 | 1,5 | 191 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 24,1 22,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (148,13 (-544| 13 | -06 | -06 | 1,6 | 18,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 23,8 21,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 | 176,10 |-55,9| 0,7 |-19,2| -0,6 | 0,0 | -3,0 0,0 0,0 23,6 1,9 22,5
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 (147,26 (-544| 13 | -0,7 | -06 | 25 | 16,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 21,8 19,9
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 00 | 0,0 0,0 [154,57 (-548| 1,8 | -64 | -09 | 26 | 223 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 21,3 23,4
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 (196,49 (-56,9| 0,6 | -06 | -0,8 | 2,0 | 159 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,8 18,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 (147,31 |-544| 16 | -36 | -09 | 3,0 | 213 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,3
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 | 26843 |-596| 15 | 46 | -1,7 | 1,56 [21,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,3
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 270,39 (-596| 15 | 46 | -1,8 | 1,5 | 21,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (14828 (-544| 13 | -3,7 | -04 | 0,1 | 145 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,4 17,5
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |223,45|-58,0] 0,5 |-198| -04 | 0,1 22,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,3
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 [22367(-580( 10 | -66 | -1,7 | 0,1 | 28,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 19,1
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 [19581(-568| 0,4 | -06 | -0,8 | 0,3 | 141 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,1 171
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |152,62(-54,7| 21 | -6,1 | -04 | 0,0 | 171 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,0 171
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 (151,19 (-546| 1,3 | -6,7 | -03 | 50 | 13,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,4 16,5
Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4,4 00 | 30 3,0 | 150,31 |-545( 13 | -47 | -04 | 0,2 [134 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,4 16,4
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (19599 (-56,8| 0,1 | -0,8 | -0,8 | 2,5 | 13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,9 16,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 (20889 (-574| 05 | 46 | -07 | 14 | 153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,3 15,3
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 30 | 14929 |-545( 13 | -53 | -0,3 | 0,5 [ 10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,4 13,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (148,27 (-544| 18 | 48 | -05 | 34 | 104 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,3 13,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 150,29 |-545] 18 | 48 [ -05 | 3,3 (10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,2 13,3
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 (196,78 (-56,9| 0,2 | -7,8 | -0,3 | 3,1 | 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,9 13,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [149,16 (-545| 1,3 | 6,2 | -03 | 06 | 9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,7 12,8
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 141,36 |-540( 22 | 00 [ -09 | 0,0 [124 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,3 12,4
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [196,66 -56,9| 04 | -35 | -06 | 06 | 87 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,7 11,7
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [196,61(-569| 03 | 47 | -05| 1,1 | 82 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,1 11,2
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 | 30 30 |19745|-569| 04 | 95| -03 | 28 | 81 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,0 11,1
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 | 0,0 0,0 [164,81(-553| 15 | 43 | -01 | 0,0 | 14,6 0,0 0,0 -6,3 4,8 13,0
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 [23829|-585| 15 [(-149] -0,7 | 0,0 | 13,7 0,0 0,0 -6,0 51 12,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (197,29 (-56,9| 0,5 | -50 | -05 | 0,7 | 7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,6 10,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (197,00 (-569| 0,2 | 43 | -07 | 42 | 76 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,5 10,6
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 | 196,32 |-56,9( 0,1 | -42 | -0,7 | 2,7 | 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,9 9,0
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 [22554(-58,1| 1,6 |-247| -1,7 | 04 | -34 0,0 0,0 8,5 5,7 10,8
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 (73,0 | 113,14 | 0,0 | 0,0 0,0 (10136 |-51,1| 1,7 | -1,3 ] -0,7 | 1,1 | 22,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 10,6
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 | 98,12 |-50,8] 1,7 | -0,8 [ -0,7 | 0,6 |22,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 10,4
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

iy r%']gee;ecrﬁggs‘s’z’:'efemng Flache | 80,0 | 150 | 64,6 | 79,8 | 328 | 00 |00 | 00 |16035|-551| 23 | -73 | -08 | 0,1 | 19,0 0,0 00| 121 6,0 10,1

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 223,39 |-580] 1,2 |-235( -12 | 0,3 [13,1 0,0 0,0 -8,2 53 10,1

Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 [207,96 |-57,4| 0,1 | -24 | -21 1,2 | 8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,0 8,0

Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 13592 |-53,7] 16 | 1,2 [ -10 | 1,5 [197 0,0 0,0 -12,0 0,0 7.7

Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 142,67 |-541] 1,7 | -04 | -02 | 0,0 | 55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.4 55

Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 [159,65]-551| 1,7 [-150] -0,3 | 86 | 9,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 6,8

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 176,70 |-559] 0,8 | -46 | -1,0 | 0,0 | 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,1 4,2

Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 157,11 ]-549| 18 | -51 ] -0,1 | 0,0 | 41 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,1 41

Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 | 22583 |-58,1] 1,2 |-198( -09 | 0,1 [16,6 0,0 0,0 -17.,5 55 45

Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 | 163,33 -55,3| 1,4 |-14,7| -0,1 0,0 | 51 0,0 0,0 -6,3 4,8 3,6

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 202,09 |-571| 0,1 | -41 ] -02 ] 01 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3

Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 208,46 |-574] 02| -01 | -1,3 | 0,5 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 152,12 |-546) 04 | 44 | -02 | 04 [ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,0

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 15514 |-548| 00 (-39 ]-03 ]| 04 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,9 0,0

Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 156,68 [-549] 18 | -7,2 | -0,1 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -2,0

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 1300|579 (71,5 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 [229,15]-58,2| -1,1 [-143] -0,1 | 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 -0,9

Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,31 30,0 | 559 (69,0 | 20,6 0,0 0,0 3,0 [22509|-580| -14 (-11,8] -0,1 | 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,4 4,8 -0,9

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 209,79 |-574] 02| 0,0 [-13 | 05 |-3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,1 -3,0

Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (22583 |-581| 1,3 (-181] -06 | 0,1 | 0,3 0,0 0,0 -7,0 55 -1,6

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 0,0 3,0 | 224,55 (-58,0] -1,2 |-15,8 | -0,1 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -6,3 4.8 -1,8

Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 |209,72|-574] 1,4 |-243|-13 | 00 |-44 0,0 0,0 0,0 1,9 -2,5

Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 [212,61]-575| 0,2 00 [-18 | 06 |-46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,7 -4,6

g‘gitguzg"”s”o’ter Anlieferung Ausfahrt Linie 555 (635 | 64 |00 |00 |00 147,31 |-544| 16 | -36 |-09 | 30 | 93 0.0 00| -120 0.0 2,8

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 268,43 |-596] 15 | 46 | -1,7 | 1,5 | 9,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -2,9

Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 270,39 |-596] 15 | 46 [ -1,8 | 1,5 [ 90 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,1

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 233,67 |-584] 15 |-225( -08 | 0,0 |-25 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,4

Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |21235|-575]| 04 | 23 [ -16 | 04 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,9 -5,8

Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 (20929 |-574| 01 | -21]-21] 0,7 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,2 -6,1

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 209,72 |-574] 1,4 |-243| -1,3 | 00 |-64 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,5

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 210,19 |-574] 02 | -53 [ -056 | 0,0 |-7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,8

Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 (210,02 |-574| 04 | -25]-10] 00 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 0,0 3,0 | 223,39 |-580] 13 |-225( -08 | 0,2 |-0,8 0,0 0,0 -12,1 6,0 -6,9

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 226,21 |-58,1] 1,56 |-240( -1,0 | 53 | 3,7 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -7,9 -5,9

Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 (212,88 |-576| 08 | -33 | -15 ]| 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,6 -10,5

Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |209,69|-57,4] 0,1 -821-081] 02 |-11,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,5 -11,4
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 [213,01(-576| 02 | -79 [ -05 | 0,0 [-11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,7

Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (52,6 | 42 00 | 0,0 30 [212,75(-575| -04 | 9,5 | -0,3 | 0,0 [-12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,2 -12,2

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 [238,29(-585| 1,5 |-149( -0,7 | 0,0 | 1,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,3

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 |(227,42(-58,1| 1,0 |-20,1| -04 | 0,1 | -7,5 0,0 0,0 -5,1 2,0 -10,6

Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 404 0,3 00 | 0,0 3,0 |20846(-574| -02]-08(-13] 05 [-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,8

Luftung Abluft Gehause Flache 455 (39,6 0,3 0,0 | 0,0 30 [207,96 (-574| 01 | 27 | 20 | 1,1 [-184 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,4 -18,4

Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,51 25,0 | 554 |594 25 0,0 | 0,0 3,0 [229,15]-58,2| 13 [(-229] -1,1 | 04 [-18,0 0,0 0,0 -6,7 55 -19,3

Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |22855(-582| -1,9 |-11,3| -0,1 | 0,0 | 3,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 -22,6

Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |23367(-584| 15 |-225(-0,8 | 0,0 [-13,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -25,5

Flache Sebaldusstrae Nacht Flache 50,5 | 91,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 3,0 [39536(-629| -45 |-120| -0,7 | 0,8 | 14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7

Klaranlage Nacht Flache 61,2 |101,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 [682,90(-67,7| -45 | -57 | -1,3 | 0,0 | 24,8 0,0 0,0 0,0 0,0 24,8

Immissionsort |10 03 - Ringstrale 17 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 34,4 dB(A) LT,max 75,8 dB(A) LN,max 51,7 dB(A)

Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 (63046 (-670( -45|-78 | -1,2 | 6,6 |43,0 0,0 0,0 0,0 1,9 45,0

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 0,0 0,0 |185,06(-56,3| 16 | 43 | -0,7 | 0,7 | 46,8 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 41,0 29,1

Flache SebaldusstraBe Tag Flache 63,5 |104,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 3,0 (326,37 (-613| -44 |-11,8| -06 | 7,3 | 36,2 0,0 0,0 0,0 1,9 38,1

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |202,88|-57,1] 1,5 0,0 | 11 25 | 17,7 0,0 0,0 19,4 2,4 0,6 0,0 37,7 20,1

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [22557(-58,1| 09 | -68 | -1,1 | 1,1 | 445 0,0 0,0 -10,0 1,9 36,5

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [22522]-580| 19 | -43]-09 ]| 00 |387 0,0 0,0 -9,0 6,0 35,6

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 85,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 179,74 |-56,1] 16 | -56 [ -0,8 | 1,0 [ 25,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 24,3

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 230,30 (-58,2| 24 |-122| -14 | 01 | 97 0,0 0,0 8,5 57 23,9

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 | 0,0 80,0 (952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 (236,23 ]-585| 21 (-13,1] -1,1 | 0,1 | 27,8 0,0 0,0 -8,2 54 23,6

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 84,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 (212,72 (-575| 21 | -52 | -1,1 | 1,56 | 24,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 23,3

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 [176,95(-559| 1,7 | -6,0 | -0,8 | 0,6 |24 0,0 0,0 -6,0 5,1 23,1

PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |303,77|-606(| 16 | -75|-1,0| 1,3 | 0,0 0,0 0,0 20,1 1,9 22,1

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |206,35(-57,3| 0,3 | 43 |-16 | 0,5 |30,8 0,0 0,0 -10,8 1,9 21,9

PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 00 | 0,0 0,0 |30094 (-606( 16 | -75|-10| 12 |-0,2 0,0 0,0 20,1 1,9 21,8

Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (18533 (-564 | -14 | -0,1 | -08 | 28 | 157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,7 18,7

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 30 (18395(-56,3| -16 | -0,1 | -08 | 29 | 156 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,6 18,6

Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 (210,23 |-574| -0,2 [-19,3] -0,3 | 0,0 | 22,7 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,7

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |(188,55(-56,5| 0,9 |-21,7| -0,7 | 0,0 | -6,0 0,0 0,0 23,6 1,9 19,4

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 30 (217,87 (-578| 12 | -05 | -0,8 | 0,2 | 13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,8 16,9

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [(21981(-578| 12 | -0,7 | -09 | 0,2 | 13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,5 16,6

Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (217,13 |-57,7| 1,2 | -0,8 | -09 | 3,0 | 13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,5 16,6

Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [(18369(-563| -14 | -0,1 | -08 | 2,7 | 12,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,8 15,9

Netto Warmepumpe 1-Fléache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (22088 (-579| 12 | -74 | -04 | 7,8 | 121 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,0 15,1

Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (184,71 (-56,3| -1,1 | -6,8 | -03 | 46 | 11,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,6 14,7
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 196,96 |-569] 0,0 | 44 | -06 | 0,0 [ 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,1 14,2
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 [ 76,1 00 | 00 | 00 |22534|-580| 16 | -57 | -06 | 0,0 [13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,3 134
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 |277,49(-59,9] 1,56 |-10,0| -1,1 1,5 16,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 277,37 (-599| 1,5 |-100( -1,1 | 1,5 [ 16,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 30 |21820|-57,8| 1,2 | -50 | -05 | 0,1 | 9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,6 12,7
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 186,09 |-56,4] -08 | -86 | -03 [ 3,6 | 91 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 14,0 12,1
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 [22354|-580| 21 | -52 | -1,1 1,5 1149 0,0 0,0 -6,0 51 13,9
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 [ 50,6 0,0 0,0 0,0 230,58 |-58,2]| 2,2 |-122| -1,0 | 42 [14,9 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 13,7 15,8
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 |18585|-56,4] -06 | -39 | -06 | 50 | 85 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,4 11,5
Wéarmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 [65,0 1,9 00 | 30 | 0,0 | 184,47 |-56,3| -0,7 | -38 | -06 | 49 | 84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,3 14
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 185,07 |-56,3]| -1,1 | -40 [ -05 | 1,4 | 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 13,1 11,2
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 |30 | 30 |22013|-578| 12 [-70|-04 | 05 | 80 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,9 11,0
Wéarmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |18498|-563| -1,0 | 6,0 | -04 | 28 | 7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,8 10,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 219,99 |-578 | 1,2 | 47 | -07 | 42 | 71 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,0 10,1
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 |658 | 23 00 |30 | 30 |219,06-578]| 12 [ -55|-05| 08 [ 7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,9 10,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 218,04 |-578] 1,3 | 47 | -07 | 36 | 6,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,5 9,6
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |21895|-578] 1,2 | -6,7 | -04 | 1,0 | 61 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,0 9,1
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 237,59 |-585] 1,2 |-16,8| -0,7 | 0,2 [ 11,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,9
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 |214,09|-576] 1,0 |-245( -16 | 0,0 | -3,6 0,0 0,0 8,5 57 10,6
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 |658 | 23 00 |30 | 30 |18636|-564| -08 | 64 |-04 | 08 |55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,4 8,5
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 [65,6 1,5 00 | 00 | 30 |19327|-56,7| -03 | -1,8 |-19 | 0,1 | 80 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,9 8,0
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 210,15 (-57,4] 04 |-232| 1.1 0,0 | 12,9 0,0 0,0 -8,2 53 9,8
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 0,0 |81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (210,37 |-575| 04 (-168] -0,8 | 0,2 | 19,5 0,0 0,0 -17,5 55 7.4
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 | 240,54 |-586] 14 | 64 | -02 | 0,0 | 89 0,0 0,0 -6,3 4.8 7.4
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 214,71 |-576] 2,0 | -3,1 | -11 0,1 53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 53
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 [65,0 00 | 00 | 00 |18691|-564| 08 | -46 | -1,0 [ 1,2 | 50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,9 5,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 188,57 |-56,5]| -1,56 | -26 | -0,2 | 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,7 1,8
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 (00 | 00 |21392|-576| 10 [ -04 | -03 | 0,1 [ 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,1 1,2
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 646 |798 | 328 |00 |00 | 00 |23623|-585| 22 [-127| -1,0 | 0,1 | 9,9 00 00| -121 6,0 26
Offhung-geschlossen
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 (56,6 1,5 00 | 00 | 30 |19368]|-56,7| -06 | -03 | -1,3 [ 0,0 | 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,6 0,6
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 |231,65|-583] 1,2 | 49 | -02 | 0,0 [ 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2.2 0,3
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 (30,0 | 559 |69,0 | 206 | 00 [ 0,0 | 3,0 |209,76|-574] -28 | -82 | -0,1 | 0,0 | 3,5 0,0 0,0 -6,4 4,8 1,9
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 | 214,01 |-576] -2,5 | -11,1| -0,1 0,0 | 3,1 0,0 0,0 -6,3 4.8 1,6
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 155,41 |-548] 03 | -36 | -02 | 0,2 |-0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,5 -0,4
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (210,37 |-575| 04 [-151] -05 | 0,2 | 3,2 0,0 0,0 -7,0 55 1,4
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 179,74 |-56,1] 16 | -56 [ -0,8 | 1,0 [ 13,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 11

: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

i B hedive ALB Akustiklabor Berlin PartmbB

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 168,59 |-555| 03 | 43 [ -03 | 0,0 |-13 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,7 -1,3
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 (72,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 (212,72 |-575| 21 | -52 | -11 1,5 1123 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,2
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 | 176,95 |-559| 1,7 | -6,0 [ -0,8 | 0,6 | 12,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 1 30,0 | 54,0 [ 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 (238,76 |-586| 0,9 [-145] -02 | 0,0 | 1,5 0,0 0,0 -6,3 4,8 -0,1
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 [19451(-568| -0,7 | 00 | -1,3 | 0,1 | -3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,2 -3,1
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 0,0 3,0 | 211,16 | -57,5] -2,7 | -14,3 | -0,1 0,0 | 0,3 0,0 0,0 -6,3 48 -1,2
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [20855|-574| 1,1 [-245] -1,3 | 05 | -44 0,0 0,0 0,0 1,9 -2,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 196,82 |-569] 0,3 | 0,0 [ -1,8 | 0,2 |-47 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,8 -4,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 196,61 |-569] 09 | -15 [ -14 | 0,1 |-50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -5,0
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 226,66 |-58,1] 1,0 |-22,1| -0,7 | 0,0 | -2,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,2
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 229,22 |-58,2| 14 | -6,7 [ -02 | 0,0 |-53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 (194,10 (-56,8| -03 | -1,5 | -18 | 0,1 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,5
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 208,55 |-574] 1,1 |-245(|-13 | 05 |-64 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,5
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 215,40 |-57,7] 0,9 |-235( -09 | 34 | 2,2 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -6,4 -4,3
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [210,15]-574| 055 |(-220] -0,7 | 0,0 | -0,7 0,0 0,0 -12,1 6,0 -6,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 195,05(-56,8 | -0,1 | -3,4 | -1,1 0,1 | -8,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,8 -8,7
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 195,35 |-56,8| -0,7 | -6,7 [ -0,3 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,0 -9,0
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 |277,49(-59,9] 1,5 |-10,0| -1,1 15 | 4,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,9
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 277,37 (-59,9] 1,56 |-10,0| -1,1 1,5 | 4,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 0,0 [197,02(-569| 04 | -34 [ -1,5] 0,3 [-10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
g‘gitgu?ga‘“s""”er Anlieferung Ausfahrt Linie 555 | 635 | 64 |00 |00 |00 |22354(-580| 21 |-52 |-1,1| 15 | 29 00 00| -120 00 -9.2
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 [23553(-584| 1,8 |-21,7| -06 | 2,0 | -6,9 0,0 0,0 -5,1 2,0 -9,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 |21435|-576] 0,3 |-195( -04 | 0,0 | -7,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -10,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 30 [19765(-569| -0,2 | 94 | -0,3 | 0,1 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 [19494(-568| -0,3 |-10,2( -0,5 | 0,1 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 197,44 |-569] 09 |-11,0( -0,2 | 0,0 [-13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,4
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 (23759 |-585| 12 (-16,8] -0,7 | 0,2 | -0,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -12,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 193,68 |-56,7| -0,7 | -0,7 | -1,2 | 0,0 [-15,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,0 -15,9
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 | 213,34 |-576] -29 | -86 | -0,1 0,0 | 6,1 0,0 0,0 -6,3 48 -15,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (39,6 0,3 00 | 0,0 30 [19327(-56,7| -03 | -1,9 [ -20 | 0,2 [-18,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,3 -18,2
Anlieferung-Anlieferung Tar Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 21491 |-576] 04 |-221| -09 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 -6,7 55 -19,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 226,66 |-581| 1,0 (-22,1] -0,7 | 0,0 [-13,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -25,3
Flache Sebaldusstrae Nacht Flache 50,5 | 91,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 30 (32637 (-613| -44 |-118| -06 | 7,3 | 23,2 0,0 0,0 0,0 0,0 23,2
Kléranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 | 630,46 | 670 45 | -78 [ -1,2 | 6,6 [30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,0
Immissionsort 10 04 - Lindenallee 13b  SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 38,4 dB(A) LT,max 81,5dB(A) LN,max 56,5 dB(A)
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30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Flache Sebaldusstralle Tag Flache 63,5 |104,0 (11155,1( 0,0 | 0,0 3,0 |13533|-536| 40 | 21 | -0,2 | 2,1 [49.2 0,0 0,0 0,0 1,9 51,2

Klaranlage Tag Flache 74,2 |1114,0 (9551,0 [ 0,0 | 0,0 3,0 | 47393 |-645| 45 | 23 | -09 | 24 |47,2 0,0 0,0 0,0 1,9 49,1

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 (5221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 |403,99|-631| 26 | 94 | -08 | 0,0 |37,7 0,0 0,0 -10,0 1,9 29,6

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 [105,8 [3246,9 | 0,0 0,0 0,0 | 468,46 |-644] 26 | -84 [ -05 | 0,1 |35,1 0,0 0,0 -7,7 17,7 1,9 0,0 294 17,4

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 507,28 |-651] 26 | -90 [ -0,7 | 0,0 |27,8 0,0 0,0 -9,0 6,0 24,7

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 00 |33157|-614| 14 | 41 | -22 | 2,8 |296 0,0 0,0 -10,8 1,9 20,7

PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 | 46842 |-644| 26 | ‘45| -23 | 04 |-19 0,0 0,0 20,1 1,9 20,2

PKW Ausfahrt Linie 47,7 | 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 |1469,70 |-644| 26 | 44 | -23 | 0,3 | -2,2 0,0 0,0 20,1 1,9 19,9

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 | 47866 |-646| 22 | 99 | -13 | 1,1 |-05 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 19,5 1,9

Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 342,19 |-61,7] 1,5 |-17,3| -0,5 | 0,0 | 22,1 0,0 0,0 -9,0 6,0 19,0

Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 |336,73|-615| 16 | 29 | -28 | 0,0 | 284 0,0 0,0 -17,5 55 16,5

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 [38575|-627| 24 |-79 | -15] 00 |16,7 0,0 0,0 -6,0 51 15,7

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 438,96 |-638| 26 | 44 | -21 | 0,2 |16,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,6

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |436,01|-638| 26 | 54 |-23 ]| 03 [155 0,0 0,0 -6,0 5,1 14,6

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 | 384,30 |-62,7| 2,2 |-236( -1,5 | 0,2 [-133 0,0 0,0 23,6 1,9 12,2

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 133995 |-616( 15 | -48 | -1,1 | 0,0 |10, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,1 10,1

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 1791 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 | 512,19 |-652| 29 |-178| -22 | 0,1 | -31 0,0 0,0 8,5 5,7 11,1

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 1131 [ 0,0 | 0,0 0,0 |46365|-643| 24 |-115(-1,2 ] 0,3 [10,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 9,8

Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 30 |33519|-615( -0,1 | 47 | -1,0]| 01 | 45 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9.4 7,5

Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |336,73|-615| 16 | -31]-23 | 00 |10,4 0,0 0,0 -7,0 55 8,8

Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 |337,20|-615| 02 | -59 | -08 | 04 | 39 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,8 6,9

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 00 |819 |91,.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 |342,09|-61,7| 1,8 |-21,3| -1,4 | 0,0 [11,7 0,0 0,0 -8,2 53 8,6

Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |33501|-615(-01 | -52|-1,1] 00 | 36 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,6 6,6

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 |462,15|-643| 2,6 |-124| -12 | 0,2 | 9,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 8,5

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 [952 | 32,8 0,0 | 0,0 30 |517,74|-653| 2,8 |-21,4| -1,8 | 0,5 [ 13,0 0,0 0,0 -8,2 54 8.4

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 49522 |-649| 2,7 |-118|-12 | 06 | 9,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 8,3

Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 |337,02|-615| 01 | 64 | -09]| 01 | 29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.8 5,9

Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 30 |33415|-615( -03 | 27 | -1,4 ] 0,0 | 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 78 5,9

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,8 0,0 0,0 0,0 | 348,19 |-61,8| 2,6 |-244 | -23 | 0,0 |-6,8 0,0 0,0 8,5 57 7.3

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1130,0 (579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 |339,01|-616|-09 | -35|-03]| 00 | 82 0,0 0,0 -6,3 4,8 6,7

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 492,71 |-648] 1,1 74 1-091] 02 |-03 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,7

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 3,0 3,0 149098 |-648| 11 | -75|-09 | 0,2 |-0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,7

Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 559 |69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 |336,81|-615| -0,7 | -34 | -0,3 | 0,0 | 6,1 0,0 0,0 -6,4 4,8 4,6

Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 |33510|-615| 08 | 44 | -1,1] 02 |-1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,9 2,0

Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 |33228|-614| 15 | -55|-16 | 0,0 | 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,5 1,6

Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 |337,14|-615| 08 | -54 | -1,0| 05 | -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,3 1,3

Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 |49045|-648| 13 | 75|09 | 1,2 |-19 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |336,17(-61,5| 0,0 |-10,0| -06 | 0,4 | -2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,1
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (336,04 (-615( 0,0 |-10,7| -06 | 04 | -3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,4 -0,5
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |36567(-623| 24 |-156|-08 | 0,0 | 1,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 0,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 |50570|-651| 25 (-11,5]-1,3 | 06 | 0,8 0,0 0,0 -6,0 51 -0,1
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |338,06(-616| 02 |-121|-05 | 0,1 | -51 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,2 -2,1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 [379,58(-626| 20 | 48 |-19 | 0,0 |-23 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,3 -2,3
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 [33325(-614| 04 | -36 | -03 | 0,0 |-24 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (491,26 (-648| 14 | -74 | -09 | 12 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,7 -2,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 (49299 (-648| 13 | -74 | -09 | 12 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,7 -2,6
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |502,31|-650(| 2,2 |-153| -0,7 | 0,0 | -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,7
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 [34199(-61,7| -04 |-120( -02 | 0,0 | 0,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 -0,8
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 00 | 0,0 0,0 [51252(-652| 2,7 |-195| -15| 23 | -11 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -2,3 -0,3
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 [492,17(-648| 1,3 |-134| -08 | 0,7 | -8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,2
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 | 0,0 30 (33223(-614| 13 | 40| -10] 0,0 |-56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,6
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (492,07 (-648| 1,3 |-142| -08 | 0,8 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -6,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (493,79 (-649| 1,3 |-141]| -08 | 0,8 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -6,0
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (37527 (-625| 23 | 42 | -04 | 00 |-63 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,4 -6,3
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 00 (35284 (-619( 13 | 41| -04 ]| 00 |-67 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |366,03(-623| 2,5 |-225|-18 | 0,1 |-6,8 0,0 0,0 0,0 1,9 -4,9
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 (33135(-614 1,3 | -09 |-19 | 00 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 7,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 1686 | 44 00 | 30 30 (49154 (-648| 1,3 |-17,7| -08 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 74
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [49326(-649| 1,3 |-17,7| -0,8 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 -7,5
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 49286 |-648| 28 [-95]|-17] 00 |-82 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,3 -8,2
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 0,0 [349,14(-619| 21 |-21,1]| -09 | 0,1 | -1,7 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -6,5 -4,4
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |366,06 (-623| 25 |-224|-18 | 0,1 |-87 0,0 0,0 0,0 1,9 -6,8
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 | 521,60|-653| 16 |-141| -03 | 0,0 |-54 0,0 0,0 -6,3 4.8 -7,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 3,0 (33098 (-614| 15 | -05 | -26 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,1 -9,0
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 (33099614 12 | -24 | -21 | 0,0 | -91 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,1
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 [48932(-648| 18 | 44 |-03 | 0,0 |-91 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,1
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 69,4 0,0 0,0 0,0 | 38575(-62,7| 2,4 79 | 1,5 0,0 4.7 0,0 0,0 -12,0 0,0 7.4
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 43896 |-638| 26 | -44]-21] 02 | 46 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,5
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (342,09 (-61,7| 1,9 |-199| -09 | 0,0 | -1,6 0,0 0,0 -12,1 6,0 -7,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 30 (33140614 15 | 20 | -26 | 0,1 | 9,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,7 -9,6
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 |436,00|-638| 26 |-541]-23] 03 | 35 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,5
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |34421(-61,7| 0,7 |-152| -06 | 0,0 | -6,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -9,8
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 0,0 |[33204(-614| 22 | 40 | -14] 00 [-12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,0 -12,0
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 00 |511,12|-652| 22 |-11,4( -0,2 | 0,0 [-12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,2 -12,1
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 |339,33|-616] -05 | 42 (-03 | 00 | 87 0,0 0,0 -6,3 48 -11,1
g?gﬁ r%r]ngsegﬁggs's'zr:'efemng Flache | 800 | 150 | 646 |798 | 328 |00 |00 | 00 |517,74|-653| 28 |-205|-1,3 | 05 | 40 00 00| -121 6,0 11,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 00 | 3,0 |33268|-614| 1,3 | 90 | -04 [ 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -13,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 331,68 |-614] 24 | 40 | -20 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -14,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 |51837|-653] 1,5 |-20,2| -0,3 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 -6,3 4,8 -13,3
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 |463,65|-643]| 24 |-115(-12 | 0,3 |-13 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 |33231|-614] 15 | -99|-06 | 00 [-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,5 -16,4
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 [58,5 00 | 0,0 | 0,0 |50578|-651| 24 |-120]| -0,2 [ 0,0 [-16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,5 -16,5
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 |462,15|-64,3| 26 |-124| 1,2 | 0,2 | -2,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -14,6
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 31,0 0,0 0,0 0,0 [ 49522 (-649| 2,7 |-11,8] -1,2 0,6 |-2,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -14,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 00 | 30 |33232|-614| 1,2 |-119]| -04 [ 0,0 [-17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,1 -17,0
Anlieferung-Anlieferung Tar Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 341,60|-61,7] 19 |-154| 1.4 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 -6,7 55 -15,4
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |332,73|-614] 15 |-132| -056 | 0,0 [-18,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,0 -18,9
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 00 | 00 |51699|-653| 22 |-228]| -1,2 | 1,6 [-156 0,0 0,0 -5,1 2,0 -18,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 133223614 13 | -27 | -1,4 | 0,0 [-20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,0 -20,9
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 |36567|-623| 24 (-156] -0,8 | 0,0 | -9,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 1396 | 03 00 | 00 | 30 |33228|-614| 15 | 41| -24 | 0,0 [-23,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,9 -23,8
Stoigang - porter Antiefertng AUSIAT - nie 555 635 | 64 |00 |00 | 00 [50570|-651| 25 [-115]-13 | 06 |-11.2 0,0 00| -120 0,0 232
Flache Sebaldusstrafle Nacht Flache 50,5 [ 91,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 13533 |-536] 40 | -21 | -02 | 2,1 |36,2 0,0 0,0 0,0 0,0 36,2
Klaranlage Nacht Flache 61,2 (101,0 (9551,0 | 0,0 [ 0,0 | 3,0 (473,93 |-645| -45 | 23 [ -09 | 24 | 34,2 0,0 0,0 0,0 0,0 34,2
Immissionsort |0 05.1 - Schlalacher StraBe 27C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,2 dB(A) LrN 32,9 dB(A) LT,max 77,8 dB(A) LN,max 52,8 dB(A)
Klaranlage Tag Flache 74,2 [114,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 299,68 |-60,5| 44 | -7,3 | -06 | 0,2 44,4 0,0 0,0 0,0 1,9 46,3
Flache SebaldusstralBe Tag Flache 63,5 [104,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 |327,73|-613]| 45 | -30 [ -06 | 1,9 394 0,0 0,0 0,0 1,9 41,4
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 (108,5 (52219 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 [291,61]-60,3| 0,9 | -35 | -1,8 | 0,0 | 43,7 0,0 0,0 -10,0 1,9 357
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 |326,09|-613] 09 | -16 | -1,7 | 0,0 | 83 0,0 0,0 23,6 1,9 33,8
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 (105,8 (3246,9 | 0,0 | 0,0 | 0,0 (512,27 |-652| 1,4 | -45 | -22 | 0,0 |353 0,0 0,0 7,7 17,7 1,9 0,0 29,5 17,6
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |263,69|-59,4] -0,2 |-109( -04 | 2,2 [31,3 0,0 0,0 -9,0 6,0 28,2
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 262,32 |-594] 04 | 48 [ -20 | 0,1 [13,5 0,0 0,0 8,5 57 27,6
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 (53719656 1,1 | -51]-19 | 0,0 |285 0,0 0,0 -9,0 6,0 255
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 | 263,74 |-594] 0,2 | -87 | -16 | 1,5 |26,2 0,0 0,0 -8,2 53 23,3
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 49162 |-648] 03 | -36 | -24 | 0,0 1,4 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 21,4 3,8
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 (932 [ 656 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 (263,06 |-594| -0,1 | -42 [ -1,7 | 1,9 | 29,7 0,0 0,0 -10,8 1,9 20,8
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 258,70 |-59,2] 0,0 | 41 [ -15 | 00 [21,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,8
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |66,0 | 679 | 00 | 0,0 | 0,0 |26237|-594| 10 | -86 | -1,0 [ 0,0 | -1,9 0,0 0,0 20,1 1,9 20,2
PKW Einfahrt Linie 47,7 1662 | 71,0 | 00 | 0,0 | 0,0 |25957|-59,3| 10 | 92 | -10 [ 0,0 |-2,2 0,0 0,0 20,1 1,9 19,8
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 |258,53(-59,2| 06 | -63 | -1,4 | 0,0 | 17,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 16,8
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 [260,03(-593| 0,7 | -66 | -1,4 | 0,0 | 17,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 16,6
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [27985(-59,9( 1,0 | -33 | -1,7 | 0,9 | 141 0,0 0,0 0,0 1,9 16,0
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (27994 ]-599| 10 | -33 | -1,7 | 0,9 [12,1 0,0 0,0 0,0 1,9 14,0
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 [ 0,0 | 0,0 0,0 [508,15(-651| 15 | -52 | 25 | 0,1 | 13,9 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 [27835(-599| -04 | 40 | -0,8 | 0,0 | 10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,9 10,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 (84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 [51891]-653| 16 | -51 ] -25 | 0,1 133 0,0 0,0 -6,0 51 12,3
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 84,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 [537,51|-656| 16 | 45| -27 | 0,0 | 13,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 12,3
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |507,45(-651| 0,1 | -0,2 | -1,8 | 0,0 | 9,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,1 9,2
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 537,15|-656| 2,1 |-152( -3,7 | 0,0 |-3,3 0,0 0,0 8,5 57 10,9
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 (262,34 (-594 | -27 | 1,8 | -02 | 1,4 | 12,2 0,0 0,0 -6,3 4,8 10,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [257,29-59,2| -0,1 [ -59 | -1,2 | 0,1 | 11,4 0,0 0,0 -6,0 51 10,5
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 | 25768 |-59,2] -31 | -1,4 [ -02 | 0,0 10,6 0,0 0,0 -6,3 4,8 9,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 [ 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 53842 (-656| 16 |-21,7| -1,9 | 04 | 111 0,0 0,0 -8,2 5,4 7,8
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 0,0 |262,40(-594 | -04 |-10,1] -1,0 | 23 | 11,5 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 71 9,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (487,57 (648 13|29 |17 | 04 | 14 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,3 44
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 | 3,0 30 (48760 (-648| 13| -29 | -1,7]| 04 | 1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,3 4,4
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 30 (488,06 (-648| -13|-29 |-17| 26 | 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 57 3,8
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (488,09 (-648| 13|29 |-17| 26 | 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,7 3,8
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [263,74]-594| 03 | -84 |-12 ]| 14 |115 0,0 0,0 -12,1 6,0 54
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 | 259,84 |-593( 15| -28|-10]| 22 | 77 0,0 0,0 -5,1 2,0 47
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (488,09 (-648|-13|-29|-17] 05 |-13 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,7 1,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (488,13 (-648| -13|-33|-15]| 05 |-15 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34 1,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 [537,34(-656| 16 | 46 | 27| 0,0 | 43 0,0 0,0 -6,0 5,1 3,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 (48859 (-648| -07 | -72 | -06 | 0,0 | -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 (48862 (-648| -08|-72|-06 | 00 |-17 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |32307(-612| 06 | -1,8 | -1,7 ] 0,0 | 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,71 0,0 | 81,7 [91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [260,92]-59,3| -0,1 [-20,2] -1,3 | 1,0 | 14,1 0,0 0,0 -17,5 55 2,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 (488,09 (-648| -04 | -38|-15] 25 |-30 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |488,11(-648| -04 | -38 | -15| 25 |-3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,0 0,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 1 30,0 | 54,0 [ 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 [53491]-656| -09 | -40 | -04 | 00 | 29 0,0 0,0 -6,3 4,8 1,4
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 (284,77 (-60,1| 0,8 | -38 | -02 | 0,0 |-0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 -0,8
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |507,88(-651| 14 | 00 | -27 | 0,0 | -14 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,6 -1,4
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 0,0 | 0,0 0,0 [53692(-656| 1,7 |-148| -24 | 15 | 05 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 0,3 2,4
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 | 0,0 0,0 |538,50(-656| -04 | 47 | -04 | 00 | 1,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 0,2
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,51 25,0 | 554 |594 25 0,0 | 0,0 3,0 [257,85]-59,2| 02 [ -39 | -16 | 21 | 01 0,0 0,0 -6,7 55 -1,1
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 258,70 |-59,2]1 0,0 | 41 [ -15 | 00 | 97 0,0 0,0 -12,0 0,0 -2,3
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 523,67 |-654] 00 | -19 [ -04 | 0,0 |-53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,4 -5,3
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-geschlossen  [Flache 81,71 150 (66,3 | 757 | 86 00 | 00 | 00 |26092|-59,3| -0,1 |-18,0] -06 [ 0,5 [ -1,8 0,0 0,0 -7,0 55 -3,7
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 0,0 3,0 | 261,76 [ -59,4 | -2,8 |-12,5| -0,1 0,2 | -25 0,0 0,0 -6,4 4.8 -4,1
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 (00 | 00 |33822|-616| 11 | 44 (-03 | 00 |-67 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Fortluft Backshop Punkt 58,5 [58,5 00 | 00 | 00 |34342|-61,7| 1,1 | -43 ]| -03 [ 0,0 [-6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 49491 |-649] 0,2 00 | -06 | 00 | -6,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,9 -6,8
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 1 30,0 | 57,8 [ 75,3 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 [261,45]-593| 28 [ -16 | -02 | 0,0 | 11,3 0,0 0,0 -6,3 4,8 -5,0
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 [ 291,13 |-60,3| -0,3 |-20,5( -0,6 | 0,0 [-10,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,2 -7
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |290,14 | -60,2| -0,3 |-21,0( -06 | 0,0 [-10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Wéarmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 3,0 |29059|-60,3| -0,3 |-21,1| -0,6 [ 0,0 [-10,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 7,7
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 278,84 |-599| 0,0 |-16,1| -0,5 | 0,0 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 |30 | 30 |28961|-60,2| -0,3 [-21,4] -0,7 [ 0,0 [-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,2 -8,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 258,53 |-59,2| 06 | 63 | -1.4 | 0,0 | 57 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,3
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |276,65(-59,8 ] -0,2 | -2,8 | -1,1 0,0 | -83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,4 -8,3
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 1291 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 260,03 (-59,3| 0,7 | 6,6 [ -14 | 0,0 | 55 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 274,03 |-59,7] 0,5 | -3,3 | -1,1 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7, -9,0
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 68,5 0,0 0,0 0,0 | 507,47 |-651] 04 | -21 ( -0,8 | 0,0 |-9,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,2 -9,2
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 3,0 |290,89|-60,3| -0,3 |-20,4| -0,6 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,8 -9,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 |273,82|-59,7] 0,2 | -33 | -16 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,5 -10,5
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 |658 | 23 00 |30 | 30 |290,38|-60,3| -0,3 [-21,1| -0,6 [ 0,0 [-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,6 -10,6
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 3,0 |29035|-60,3| -0,3 |-21,2| -0,6 [ 0,0 [-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,7 -10,6
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 289,86 |-60,2]| -0,3 |-21,5| -06 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,9 -10,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 (00 | 30 |27710(|-59,8]| 00 | -42 | -1,7 [ 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 276,93 |-59,8]1 0,8 | 40 | -1,2 | 0,0 [-11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 |27839|-599] -0,2 |-11,1| -0,3 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,9 -11,8
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 508,15|-651] 15 | -52 | -25 | 0,1 1,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,2
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 |51891|-653] 16 | -51 | -25 | 0,1 1,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,8
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 72,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 [537,51|-656| 16 | -45]-27 | 00 | 1,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,8
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 800 | 150 | 646 {798 | 328 |00 |00 | 00 |53842|-656| 1,7 [-200| -1,1 | 04 | -48 00 00| -121 6,0 -10,9
Offhung-geschlossen
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 257,29 |-59,2] 0,1 | -59 | -1,2 | 0,1 0,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,6
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 290,64 |-60,3]| -0,5 |-20,3| -06 | 0,0 [-16,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,7 -13,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 [ 00 | 00 |27406|-59,7| 11 | -42 | -19 | 00 [-13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,8 -13,8
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 [65,0 1,9 00 | 30 | 0,0 |290,11|-60,2| -0,5 |-20,7| -0,6 | 0,0 [-17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,2 -14,1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 277,03 |-59,8| 0,2 |-11,3| -04 | 0,0 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,2 -16,1
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 |00 | 30 |27420|-59,8| 0,2 |-124| -0,7 | 0,0 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,7 -18,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 274,40 |-59,8 | 0,5 |-14,7| -0,5 | 0,0 [-19,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,0 -19,9
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB ==

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

ggrgugansmr‘er Anlieferung Ausfahrt Linie 555 |635 | 64 |00 |00 | 00 |53734|-656| 16 | 46 |-27| 00 |77 0,0 00| 120 0,0 197
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 538,87 |-656] 0,7 |-219] 1.1 0,0 |-17,9 0,0 0,0 -5,1 2,0 -20,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 [277,48(-599| 0,0 |-17,2| -06 | 0,0 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,0 -22,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 |278,39|-599] 02 | -95 | -05 | 0,0 [-26,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -24,7 -26,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 278,84 |-599] 0,0 |-150( -06 | 0,0 [-32,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -31,0 -32,9
Flache Sebaldusstrae Nacht Flache 50,5 | 91,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 30 [327,73(-613| -45|-30|-06| 19 |264 0,0 0,0 0,0 0,0 26,4
Klaranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 299,68 |-60,5| 44 | -7,3 | -06 | 0,2 [31,4 0,0 0,0 0,0 0,0 31,4
Immissionsort 10 05.2 - Schlalacher Strale 27C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LrN 38,9 dB(A) LT,max 84,2 dB(A) LN,max 59,2 dB(A)
Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 30 (287,40(-602| -44 | -04 | -05 | 03 |518 0,0 0,0 0,0 1,9 53,7
Flache Sebaldusstralle Tag Flache 63,5 [104,0 [{11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 33143 |-614] 45| -58 | -06 | 1,3 [36,0 0,0 0,0 0,0 1,9 38,0
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 | 307,27 |-60,7] 14 | -97 [ -0,3 | 0,0 |39,1 0,0 0,0 -10,0 1,9 31,1
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [52762(-654| 19 |-105| -05 | 0,0 | 313 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 255 13,6
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |278,35|-599| 04 |-145( -04 | 19 [27,5 0,0 0,0 -9,0 6,0 24,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 |(34137(-61,7| 15 |-133| -08 | 0,0 | -2,3 0,0 0,0 23,6 1,9 23,2
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 552,73 |-658] 1,7 |-11,2| -0,7 | 0,0 |23,9 0,0 0,0 -9,0 6,0 20,8
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,8 0,0 0,0 0,0 | 277,06 |-598] 0,9 |-16,9( -1,0 | 0,9 [ 3,0 0,0 0,0 8,5 57 17,2
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 8191 0,0 [819 (91,2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [27839]-599| 0,7 [-16,4] -09 | 16 | 194 0,0 0,0 -8,2 53 16,3
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 507,15|-65,1] 0,8 |-125( -1,2 | 0,0 | -6,0 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 14,0 -3,6
PKW Einfahrt Linie 47,7 166,2 | 71,0 0,0 0,0 0,0 | 275,16 |-598| 1,5 |-16,3| -04 | 0,1 | -8,7 0,0 0,0 20,1 1,9 13,4
PKW Ausfahrt Linie 47,7 [ 66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 00 (27797 (-599| 1,5 |-16,1| -04 | 0,0 | -8,8 0,0 0,0 20,1 1,9 13,3
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 |275,05|-59,8| 0,5 |-143| -06 | 0,0 123 0,0 0,0 -6,0 5,1 11,4
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 [ 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 [277,46|-59,9| 0,3 [-155] -1,1 1,5 | 18,6 0,0 0,0 -10,8 1,9 9,7
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 84,1 | 1291 0,0 0,0 0,0 [27242]-59,7| 1,0 (-16,2] -0,6 | 0,1 8,7 0,0 0,0 -6,0 51 7.8
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 [ 84,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 274,06 |-59,7] 1,0 |-16,2| -0,6 | 0,1 8,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 7,6
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 00 | 0,0 30 [27698(-598| -18 | 6,1 |-02| 13 | 84 0,0 0,0 -6,3 4,8 6,8
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 0,0 3,0 | 554,00 |-659] 2,1 |-230( -23 | 04 | 95 0,0 0,0 -8,2 54 6,4
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 | 272,26 |-59,7] 23 | 49 [ -02 | 0,0 | 74 0,0 0,0 -6,3 4,8 5,8
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 85,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 523,57 | 654 2,0 |-141| -1,2 | 01 6,5 0,0 0,0 -6,0 5,1 5,6
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 [ 31,0 0,0 0,0 0,0 | 552,99 |-658] 2,1 |-13,3| -1,2 | 0,0 | 6,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 5,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 (84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 [534,75]|-656| 21 (-143] -1,2 | 0,1 | 56 0,0 0,0 -6,0 51 47
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 552,72 |-658] 2,5 |-226( -2,7 | 0,0 |-95 0,0 0,0 8,5 5,7 4,6
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 290,80 (-60,3] 1,5 |-16,5] -1,1 14 | 21 0,0 0,0 0,0 1,9 4,0
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 [293,00(-603| 05 |-139| -04 | 00 | 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,8 1,9
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 523,04 |-654] 09 | -99 | -0,7 | 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,0 1,1
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 295,07 |-604] 15 |-16,7| -1,2 | 1,3 |-0,3 0,0 0,0 0,0 1,9 1,6

ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2

Seite 15 von 36

SoundPLAN 8.2




30.06.2023

Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [27545(-59,8| 0,3 |-21,3| -1,4 | 1,3 | 131 0,0 0,0 -17,5 55 1,1
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 0,0 | 30 3,0 |503,16 (-650( -06 | -94 | -07 | 04 |-3,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 -0,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 (503,20 (-650( -0,7 | -94 | -0,7 | 0,4 | -39 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,0 -0,9
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 (272,28 |-59,7| 04 (-16,4] -0,7 | 0,2 | 1,5 0,0 0,0 -6,0 51 0,6
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 503,66 (-650(-06 | -94 |-07 ] 23 |-48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,2 -1,8
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 (503,69 (-650( -06 | -94 | -07 | 23 | -48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,2 -1,8
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 0,0 |27565(-59,8| 0,0 |-168| -0,7 | 1,9 | 4,6 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 0,1 2,1
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (278,39 (-599| 0,9 |-152| -06 | 1,2 | 52 0,0 0,0 -12,1 6,0 -0,8
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 |27453(-598| -08 | -96 | -04 | 21 | 1,5 0,0 0,0 -5,1 2,0 -1,6
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (503,69 (-650(-06|-96 |-07| 04 |-67 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,8 -3,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |503,68(-650( 0,3 |-10,2| -0,8 | 2,2 | -84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,5 -5,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |503,72(-650( 0,3 |-10,2| -08 | 22 | -84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,5 -5,4
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 0,0 0,0 | 552,87 |-658] 2,1 |-135( -1,3 | 0,0 |-29 0,0 0,0 -6,0 5,1 -3,9
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 (299,29 (-605| 14 | -92 | -01 | 0,0 |-59 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -5,9
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 [27545]-59,8| 0,3 [-194] -0,7 | 0,8 | -3,1 0,0 0,0 -7,0 55 -5,0
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 276,30 (59,8 -1,9 |-143| -02 | 0,3 | -3,8 0,0 0,0 -6,4 4,8 -5,4
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 0,0 | 3,0 3,0 |305,71(-60,7| 0,5 |-21,3| -0,6 | 0,0 [-10,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,6 -7,5
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 | 554,10 |-659| 0,7 |-116( -03 | 0,0 |-43 0,0 0,0 -6,3 4.8 -5,9
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 |550,51(-658| 0,2 |-122| -0,3 | 0,0 | -4,3 0,0 0,0 -6,3 4,8 -5,9
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |304,72(-60,7| 0,5 |-21,7( -0,7 | 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 1686 | 44 00 | 30 3,0 | 504,18 (-650| 0,0 |-16,8 | -0,7 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 504,22 (-650| 0,0 |-16,8| -0,7 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,0
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |30521(-60,7| 05 |-21,8|-0,7 | 0,0 [-11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 0,0 | 0,0 0,0 |552,49(-658| 2,3 |-20,3|-15| 1,3 | -4,2 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -6,2 -4,1
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 [539,26 (-656| 0,7 | -57 | -02 | 0,0 | -84 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,5 -8,4
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 00 | 30 3,0 |304,22|-60,7| 05 |-22,1| -0,7 | 0,0 [-11,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,5 -8,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |503,73(-650| -06 |-156( -0,7 | 1,5 [-11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,7 -8,6
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 | 0,0 0,0 (33830(-616| 1,2 |-135| -1,0 | 0,0 | -9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 | 30544 |-60,7| 05 |-21,1( -0,6 | 0,0 [-13,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 [293,33(-60,3| 06 |-186( -0,7 | 0,0 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,4 -10,4
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [304,98(-60,7| 05 |-21,9( -0,7 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [ 304,94 (-60,7| 0,5 |-21,9( -0,7 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -10,9
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [ 304,49 (-60,7| 0,5 |-22,2( -0,7 | 0,0 [-14,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,3 -11,3
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |276,08(-598| -1,7 | 63 | -02 | 00 | 7,2 0,0 0,0 -6,3 4,8 -94
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |353,08(-619| 1,7 |-100( -0,2 | 0,0 [-11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,0 -11,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |35857(-62,1| 1,7 |-10,2| -0,2 | 0,0 [-12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,2
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |[51047(-652| 0,8 | -6,1 [ -0,2 | 0,0 [-12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,3
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)
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Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 |523,07|-654] 10 | -62 | -0,2 | 0,0 [-12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,4 -12,3
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 272,48 |-59,7| 0,6 |-138| -08 | 14 |-9,8 0,0 0,0 -6,7 55 -11,1
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 [291,14|-60,3| 0,5 | -89 | -0,3 | 0,0 [-134 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,4
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |27505]|-59,8| 0,5 |(-143] -06 | 0,0 | 0,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,7
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 [ 00 | 00 |52343|-654] 19 [-140]| 1,6 [ 0,0 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,1 -14,0
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 305,22 |-60,7] 0,3 |-21,1| -06 | 0,0 [-17,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,2 -14,1
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 |30 | 0,0 |304,73|-60,7]| 0,3 [-21,5]| -06 | 0,0 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,6 -14,6
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 15,0 | 64,6 | 79,8 | 328 | 0,0 | 0,0 | 0,0 |554,00|-659| 22 |-220]|-1.5 | 04 |-7.0 0,0 00| 121 6,0 -13,1
Offnung-geschlossen
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 00 |00 | 30 |28850(-60,2| 0,2 [-10,4] -0,3 [ 0,0 |-15,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,2 -15,1
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 292,88 |-60,3| 0,5 |-148| -0,3 | 0,0 [-153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,4 -15,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 | 3,6 00 |00 | 3,0 |28829|-60,2]| 0,8 [-105| -0,4 [ 0,0 [-16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,4 -16,3
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 272,42 |-59,7] 1,0 |-16,2| -06 | 0,1 | -3,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 274,06 |-59,7] 1,0 |-16,2| -06 | 0,1 | -3,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 00 [ 00 | 30 |291,59|-60,3| 06 |-12,1| -0,4 [ 0,0 [-17,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,5 17,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 [291,41|-60,3| 14 |-120( -0,3 | 0,0 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,7 -18,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 00 (00 | 3,0 |29149|-60,3]| 05 [-145] -0,3 | 0,0 [-19,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,1 -19,1
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 523,57 |-654] 2,0 |-141 | -12 | 0,1 |-55 0,0 0,0 -12,0 0,0 -17,5
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 31,0 0,0 0,0 0,0 | 552,99 (-658| 2,1 |-13,3| -1,2 0,0 | -59 0,0 0,0 -12,0 0,0 -17,9
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 (72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 [534,75]|-656| 21 (-143] -12 | 0,1 | -6,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 288,59 |-60,2| 16 |-134| -04 | 0,0 [-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,5 -21,5
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |288,85|-60,2| 0,2 |-16,8| -04 | 0,0 [-21,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,8 -21,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 |00 | 30 |28864|-60,2| 0,8 [-159] -0,5 [ 0,0 [-21,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,9 -21,8
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 66,7 18,6 0,0 0,0 0,0 | 272,28 |-59,7| 04 |-164 | -0,7 | 0,2 |-95 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,5
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 554,45|-659| 16 |-234| -14 | 00 [-19.1 0,0 0,0 -5,1 2,0 -22,1
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 00 |00 | 30 |291,94|-60,3| 06 |-18,7| -0,7 [ 0,0 |-24,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,4 -24.4
Stoigang - porter Antiefertng AUSIATL e 555 635 | 64 |00 |00 | 00 |55287|-658| 21 |-135|-13 | 00 |-149 0,0 00| -120 0,0 27,0
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 292,88 |-60,3| 0,5 |-146( -0,3 | 0,0 [-31,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -29,5 -31,4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (396 | 03 00 (00 | 3,0 |29333|-60,3| 06 |[-183| -0,6 | 0,0 |-36,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -34,2 -36,1
Flache Sebaldusstrale Nacht Flache 50,5 | 91,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 | 3,0 | 331,43 (-614| 45| 58 [ -06 | 1,3 [23,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,0
Kléranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 | 287,40|-60,2| 44 | -04 | -05 | 0,3 |38,8 0,0 0,0 0,0 0,0 38,8
Immissionsort [0 06.1 - Schlalacher Strake 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55,3 dB(A) LrN 32,9 dB(A) LT,max 76,6 dB(A) LN,max 54,2 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,5 152219 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 110,04 (-51,8| 19 | -06 [ -0,8 | 1,1 |58,3 0,0 0,0 -10,0 1,9 50,2
PKW Einfahrt Linie 47,7 | 66,2 71,0 0,0 0,0 0,0 | 28,09 |-40,0] 2,1 -281-021] 08 |26,2 0,0 0,0 20,1 1,9 48,2
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 679 (00 | 00 | 00 | 33,06 |-414| 20 | -20 | -03 | 0,5 | 24,8 0,0 0,0 20,1 1,9 46,9
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 [ 00 | 00 |15220|-546]| 16 | 0,0 | -09 | 2,6 | 20,7 0,0 0,0 23,6 1,9 46,1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 | 540,88 (-657| -45 |-17,2| -1,0 | 14,5 | 431 0,0 0,0 0,0 1,9 45,1

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 00 | 3585 |-421| 20 | -33 | -02 ]| 1,1 |[416 0,0 0,0 -6,0 5,1 40,7

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 36,80 |-423| 2,0 | -3,1 | -02 | 1,0 | 414 0,0 0,0 -6,0 5,1 40,5

Flache Sebaldusstralle Tag Flache 63,5 (104,0 |11155,1| 0,0 | 0,0 3,0 [41959|-634| 45| -48]-08] 15 |350 0,0 0,0 0,0 1,9 37,0

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 [3246,9 [ 0,0 | 0,0 0,0 |301,88|-606( 1,7 | 22 | -2,2 | 0,0 |[426 0,0 0,0 -7,7 17,7 1,9 0,0 36,9 24,9

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 (149,79 (-545( 19 | 45| -12 | 1,3 |22,0 0,0 0,0 8,5 57 36,2

Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 15558 |-548| 22 | -80 ] -0,3 | 0,0 [39,1 0,0 0,0 -9,0 6,0 36,0

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 112,31 (-520( 1,6 | 20 | -0,7 | 2,1 | 354 0,0 0,0 -6,0 5,1 34,5

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 [27359(-59,7| 04 | -0,2 | -1,6 | 0,0 | 10,9 0,0 0,0 19,4 2,4 0,6 0,0 30,9 13,3

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 | 155,70 |-548] 23 | -82 [ -1,0 | 0,6 | 33,1 0,0 0,0 -8,2 53 30,2

Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 77,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 |140,32(-539( 1,7 | -0,8 | -1,0 | 3,9 | 27,0 0,0 0,0 0,0 1,9 28,9

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 [13992]-539| 1,7 | -08 | -1,0 | 3,8 | 24,9 0,0 0,0 0,0 1,9 26,9

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 132,76 |-53,5] 16 | 45 [ -09 | 29 [23,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 22,4

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 | 0,0 3,0 (31588 (-610( 1,2 |-152| -04 | 0,0 | 24,6 0,0 0,0 -9,0 6,0 21,6

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 504 00 | 0,0 0,0 (146,44 (-543| 19 | -50 | -08 | 2,5 | 24,2 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 20,5 22,5

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 (161,77 (-552| 23 | 45 | -05 | 0,0 | 183 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,2 18,3

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 | 0,0 | 0,0 0,0 [30035(-605( 1,8 | -35 | -20 | 0,1 |21,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,0

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 (312,58 (-609( 20 | 40 | 20 | 0,1 | 19,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 18,8

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |16586(-554| 1,7 |-114] -1,1 | 0,0 | 27,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 18,2

Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 (282,76 (-600( 0,7 | -0,1 | -1,0 | 0,0 | 157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,6 15,7

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 3585 |-42,1] 20 | -33 |-02 | 1,1 [29,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,6

Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 36,80 [-423| 2,0 | -3,1 | -02 | 1,0 | 29,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,4

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,41 30,0 | 56,0 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 [15555|-548| 15 | -38]-0,1 ] 00 [17,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 16,2

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 84,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 |32052(-61,1| 1,8 | -6,4 | -1,8 | 0,0 | 16,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,9

Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [26352(-594|-051]-02|-11] 26 |10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,2 13,3

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4.4 00 | 30 30 |26395|-594( 10| -02 | -1,1] 0,2 |10 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,0 13,1

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 |263,32(-594|-101-02|-111] 0,2 |10 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,0 13,1

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 1300|579 (71,5 | 229 0,0 | 0,0 3,0 [157,42|-549| 12 | 42 ]-01] 00 |164 0,0 0,0 -6,3 4,8 14,9

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 (152,91 (-54,7| 19 | -34 | -09 | 3,6 | 16,6 0,0 0,0 -5,1 2,0 13,6

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 [ 0,0 [ 80,0 |952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 (314,07 (-609( 1,7 |-20,3| -1,2 | 0,0 | 17,5 0,0 0,0 -8,2 5,4 13,0

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [155,70|-548| 23 | -78 ] -08 | 06 |183 0,0 0,0 -12,1 6,0 12,2

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 744 | 694 0,0 | 0,0 0,0 112,31 (-520( 1,6 | 20 | -0,7 | 2,1 | 234 0,0 0,0 -12,0 0,0 11,4

Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |264,14(-594| -03 | -33 | -08| 06 | 56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,5 8,6

Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 30 [264,10(-594| -03 | 44 | -07 | 05 | 45 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 75

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |15345(-54,7| 24 | 43 |-10]| 01 | 75 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7,5

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 (314,16 ]-609| 2,0 (-23,2] -1,8 | 0,0 | -4,8 0,0 0,0 8,5 57 9,3

Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 30 | 264,73 |-594 | -03 | -47 | -0,7 | 05 | 42 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,1 72
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 |264,29(-594| -02 | -74 | -04 | 00 | 42 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,1 7,2
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 | 160,21 |-551] 2,1 |-19,1| -0,7 | 0,0 |21,2 0,0 0,0 -17.,5 55 9,1
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 (168,86 (-555| 2,2 | -83 | -0,7 | 0,0 | 6,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,2 6,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 [26380(-594| 01 | 41 |-08 | 25 | 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,2
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 00 |26442(-594| 01 | 41 |-09 | 25 | 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,2
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 | 0,0 3,0 [155,04 (548 21 | 1,8 | -1,1 ]| 20 | 88 0,0 0,0 -6,7 55 7,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [26492(-595| -02 | -90 | -04 | 00 | 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,5 5,6
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |286,84(-60,1| 1,4 | 00 [ -16 | 0,0 | 4,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,6 4,6
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 160,29 (-55,1| 1,4 |-108| -0,1 | 0,0 | 7,4 0,0 0,0 -6,4 4,8 58
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 (170,04 (-556| 15 | 44 | -01 | 00 | 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 57 3,8
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 [308,84(-608| 03 | -65|-02| 00 | 65 0,0 0,0 -6,3 4,8 5,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 (72,8 | 753 0,0 | 0,0 0,0 (31229 ]-609| 09 | -61]-02 | 00 | 65 0,0 0,0 -6,3 4,8 5,0
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 (168,79 (-555| 21 | 43 | -06 | 04 | 1,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,7 1,8
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (172,81 (-557| 15 | 26 | -02 | 0,0 | 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34 1,5
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 |29853(-605| 0,2 | -1,0 [ -03 | 0,0 | 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,8 0,9
Anlieferung-Leergutkéafig Tor-geschlossen  [Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |160,21(-55,1| 2,0 |-18,0| -05 | 0,0 | 4,2 0,0 0,0 -7,0 5,5 2,4
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 [18505(-56,3| 16 | 47 | -02 | 0,0 | -1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,7 -1,2
Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (170,89 (-556| 1,6 |-21,8| -04 | 0,0 | -4,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,3 -1,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 (132,76 (-535| 16 | 45| -09 | 29 | 124 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,3
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 (167,84 (-555| 21 | -28 | -16 | 0,4 | -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,1 -1,9
Liftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 3,6 00 | 0,0 30 (167,35(-555( 22 | 1,2 |-19 | 04 |-19 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |273,08(-59,7| 0,1 | -0,4 | -04 | 0,0 | -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 (168,92 (-555| 1,6 |-22,7| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 (170,63 (-556| 1,6 |-226| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,5
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 (168,65 (-555| 1,6 |-22,7| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (28150(-600( 04 | -1,2 | -05 ] 0,0 |-27 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 30 (167,37 (-555| 21 | 40 | -11 ]| 0,2 | -2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,8 -2,8
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 (316,67 |-610| 1,7 (-16,3] -0,8 | 0,0 | -0,9 0,0 0,0 -6,0 51 -1,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 (16791 (-555| 22 | 42| -13 | 03 |-3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,9 -3,8
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 0,0 | 0,0 0,0 |31386(-609| 1,8 |-21,9|-10| 0,8 | -1,1 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -2,1 0,0
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (17169 (-557| 16 |-21,9| -04 | 0,0 | -7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,7 -4,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (169,84 (-556| 1,6 |-222| -04 | 0,0 | -7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,9 -4,8
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (169,71 -556| 1,6 |-224| -04 | 0,0 | -7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -4,9
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 (73,0 | 1131 | 0,0 | 0,0 0,0 [30035|-605| 18 [ -35]-20] 0,1 | 9,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,1
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 (157,90 (-550( 1,1 | 48 | -0,1 | 0,0 | 16,5 0,0 0,0 -6,3 4,8 -34
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (167,86 (-555| 1,6 |-23,0| -04 | 0,0 | -8,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,6 -5,6
Liftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 00 |16852(-555| 1,8 | 40 | -09 | 0,0 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4.1 -6,1
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 31258 | -60,9| 20 | -40 | 20 | 0,1 | 7.7 0,0 00| -12,0 0,0 43
Warmepumpe 2-Fléche Dachfliche Fliache 622 650 | 1,9 |00 |30 | 00 [17076 |-556| 21 |-208]-03 | 00 |-9.8 0,0 0,0 0,0 0,0 19 0,0 -4.9 -6,8
Liiftung Zuluft Gehuse Flache 463 [526 | 42 |00 [o00 | 30 [169,16|-556] 21 | 88 |02 | 00 [-69 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 5,0 6,9
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455 (510 | 36 |00 [00 | 00 [16804|-555] 19 | 36 |-13| 00 |-75 0,0 0,0 0,0 0,0 19 0,0 55 75
Warmepumpe 1-Fléche Dachfléche Fliache 622 650 | 1,9 |00 [30 |00 [16879|-555| 21 |-219|-04 | 00 |-10,8 0,0 0,0 0,0 0,0 19 00 5.9 7.8
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 [79,8 | 328 [ 00 | 00 | 00 |31407[-609| 18 |-194| 09 | 00 | 03 0,0 00| -121 6,0 7,
Offnung-geschlossen
Netto Transporter Anlieferung Rangieren  |Linie 575 | 724 | 310 |00 [00 | 00 |32052|-61,1| 18 | 64 |-18| 00 | 48 0,0 00| -120 0,0 72
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455 (510 | 36 |00 [00 | 30 [16868|-555| 22 | 96 |-03| 00 [-93 0,0 0,0 0,0 0,0 19 0,0 73 9,3
Liiftung Zuluft Gehzuse Fliache 463 (526 | 42 |00 [o00 | 30 [16869|-555| 2,1 |-118] 02| 00 [-99 0,0 0,0 0,0 0,0 19 00 -8,0 9.9
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455 (518 | 42 |00 [o00 [ 30 [16923|-556| 22 [-143| -03 | 00 [-132 0,0 0,0 0,0 0,0 19 00| -112| -132
Liiftung Zuluft Geh&use Fliche 463 (404 | 03 |00 [o00 [ 30 [16879|-555| 21 | 36 |-09 | 04 [-142 0,0 0,0 0,0 0,0 19 00| -122| -142
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 00 | 00 |31438|-609| 15 [-21,7| -07 | 00 |-11,8 0,0 0,0 5,1 2,0 14,8
Liiftung Abluft Gehause Fliche 455 (396 | 03 |00 [o00 [ 30 [16885|555| 22 |65](-1.1] 02 [-182 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 00| -163| -182
g‘gitgu?gans"merA”"eferung Ausfahrt Linie 555 |635 | 64 |00 |00 | 00 |31667|-610| 1,7 |-163|-08 | 0.0 [-129 0,0 00| -120 0,0 249
Fliche Sebaldusstraie Nacht Fliche 50,5 | 91,0 |11155,1| 0,0 | 0,0 | 3,0 |41959 |-634| -45 | -48 | -08 | 1,5 | 220 0,0 0,0 0,0 0,0 22,0
Klaranlage Nacht Fliche 61,2 |101,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 | 30 |54088 |-657| -45 |-17,2| -1,0 | 14,5 | 30,1 0,0 0,0 0,0 0,0 30,1
Immissionsort 10 06.2 - Schlalacher StraRe 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55,0 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LT,max 74,9 dB(A) LN,max 54,7 dB(A)
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |1085]5221,9 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 [10720[-516] 1.9 | -11 | -0.8 | 1,1 | 58,0 0,0 00] -10,0 19 49,9
PKW Einfahrt Linie 477 (662 | 710 [ 00 [00 | 0.0 [ 2859 |-401| 20 | 34 |-02| 08 |254 0,0 0,0 20,1 19 47,5
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 679 [ 00 [ 00 | 00 [ 33090 |414]| 20| 27|03 06 |242 0,0 0,0 20,1 1,9 46,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 |150,05|-545| 1.6 | 00 | -09 | 25 |208 0,0 0,0 23,6 19 46,3
Klaranlage Tag Flache 74,2 1140 |9551,0 | 0,0 | 0,0 | 3,0 | 53596 |-656| -4,4 |-149| -1,0 | 11,9 | 42,9 0,0 0,0 0,0 1,9 44,8
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 1291 [ 00 [ 00 | 00 | 3632 |-422| 20 | -39 |-02 | 1,2 |41,0 0,0 0,0 6,0 5,1 40,0
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 [ 00 [ 00 | 00 | 3740 |-425| 20 | -36 | -02 | 1,1 |408 0,0 0,0 6,0 5,1 39,9
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 0,0 | 0,0 |30235|-606| 1.8 | 21 | 22 | 00 |427 0,0 0,0 77 7,7 1,9 0,0 369 250
Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 00 | 00 | 30 |151,25 |-546| 21 | -80 | -03 | 0,2 |39,5 0,0 0,0 9,0 6,0 36,5
Fliche SebaldusstraRe Tag Fliache 63,5 |104,0 |11155,1| 0,0 | 0,0 | 3,0 |414,18 |-633| -44 | -55 | -0,8 | 1,5 | 34,5 0,0 0,0 0,0 19 36,4
Anlieferung Lkw Verladung Fliche 644 |791 | 298 |00 |00 | 00 |14545|-542| 19 | -45 |12 | 1,2 | 22,2 0,0 0,0 8,5 5,7 36,3
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 [10785]|-516| 16 | -3,0 | -0,8 | 24 | 350 0,0 0,0 -6,0 51 34,1
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 00 |27457|-598| 05 | -02 | -1.6 | 0,0 | 10,9 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 309 133
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache |81,9] 00 |81,9 |912| 86 |00 |00 | 30 |151,38|-546| 22 | -83 | -1,0 | 08 | 334 0,0 0,0 82 53 30,5
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 136,74 |-53,7] 1,7 | 1,3 [ -1,0 | 3,6 |26/4 0,0 0,0 0,0 1,9 28,3
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 751 | 81,7 [ 00 |00 | 00 |13637|-537| 1,7 | 12 | 1,1 | 36 | 24,5 0,0 0,0 0,0 1,9 26,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 128,44 |-532| 16 | -42 ] -09 | 26 |23,6 0,0 0,0 -6,0 51 22,7
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |31717|-61,0] 1,3 |-150( -04 | 0,0 [ 24,8 0,0 0,0 -9,0 6,0 21,8
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 | 0,0 00 (141,21 (-540( 1,8 | 45| -09 | 2,7 | 251 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 20,5 22,6

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 157,75|-550( 23 | -45 | -0,5 | 0,0 | 18,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 20,4 18,5

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |30087(-606( 19 | -38 |-20 | 0,2 |20,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 19,9

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 [ 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 161,44 ]-552| 15 (-10,3] -1,1 | 0,0 | 28,2 0,0 0,0 -10,8 1,9 19,4

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 |313,11|-609( 21 | -39 | -2,1 | 0,1 [19,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 18,9

Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |284,17(-60,1| 0,7 | -0,1 | -1,0 | 0,0 | 157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,6 15,7

Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 | 36,32 | 422 20 (-39 ]-02] 1,2 |29,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,9

Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 | 37,40 |-425(| 2,0 | -36 | -02 | 1,1 | 288 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,8

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 30 (151,19 (-546| 1,2 | -3,7 | -01 | 0,0 | 17,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 16,4

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 [ 31,0 0,0 0,0 0,0 |321,59|-61,1] 1,8 | 62 [ -1,9 | 0,0 [17,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 16,1

Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (264,87 (-595(-05|-02 | -1,1 | 2,6 |10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,1 13,2

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 [26524(-595(-09|-02|-11] 02 |10, 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,0 13,1

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 | 30 30 |26465|-594( -10 | -02 | -1,1] 0,2 [10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 15,0 13,0

Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 (30,0 579 | 715 | 22,9 0,0 | 0,0 3,0 (152,94 (-54,7| 0,3 | 40 | -0,1 | 0,0 | 159 0,0 0,0 -6,3 4,8 14,5

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 0,0 |[14852(-544| 1,8 | -28 | -09 | 3,5 | 171 0,0 0,0 -5,1 2,0 14,1

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 [ 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 31556 (-610( 1,8 |-20,3| -1,3 | 0,0 | 17,5 0,0 0,0 -8,2 5,4 13,0

Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 30 (151,38 (-546( 23 | -79 | -0,7 | 0,7 | 18,7 0,0 0,0 -12,1 6,0 12,6

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 107,88 |-51,7] 16 | -3,1 [ -0,8 | 2,5 [ 23,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 10,9

Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |26545(-595| -02 | -32|-08]| 06 | 56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,5 8,6

Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,7 00 | 0,0 0,0 [31555(-610( 2,1 |-230| -1,8 | 0,0 | -4,6 0,0 0,0 8,5 57 9,5

Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 30 |26541|-595( -02 | -43 | -07| 05 | 46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,5 7,6

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 00 (151,12 (-546| 24 | 44 | -10]| 00 | 75 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,4 7,5

Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |266,01(-595| -02 | 46 | -07 | 05 | 43 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,2 73

Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (155,79 -548| 1,9 |-191| -0,7 | 0,0 | 21,3 0,0 0,0 -17,5 5,5 9,2

Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 |26563(-595| -0,1 | -74 | -04 | 00 | 42 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,1 7,2

Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 150,59 -54,5] 19 | 1,0 | -11 1,7 | 93 0,0 0,0 -6,7 55 8,2

Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |26513(-595| 0,1 | 41 |-09 | 25 | 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,2

Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 265,72 |-59,5] 0,1 42 1-09 1] 25 | 31 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,1 6,1

Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 3,0 | 164,77 |-553| 22 | -88 | -06 | 0,0 | 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,0 6,0

Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 |266,22(-59,5| -0,1 | -9,0 | -04 | 0,0 | 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,5 5,6

Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |288,04|-602| 14 [ 00 | -16 | 0,0 | 46 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,6 4,6

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |166,09 (-554| 1,5 | 44 | -01 | 0,0 | 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 6,0 4,0

Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 [155,88(-548| 0,9 |-109( -01 | 0,0 | 7,2 0,0 0,0 -6,4 4,8 5,6

Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 |31040|-60,8 04 | 62 | -02| 0,0 | 69 0,0 0,0 -6,3 4,8 54

Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 | 0,0 0,0 |313,89(-609| 10 | -59 [ -02 | 0,0 | 6,7 0,0 0,0 -6,3 4,8 52

Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 (16469 (-553| 21 | 44 | -05| 04 | 19 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,8 1,9

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 170,78 |-556| 15 | 29 | -0,2 | 0,0 | 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,2 1,3
: ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 |300,01|-60,5] 03 | -1,2 |-03 | 0,0 [ 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,7 0,8
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 0,0 0,0 | 155,79 |-548] 19 |-179| -04 | 0,0 | 44 0,0 0,0 -7,0 55 2,6
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 167,11 |-555| 16 |-21,8( -04 | 0,3 | -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,9 -1,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |18249(-56,2| 16 | 47 | -02 | 0,0 |-11 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,8 -1,1
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 128,44 |-532| 16 | -42]-09 ]| 26 |126 0,0 0,0 -12,0 0,0 0,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 163,71 |-55,3 | 2,1 26 1161 03 |-15 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,5 -1,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 00 | 0,0 30 (163,16 (-552| 22 | -1,1 | -18 | 03 | -15 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,4 -1,5
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 165,14 |-553| 16 |-22,7| -04 | 04 | -48 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,1 -1,8
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 166,82 |-554| 16 |-22,7| -04 | 04 | -49 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 4,4 00 | 3,0 3,0 [(164,85(-553| 1,6 |-228| -04 | 04 | -49 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 274,28 |-59,8| 0,2 | -04 | -04 | 0,0 |-1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -1,9
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 (31793|-610| 1,8 |(-154] -0,8 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 -6,0 51 -0,9
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |282,99|-60,0f 05 | -1,3 | -05 | 0,0 |-28 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,9 -2,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 163,18 |-55,2 | 2,1 42 |1 11 0,1 | -29 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,9 -2,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (518 | 42 00 | 0,0 30 (163,79 (-553| 22 | 42 | -13 | 02 | -3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,6
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 [ 50,6 0,0 0,0 0,0 |315,15|-61,0] 19 |-21,8( -1,0 | 0,9 | -1,0 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -2,1 -0,1
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 167,89 |-555] 16 |-220( -04 | 04 | -7,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,2 -4.1
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 (166,04 [-554 | 1,6 |-222| -04 | 04 |-7,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,3 4,2
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 16592 |-554| 16 |-224( -04 | 04 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,4 -4,4
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [164,08 (-553| 1,6 |-23,0| -04 | 0,5 | -7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,0 -4,9
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 (73,0 | 1131 | 0,0 | 0,0 0,0 |30087|-606| 19 |(-38]-20] 02 | 88 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,2
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 164,39 |-553| 1,8 | 40 [ -09 | 0,0 |-59 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -5,9
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 1 30,0 | 57,8 [ 75,3 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 |153,04|-54,7| 05 | -47 ] -0,1] 00 |163 0,0 0,0 -6,3 4,8 -4,2
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 | 313,11 |-60,9| 2,1 -3,9 | -2 0,1 7,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -4,2
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 166,94 | -554 | 2,1 |-209( -03 | 0,3 |-94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,4 -6,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 3,0 | 165,03 |-553| 21 | -88 | -0,2 | 0,0 | -6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 |163,85|-553] 19 | -35 | -1,2 | 0,0 |-7,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,2 -7
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |[164,99(-553| 2,1 |-21,9( -04 | 0,3 [-10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,4 -7,3
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 724 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 32159 |-61,1] 1,8 | 62 [ -1,9 | 0,0 | 51 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 164,48 |-553| 22 | -96 [ -0,3 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7, -9,0
Jetto Anlieferung Anlieferung Flache | 80,0 | 150 |646 [79.8 | 328 | 00 | 00 | 00 |31556|-61.0| 1.8 |-194] 09 | 0.0 | 03 0.0 00| 121 6.0 74
nung-geschlossen
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 30 [164,50(-553| 2,1 |-11,8| -02 | 0,0 | -9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,7 -9,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,8 | 42 0,0 | 0,0 3,0 [165,10 (-55,3| 2,2 |-144( -0,3 | 0,0 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,0
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 164,69 |-55,3 | 2,1 -3,71-09 1] 03 |-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,1 -14,0
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 31586 |-610] 16 |-21,7| -0,7 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 164,77 [-55,3 ]| 22 | 6,6 | -1,1 0,2 |-18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,1 -18,0
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB ==

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Stoigang - porter Antiefertng AUSIAT - nie 555 (635 | 64 |00 |00 | 00 [317.93|-610| 1.8 |-154| 08 | 00 |-120 0,0 00| -120 0,0 24,0

Flache SebaldusstraRe Nacht Flache 50,5 [ 91,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 41418 |-633| 44 | -55 | -08 | 1,5 [21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 21,5

Klaranlage Nacht Flache 61,2 |101,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 [ 3,0 | 53596 -656| -44 |-149( -1,0 | 11,9 [ 29,9 0,0 0,0 0,0 0,0 29,9

Immissionsort 10 07 - Berliner Chaussee 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 33,5dB(A) LT,max 78,2 dB(A) LN,max 53,2 dB(A)

Klaranlage Tag Flache 74,2 [114,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 | 592,00 (-66,4] 45 | -1,0 | -1,1 0,5 | 445 0,0 0,0 0,0 1,9 46,4

Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 |113,85|-521] 19 | 48 [ -05 | 0,7 |53,6 0,0 0,0 -10,0 1,9 45,5

Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 00 | 0,0 | 146,06 |-543| 16 | -43 | -06 | 3,0 [175 0,0 0,0 23,6 1,9 42,9

Flache SebaldusstralRe Tag Flache 63,5 [104,0 (11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 452,98 | 64,1 45 | -30 (-09 | 1,8 [363 0,0 0,0 0,0 1,9 38,2

Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 265,67 [-59,5| 0,8 | -22 [ -1,9 | 0,1 [43,0 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 37,2 25,3

PKW Einfahrt Linie 47,7 166,2 | 71,0 0,0 0,0 0,0 | 53,86 |-456] 1,8 |-10,4| -0,1 04 12,3 0,0 0,0 20,1 1,9 34,3

PKW Ausfahrt Linie 47,7 1 66,0 | 67,9 0,0 0,0 0,0 | 52,32 |-454] 1,8 |-11,0| -0,1 03 | 11,7 0,0 0,0 20,1 1,9 33,7

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 [ 00 | 0,0 |23556|-584] 00 |[-0,1|-1,4{ 00 [120 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 32,0 14,4

Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 173,85|-558] 2,2 |-13,1( -0,3 | 0,2 | 33,2 0,0 0,0 -9,0 6,0 30,2

Anlieferung Lkw Verladung Flache 644 |791 | 298 | 00 | 00 [ 0,0 |167,85(-555| 1,9 |-106( -1,0 | 0,2 [ 14,2 0,0 0,0 8,5 57 28,4

LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 1291 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 66,19 (-47,4| 1,8 |-106( -0,3 | 0,6 |28,:2 0,0 0,0 -6,0 5,1 27,3

LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 [ 84,0 [ 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 65,16 |-473] 1,8 |-10,7| -0,2 | 0,5 | 28,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 27,3

LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 [ 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 (127,37 |-531| 16 | -7,7 | -05 | 0,8 | 27,5 0,0 0,0 -6,0 51 26,6

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 81,9 | 0,0 |819 |912 8,6 0,0 0,0 3,0 | 173,96 |-55,8| 2,2 |-155( -09 | 0,3 [ 24,6 0,0 0,0 -8,2 53 21,6

Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |27532|-59,8] 0,5 |-158 | -04 | 0,0 | 24,6 0,0 0,0 -9,0 6,0 21,6

Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 150,79 |-546] 1,7 | -7.8 [ -0,8 | 3,2 [ 18,9 0,0 0,0 0,0 1,9 20,8

Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 85,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 265,17 |-59,5] 1,1 41 1-181] 0,1 |209 0,0 0,0 -6,0 5,1 20,0

Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 (84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 (277,67 -599| 12 (-39 ]-19 ] 03 |204 0,0 0,0 -6,0 51 19,5

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 (00 | 00 |17583|-559| 23 | -48 | -06 | 0,0 [17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 19,1 17,2

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 150,74 |-546] 1,7 | -78 | -0,8 | 3,2 [ 16,9 0,0 0,0 0,0 1,9 18,8

Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 (00 | 00 |241,70|-58,7] 0,1 [ -0,1 | -09 [ 0,0 | 16,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 18,5 16,6

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 18,6 0,0 0,0 0,0 | 151,05|-546] 16 | -7,1 [ -0,7 | 1,3 [ 18,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 17,3

Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 223,04 |-580] -1,0 | 0,0 [ -09 | 2,7 [11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,5 14,6

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 30 |22299|-580]| -1,6 | 00 | -09 | 0,2 11,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,2 14,3

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |223,890|-580] -15]| 0,0 (-09 | 0,2 {113 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 16,2 14,3

Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 (84,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 (28147600 12 (-85 ] -15] 0,0 |156 0,0 0,0 -6,0 51 14,7

Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 0,0 3,0 |27222(-59,7] 1,2 |-21,1| 1.1 0,0 | 175 0,0 0,0 -8,2 54 13,0

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 0,0 3,0 | 174,21 (-558] 1,6 | -6,7 | -0,1 0,0 | 13,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 12,3

Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 658 | 23 00 |30 | 30 |22393|-580]| -1,1|-26|-0,7| 05 | 68 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,8 9,8

Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 164,58 |-55,3| 1,8 | -97 [ -0,7 | 2,1 [ 18,3 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 11,7 13,8

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 149,00 |-545] 24 | -38 | -0,8 | 11 9,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 11,4 9,5
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Luftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 [18348(-563| 22 | 48 |-15]| 00 | 83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,2 8,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 | 68,6 4.4 0,0 | 30 3,0 |22391|-580| -08 | -74 | -0,4 | 0,0 | 51 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 10,0 8,1
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 [22387(-580|-09 |49 |-05]| 05 | 50 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,9 8,0
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [224,77(-580| -09 | -51 | -05 | 06 | 4,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,7 7,8
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,7 0,0 0,0 0,0 | 27297 |-59,7| 1,56 |-23,7|-1,7 | 0,0 |-45 0,0 0,0 8,5 5,7 9,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 | 3,0 0,0 [22344(-580| -05 -39 |-07 | 25 | 43 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,3 7,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 224,33 |-580] 05 | -39 | -07 | 25 | 4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,2 7,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [22481(-580| -08 | -88 |-03| 00 | 3,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 8,6 6,7
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 (18512 (-56,3| 1,9 |-233| -1,0 | 0,0 | 14,5 0,0 0,0 -10,8 1,9 5,6
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 182,89 |-56,2| 15 | -47 | -01 | 0,0 | 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,8 2,9
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |164,15(-553| 1,5 | -1,8 [ -02 | 0,0 | 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 4,6 2,7
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 | 0,0 0,0 (17222 |-557| 19 (-10,2] -04 | 18 | 75 0,0 0,0 -5,1 2,0 4,4
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 753 0,0 | 0,0 0,0 |269,92|-596( -03 | -67|-02 ]| 0,0 | 60 0,0 0,0 -6,3 4,8 44
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 | 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 00 | 66,19 |-474| 1,8 |-106| -0,3 | 0,6 | 16,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 | 65,16 |-47,3| 1,8 [-10,7] -02 | 0,5 | 16,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 41
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 | 266,57 [-59,5| -09 | -79 | -02 | 0,0 | 53 0,0 0,0 -6,3 4,8 3,7
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (173,96 (-558| 2,3 |-152| -0,7 | 0,2 | 97 0,0 0,0 -12,1 6,0 3,6
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 256,89 |-59,2( -06 | -08 | -0,2 | 0,0 | 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 3,6 1,6
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 (179,66 |-56,1| 2,1 |-235| -1,1 | 0,1 | 155 0,0 0,0 -17,5 5,5 3,5
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |12737|-531| 16 | -7,7 | -05 | 0,8 | 155 0,0 0,0 -12,0 0,0 3,5
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 | 247,16 |-589( 0,8 | -44 [ 1,1 | 00 | 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 34 1,5
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 579 | 715 | 229 0,0 | 0,0 30 (177,70 (-56,0| 1,4 |-157( -0,1 | 0,0 | 4,1 0,0 0,0 -6,3 4,8 2,6
Luftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 | 0,0 30 [(18355(-56,3| 21 | 43 |-09 | 00 | 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,2 0,2
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (181,41(-562| 15 | 46 | -02 | 0,3 |-0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,2 -0,7
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |23350(-584|-06 | 00 |-03]| 0,0 |-08 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,1 -0,8
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 17511 |-559] 22 | -59 [ 1,0 | 0,0 | 1,9 0,0 0,0 -6,7 55 0,7
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 [23995(-586| -0,3|-08|-04] 00 |-16 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,3 -1,6
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (181,72 (-56,2| 1,6 |-222| -04 | 0,0 | -55 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 | 30 30 | 181,76 |-56,2| 16 |-22,2| -0,4 | 0,0 | -56 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,7 -2,6
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 0,0 | 0,0 0,0 [273,03(-59,7| 1,3 |-222| -09 | 0,8 |-0,8 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -1,0 1,1
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (179,68 (-56,1| 1,6 |-232| -05 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 30 (179,71 (-56,1| 1,6 |-232| -05 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 4,2 0,0 | 0,0 30 (183,07 (-562| 21 | 42| -09 | 02 |-35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 30 | 179,51 |-56,1| 15 |-176| -0,1 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -6,4 4,8 -1,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 [ 52,6 42 0,0 | 0,0 3,0 (183,37 (-56,3| 21 | 47 | -10| 0,2 | -4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -2,1 -4,0
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 (73,0 | 113,14 | 0,0 | 0,0 0,0 |26517|-595| 1,1 | 41 ] -18] 01 | 89 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,1
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 0,0 0,0 (276,34 ]-59,8| 12 (-185] -0,7 | 0,0 | -2,3 0,0 0,0 -6,0 51 -3,2
Al B —— ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 182,70 |-56,2| 1,6 |-22,0( -04 | 0,0 | -8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,2
Liftung Abluft Gehause Flache 45,5 1 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 [18342]-563| 22 | -45]|-14 ] 06 |-52 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,3 -5,2
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 182,99 |-56,2| 22 | 48 [ -1.4 | 00 |-54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,5 -5,4
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 (179,66 |-56,1| 2,1 (-228] -0,7 | 0,0 | -1,8 0,0 0,0 -7,0 55 -3,5
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 (72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 (277,67 ]-599| 12 (-39 ]-19] 03 | 84 0,0 0,0 -12,0 0,0 -3,7
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 180,79 |-56,1]| 1,6 |-22,7( -04 | 0,0 | -8,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,9 -5,9
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 3,0 3,0 (180,66 |-56,1| 16 |-22.8] -04 | 0,0 | -9,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,0 -6,0
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 178,74 |-56,0| 1,6 |-236( -05 | 0,0 |-9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,8 -6,7
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 66,7 18,6 0,0 0,0 0,0 [151,05(-546 | 1,6 71 -0,7 1,3 7,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 4,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 [183,75]-563| 19 | -45 | -11 00 |-74 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 -74
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 181,73 |-56,2| 2,1 |-21,1| -04 | 0,0 [-10,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 (179,68 |-56,1| 2,1 (-225] -04 | 0,0 [-12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 =71 -9,0
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 | 79,8 | 328 | 00 | 00 | 00 |27222(-597| 1.2 [-202]| -08 | 00 | 03 0,0 00| 121 6,0 7.
Offnung-geschlossen
Liftung Abluft Gehause Flache 455 |1 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 184,08 ]-56,3| 2,1 46 | -16 | 00 [-94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,5 9,4
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 31,0 0,0 0,0 0,0 | 281,47 [-60,0| 1,2 -85 | -1,5 0,0 3,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,5
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 [184,40|-563| 2,1 (-129] -0,3 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 [184,75]-56,3| 2,2 (-143] -04 | 0,0 [-148 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,9 -14,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 183,56 | -56,3 | 2,1 -411-09 1] 0,0 |-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,9 -15,8
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 |272,62|-59,7] 0,9 |-220( -06 | 0,0 [-11,4 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 184,70 |-56,3| 2,1 |-186| -0,3 | 0,0 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 | 183,48 |-56,3| 22 | -50 | -1.4 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 [184,32]-563| 22 (-185] -05 | 0,0 [-18,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,4 -18,3
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 | 17539 (-559] 16 | 48 | -0,1 0,0 | 16,1 0,0 0,0 -6,3 4.8 -16,6
g‘f{:};’uﬁsnsmr‘er Anlieferung Ausfanrt e 555 [635 | 64 |00 |00 | 00 |27634|-59,8| 12 |-185|-07 | 0,0 |-143 0,0 00| -120 0,0 264
Flache SebaldusstraRe Nacht Flache 50,5 [ 91,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 452,98 | -64,1| 45 | -3,0 | -0,9 1,8 23,3 0,0 0,0 0,0 0,0 23,3
Klaranlage Nacht Flache 61,2 (101,0 |9551,0 | 0,0 0,0 3,0 [592,00]|-664| 45 | -10 | -1,1 05 [31,5 0,0 0,0 0,0 0,0 31,5
Immissionsort 10 08 - Fritz-Reuter-StraRe 5 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,3 dB(A) LrN 25,9 dB(A) LT,max 71,9 dB(A) LN,max 46,9 dB(A)
Kléranlage Tag Flache 74,2 [114,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 |1075,60(-71,6 ] -4,7 | -0,7 | -2,1 0,2 | 38,0 0,0 0,0 0,0 1,9 40,0
Flache Sebaldusstrale Tag Flache 63,5 (104,0 |[11155,1| 0,0 0,0 3,0 (91460 |-702| 4,7 | -29 | -1,7 | 1,2 | 28,6 0,0 0,0 0,0 1,9 30,6
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 |559,15|-659] 0,5 | -3,7 [ -23 | 0,5 37,5 0,0 0,0 -10,0 1,9 29,5
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 564,54 |-66,0| 0,3 | -1,56 | -2,6 16 | 3,8 0,0 0,0 23,6 1,9 29,2
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 [105,8 [3246,9 | 0,0 0,0 0,0 (48044646 0,7 [ -95]-12] 05 |31,6 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 25,8 13,9
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 446,55 |-640] 04 |-124| -06 | 0,3 |23,7 0,0 0,0 -9,0 6,0 20,7
PKW Einfahrt Linie 47,7 166,2 | 71,0 0,0 0,0 0,0 [542,81]|-657| 06 | -67 | -18 | 04 |-7,0 0,0 0,0 20,1 1,9 15,1
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |1 66,0 | 67,9 0,0 0,0 0,0 [541,01]-657| 06 [ -65]-19 ]| 02 |-7,3 0,0 0,0 20,1 1,9 14,8
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 (591,79 (-664| 0,8 | 43 | -28 | 1,0 | 14,6 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,7
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 458,73 |-64,2] 08 | 49 [ -20 | 0,3 (14,4 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,4
Anlieferung Lkw Kuhlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 (630,20 |(-67,0( 0,7 |-16,8| -0,7 | 0,2 | 16,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 13,4
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 (491,29 (-648| 09 | -69 | -21 | 0,7 | 123 0,0 0,0 -6,0 5,1 11,4
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 | 559,30 |-659( 0,7 | -58 | -26 | 0,6 | 11,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,2
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |558,25(-659| 0,7 | -58 | -26 | 0,5 | 11,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,2
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 | 0,0 80,0 (952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 [43463]-638| 08 [-193] -1,7 | 0,2 | 14,5 0,0 0,0 -8,2 54 10,0
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 |[44042(-639|-03|-29(-12] 00 |78 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 9,7 7,8
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 |440,70 (-639| 1,2 |-20,0| -22 | 0,6 | -5,1 0,0 0,0 8,5 57 9,1
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 599,10 |-66,5] 1,0 | -50 | -3,3 | 24 | 57 0,0 0,0 0,0 1,9 7,6
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 | 0,0 | 0,0 0,0 (48340(-647| 08 |-116|-19| 00 | 7,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 6,8
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 62456 (-669| -03 | -37 |-1,7 ] 00 | 35 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 54 3,5
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 | 599,79 |-666] 10 | -58 [ -3,3 | 28 | 3,3 0,0 0,0 0,0 1,9 5,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [(61391(-668| 0,8 | -51 | -29 | 06 | 43 0,0 0,0 -6,0 5,1 3,4
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 (| 00 |819 |91.2 8,6 00 | 0,0 30 [63025(-670| 12 |-21,1|-20| 09 | 63 0,0 0,0 -8,2 53 32
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |462,44(-643| 04 |-233|-19] 00 [-171 0,0 0,0 19,4 2,4 0,6 0,0 2,9 -14,7
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 [62559(-669| 1,3 |-241| -34 | 1,8 [-12,2 0,0 0,0 8,5 57 1,9
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 | 429,73 |-63,7] 16 | -52 [ -03 | 0,2 | 2,3 0,0 0,0 -6,3 4.8 0,7
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 [43596(-638(-03|-181]-03] 0,0 |-37 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,8 -3,7
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,6 00 | 0,0 0,0 43884 (-638| 0,8 |-158|-18 ] 09 | 0,3 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -2,3 -0,2
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 | 0,0 30 | 63146 |-670| 02 | 41 | -3,1 | 0,0 |-53 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,4 -5,3
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 (631,07 (-670( -20 | -76 | -04 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -3,6
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 |44851]|-640| 0,7 [-159] -1,1 | 02 | -4,5 0,0 0,0 -6,0 51 -5,4
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 | 0,0 0,0 |569,89(-66,1| 0,3 | 44 | -27 | 0,0 |-7,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 |627,64(-669| 0,1 | -33 | -04 | 0,0 | -8,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,1
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 | 567,37 |-66,1| 03 | -1,3 [ -0,5 | 0,0 |-9,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,2
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (436,39 (-638| 04 | 42| -04 ]| 02 |94 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7.4 -9,4
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 [589,56(-664| 03 | -1,4 | -05 | 0,0 | -95 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,6 -9,5
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 1932 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 | 6409 |-67,1| 1,1 |-235| -3,0 | 04 | 1,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 -7,8
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [445,75(-640| -0,5 |-19,3( -0,7 | 0,0 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -10,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 |44765(-640]| -05 |-19,3( -0,7 | 0,0 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -10,0
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [623,37(-669| -0,2 |-199( -0,9 | 3,0 [-13,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,4 -10,4
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 |622,76(-669| -0,3 |-18,8( -0,9 | 1,2 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,0 -11,0
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 |81,7 |91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 |636,81|-67,1] 1,3 |-229( -27 | 0,3 | 2,9 0,0 0,0 -17.,5 55 -9,2
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 (451,48 (-641| 0,2 | -54 | -0,3 | 0,0 [-11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,2 -11,2
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 (591,79 |-664| 08 | -43 ]| -28 | 10 | 26 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,4
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 1300|579 (71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 (636,56 |-67,1| -20 [-129] -04 | 00 | -7,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 -9,4
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
O s ore Flache | 80,0 | 150 | 64,6 |798 | 328 | 00 |00 | 00 |43463|638| 09 [-181] 1,1 | 01 |21 0,0 00| -121 6,0 95
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 31,0 0,0 0,0 0,0 |458,73(-64,2| 0,8 49 | -2,0 0,3 2,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,7
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 |30 | 30 |621,74|-669]| -0,2 [-21,0] -1,0 [ 2,9 [-147 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 11,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 44537 |-64,0] -05 |-209| -09 | 0,0 [-14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,7
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 |430,61|-63,7] -1,9 |-16,1( -0,3 | 0,0 | -8,2 0,0 0,0 -6,3 4,8 -9,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Siid Flache 62,2 (686 | 4,4 00 | 30 | 3,0 |447,27|-640| -0,5 |-21,0| -0,9 | 0,0 [-14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 11,7
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 444,67 |-640] 05 |-198| -0,8 | 0,0 [-16,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,3 -13,2
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 658 | 23 00 | 3,0 | 3,0 |446,57|-64,0] -0,5 [-199| -0,8 [ 0,0 |-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,5 -13,4
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 |30 | 3,0 |44645|-64,0| -0,5 [-200( -0,8 [ 0,0 [-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,5 -13,4
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |448,35|-64,0]| -0,5 |-20,0( -0,8 | 0,0 [-16,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,6 -13,5
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 (72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 (49129 |-648| 09 | -69 | -21] 0,7 | 0,3 0,0 0,0 -12,0 0,0 -11,7
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 623,84 |-669] -0,2 |-195| -09 | 2,1 [-16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,7 -13,7
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 631,79 |-670] 04 | -3,7 | -22 | 0,0 [-13,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,8 -13,7
Wéarmepumpe 1-Flache Std Flache 62,2 (686 | 4,4 00 |30 | 30 |621,13|-669]| -0,3 [-205| -1,0 [ 0,0 [-17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,0 -14,0
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 622,30 |-669| -0,2 |-20,3| -1,0 | 2,2 [-174 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,5 -14,4
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [63025]|-670| 14 [(-192] -11] 05 | -6,5 0,0 0,0 -12,1 6,0 -12,5
Wéarmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |62220|-66,9| -0,2 |-20,4| -1,0 | 2,2 [-17,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,6 -14,6
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 | 559,30 |-659| 0,7 | -58 [ -26 | 0,6 |-0,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,0
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 |55825]|-659| 0,7 | -58 | -26 | 05 |-0,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -13,0
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 623,15|-669| 0,0 |-174| -0,8 | 2,2 [-18,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,0 -15,0
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 44554 |-64,0] 0,2 |-185| -0,7 | 0,0 [-18,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,6 -15,5
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 130,0 |559 |69,0 [ 206 | 00 | 0,0 | 3,0 |636,34|-67,1]| -20 |-146| -0,4 [ 0,0 [-12,0 0,0 0,0 -6,4 4,8 -13,6
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 |45141|-641] 1,1 |-16,2| -1,5 | 0,0 [-157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 447,47 |-640] 0,2 |-18,7| -0,7 | 0,0 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,7
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 (80,0 [ 504 | 0,0 [ 00 [ 0,0 [62359]|-669| 1,0 [-21,8( 1,56 | 51 |-4,0 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -13,9 -11,8
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 0,0 0,0 |636,81|-671] 13 |-20,7| -1,3 | 0,1 [-12,0 0,0 0,0 -7,0 55 -13,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 (00 | 00 |63052|-670| 00 (-16,7| -09 | 2,7 [-11,8 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 620,67 |-66,8] -0,3 |-21,2| -1,1 0,0 |-20,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,6
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 632,24 |-670] 05| -36 | -23 | 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 00 (00 | 30 |63389|-670| -04 | -38|-22( 00 [-17,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,9
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 621,45|-669] 0,0 |-19,7| -09 | 1,6 [-20,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,0 -17,9
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 73,0 | 113,1 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 48340 (-647| 0,8 |-116( -1,9 | 00 [-43 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,4
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 00 | 0,0 | 0,0 |43549|-638| -04 |-19,0] -0,9 [ 0,0 [-14,1 0,0 0,0 -5,1 2,0 17,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |63192|-670] 02 | 41 |-32 | 00 ([-193 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,4 -19,3
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 (00 | 30 |63330|-670] -05 | -73|-08 0,0 [-20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,1 -20,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 634,06 | -670] 0,2 | 40 | -3,3 | 0,0 [-20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,2 -20,1
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 54,0 | 66,7 18,6 0,0 0,0 0,0 | 613,91 (-66,8| 0,8 -5,1 -2,9 0,6 | 6,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,7
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 00 [ 00 | 00 |63292|-670] 00 | -38|-25 | 00 [-20,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,8 -20,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 63442 |-670] 0,7 | 42 | -35 | 0,0 [-23,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,1 -23,0
Luftung Abluft Gehause Flache 455 51,0 | 36 00 | 00 | 3,0 |63511|-670| 0,2 |-100] -0,9 [ 0,0 [-23,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,8 -23,8
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 554 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 634,07 |-670] 14 |-16,2| -1,7 | 0,1 [-21,0 0,0 0,0 -6,7 55 -22,6
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 | 636,03 |-671] -19 | -72 [ -04 | 00 |-13 0,0 0,0 -6,3 48 -22,7
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 42 00 | 00 | 3,0 |63298|-67,0| 0,2 |-123]| -1,0 [ 0,1 [-25,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -23,2 -25,1
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 63494 |-670] -04 |-129| -06 | 0,0 [-253 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -23,4 -25,3
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 631,79 |-670] 05 | -3,7 | -23 | 0,0 [-30,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -28,1 -30,0
ggitgu?ga‘“s""“er Anlieferung Ausfahrt Linie 555 | 635 | 64 |00 |00 | 00 |44851|-640| 07 |-159|-1,1| 02 [-165 00 00| -120 00 -28,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 1396 | 03 00 | 00 | 30 |63146|-670| 02 | 41 | -32 | 0,1 [-314 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -29,5 -31,4
Flache Sebaldusstrafle Nacht Flache 50,5 [ 91,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 914,60 |-70,2| 4,7 | -29 | 1,7 1,2 [ 15,6 0,0 0,0 0,0 0,0 15,6
Kléranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 |[1075,60(-71,6 ] -4,7 | -0,7 | -2,1 0,2 | 25,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,0
Immissionsort 10 09 - JahnstraRe 31 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,5 dB(A) LrN 27,5 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max 47,5 dB(A)
Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 195510 | 0,0 | 0,0 | 3,0 |1026,39(-71,2| -4,7 | -0,8 [ 20 | 0,2 | 38,6 0,0 0,0 0,0 1,9 40,5
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 [105,8 [3246,9 | 0,0 0,0 0,0 | 355,83|-620] 10 | -55(-19 | 0,8 |38,1 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 32,3 20,4
Flache Sebaldusstrale Tag Flache 63,5 (104,0 (11155,1] 0,0 | 0,0 | 3,0 (823,54 |-69,3| -47 | -25 | 1,6 | 1,2 | 30,2 0,0 0,0 0,0 1,9 32,1
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,5 [5221,9 | 0,0 0,0 0,0 | 484,01 |-64,7] 06 | -38 [ -25 | 0,2 |383 0,0 0,0 -10,0 1,9 30,2
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 478,02 |-646] 09 | -38 | -26 | 25 | 44 0,0 0,0 23,6 1,9 29,9
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 |319,03|-61,1] 09 | -87 [ -05 | 06 |[31,2 0,0 0,0 -9,0 6,0 28,2
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 |313,80|-609] 1,5 | -93 | -23 | 0,7 | 88 0,0 0,0 8,5 57 23,0
PKW Ausfahrt Linie 47,7 |66,0 | 679 | 00 | 0,0 | 0,0 |48537|-647| 10 | -40 | -20 [ 0,1 [-3,5 0,0 0,0 20,1 1,9 18,5
PKW Einfahrt Linie 47,7 | 66,2 71,0 0,0 0,0 0,0 | 487,71 |-648] 10 | 42 [ -20 | 0,1 |-3,6 0,0 0,0 20,1 1,9 18,5
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 [ 84,4 [ 31,0 0,0 0,0 0,0 | 330,56 |-614] 13 | -38 [ -20 | 0,5 [ 19,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 18,1
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen |Flache 80,0 | 0,0 80,0 (952 | 32,8 0,0 | 0,0 3,0 (307,79 |-60,8| 12 [-155] -1,1 | 04 | 224 0,0 0,0 -8,2 54 18,0
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 |361,51|-622| 14 | -49 | -1,9 1,0 [ 18,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 171
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 35864 |-621] 14 | -75 | -17 | 03 [154 0,0 0,0 -6,0 5,1 14,4
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 | 521,47 |-653] 1,1 501 -25] 02 |148 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,9
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 550,37 |-658] 1,1 |-182( -0,7 | 0,0 | 16,4 0,0 0,0 -9,0 6,0 13,4
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 (84,1 [ 1291 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 (497,13 |-649| 11 | -45 | -24 | 0,1 | 135 0,0 0,0 -6,0 5,1 12,6
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 49892 (-650| 1,1 | 45 [ -24 ] 0,1 [135 0,0 0,0 -6,0 51 12,5
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 321,36 |-61,1] 09 | 46 [ -1,0 | 0,0 10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 12,2 10,3
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 (80,0 [ 506 | 0,0 [ 00 | 0,0 [31347]-609| 1,3 [ 90 | -1,8 | 1,3 |10,9 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 10,0 12,1
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 0,0 0,0 |320,80|-61,1] 1,2 | -35 | -16 | 04 [10,9 0,0 0,0 -6,0 5,1 10,0
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 |518,85|-653] 1,2 | -62 | -29 | 23 | 6,3 0,0 0,0 0,0 1,9 8,2
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 0,0 0,0 | 541,82 |-657) 08 | 44 | -14 | 00 | 54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7.4 54

Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 [34494(-61,7| 1,2 |-231|-14 ] 0,0 [-13,0 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 7,0 -10,6

Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 |303,25|-60,6 | -0,7 | -4,0 | -0,2 1,3 | 84 0,0 0,0 -6,3 4.8 6,9

Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 | 81,7 0,0 | 0,0 0,0 (518,75]|-653| 12 | -62 | -29 | 23 | 43 0,0 0,0 0,0 1,9 6,2

LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 | 538,26 | -65,6 | 1,1 64 1-25] 05 | 48 0,0 0,0 -6,0 5,1 3,9

Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 | 0,0 |819 |91.2 8,6 0,0 0,0 3,0 | 550,40 |-658] 16 |-21,8| -1,8 | 0,1 6,5 0,0 0,0 -8,2 53 3,3

Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 [546,75|-657| 14 [-245] -32 | 04 [-125 0,0 0,0 8,5 57 1,7

Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 312,98 |-609] 0,2 | -39 [ -03 | 0,0 |-2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,5

Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 547,79 |-658] 0,5 | -36 [ -25 | 0,1 |-256 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,6 -2,5

Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 | 305,20 |-60,7] -1,0 |-124 | -0,2 | 0,0 | -0,5 0,0 0,0 -6,3 4.8 -2,0

Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 | 79,8 | 328 | 00 | 00 | 00 |307,79|-608| 1,3 |-146|-08 | 04 | 53 0,0 00| 121 6,0 2,2

Offnung-geschlossen

Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 |483,31|-64,7]| 0,7 | 43 | -24 | 0,0 |-57 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,8 -5,7

Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 330,86 |-614] 16 | -98 [ -1,2 | 0,0 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,8 -5,8

Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 | 0,0 3,0 (551,44 (-658| -0,8 |-104| -04 | 0,0 | -24 0,0 0,0 -6,3 4,8 -3,9

Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 |317,88|-610] 08 | 43 [ -04 | 0,0 | -6,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,6 -6,5

Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 | 542,98 |-657| 0,7 | -39 | -03 | 0,0 |-68 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,9 -6,8

Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 724 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 330,56 |-614] 13 | -38 [ -20 | 05 | 71 0,0 0,0 -12,0 0,0 -5,0

Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 33447 |-615]| 0,7 | 46 | -04 | 00 |-7,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,4 -7,3

Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 | 0,0 0,0 |496,29|-649| 08 | 1,7 | -05 | 0,0 |-7,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,9 -7,8

Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 331,67 |-614] 0,8 |-21,2| -06 | 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9

Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |333,29|-614] 0,8 |-21,2| -06 | 0,0 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9

Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 |361,51|-622] 14 | 49 | -19 | 10 | 6,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -6,0

Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |53791|-656] 0,9 |-209( -0,9 | 3,7 [-11,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,3 -8,2

Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 [ 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 |560,01]-660| 1,3 [-239] -27 | 0,0 | 2,0 0,0 0,0 -10,8 1,9 -6,9

Warmepumpe 2-Flache Std Flache 62,2 | 686 | 4,4 00 | 3,0 3,0 |537,13(-656| 0,9 |-19,7| -08 | 1,7 [-11,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,9 -8,9

Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 308,60|-60,8] 0,9 |-138( -06 | 0,3 | -4,0 0,0 0,0 -5,1 2,0 -7,

Netto Warmepumpe 1-Flache Siid Flache 62,2 1686 | 44 0,0 | 3,0 30 |331,05|-614| 0,8 |-224( -0,7 | 0,0 [-12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 7,2 -9,1

Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 332,67 |-614] 0,8 |-224( -0,7 | 0,0 [-12,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,3 -9,2

Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 | 47564 |-645]) 08 | 40 [ -06 | 0,0 |-9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,0 -9,9

Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 4,4 00 | 3,0 3,0 |536,60(-656| 09 |-222(-1,0] 3,2 [-131 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,2 -10,1

Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 0,0 |81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 | 556,83 |-659| 16 |-234( -24 | 0,0 | 3,9 0,0 0,0 -17,5 55 -8,3

Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 (73,0 | 113,14 | 0,0 | 0,0 0,0 (35864 |-621| 14 |-75]-17] 03 | 34 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,7

Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |33061(-614| 0,8 |-216( -0,6 | 0,0 [-14,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,2 -11,1

Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 69,4 0,0 0,0 0,0 | 521,47 |-653] 11 50 | -2,5 0,2 2,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,2

Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 3,0 3,0 |33223|-614| 08 |-21,7| -0,6 | 0,0 [-14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,3 -11,2

Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |332,12|-614] 0,8 |-219| -0,7 | 0,0 [-144 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,4 -11,4
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |333,74|-615] 0,8 |-219( -0,7 | 0,0 [-144 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,5 -11,4
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1130,0|579 |715 | 229 | 00 | 0,0 | 3,0 |557,39|-659| -0,8 |-154] -0,3 [ 0,0 [ -8,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -9,5
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |53582|-656] 09 |-21,7| -09 | 1,3 [-145 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,5 -11,5
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 00 (00 | 30 |54819|-658]| 0,1 | -26 | -3,1 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,8
Wéarmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |538,15|-656| 09 |-205| -0,8 [ 2,5 [-14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,9 -11,8
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 497,13 |-649] 1,1 45 1 -24 1 01 1,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,5
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [49892]|-650| 1,1 | -45 ] -24 | 01 1,5 0,0 0,0 -12,0 0,0 -10,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 536,90 |-656] 0,9 |-21,3|-09 | 25 [-15,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 53767 |-656] 1,2 |-180| -0,8 | 24 [-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,9 -12,8
Wéarmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |53683|-656| 09 |-21,5|-09 [ 25 [-159 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,0 -12,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 |333,03|-614] 1,1 |-20,3| -06 | 0,0 [-16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 |30 | 00 |33136|-614] 1,1 [-204]| -06 [ 0,0 |-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,4
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 0,0 3,0 | 550,40 (-658] 1,7 |-20,2| -1,1 0,0 | -6,5 0,0 0,0 -12,1 6,0 -12,5
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 0,0 3,0 | 556,24 | 659 -0,8 |-16,3| -0,3 | 0,0 [-11,2 0,0 0,0 -6,4 48 -12,8
g‘te;itgu%a“sm”ef Anlieferung Ausfahrt Linie 555 |635 | 64 |00 [00 | 00 [32080|-61,1| 12 |-35|-16| 04 |-11 0,0 00| -120 0,0 -13,2
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 |556,82|-659| 1,7 (-21,7] -1,3 | 0,0 [-115 0,0 0,0 -7,0 55 -13,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 0,0 | 3,0 |549,01|-658| 00 | -24 | -3,1 [ 0,0 [-157 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,8 -15,7
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 536,24 | 656 1,2 |-20,7| -0,8 | 2,1 [-18,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,9 -15,9
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 |80,0 | 504 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 54529 (-657| 14 |-228( -15| 43 [-43 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -14,0 -11,9
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 551,61|-658] 1,2 |-182( -0,8 | 2,5 [-11,2 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,2
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 551,09 |-65,8 | 0,1 -411-201] 0,0 |-16,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,3 -16,3
Wéarmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 (658 | 2,3 00 | 30 | 30 |53559|-656| 09 |-226]| -1,0 [ 0,0 [-19,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,6 -16,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 | 548,61|-658] 05 | 42 | -28 | 00 [-17,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,5 -17,5
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 (00 | 30 |551,30|-658] 05 [ -20 | 42 | 00 [-17,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,6 -17,5
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 0,0 | 30 | 54986 |-658| 00 | -6,9 | -0,7 [ 0,0 [-17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,9 -17,8
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 549,46 |-658| 04 | 43 | -23 | 0,0 [-194 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,5 -19,4
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 53826 |-656| 1,1 | -64 | -25 | 05 |-6,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,3
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 552,14 |-658] 0,5 | -94 | -0,8 | 0,0 [-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,6 -21,5
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 551,56 |-658] 09 | 45 | -32 | 00 [-21,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,7 -21,6
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 42 00 | 0,0 | 3,0 | 54946 |-658| 05 |-116]| -1,0 [ 0,2 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,9 -22,9
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 551,93 |-658] 0,1 |-124 | -05 | 0,0 [-23,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,2 -23,1
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 753 | 556 | 00 [ 0,0 | 0,0 |556,91|-659| -0,7 [-12,4]| -0,3 [ 0,0 | 4,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -22,7
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 555,19 |-659| 16 |-185| -1,5 | 0,3 [-21,5 0,0 0,0 -6,7 55 -23,1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 | 548,20 |-658] 0,0 | -26 | -29 | 0,0 [-27,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -26,0 -27,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (396 | 03 00 (00 | 30 |547,79|-658]| 05 | -40 | -27 | 0,3 [-291 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -27,2 -29,1
Flache Sebaldusstrafle Nacht Flache 50,5 [ 91,0 {11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 823,54 |-693| 47 | 25 |-16 | 1,2 (17,2 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)[ dB |dB(A)[dB(A)] mm? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) [dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Klaranlage Nacht Flache 61,2 |101,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 [1026,39(-71,2| -47 | -0,8 | -20 | 0,2 | 25,6 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6
Immissionsort 10 10 - Lindenallee 13a SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 84,5dB(A) LN,max 59,5 dB(A)
Flache Sebaldusstralte Tag Flache 63,5 |104,0 (11155,1( 0,0 | 0,0 30 | 112,26 |-52,0( 28 | 156 | -0,2 | 1,2 | 51,8 0,0 0,0 0,0 1,9 53,7
Klaranlage Tag Flache 74,2 |114,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 (44519 (-640( 44 | -20 | -09 | 0,2 | 46,0 0,0 0,0 0,0 1,9 47,9
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 |105,8 |3246,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (496,79 (-649 21 | -98 | -06 | 0,1 | 328 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 27,0 15,1
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 |108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 (41958 (-634| 2,1 |-122]| -1,1 | 0,0 | 33,8 0,0 0,0 -10,0 1,9 25,7
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 [536,05(-656| 2,3 |-105| -0,8 | 0,2 | 257 0,0 0,0 -9,0 6,0 22,6
PKW Einfahrt Linie 47,7 1 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 | 47565 |-645| 20 | 44 | -19 | 0,0 | -26 0,0 0,0 20,1 1,9 19,5
PKW Ausfahrt Linie 47,7 (66,0 | 67,9 0,0 | 0,0 0,0 (47368 (-645| 20 | 44 |-19 | 00 |-27 0,0 0,0 20,1 1,9 19,3
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 00 | 0,0 0,0 |50586(-651| 19 |-119]-13 | 09 |-35 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 16,6 -1,0
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 |1 93,2 | 65,6 0,0 | 0,0 0,0 | 34447 |-61,7| 08 | -54 | -21 | 0,2 | 250 0,0 0,0 -10,8 1,9 16,1
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 694 0,0 | 0,0 0,0 [397,73(-630( 20 | -75 | -1,8 | 0,0 | 16,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 15,2
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 | 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 (44386 (-639( 20 | 47 | -21| 0,0 |154 0,0 0,0 -6,0 5,1 14,4
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 | 0,0 3,0 355,34 (-620( 1,0 |-21,2| -08 | 0,1 | 171 0,0 0,0 -9,0 6,0 14,0
Anlieferung-Leergutkafig Tor-offen Flache 81,7 0,0 | 81,7 |91,0 8,6 0,0 | 0,0 3,0 [34955(-619( 11 | -53 | -22 | 0,0 | 258 0,0 0,0 -17,5 55 13,8
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 [ 1291 | 0,0 | 0,0 0,0 |441,86|-639| 20 | -55 | -2,1 | 0,0 |146 0,0 0,0 -6,0 5,1 13,7
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |402,77 (-63,1| 1,9 |-242| -1,7 | 0,0 [-151 0,0 0,0 23,6 1,9 10,3
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 850 | 113,1 | 0,0 | 0,0 0,0 (492,44 (-648| 2,0 |-126|-13 | 03 | 86 0,0 0,0 -6,0 5,1 7,7
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 29,7 0,0 0,0 0,0 | 540,89 |-65,7| 25 |-21,1| -25 | 0,7 | -6,9 0,0 0,0 8,5 57 7,2
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 [490,75(-648| 21 |-128|-12 | 0,1 | 7,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 6,9
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 | 0,0 0,0 [34955]|-619| 1,1 | -51 ] -1,7 ] 00 | 81 0,0 0,0 -7,0 55 6,5
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 79,1 | 29,8 0,0 | 0,0 0,0 [361,42(-622| 2,0 |-248| 25| 04 |-8,0 0,0 0,0 8,5 5,7 6,2
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 84,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 |524,56(-654| 22 |-128|-13| 03 | 74 0,0 0,0 -6,0 5,1 6,1
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1300 (579 |715 | 22,9 0,0 | 0,0 30 [35153(-619| -13|-36 |-03]| 00 |74 0,0 0,0 -6,3 4,8 59
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 (| 0,0 |81,9 |91.2 8,6 0,0 | 0,0 3,0 355,26 (-620| 1,3 |-233|-18| 0,2 | 86 0,0 0,0 -8,2 53 5,6
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 00 | 0,0 00 [37765(-625| 19 | 91 | -1,7 ]| 00 | 63 0,0 0,0 -6,0 5,1 54
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 |952 | 32,8 0,0 0,0 3,0 | 546,26 | -65,7| 2,5 |-234 | -23 | 06 | 99 0,0 0,0 -8,2 54 53
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 [ 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 3,0 [349,71(-619| 10| -3,7 | -03 | 0,0 | 52 0,0 0,0 -6,4 4,8 3,6
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 (34990 (-619(-07 | -73 | -09 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 2,9 1,0
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 00 | 3,0 3,0 [517,53(-653| 0,8 |-10,0| -0,9 | 0,2 | -3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,4 -0,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 44 0,0 | 3,0 3,0 (519,20 (-65,3| 0,8 |-10,0| -09 | 0,2 | -3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 1,3 -0,6
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 354,46 |-62,0| 14 |-170| -0,5 | 0,0 | -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,0 -2,0
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [517,05(-653| 1,2 | 99 | -09 | 0,7 | -54 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -0,5 -2,4
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 00 | 0,0 0,0 (348,34 (-618| -02|-37 | -02 ] 0,0 |-34 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,5 -3,4
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 30 0,0 |35081(-619| 05 | -92|-09 | 00 |-65 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -1,6 -3,5
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 | 0,0 0,0 [534,56(-656| 2,1 |-126| -13 | 0,5 | -1,3 0,0 0,0 -6,0 5,1 -2,2
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 |397,81|-630]| 16 | -80 [ -1.4 | 0,0 |-58 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -3,9 -5,8
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 00 (517,82 (-653| 1,3 |-10,0| -09 | 0,7 | -9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,3 -6,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 |519,49|-653| 1,2 |-10,0( -09 | 0,7 | -9,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -4,4 -6,3
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 |529,57 (-655| 2,1 |-19,2| -0,7 | 0,0 | -7,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,2 7,1
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 [35096 (-619| -05 |-205( -0,7 | 1,6 [-10,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -54 7,3
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 518,71 |-653| 1,2 |-148| -08 | 0,6 [-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,5 -7,4
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 00 | 0,0 3,0 [355,02(-620( -0,7 |-16,0| -0,2 | 0,0 | -4,0 0,0 0,0 -6,3 4,8 -5,6
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 [ 50,6 0,0 0,0 0,0 | 541,56 | -65,7| 2,4 |-206( -16 | 1,3 |-43 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -5,6 -3,5
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 518,61|-653| 1,2 |-153| -08 | 0,6 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -7,9
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 3,0 |520,28(-653| 12 |-153( -0,8 | 0,6 [-10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -79
Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 |39521|-629]| 19 | -52 [ -03 | 0,0 |-8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,0 -8,0
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [35293(-619| -0,2 |-22,0( -0,8 | 2,3 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,1 -8,0
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 (37268 (-624| 09 | 49 |-02 | 00 |-83 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -6,3 -8,3
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 380,86 |-626] 19 |-234(-20 | 0,0 |-89 0,0 0,0 0,0 1,9 -6,9
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 |518,13(-653| 1,2 |-189( -0,9 | 0,0 [-12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,3 -9,3
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 |519,79|-653] 1,2 |-189| -09 | 0,0 [-12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,4 -9,3
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 361,74 |-62,2| 16 |-230( -14 | 06 |-44 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -7,8 -5,8
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 0,0 0,0 |397,73|-63,0] 20 | -75 | -1,8 | 0,0 | 41 0,0 0,0 -12,0 0,0 -7,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 352,66 |-619]| -06 |-224| -09 | 1,3 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,1 -10,0
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 72,0 | 126,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [443,86|-639| 20 | -47]-21] 00 | 34 0,0 0,0 -12,0 0,0 -8,7
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 |380,87|-626] 19 |-234| -20 | 0,0 [-10,8 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,9
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 34564 |-618] 13 | -52 | -09 | 0,0 [-11,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,1 -11,0
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 | 35068 (-619]| -0,7 |-22,3( -0,9 | 0,0 [-14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,3 -11,2
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 [ 72,1 | 129,1 0,0 0,0 0,0 | 441,86 -639] 2,0 | -55 | -21 0,0 | 26 0,0 0,0 -12,0 0,0 -9,4
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 0,0 0,0 0,0 | 520,48 |-653| 2,5 |-124| -1,7 | 0,3 [-115 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,6 -11,5
Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [35188(-619| -0,3 |-21,9( -08 | 16 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,6 -11,6
Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 351,75|-619] 05 |-21,8| -0,8 | 1,6 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 | 58,5 00 | 0,0 0,0 |516,29 (-653| 1,7 | -6,6 | -0,3 | 0,0 [-12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,1 -12,1
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 | 3,0 0,0 |[35282(-619| 05 |-19,7| -08 | 1,5 [-155 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,6 -12,5
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 346,77 |-618] 1,1 |-199| -0,8 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,7
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 (72,8 | 753 0,0 | 0,0 0,0 [54995]|-658| 15 (-17,7] -0,3 | 0,0 | -9,5 0,0 0,0 -6,3 4,8 -11,0
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 |353,72|-62,0] -0,3 |-22,3| -0,8 | 0,5 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,1 -13,1
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 3,0 | 34498 |-61,7| 14 | -56 | -1.4 | 0,0 [-13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,4 -13,3
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 | 0,0 30 (35526 (-620( 14 |-226|-13 | 0,1 |-55 0,0 0,0 -12,1 6,0 -11,5
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 | 30,0 | 57,8 | 75,3 | 55,6 0,0 0,0 0,0 | 351,67 |-619] -0,7 | -3,7 | -03 | 0,0 | 8,6 0,0 0,0 -6,3 4.8 -11,7
Luftung Zuluft Gehduse Flache 46,3 (526 | 42 00 | 0,0 3,0 |34502(-61,7| 09 | -78 [ -0,9 | 0,0 [-14,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,1 -14,0
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 | 4,2 0,0 | 0,0 30 | 34574 |-618| 11 | -76 | -1,4 | 0,0 [-14,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -12,9 -14,8
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB ===

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 |357,03|-620| 04 |-18,7| -0,7 | 0,0 |-11,0 0,0 0,0 -5,1 2,0 -14,1
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 | 79,8 | 328 | 00 [ 00 | 00 |546,26|-657| 25 |-227| -1.7 | 06 | -7.2 0,0 00| 121 6,0 14,8
Offnung-geschlossen
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 | 0,0 0,0 538,99 (-656| 2,2 |-156( -0,2 | 0,0 [-16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,8 -16,7
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 | 73,0 | 1131 0,0 0,0 0,0 149244 |-648| 20 |-126] -1,3 | 0,3 | -3,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,4
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 | 72,5 | 100,6 0,0 0,0 0,0 |490,75|-648| 2,1 |-128] -1,2 | 0,1 | 4,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,2
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  [Linie 54,0 | 66,7 | 18,6 0,0 0,0 0,0 |37765|-625] 19 | -91 [ -1,7 | 0,0 |-47 0,0 0,0 -12,0 0,0 -16,7
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 58,5 0,0 0,0 0,0 |53293(-655| 2,3 |-149] -0,2 1,2 [-18,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -16,8 -18,7
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 57,5 72,4 | 31,0 0,0 | 0,0 0,0 52456 |-654| 22 (-128] -1,3 | 0,3 | -4,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 =171
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 | 30,0 | 54,0 | 70,8 | 48,1 0,0 0,0 3,0 | 545,73 |-65,7]| 16 |-221| -04 | 0,0 [-12,8 0,0 0,0 -6,3 4.8 -17,2
Liftung Zuluft AuRenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 | 346,66 |-618| 1,3 |-18,0]| -0,5 | 0,0 |-19,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -17,4 -19,4
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 0,0 [346,30(-618| 1,6 |-125| -04 | 0,0 [-20,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,6 -20,5
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 54555(-657| 2,1 |-23,0] -1,3 1,5 [-16,4 0,0 0,0 -5,1 2,0 -19,4
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 | 34567 |-618| 1,8 |-11,8]| -0,8 | 0,0 |-21,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -19,6 -21,5
Anlieferung-Anlieferung Tir Flache 81,5 | 25,0 | 55,4 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 354,19 |-62,0] 1,3 |-18,7| -1,4 | 0,1 [-18,3 0,0 0,0 -6,7 55 -19,6
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |346,33|-61,8| 09 |-16,3| -0,5 | 0,0 |-22,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,2 -22,2
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (51,0 3,6 0,0 | 0,0 30 [346,28(-618| 1,4 |-159( -0,7 | 0,0 [-22,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,9 -22,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (526 | 42 0,0 | 0,0 30 [34694(-618| 1,3 |-175( -05 | 0,0 [-22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -21,0 -22,9
ggrg&gnsmﬂer Anlieferung Ausfahrt Linie 555 |635 | 64 |00 |00 | 00 |53456|-656| 21 |-126]-1.3 | 05 |-133 0,0 00| -120 0,0 254
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |34705(-618| 1,2 |-20,5]| -0,9 | 0,0 |-27,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -25,4 -27,3
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 (404 0,3 0,0 | 0,0 30 |34665(-618| 1,3 |-104| -0,8 | 0,0 |-28,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -26,5 -28,4
Luftung Abluft Gehause Flache 45,5 [ 39,6 0,3 0,0 | 0,0 3,0 |346,77(-618| 1,1 |-114 (| -14 | 0,0 (-30,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -28,9 -30,8
Flache Sebaldusstrafe Nacht Flache 50,5 1 91,0 [11155,1] 0,0 0,0 3,0 | 11226 |-52,0]| 28 | -1,5 | -0,2 1,2 |38,8 0,0 0,0 0,0 0,0 38,8
Klaranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 |9551,0 | 0,0 | 0,0 3,0 (44519 (-640( -44 | -20 | -09 | 0,2 | 33,0 0,0 0,0 0,0 0,0 33,0
Immissionsort 10 11 - Schlalacher StraBe 2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 84,7 dB(A) LN,max 59,7 dB(A)
Klaranlage Tag Flache 74,2 1114,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 |33845(-616| 45| -04|-06 ] 28 |527 0,0 0,0 0,0 1,9 54,7
Parkplatz Kunden Parkplatz 71,3 [108,515221,9 | 0,0 | 0,0 0,0 [33520(-615( 1,8 |-13,0]| -04 | 0,0 | 354 0,0 0,0 -10,0 1,9 27,3
Flache Sebaldusstrae Tag Flache 63,5 [104,0 |11155,1] 0,0 | 0,0 3,0 [409,85(-632| -46 |-141| -0,8 | 0,8 | 251 0,0 0,0 0,0 1,9 27,0
Netto Parkplatz Kunden Parkplatz 70,7 1105,8 [3246,9 | 0,0 0,0 0,0 | 55519 (-659| 2,3 |-136| -06 | 0,0 | 28,0 0,0 0,0 -7,7 -17,7 1,9 0,0 22,2 10,3
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 | 0,0 0,0 |37354(-624| 1,8 |-165| -1,0 | 0,1 | -6,1 0,0 0,0 23,6 1,9 19,4
Anlieferung Lkw Kihlaggregat Punkt 97,0 | 97,0 0,0 0,0 3,0 | 32046 (-61,1| 0,7 |-175]| -06 | 04 | 22,0 0,0 0,0 -9,0 6,0 18,9
Netto Anlieferung Lkw Kiihlaggregat Punkt 97,0 1 97,0 0,0 0,0 3,0 |57591(-66,2| 20 |-19,2| -1,0 | 0,0 | 157 0,0 0,0 -9,0 6,0 12,7
Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 | 791 29,8 0,0 0,0 0,0 | 318,04 |-610] 1,3 |-244 | -23 | 44 |-29 0,0 0,0 8,5 5,7 11,3
Anlieferung-Anlieferung Tor-offen Flache 819 0,0 (819 |91,2 8,6 0,0 0,0 3,0 132053 (-61,1| 10 |-196| -1,3 | 0,9 | 14,2 0,0 0,0 -8,2 53 11,1
PKW Einfahrt Linie 47,7 [ 66,2 | 71,0 0,0 | 0,0 0,0 |286,58(-60,1| 1,8 |-19,8| -0,6 | 0,2 [-12,4 0,0 0,0 20,1 1,9 9,6
PKW Ausfahrt Linie 47,7 [ 66,0 | 67,9 00 | 0,0 0,0 |289,87|-602| 1,8 |-198| -06 | 0,2 [-12,6 0,0 0,0 20,1 1,9 9,5
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

14929 Treuenbrietzen

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Netto Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0,0 0,0 0,0 | 531,13 |-655] 1,2 |-173|-15 | 0,0 [-11,1 0,0 0,0 19,4 24 0,6 0,0 8,9 -8,7
LKW Anlieferung Rangieren Linie 68,0 | 86,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |307,04|-60,7| 10 |-169]| -0,8 | 0,1 | 9,1 0,0 0,0 -6,0 5,1 8,1
Leergutkafig Bewegungsflache Flache 75,0 | 93,2 65,6 0,0 0,0 0,0 |322,21|-61,2] 0,8 |-176| -1,6 | 0,6 | 14,3 0,0 0,0 -10,8 1,9 54
LKW Anlieferung Einfahrt Linie 63,0 | 84,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 [292,63(-603| 16 |-188| -09 | 0,1 | 58 0,0 0,0 -6,0 5,1 4,8
LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 63,0 | 84,0 [ 1269 | 0,0 | 0,0 0,0 |292,62|-60,3( 15 |-188| -09 | 0,1 | 56 0,0 0,0 -6,0 5,1 4,7
Netto LKW Anlieferung Einfahrt Linie 64,5 | 85,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 552,11 |-658| 24 |-173| -1,4 | 01 3,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 21
Netto Anlieferung Lkw Verladung Flache 64,4 (79,1 | 29,7 0,0 | 0,0 0,0 [57512|-662| 2,8 [-246] -36 | 0,0 [-12,4 0,0 0,0 8,5 57 1,7
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Linie 64,5 | 84,5 | 100,6 | 0,0 0,0 0,0 | 561,71 |-66,0| 24 |-174 | -14 | 00 | 2,2 0,0 0,0 -6,0 5,1 1,3
Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 81,4 | 30,0 | 56,0 | 72,0 | 39,5 0,0 0,0 3,0 |319,24 |-61,1] -1,3 |-10,3| -02 | 0,4 | 2,6 0,0 0,0 -6,3 48 1,0
Anlieferung-Anlieferung Nord Flache 83,1 30,0 1579 | 71,5 | 22,9 0,0 0,0 3,0 |31543|-610] 1,8 | -91 [ -02 | 00 | 24 0,0 0,0 -6,3 4.8 0,8
Leergut Fahrweg Lager-Annahme Linie 58,0 | 771 81,7 0,0 0,0 0,0 | 329,73 |-614| 1,8 |-185]| -1,5 10 | -14 0,0 0,0 0,0 1,9 0,5
Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 00 | 0,0 0,0 (33490 (-615| 09 |-163| -06 | 0,0 | -1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 0,5 -1,4
Anlieferung-Leergutkéfig Tor-offen Flache 81,7 | 0,0 | 81,7 | 91,0 8,6 0,0 0,0 3,0 |31895|-61,1] 0,7 |-208( -1,6 | 1,0 [123 0,0 0,0 -17.,5 55 0,2
Leergut Fahrweg Annahme-Lager Linie 56,0 | 75,1 81,7 0,0 0,0 0,0 |331,75|-614| 1,8 |-184 | -1,5 1,0 | -34 0,0 0,0 0,0 1,9 -1,5
Netto LKW Anlieferung Rangieren Linie 69,5 | 84,4 | 31,0 00 | 0,0 0,0 |578,03(-662| 25 |-198]| -15| 0,0 | -0,7 0,0 0,0 -6,0 5,1 -1,7
Netto Anlieferung-Anlieferung Offnung-offen [Flache 80,0 | 0,0 | 80,0 |95.2 32,8 0,0 0,0 3,0 | 57559 |-66,2| 2,2 |-239(-28 | 00 [ 75 0,0 0,0 -8,2 54 -2,1
Anlieferung-Anlieferung Tor-geschlossen Flache 81,9 | 15,0 | 66,5 | 75,9 8,6 0,0 0,0 3,0 |320,53|-61,1] 1,2 |-183|-09 | 06 | 0,4 0,0 0,0 -12,1 6,0 -5,6
Netto Fettabluft FWK Punkt 76,1 | 76,1 0,0 | 0,0 0,0 | 544,34 |-657| 13 |-185| -0,8 | 0,0 | -7,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -5,7 -7,6
Anlieferung-Leergutkafig Tor-geschlossen Flache 81,7 | 15,0 | 66,3 | 75,7 8,6 0,0 0,0 0,0 |31895|-61,1] 0,7 |-190( -0,8 | 0,6 | -3,9 0,0 0,0 -7,0 55 -5,7
LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 65,0 | 77,7 | 18,6 00 | 0,0 0,0 |309,52(-608| 0,8 |-235|-13 | 1,1 |-6,0 0,0 0,0 -6,0 5,1 -6,9
Anlieferung-Anlieferung West Flache 81,3 | 30,0 | 55,9 | 69,0 | 20,6 0,0 | 0,0 30 |319,73|-61,1| -1,5 |-148| -0,2 | 0,1 | -55 0,0 0,0 -6,4 4,8 -71
Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 316,41 |-61,0| -0,4 |-14,0| -0,6 1,7 | 43 0,0 0,0 -5,1 2,0 -7,3
Netto Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |52466(-654| -02 |-184( -09 | 1,0 [-12,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -74 -9,3
Warmepumpe 2-Flache Sid Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 348,10 |-61,8] 1,2 |-225| -0,8 | 0,0 [-124 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,4 -9,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 524,40 |-65,4| -0,3 |-18,5| -0,9 1,1 [-12,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,5 -9,4
Warmepumpe 2-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 00 | 30 30 |347,18|-618| 1,1 |-2266| -0,8 | 0,0 [-12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,7 -9,6
Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 | 80,0 | 50,4 0,0 0,0 0,0 | 315,58 |-61,0] 0,3 |-233| -1,3 | 3,9 |-13 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -7,8 -5,8
Warmepumpe 1-Flache Sid Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 30 [34722(-618| 1,2 |-229( -0,9 | 0,0 [-12,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -7,9 -9,9
Warmepumpe 1-Flache Nord Flache 62,2 1686 | 44 0,0 | 30 30 |346,29|-618| 1,1 |-230( -09 | 0,0 [-13,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,1 -10,0
Fortluft KMR Punkt 62,5 | 62,5 0,0 0,0 0,0 | 34233 (-61,7] 1,8 |-128| -0,1 0,0 |-10,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -8,5 -10,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Sud Flache 62,2 | 686 | 44 00 | 3,0 3,0 |52567(-654| 0,3 |-200( -1,0 | 0,0 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Sud Flache 62,2 | 68,6 4,4 0,0 3,0 3,0 | 525,41 |-654] 0,2 |-200( -1,0 | 0,0 [-14,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,7 -11,6
Netto Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 524,78 | -654| 0,2 |-18,7| -0,9 1,3 [-14,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -9,8 -11,7
Netto Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 30 3,0 | 525,04 |-654| 0,2 |-187( -09 | 1,1 [-14,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,0 -11,9
Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 348,06 | -61,8] 0,9 |-222( -0,8 | 0,0 [-15,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,2 -12,1
Netto Warmepumpe 2-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 00 | 3,0 30 [52529(-654| 0,2 |-19,0( -0,9 | 1,1 [-152 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,2
Netto Warmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 | 65,8 2,3 0,0 | 30 3,0 | 525,02 |-654| 02 |-19,0( -09 | 1,1 [-153 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,3 -12,3
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Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

ALB

Holbeinstrae 17 12203 Berlin

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB [dB(A)|dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Warmepumpe 2-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 347,23 |-618] 0,9 |-228( -09 | 0,0 [-15,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,8
Wéarmepumpe 1-Flache West Flache 62,2 (658 | 2,3 00 |30 | 30 |34717|-618] 09 [(-228| -09 [ 0,0 [-158 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -10,8 -12,8
Warmepumpe 1-Flache Ost Flache 62,2 | 65,8 23 0,0 3,0 3,0 | 346,34 | -61,8] 0,9 |-231(-09 | 0,0 [-16,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,2 -13,1
Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 (00 | 00 |37139|-624| 15 [-160]| -1,4 [ 0,0 [-13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,3 -13,3
Netto Parkplatz LKW Parkplatz 63,0 (80,0 [ 506 | 0,0 [ 00 [ 0,0 [574,68|-662| 26 [-245( -25 | 1,3 | -93 0,0 0,0 -3,0 3,0 4,0 0,0 -11,5 -9,4
Liftung Abluft Fortluft Flache 63,9 | 65,6 1,5 0,0 0,0 3,0 |336,83|-615] 09 |-206(-10 | 0,0 [-13,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -11,6 -13,6
Netto Anlieferung-Anlieferung Ost Flache 79,7 1 30,0 | 54,0 [ 70,8 | 48,1 0,0 | 0,0 3,0 (571,42 ]-661| 1,3 (-205] -0,3 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 -6,3 4,8 -13,4
Netto Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 525,17 |-654] 0,8 |-190( -09 | 1,2 [-184 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,4 -15,4
Netto Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 79,6 | 30,0 | 54,0 | 72,8 | 75,3 0,0 0,0 0,0 | 575,01 |-66,2| 14 |-195| -03 | 0,0 [-11,8 0,0 0,0 -6,3 48 -13,4
Netto Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 [65,0 1,9 00 | 30 | 00 |52491|-654| 08 |-19,1]| -09 [ 1,3 [-184 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -13,5 -15,4
Netto LKW Anlieferung Ausfahrt Steigung Linie 67,5 | 75,5 6,4 0,0 0,0 0,0 | 576,32 |-66,2| 24 |-226( -19 | 0,0 [-12,8 0,0 0,0 -6,0 5,1 -14,2
Warmepumpe 2-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 00 |30 | 00 |34765|-618]| 08 [-224| -0,8 [ 0,0 [-19,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,3 -16,3
Netto Fortluft KMR Punkt 62,5 [ 62,5 00 | 00 | 0,0 |56053|-660| 1,1 |-139| -0,2 [ 0,0 [-16,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,5 -16,4
Warmepumpe 1-Flache Dachflache Flache 62,2 | 65,0 1,9 0,0 3,0 0,0 | 346,76 | 61,8 0,8 |-228| -0,8 | 0,0 [-19,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -14,8 -16,7
Transporter Anlieferung Rangieren Linie 56,0 | 74,4 | 69,4 0,0 | 0,0 0,0 |307,04|-60,7| 10 (-169] -0,8 | 0,1 | -2,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 -15,0
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 | 334,66 | -61,5| 0,8 |-11,7| -0,5 | 0,0 [-17,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -15,4 -17,3
Anlieferung-Anlieferung Tur Flache 81,5 | 25,0 | 554 | 59,4 2,5 0,0 0,0 3,0 | 315,06 | -610] 09 |-165| -1,2 | 0,8 [-14,5 0,0 0,0 -6,7 55 -15,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 (00 | 30 |33223|-614]| 06 [-132] -0,5 ( 0,0 [-19,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 17,1 -19,0
Luftung Zuluft AuBenluft Flache 54,9 | 56,6 1,5 0,0 0,0 3,0 |336,41|-61,5] 09 |-183| -0,5 | 0,0 [-19,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,0 -19,9
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 (00 | 30 |33203|-614] 10 [-130]( -0,8 [ 0,0 |-20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,2 -20,1
Netto Fortluft Backshop Punkt 58,5 [58,5 00 | 00 | 00 |53290|-655| 1,1 |-140] -0,2 [ 0,0 [-20,1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,2 -20,1
Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 68,5 0,0 0,0 0,0 | 391,44 |-628] 21 |-17,7| -0,2 | 0,0 [-20,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,3 -20,2
Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 51,0 72,1 | 129,1 | 0,0 | 0,0 0,0 (292,63 ]|-60,3| 16 [-188]-09 | 0,1 | -6,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,3
Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 51,0 | 72,0 | 126,9 | 0,0 0,0 0,0 |292,62|-60,3| 1,5 |-188( -09 | 0,1 | -6,4 0,0 0,0 -12,0 0,0 -18,5
Netto Fortluft Prebackshop Punkt 58,5 | 68,5 0,0 0,0 0,0 | 543,76 | 65,7 1,3 |-143| -0,2 | 0,0 (-20,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,5 -20,4
Fortluft Backshop Punkt 58,5 [58,5 00 [ 00 | 00 |392,78|-629| 21 (-183| -0,2 [ 0,0 [-20,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -18,8 -20,8
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 |33508|-615] 09 |-152| -09 | 0,0 [-21,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,0 -21,9
Netto Fortluft Leergutannahme Punkt 65,0 | 65,0 00 [ 00 | 00 |546,38|-657| 22 [-21,5]| -2,1 | 0,0 [-221 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,2 -22,1
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 526 | 42 00 | 00 | 30 |33527|-615| 08 |-17,1]| -05 [ 0,0 [-22,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -20,8 -22,7
Netto Transporter Anlieferung Einfahrt Linie 52,5 [ 73,0 | 113,1 0,0 0,0 0,0 | 552,11 |-658| 24 |-173| -14 | 0,1 |-9,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,0
Netto Transporter Anlieferung Ausfahrt Linie 52,5 (72,5 | 1006 | 0,0 | 0,0 0,0 561,71 ]|-660| 24 (-174] -14 | 00 |-98 0,0 0,0 -12,0 0,0 -21,8
Luftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 3,0 |332,84|-614] 06 |-181| -06 | 0,0 [-23,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,0 -23,9
Netto Anlieferung-Anlieferung Flache | 80,0 | 150 | 64,6 |798 | 328 | 00 |00 | 00 |57559 |-662| 23 |-233| 20 | 00 |-94 0,0 00| -121 6,0 221
Offnung-geschlossen
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 52,6 4,2 0,0 0,0 0,0 | 334,86 |-615]| 1,7 |-16,7| -05 | 0,0 [-24,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,5 -24.4
Luftung Abluft Gehause Flache 455 (510 | 3,6 00 (00 | 30 |33265|-614] 10 |(-17,7]| -0,7 [ 0,0 |-24,8 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -22,8 -24.8
Netto Papierpresse Punkt 70,0 | 70,0 0,0 0,0 0,0 | 576,16 | 66,2 | 2,0 |-246| -1,8 | 0,0 [-20,6 0,0 0,0 -5,1 2,0 -23,6
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Bericht TRE 20.199.01 P V3

Neubau eines Verbrauchermarktes in der Schlalacher Strafie (Flur 8, Flurstiicke 8/1 und 8/2) in 14929 Treuenbrietzen
Mittlere Ausbreitungsrechnung fiir die mafigeblichen Immissionsorte tags und nachts (Gesamtbelastung mit Minderung am Vorhaben)

Schallquelle Quelltyp | Li Rw | L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl[ Ls |Cmet(LrT)|Cmet(LrN [ dLw(LrT) [ dLw(LrN) [ZR(LrT)[ZR(LrN){ LrT LrN
dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)| m,m? dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A) dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Liftung Abluft Gehause Flache 455 [ 51,0 3,6 0,0 0,0 0,0 |332,38|-614] 18 |-16,2| -0,8 | 0,0 [-25,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -23,7 -25,6
Liftung Abluft Gehause Flache 455 | 51,8 4,2 0,0 0,0 3,0 [33569]|-615| 09 (-200] -1,0 | 0,0 |-26,7 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -24,8 -26,7
Netto Transporter Anlieferung Rangieren Linie 575 | 72,4 | 31,0 0,0 0,0 0,0 | 578,03 |-66,2| 2,5 |-198| -1,5 | 0,0 [-12,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 -24,8
Transporter Anlieferung Ausfahrt Steigung  |Linie 54,0 [ 66,7 | 18,6 0,0 | 0,0 0,0 [30952|-60,8| 0,8 [-235] -1,3 | 1,1 [-17,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -29,1
Liftung Zuluft Gehause Flache 46,3 | 40,4 0,3 0,0 0,0 3,0 [336,41]-615| 0,8 [-184] -05 | 0,0 [-36,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -34,3 -36,2
ggrguga”smﬂer Anlieferung Ausfahrt Linie 555 (635 | 64 |00 |00 | 00 |57632|-662| 24 |-226|-1.9 | 0.0 |248 0,0 00| -120 0,0 373
Luftung Abluft Gehause Flache 455 | 39,6 0,3 0,0 0,0 3,0 |336,83|-615] 09 |-205( -1,0 | 0,0 [-39,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 -37,7 -39,6
Anlieferung-Anlieferung Dach Flache 82,8 1 30,0 | 57,8 [ 75,3 | 55,6 0,0 | 0,0 0,0 -6,3 4,8 -56,9
Flache SebaldusstraRe Nacht Flache 50,5 (91,0 |11155,1| 0,0 0,0 3,0 [40985|-632| 46 [-141] -08 | 0,8 [12,1 0,0 0,0 0,0 0,0 12,1
Kléranlage Nacht Flache 61,2 [101,0 [9551,0 | 0,0 0,0 3,0 |33845|-616] 45| -04 | -06 | 28 39,7 0,0 0,0 0,0 0,0 39,7
Al B s e ALB Akustiklabor Berlin PartmbB Anlage 1.2
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