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m Schalltechnische Untersuchung
zur Errichtung einer Rettungswache in der Stadt Elsterwerda

1 Aufgabenstellung

Der Eigenbetrieb Rettungsdienst des Landkreises Elbe-Elster plant die Errichtung einer
Rettungswache im Nordosten der Stadt Elsterwerda. Im Zuge dessen ist die Aufstellung
eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans (B-Plan) angedacht. Das Plangebiet soll Uber
den Kiesgrubenweg erschlossen werden. In der direkten Umgebung des Plangebiets be-
finden sich bestehende Wohnhauser. Die Lage des Plangebiets ist in Abbildung 1-1 dar-
gestellt.

Unter Beachtung des § 15 BauNVO - gegenseitige Rlcksichtnahme - ist im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens (hier: vBPL) eine detaillierte schalltechnische
Untersuchung durchzufuhren, in der die zu erwartenden Gerauschimmissionen prognos-
tiziert und entsprechend der gesetzlichen Vorschriften beurteilt werden. Ziel ist es, die
Festsetzungsfahigkeit des B-Planentwurfs aus schalltechnischer Sicht nachzuweisen

bzw. herzustellen.

Plangebiet

Kiesgrubenweg

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 1-1  Lage des Plangebiets

Aufgabenstellung | 1



m Schalltechnische Untersuchung
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2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen
2.1.1 TALarm - »Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm«

Die »Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz«
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) [1] gilt fur Anlagen, die als ge-
nehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen
des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2] unterliegen. Der
Betrieb der geplanten Rettungswache stellt einen Anwendungsfall der TA Larm dar. Es
ist der Nachweis zu erbringen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die zu
beurteilende Anlage eingehalten werden. Diese sind nachfolgend in der Tabelle 2-1 auf-
gefuhrt. Die Immissionen werden dabei 50 cm vor dem geodffneten Fenster beurteilt.

Tabelle 2-1 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsnutzung tags nachts
i(:rﬁgtgﬁ')c Krankenhauser & Pflegeanstal- 45 dB(A) 35 dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
lAul:lg;Sngw:ti)?:ts(VV\\;g?ngebiet (WA) & Kleinsied- 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- & Mischgebiet (MK/MD/MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)

Die Beurteilungszeit wird tags mit 16 Stunden angesetzt und der Beurteilungspegel
Uber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet. Bei der Beurteilung der Nacht
nach TA Larm ist die Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel anzusetzen.
Larmimmissionen werden in Wohngebieten werktags zwischen 06:00 und 07:00 Uhr und
zwischen 20:00 und 22:00 Uhr sowie sonn- und feiertags zwischen 06:00 und 09:00 Uhr,
zwischen 13:00 und 15:00 Uhr und zwischen 20:00 und 22:00 Uhr nach der TA Larm mit
einem Zuschlag von 6 dB(A) belegt.

Grundlagen | 2
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Ein Vorhaben ist gemaB TA Larm auch dann unzulassig, wenn vom Vorhaben kurzzeitige
Gerauschspitzen ausgehen, die die Richtwerte um mehr als 30 dB(A) tags oder 20 dB(A)
nachts Uberschreiten.

Die Genehmigung einer Anlage kann auch bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
gemaB Nummer 3.2.1 der TA Larm nicht aus Grinden des Larmschutzes versagt wer-
den, wenn der von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Immissionsbeitrag den
Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Der Immissionsbeitrag
der Anlage wird dann im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant angese-
hen. Man spricht daher auch vom »lrrelevanzkriterium«. Eine Berucksichtigung der
Gerauschvorbelastung ist in diesem Fall nicht notwendig.

GemaB Nummer 7.1 der TA Larm ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu-
lassig, »soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist«. Entgegen des
Regelbetriebs einer Rettungswache entsprechen Notfalleinsatze (also das Ausrucken
der Rettungswagen) zur Lebensrettung genau dieser Ausnahmeregelung.

Verkehrslarmzunahme im Umfeld

Zum Nachweis der Genehmigungsfahigkeit gemaB TA Larm wird die mogliche
Larmzunahme auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 m ge-
trennt von den Anlagenlarmquellen beurteilt. Diese Zunahme der Verkehrsgerausche

muss nach Nummer 7.4 der TA Larm soweit wie moglich vermindert werden, wenn

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die
Nacht um rechnerisch mindestens 3 dB(A) erhohen,

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
= die Immissionsgrenzwerte der  Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) [3] erstmals oder weitergehend Uberschritten sind.

2.2 Plangrundlagen

Zur Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Plangrundlagen verwendet:

= Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster flr das Untersuchungsgebiet vom
Geoportal Brandenburg (abgerufen am 27.03.2026)

= ALK-Auszug fur das Untersuchungsgebiet vom Geoportal Brandenburg
(abgerufen am 27.03.2026)

Grundlagen | 3
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= 3D-Gebdudedaten im Level of Detail 2 (LoD2) vom Geoportal
Brandenburg (abgerufen am 27.03.2026)

= Flachennutzungsplan der Stadt Elsterwerda mit Stand vom Juli 2015
= Die Gebaude ostlich des Kiesgrubenwegs sind als Wohnbauflache
ausgewiesen.
= Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 32 »Wohnhaus Kiesgrubenweg« der Stadt
Elsterwerda mit Stand vom August 2022
= Das Grundstlck Kiesgrubenweg 32 ist als Wohnbauflache ausge-
wiesen.
= Entwurf des Lageplans zum Vorhaben (siehe Anlage 1)
= Nutzungs- und Betriebskonzept fur die geplante Rettungswache
Elsterwerda vom Landkreis Elbe-Elster | Eigenbetrieb Rettungsdienst

mit Stand vom 27.03.2026 (in Erganzung mit Informationen des
Auftraggebers)

= Vorhaltung: ein Rettungswagen im 24-Stunden-Dienst, ein
Rettungswagen im Tagesdienst und ein Notarztfahrzeug im
24-Stunden-Dienst (zusatzlich Reservefahrzeuge)

= Durchschnittliches Einsatzaufkommen: 5,52 Einsatze zwischen
06:00 Uhr und 21:00 Uhr, 1,51 Einsatze zwischen 21:00 Uhr und
06:00 Uhr

= Mitarbeiter: Tagschicht 9, Nachtschicht 3-4
= Schichtwechsel: 7:00 Uhr und 19:00 Uhr
= Liefervorgange: max. 2 Fahrzeuge taglich

= Stellplatze: 24 Stlck, maximale Auslastung nur an den Tagen mit
Weiterbildung

= Waschhalle zur Reinigung der Fahrzeuge

= betriebliche Aktivitat Uberwiegend tagslber, keine freizeitbezoge-
nen AuBenaktivitaten
= Verkehrstechnische Untersuchung zum Vorhaben von der HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH mit Stand vom April 2026 [4]

= Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) auf
dem relevanten Abschnitt des Kiesgrubenwegs betragt im Analyse-
Nullfall 50 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 14 %.

= Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) auf
dem relevanten Abschnitt des Kiesgrubenwegs betragt im Analyse-
Planfall 120 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 22,5 %.

Grundlagen | 4
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2.3 Erkenntnisse der Ortsbegehung

Am 24.03.2026 wurde eine Ortsbegehung im Untersuchungsgebiet durchgefuhrt. Es
konnten folgende Erkenntnisse gewonnen werden:

= Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Kiesgrubenweg betragt
50 km/h.

= Die Fahrbahn des Kiesgrubenwegs ist asphaltiert.

2.4 MaBgebliche Immissionsorte und Gebietsnutzung

Zur Beurteilung der Anlagen- und Verkehrsgerdusche im Umfeld des Plangebiets
werden an den maBgeblichen schutzbedulrftigen Nutzungen die in der Tabelle 2-2
aufgefihrten Immissionsorte verwendet. Die Lage der Immissionsorte kann in
Abbildung 4-1 (Anlagenlarm) bzw. Abbildung 4-2 (Verkehrslarm) nachvollzogen wer-
den. Die Schutzbedurftigkeiten / Gebietsnutzungen der einzelnen Immissionsorte wur-
den aus dem Flachennutzungsplan und dem vorhabenbezogenen B-Plan Nr. 32 der
Stadt Elsterwerda sowie den aktuell vorhandenen Nutzungen abgeleitet. Im Sinne der
Betroffenen wird fur alle Immissionsorte die Schutzwurdigkeit allgemeines Wohngebiet
angesetzt.

Tabelle 2-2  MaBgebliche Immissionsorte und Gebietsnutzung

Bezeichnung Immissionsort Anzahl der Geschosse Gebietsnutzung
Kiesgrubenweg 3 1 WA
Kiesgrubenweg 5 1 WA
Kiesgrubenweg 7 2 WA
Kiesgrubenweg 9 2 WA
Kiesgrubenweg 30 2 WA
Kiesgrubenweg 37 2 WA
Kiesgrubenweg 39 2 WA

Grundlagen | 5
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3 Methodik

3.1 EDV-Programm / Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm
SoundPLAN in der Version 9.1 durchgefuhrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die
Eingabe eines dreidimensionalen digitalen Modells zugrunde, das zu berlcksichtigende
Abschirmungen bestehende und / oder geplante Bebauung), ein Gelande sowie alle rele-
vanten Schallquellen mit den entsprechenden Emissionsparametern beinhaltet.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft
far eine bestimmte Hohe Uber dem Gelande. Reflexionen an Gebauden werden eben-
falls dargestellt. Die Berechnung des Beurteilungspegels an Gebauden erfolgt je-
doch ohne die Reflexion am eigenen Gebaude. Daher dienen Isophonenkarten nur der
Veranschaulichung und kéonnen nicht ohne Weiteres mit Einzelpunktberechnungen ver-
glichen werden.

3.2 Qualitat der Prognose

Die Annahmen und Emissionsansatze, die dieser Berechnung zugrunde liegen, sind be-
wusst konservativ gewahlt. Die bericksichtigten Schallleistungen wurden allgemein
anerkannten Fachliteraturen entnommen. Aufgrund des aktuellen Stands der Technik
fallen diese Pegel heutzutage spurbar geringer aus. Auch fallen die rechnerisch er-
mittelten Werte in der Regel etwa 1 bis 2 dB(A) hoher aus, als messtechnisch erfass-
te Pegel, die diesen Studien zugrunde liegen. Es wird somit eingeschatzt, dass das
Ergebnis der Schallausbreitung insgesamt auf der sicheren Seite liegt und mogliche
Prognoseungenauigkeiten ausreichend abgedeckt werden.

Das Programm SoundPLAN ist ein von deutschen Aufsichtsbehorden anerkanntes
Programm, welches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und
die damit verbundenen Auflagen erfullt.

Methodik | 6
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4 Emissionsberechnung

Als Grundlage dienten die in Kapitel 2.2 aufgefihrten Unterlagen, die Ausklnfte des

Auftraggebers bzw. Betreibers sowie Erkenntnisse aus der Ortsbegehung.

4.1 Anlagenlarm

Im Folgenden werden die Emissionsansatze fur den Anlagenlarm im Plangebiet erldu-
tert. Die Lage der relevanten Anlagenschallquellen ist in Abbildung 4-1 dargestellt. Die
Schallleistungspegel der Anlagenschallquellen im Tageszeitverlauf kdnnen der Anlage 2
entnommen werden. Die KenngroBen der Schallquellen befinden sich zudem in Anlage 3.

Zeichenerkldrung

Bl Gebiude Bestand

[ Gebiude Planung

11 plangebiet
“ Oberfliche StraRe

=3 Pkw-Parkplatz

Rettungswagen-Parkplatz

- Warenumschlag

Pkw-Fahrlinie

Kiesgrubenweg

=== Rettungswagen-Fahrlinie

= Lkw-Fahrlinie

Friedhof
Lkw-Stellplatz

- I Verladegerausche
Lkw-Kihlung
* Hochdruckreiniger
- Warmepumpe
-

Abbildung 4-1 Lage der Schallquellen sowie der maBgebenden Immissionsorte zum Anlagenlarm

% *

Immissionsort

e
HOFFMANN
LEICHTER
gankurgnsetschs

4.1.1 Pkw-Parkplatz

Auf dem Betriebsgelande ist ein Pkw-Parkplatz mit insgesamt 24 Stellplatzen ge-
plant. GemaB den Angaben des Auftraggebers findet ein Zweischichtbetrieb statt. In
der Tagesschicht zwischen 07:00 und 19:00 Uhr ist mit neun Mitarbeitern und in der
Nachtschicht zwischen 19:00 und 07:00 Uhr ist mit vier Mitarbeitern zu rechnen. Daruber
hinaus sind Veranstaltungen zum Zwecke der Weiter- und Fortbildung angedacht.
Demnach wird folgende Stellplatzwechselfrequenz bertcksichtigt:

Emissionsberechnung | 7
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= Schichtwechsel Tagschicht zwischen 06:00 und 07:00 Uhr so-
wie zwischen 19:00 und 20:00 Uhr: 0,38 Bewegungen je Stellplatz
(9 Mitarbeiter / 24 Stellplatze)

= Schichtwechsel Nachtschicht zwischen 07:00 und 08:00 Uhr so-
wie zwischen 18:00 und 19:00 Uhr: 0,17 Bewegungen je Stellplatz
(4 Mitarbeiter / 24 Stellplatze)

= Veranstaltungen: 0,63 Bewegungen je Stellplatz zwischen 08:00 und
09:00 Uhr sowie zwischen 17:00 und 18:00 Uhr (15 / 24 Stellplatze)’

Die Emissionen des Parkplatzes werden gemaf der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [6]
berechnet. Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen der Kofferraumtur wird ge-
mafR der Studie von Schlag (2022) [7] berUcksichtigt. Die Berechnungsparameter fur den
Parkplatz lauten:

= Berechnungsverfahren: getrennt

* Parkplatztyp: »Besucher- und Mitarbeiter«mit K, =0,0 dBund K =4,0dB
= Stellplatze: 24, K, =0,0dB

= Fahrbahnoberflache: asphaltiert, KStro =0,0dB

= Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Befullung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, , = 80,8 dB(A)

= Kurzzeitige Gerauschspitze: LWA’maX= 95,5 dB(A) (Zuschlagen der
Kofferraumtur)

Die Fahrgasse der Pkw zu und von den Parkplatzen wird separat in Form einer
Linienschallquelle in 0,5 m Uber Gelande bertcksichtigt. Die Fahrlinien werden als
Rundfahrt modelliert, sodass diese den Hin- und Ruckweg der Pkw berucksichtigen.
GemaB RLS-19 [5] wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von 49,7 dB(A)/m
angesetzt. Entsprechend der zuvor dargestellten Annahmen ergibt sich folgende
Frequentierung:

= Schichtwechsel Tagschicht zwischen 06:00 und 07:00 Uhr sowie zwi-
schen 19:00 und 20:00 Uhr: 9 Bewegungen

= Schichtwechsel Nachtschicht zwischen 07:00 und 08:00 Uhr sowie zwi-
schen 18:00 und 19:00 Uhr: 4 Bewegungen

= \eranstaltungen: 15 Bewegungen zwischen 08:00 und 09:00 Uhr sowie
zwischen 17:00 und 18:00 Uhr.

1 Eswird davon ausgegangen, dass alle nicht durch die Mitarbeiter belegten Stellplatze einmal gefiillt und einmal geleert werden.

Emissionsberechnung | 8
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4.1.2 Anlieferung

GemaB den Angaben des Auftraggebers werden maximal zwei Liefervorgange u.a.
zur Bereitstellung der benotigten Arbeitsmittel stattfinden. Es wird daher jeweils eine
Anlieferung mittels Lkw zwischen 08:00 und 09:00 Uhr sowie zwischen 09:00 und
10:00 Uhr angesetzt. Zwischen 08:00 und 09:00 Uhr wird zudem davon ausgegangen,
dass die Anlieferung mit Kihlung erfolgt.

Die zu erwartenden Emissionen der Anlieferung werden mit Hilfe der Lkw-
Gerauschestudie des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
von 2024 [8] berechnet.

Zu- und Abfahrt

Die Zu- und Abfahrten mit dem Lkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von
0,5 m modelliert. Da fur die Zufahrt zum Anlieferbereich ein Rangiervorgang notwen-
dig ist, werden die Linienschallquellen dem Verlauf einer Rangierfahrt angepasst. Bei
Rangiervorgangen wird gemaB der Hessischen Lkw-Gerduschestudie von 2024 fur das
Ruckwartsfahren der Lkw ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben. Es ergeben sich demnach
folgende Berechnungsparameter flr die Linienschallquellen:

= Schallleistungspegel der Linienschallquelle je Lkw (vorwarts):
63 dB(A)/m

= Schallleistungspegel der Linienschallquelle je Lkw (rickwarts):
68 dB(A)/m

Lkw-Stellplatz

Die auf dem Stellplatz entstehenden Emissionen durch verschiedene Einzelereignisse
werden zusammengefasst und als Punktschallquelle im Bereich der Fahrerkabine in
1,0 m Hohe bertcksichtigt. Entsprechend Tabelle 4-1 ergibt sich ein Uber eine Stunde
gemittelter Schallleistungspegel von 75 dB(A) je Anlieferung. Zudem werden kurzzeitige
Gerauschspitzen von 108 dB(A) berucksichtigt.

Tabelle 4-1 Einzelereignisse Lkw-Stellplatz

Einwirkzeit

Einzelereignis

Tdrenschlagen 100 5 71,4
Anlassen des Motors 100 5 71,4
Leerlauf des Motors 94 5 65,4
Gesamt 75,0
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Lkw-Kiuhlung

Far die Gerausche der Lkw-Kuhlung wird ein Schallleistungspegel von 97,0 dB(A) Uber ei-
nenZeitraumvon 15 Minutenzwischen08:00und 09:00 Uhrentsprechend der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie [6], Kapitel 6.1.2 berlicksichtigt und als Punktschallquelle in 3,0 m
Hohe Uber Gelande im Anlieferbereich angesetzt.

Verladegerausche

Es ergeben sich die Emissionen durch das Uberfahren der fahrzeugeigenen
Ladebordwand mit Handhubwagen. Dies wird als Punktschallquelle in 1,2 m Hohe be-
rucksichtigt. GemaB der Hessischen Lkw-Studie von 2024 betragt der Uber eine Stunde
gemittelte Schallleistungspegel bei der Be- und Entladung einer Palette 90,3 dB(A).
Bei einem Umschlag von sechs Paletten ergibt sich ein Uber eine Stunde gemittel-
ter Schallleistungspegel von 98,1 dB(A) je Verladevorgang. Es werden kurzzeitige
Gerauschspitzen von 121 dB(A) berlcksichtigt.

Warenumschlag

Die Emissionen des Warenumschlags mittels Handhubwagen auBerhalb des Lkw
werden als Flachenschallquelle in 0,5 m Hohe Uber Gelande modelliert und gemaBn
Kapitel 8.3 der Hessischen Lkw-Gerauschestudie von 2024 bestimmt. Es ergeben sich

die in Tabelle 4-2 dargestellten Parameter.

Tabelle 4-2 Warenumschlag mit Handhubwagen je Anliefervorgang

Parameter beladener Handhubwa- unbeladener Handhubwa-
gen gen
Warenumschlagsflache 17,0 m* 17,0 m*
Lange des Warenumschlagweges 5m 5m
Bewegungen 6 6
Schallleistung beim Bewegen auf Asphalt: L. 89 dB(A) 94 dB(A)
Geschwindigkeit: v 0,47 m/s 1,4 m/s
Einwirkzeit aller Bewegungen pro Stunde: T, 63,8s 21,4s
Schallleistungspegel: L’ 59,2 dB(A)/m” 59,4 dB(A)/m?

WAT,1h

Gesamtschallleistungspegel: L”W’1h 62,3 dB(A)/m2

Maximalpegel: LW,max 102,0 dB(A)

2 Die Rollgerdusche beim Uberfahren des Wagenbogens sind bereits im angegebenen Schallleistungspegel enthalten.
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4.1.3 Technische Gebdudeausriistung

Zur Berucksichtigung etwaiger technischer Gebaudeausristungen wird eine
Warmepumpe auf dem Dach der geplanten Rettungswache angesetzt. Die Warmepumpe
wird als Punktschallquelle in 1 m Hohe Uber dem Dach modelliert. Aus Erfahrung zu
schalltechnischen Untersuchungen vergleichbarer Gerate wird ein Schallleistungspegel
von 81 dB(A) angesetzt. Das Gerat wird mit einer Frequenz von 500 Hz berucksichtigt. Es
wird davon ausgegangen, dass das Gerat 24 Stunden pro Tag unter Volllast in Betrieb ist.

4.1.4 Hochdruckreiniger

Zur Berucksichtigung der Reinigung der Einsatzfahrzeuge wird der Betrieb eines
Hochdruckreinigers im Freien vor der Waschhalle bertcksichtigt. Es wird davon ausge-
gangen, dass der Hochdruckreiniger 15 min zwischen 08:00 und 09:00 Uhr in Betrieb ist.
Der Hochdruckreiniger wird in Form einer Punktschallquelle in 1 m uber Gelande mo-
delliert. Der Schallleistungspegel eines Hochdruckreinigers wird gemaR der Hessischen
Tankstellenlarmstudie [9] mit L, = 96,6 dB(A) angesetzt.

Zur Berucksichtigung der Rangierfahrten zum Waschen wird ein Parkplatz vor der
Waschhalle modelliert. Wahrend des Waschvorgangs wird eine Stellplatzwechselfrequenz
von zwei Bewegungen zwischen 08:00 und 09:00 Uhr angesetzt. Die Emissionen des
Parkplatzes werden gemaR der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [6] berechnet. Die kurz-
zeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen der Kofferraumtur wird gemaB der Studie von
Schlag (2022) [7] berUcksichtigt. Die Berechnungsparameter fur den Parkplatz lauten:

= Berechnungsverfahren: zusammengefasst

= Parkplatztyp: »Diskothek«® mit K.,=4,0dBundK =4,0dB
= Stellplatze: 1, KD =0,0dB

* Fahrbahnoberflache: asphaltiert, K, =0,0dB

= Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Befullung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, , = 71,00 dB(A)

= Kurzzeitige Gerauschspitze: LWA,maX= 95,5 dB(A) (Zuschlagen der
Kofferraumtur)

3 Zur Bericksichtigung etwaiger lauter Rufe oder Schreie wird der Parkplatztyp »Diskothek« angesetzt.
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4.1.5 Rettungswagen

GemaB Nummer 7.1 der TA Larm ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu-
lassig, »soweit es zur Abwehr von Gefahren flr die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist«. Entgegen des
Regelbetriebs einer Rettungswache entsprechen Notfalleinsatze (also das Ausrucken
der Rettungswagen) zur Lebensrettung genau dieser Ausnahmeregelung.

Als Annahme zur sicheren Seite werden dennoch etwaige Ausrluckfahrten zum Zweck
des Rettungseinsatzes bertcksichtigt. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wird
davon ausgegangen, dass die flur den Regelbetrieb vorgehaltenen zwei Rettungswagen
(RTW) jede Stunde zwischen 00:00 und 24:00 Uhr die Rettungswache verlassen und wie-

der anfahren®.

Die entsprechenden Fahrgassen werden als Rundfahrt modelliert, sodass eine
Bewegung auf der Fahrlinie die An- und Abfahrt eines Einsatzfahrzeuges beinhaltet. Es
ergeben sich somit zwei Bewegungen je Stunde. Die Zu- und Abfahrten mit dem RTW wer-
den als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m modelliert. Die Emissionen der RTW-
Fahrten werden als Annahme zur sicheren Seite als Lkw-Fahrten gemaf den Richtlinien
fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19) [5] berechnet. Der Schallleistungspegel der
Linienschallquelle je RTW betragt bei einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und ei-
ner ebenen, asphaltierten Fahrbahnoberflache demnach L’ = 56,6 dB(A)/m.

Zur Berlcksichtigung etwaiger Rangierfahrten wird ebenfalls ein Parkplatz modelliert.
Far diesen ergibt sich eine Stellplatzwechselfrequenz von zwei Bewegungen je Stellplatz
und Stunde zwischen 00:00 und 24:00 Uhr. Die Emissionen des Parkplatzes werden ge-
maR der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [6] berechnet. Die kurzzeitige Gerauschspitze
beim Zuschlagen der Kofferraumtur wird gemaR der Studie von Schlag (2022) [7] berlck-
sichtigt. Die Berechnungsparameter fur den Parkplatz lauten:

= Berechnungsverfahren: zusammengefasst
= Parkplatztyp: »Diskothek«® mit K, =4,0 dBund K =4,0dB
= Stellplatze: 2, K, =0,0dB

* Fahrbahnoberflache: asphaltiert, K, =0,0dB

4  DaSondersignale nurim absoluten Notfallzum Einsatzkommen sollen und aufgrund des allgemein geringen Verkehrsaufkommens
insbesondere auf dem Kiesgrubenweg von wenig Anwendungsfallen von Sondersignalen ausgegangen werden kann, bleiben die-
se hier unbertcksichtigt.

5  Zur Bericksichtigung etwaiger lauter Rufe oder Schreie wird der Parkplatztyp »Diskothek« angesetzt.
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= Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Befullung oder
Entleerung aller Stellplatze: L, , = 74,01 dB(A)

= Kurzzeitige Gerauschspitze: LWA,maX= 95,5 dB(A)

(Zuschlagen der
Kofferraumtur)

4.2 Verkehrslarm

Im vorliegenden Fall ist die Betrachtung des Kiesgrubenwegs hinsichtlich der
Verkehrslarmzunahme gemaB TA Larm 7.4 relevant. Die Lage der Schallquellen des
Verkehrslarms kann der Abbildung 4-2 entnommen werden.

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[ Gebsude Planung

1| Plangebiet

Oberflache StraRe
— Emissionslinie StraRe

e Immissionsort

—| Kiesgrubenweg

Friedhof
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Abbildung 4-2

Lage der Schallquellen sowie der maBgebenden Immissionsorte zum Verkehrslarm

4.2.1 StraBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fur den StraBenverkehrslarm werden entsprechend
den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19) [5] vorgenommen. Der langen-

bezogene Schallleistungspegel der StraBe L’ berechnet sich aus den nachfolgenden

Parametern:

Durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke

Das Verkehrsaufkommen auf dem Kiesgrubenweg wird entsprechend der verkehrstech-
nischen Untersuchung zum Vorhaben [4] (siehe auch Kapitel 2.2) angesetzt:
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=  Analyse Nullfall: DTV =50 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil
von 14 %

= AnalysePlanfall: DTV = 120Kfz/24h miteinem Schwerverkehrsanteil
von 22,5 %.

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen

GemahB der RLS-19 sind die nachfolgend aufgefuhrten Fahrzeuggruppen zu berucksichti-
gen:

= Fahrzeuggruppe Pkw: Pkw mit Anhanger und Lieferwagen (Guter-Kfz mit
einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1),

= Fahrzeuggruppe Lkw1: Lkw ohne Anhanger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse Uber 3,5t und Busse sowie

= Fahrzeuggruppe Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz (Zugmaschinen

mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5t

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens erfolgt entsprechend der Angaben der ver-
kehrstechnischen Untersuchung zum Vorhaben.

Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs erfolgt flr die berucksichtigten

StraBenabschnitte entsprechend der verkehrstechnischen Untersuchung zum Vorhaben.

Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den Kiesgrubenweg wird entsprechend den

Erkenntnissen aus der Ortsbegehung (siehe Kapitel 2.3) mit 50 km/h angesetzt.

Typ der StraBendeckschicht

Die Fahrbahn des Kiesgrubenwegs ist asphaltiert, sodass kein Zuschlag fur die
Fahrbahnoberflache vergeben wird.

Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fuhren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von
-6 % sowie bei Lkw (Lkw1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von
-4 % zu einer Zunahme der Emissionen. Flur Gefalle- und Steigungsstrecken unterhalb
von -12 % und oberhalb von 12 % werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 %
angesetzt. Im Untersuchungsgebiet sind keine relevanten Steigungen oder Gefalle vor-
handen, sodass sich diesbezlglich keine Zuschlage ergeben.
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Mehrfachreflexionszuschlag

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt unter
Verwendung der 2. Reflexionsordnung. Zuschlage fur Mehrfachreflexionen durch um-
liegende Bebauungen werden zudem gemaf Kapitel 3.3.8 der RLS-19 automatisch im
Rechenmodell vergeben.

Knotenpunktkorrektur

Entsprechend der RLS-19 werden Zuschlage fur Knotenpunkte in Abhangigkeit des
Abstands des Immissionsortes zum Knotenpunkt vergeben. Die maximalen Zuschlage

ergeben sich je Knotenpunkttyp wie folgt:

= Lichtsignalanlagen: 3 dB
= Kreisverkehr: 2 dB

= Sonstige Knotenpunkte: 0 dB

Entlang des maBgebenden Abschnitts des Kiesgrubenwegs befinden sich keine

Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehre.

Verkehrstechnische Eingangsgroen

Die sich ergebenden verkehrstechnischen EingangsgroBen sind in Tabelle 4-3 zusam-
mengefasst und wurden aus der verkehrstechnischen Untersuchung zum Vorhaben
ubernommen.

Tabelle 4-3  Eingabeparameter fur die RLS-19-Berechnung

DTV M tags M nachts
StraBe
[Kfz/24h]  [Pkw/h]  [Lkwi/h]  [Lkw2/h]  [Pkw/h]  [Lkwi/h]  [Lkw2/h]
Kiesgrubenweg im 50 3,1 2,7 0,2 0,0 0,0 0,0
Analyse Nullfall ’ ’ ’ ’ ’ ’
N el 120 5,8 1,2 0,2 0,0 0,4 0,0

Analyse-Planfall
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5 Immissionsberechnung

5.1 Anlagenlarmeinwirkung im Umfeld des Plangebiets

Die Situation der Schallausbreitung ist in der Abbildung 5-1 flr den Tageszeitbereich und
in der Abbildung 5-2 fur den Nachtzeitbereich in Form von Isophonenkarten in einer ex-
emplarischen Berechnungshohe von 5 m Uber Gelande (entspricht ca. dem 1. OG) dar-
gestellt. Die sich an den maB3gebenden Immissionsorten ergebenden Beurteilungspegel
kénnen der Anlage 4 enthommen werden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich an den maBgebenden Immissionsorten
im Umfeld des Plangebiets im Tageszeitbereich Beurteilungspegel von bis zu 45 dB(A)
ergeben. Der Immissionsrichtwert der TA Larm [1] von 55 dB(A) tags fur allgemeine
Wohngebiete wird unter Berlcksichtigung eines Rettungsbetriebes vollstandig eingehal-
ten und um mindestens 10 dB(A) unterschritten. Somit ist auch das Irrelevanzkriterium
der TA Larm erfullt, weshalb die Ermittlung und Betrachtung maéglicher Vorbelastung nicht
erforderlich ist. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur kurzzeitige Gerduschspitzen
von 85 dB(A) tags fur allgemeine Wohngebiete wird ebenfalls vollstandig eingehalten und
deutlich unterschritten.

Im Nachtzeitbereich ergeben sich vor allem durch die Ausruckfahrten zum Zweck
des Rettungseinsatzes Beurteilungspegel von bis zu 39 dB(A). Auch wenn gemaf
Nummer 7.1 der TA Larm eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte infolge von
Notfalleinsatzen zulassig ware, so zeigt die Betrachtung etwaiger Notfalleinsatze, dass der
Immissionsrichtwert der TA Larm von 40 dB(A) nachts fur allgemeine Wohngebiete einge-
halten wird®. Auch der Immissionsrichtwert der TA Larm flr kurzzeitige Gerduschspitzen
von 60 dB(A) nachts fur allgemeine Wohngebiete wird unterschritten.

Es wird dennoch an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass auch bei Notfalleinsatzen
auf die Anwohner Rucksicht genommen werden sollte und beispielsweise akustische
Sondersignale nur dann zum Einsatz kommen, wenn es unbedingt erforderlich ist.

6 Die Einhaltung des Irrelevanzkriteriums der TA Larm ist im Nachtzeitbereich ohnehin nicht erforderlich, da an den maBgebenden
Immissionsorten mit keiner Vorbelastung im Nachtzeitbereich zu rechnen ist.
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5.2 Verkehrslarmzunahme gemaB TA Larm 7.4

Zum Nachweis der Genehmigungsfahigkeit gemaB TA Larm [1] ist zusatzlich die mogliche
Larmzunahme auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m ge-
trenntvon den Anlagenlarmquellen zu beurteilen. Diese Zunahme der Verkehrsgerausche

muss nach Punkt 7.4 der TA Larm soweit wie moglich vermindert werden, wenn

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die
Nacht um rechnerisch mindestens 3 dB(A) erhohen

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der  Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [3] erstmals oder weitergehend Uberschritten sind.

Die Lage der maBgebenden Immissionsorte’ ist in Abbildung 4-2 dargestellt. Die sich an
den maBgebenden Immissionsorten ergebenden Beurteilungspegel im Null- und Planfall

sowie die Differenz konnen der Tabelle 5-1 entnommen werden.

An den maBgebenden Immissionsorten entlang des Kiesgrubenwegs ergeben sich
Beurteilungspegel im Analyse-Nullfall von bis zu 46,7 dB(A) tags und 0,0 dB(A) nachts.
Im Analyse-Planfall werden Beurteilungspegel von 50,5 dB(A) tags und 41,8 dB(A) nachts
erreicht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden im Analyse-Planfall somit weder erstmals
noch weiterfUhrend Uberschritten. Selbst die Orientierungswerte der DIN 18005 [10] von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fur allgemeine Wohngebiete werden deutlich unter-

schritten.

Im vorliegenden Fall ergeben sich aber Erhdhungen der Beurteilungspegel im
Tageszeitbereich von rund 4 dB(A) und im Nachtzeitbereich von maximal 42 dB(A). Dies
ist insgesamt auf das geringe Verkehrsaufkommen auf dem Kiesgrubenweg im Bestand
(Analyse-Nullfall) zurtckzufuhren. Im Nachtzeitbereich ergibt sich die derartige Erhéhung
rechnerisch aus der Tatsache, dass im Bestand auf dem Kiesgrubenweg gar kein
Verkehrsaufkommen gezahlt wurde. Bereits bei nur einem Pkw auf dem Kiesgrubenweg
nachts, wirde sich die Erhéhung der Beurteilungspegel auf ca. 10 dB(A) reduzieren.

Vor dem Hintergrund, dass nicht alle Kriterien nach Punkt 7.4 der TA Larm erftllt werden,
werden diesbezuglich keine MaBnahmen zur Larmminderung erforderlich.

7 Sudlich vom Grundstiick Kiesgrubenweg 3 ist davon auszugehen, dass durch den Einfluss der LauchhammerstraBe mindestens
eines der ersten beiden Kriterien ohnehin nicht erfullt ware.
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Tabelle 5-1 Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche im Umfeld des Plangebiets | Differenz Planfall
- Nullfall

Nullfall Planfall Differenz
Nut- Stock-

Immissionsort H L L L L L L

Zung Werk T N N T T N
dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

Kiesgrubenweg 3 WA EG w 43,2 0,0 47,0 38,4 4 39
Kiesgrubenweg 5 WA EG W 44,6 0,0 48,4 39,8 4 40
EG 43,9 0,0 47,6 39,0 4 88

Kiesgrubenweg 7 WA w
1.0G 44,1 0,0 48,0 39,3 4 40
EG 43,0 0,0 47,0 38,3 4 39

Kiesgrubenweg 9 WA w
1.0G 43,9 0,0 47,9 39,1 4 40
EG 46,6 0,0 50,5 41,8 4 42

Kiesgrubenweg 30 WA ()
1.0G 46,5 0,0 50,3 41,7 4 42
EG 43,1 0,0 46,9 38,0 4 38

Kiesgrubenweg 37 WA w
1.0G 43,8 0,0 47,5 38,6 4 39
EG 46,7 0,0 46,7 21,9 0 22

Kiesgrubenweg 39 WA (0]
1.0G 46,4 0,0 46,5 23,1 1 24
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6 Zusammenfassung

Der Eigenbetrieb Rettungsdienst des Landkreises Elbe-Elster plant die Errichtung ei-
ner Rettungswache im Nordosten der Stadt Elsterwerda. Im Zuge dessen ist die
Aufstellung eines vorhabenbezogenen B-Plans angedacht. Das Plangebiet soll Uber den
Kiesgrubenweg erschlossen werden. In der direkten Umgebung des Plangebiets befinden

sich bestehende Wohnhauser.

Unter Beachtung des 8 15 BauNVO - gegenseitige Rucksichtnahme - ist im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens (hier: VvBPL) eine detaillierte schalltechnische
Untersuchung durchzuflhren, in der die zu erwartenden Gerauschimmissionen prognos-
tiziert und entsprechend der gesetzlichen Vorschriften beurteilt werden. Ziel war es, die
Festsetzungsfahigkeit des B-Planentwurfs aus schalltechnischer Sicht nachzuweisen

bzw. herzustellen. Die Berechnungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Anlagenlarmeinwirkung im Umfeld des Plangebiets

= |m Tageszeitbereich wird der Immissionsrichtwert der TA Larm [1] von
55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete unter Berucksichtigung eines
Rettungsbetriebes vollstandig eingehalten und um mindestens 10 dB(A)
unterschritten. Der Immissionsrichtwert der TA Larm flr kurzzeitige
Gerauschspitzen von 85 dB(A) tags fur allgemeine Wohngebiete wird
ebenfalls vollstandig eingehalten und deutlich unterschritten.

= |m Nachtzeitbereich zeigt die Betrachtung etwaiger Notfalleinsatze,
dass der Immissionsrichtwert der TA Larm von 40 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete eingehalten wird. Auch der Immissionsrichtwert der TA
Larm fur kurzzeitige Gerduschspitzen von 60 dB(A) nachts flr allgemei-
ne Wohngebiete wird unterschritten.

Verkehrslarmzunahme gemaB TA Larm 7.4
= Die Kriterien nach Punkt 7.4 der TA Larm werden nicht alle erfullt.

= Es werden keine MaBnahmen zur Larmminderung im Hinblick auf
das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen im offentlichen
StraBenland erforderlich.
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Anlage 1 Entwurf des Lageplans zum Vorhaben | bereitgestellt durch den Auftraggeber am 02.04.2026

Lage 1:500
Gebaude ~ 1450 m?
bef. Flachen ~ 2010 m?
(erf. Grundflache 3600/0,6

beplante Flache ~ 7650 m

eventuell weitere
Ausgleichsflachen
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Anlage 2 Schallquellen im Tageszeitverlauf

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 [ 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie riickwarts 80,7 80,7

Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie vorwarts 82,1 82,1

Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie vorwarts 82,0 | 82,0

Rettungswache Anlieferung Lkw-Kiihlung 91,0

Rettungswache Anlieferung Lkw-Stellplatz 75,0 | 75,0

Rettungswache Anlieferung Verladegerasche 98,1 98,1

Rettungswache Anlieferung Warenumschlag 746 | 74,6

Rettungswache Hochdruckreiniger 90,6

Rettungswache Parkplatz Reinigung 74,0

Rettungswache Parkplatz Rettungswagen 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0

Rettungswache Pkw-Fahrlinie 83,3 79,8 85,5 85,5 79,8 83,3

Rettungswache Pkw-Parkplatz 76,6 73,0 78,8 78,8 73,0 76,6

Rettungswache Rettungswagen-Fahrlinie 810 | 810 | 81,0 | 810 | 810 | 81,0 | 81,0 | 810 | 810 ( 81,0 | 81,0 | 810 | 810 [ 81,0 | 81,0 | 810 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0 | 81,0

Rettungswache Warmepumpe 810 | 810 | 810 | 81,0 | 810 [ 81,0 | 81,0 | 81,0 [ 810 ( 81,0 | 81,0 | 810 | 810 [ 81,0 | 81,0 | 810 [ 81,0 | 81,0 | 81,0 | 810 | 810 [ 81,0 | 81,0 | 81,0

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin 1
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Anlage 3 KenngroBen der Anlagenschallquellen

Name Quelltyp | oder S L'w Lw Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz

m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie rickwarts Linie 18,47 68,0 80,7 0,0 0,0 47,7 57,7 64,7 70,7 73,7 74,7 74,7
Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie vorwarts Linie 80,72 63,0 82,1 0,0 0,0 62,4 65,4 714 74,4 78,4 75,4 69,4
Rettungswache Anlieferung Lkw-Fahrlinie vorwérts Linie 78,83 63,0 82,0 0,0 0,0 62,3 65,3 71,3 74,3 78,3 75,3 69,3
Rettungswache Anlieferung Lkw-Kiihlung Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 78,5 82,5 86,6 89,6 92,5 90,5 85,6
Rettungswache Anlieferung Lkw-Stellplatz Punkt 75,0 75,0 0,0 0,0 108,0 56,2 59,2 63,2 68,2 71,2 68,2 62,2
Rettungswache Anlieferung Verladegerasche Punkt 98,1 98,1 0,0 0,0 121,0 71,2 78,9 84,5 89,4 93,1 93,4 89,5
Rettungswache Anlieferung Warenumschlag Flache 17,12 62,3 74,6 0,0 0,0 114,3 56,8 62,8 65,8 68,8 69,8 66,8 58,8
Rettungswache Hochdruckreiniger Punkt 96,6 96,6 0,0 0,0 63,6 73,6 80,7 86,7 89,6 90,6 90,7
Rettungswache Parkplatz Reinigung Parkplatz 144,76 494 71,0 0,0 0,0 95,5 55,9 59,9 61,9 63,9 65,9 63,9 58,9
Rettungswache Parkplatz Rettungswagen Parkplatz 552,50 46,6 74,0 0,0 0,0 95,5 58,9 62,9 64,9 66,9 68,9 66,9 61,9
Rettungswache Pkw-Fahrlinie Linie 253,93 49,7 73,7 0,0 0,0 55,3 59,3 63,3 66,3 69,3 67,3 62,3
Rettungswache Pkw-Parkplatz Parkplatz 581,45 53,2 80,8 0,0 0,0 95,5 64,1 75,7 68,2 72,7 72,8 73,2 70,5
Rettungswache Rettungswagen-Fahrlinie Linie 137,62 56,6 78,0 0,0 0,0 62,9 66,9 68,9 70,9 72,9 70,9 65,9
Rettungswache Warmepumpe Punkt 81,0 81,0 0,0 0,0 81,0

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin 1
SoundPLAN 9.1
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Anlage 4 Immissionsorttabelle | Beurteilung nach TA Larm

Immissionsort Nutzung | SW | HR | RW,T | RW,N | RW,T,max | RW,N,max | LrT [ LrN | LT,max | LN,max [ LrT,diff [ LrN,diff | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)[dB(A)[ dB(A) dB(A) dB dB dB dB
Kiesgrubenweg 9 WA EG w 55 40 85 60 37 | 33 49 49
1.0G 55 40 85 60 38 | 35 49 49
Kiesgrubenweg 37 WA EG w 55 40 85 60 44 | 39 71 52
1.0G 55 40 85 60 45 | 39 71 53
Kiesgrubenweg 39 WA EG S 55 40 85 60 44 | 36 73 50
1.0G 55 40 85 60 44 | 37 73 51

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
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