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Kreisverkehr an der PlanstralRe E

Kreisverkehre

Vorteile

* Sehr gute Verkehrssicherheit: weniger schwere Unfalle, da Konflikte
in Geschwindigkeit und Winkel reduziert werden.

* Geringere Betriebskosten: kein Signalbetrieb, geringerer
Wartungsaufwand.

* Kontinuierlicher Verkehrsfluss: keine Rotphasen, besonders
vorteilhaft in Nebenzeiten.

*  Gute Abwicklung bei ausgewogenen Verkehrsstromen:
insbesondere bei gleichmallig verteilten Zufahrtsstromen.

Nachteile

* Kapazitatsbegrenzung bei hohen Zufahrtsstrémen: insbesondere
bei hohem Verkehr auf einer dominanten Zufahrt entsteht
Blockierung des Rings.

* Zunehmende Leistungsabnahme bei hohen Schwerverkehrsanteilen

* Eingeschrankte OPNV-Bevorrechtigung

* Schwierigkeiten fiir FuRganger/Radfahrer bei hoher Belastung:
Querungsbedarfe sollten gesondert gelost werden.
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Verkehrsmodell
Schénefeld Nord
Planfall PFmax

Belastung [in Tsd.]
Belastung IV [Fzg) (AP)

Fir die Bewertung der Machbarkeit des Kreisverkehrs werden die
250
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Bezirke
Typ-Nummer

BB Planquartier
:l Bestand

Strecken
SXF_Nord_istPlanstrasse

Bestand
- - = Planstraie Verkehrsbelastungen sowohl auf der PlanstraRe E als auch auf

Knotenstréme
Belastung IV [Pers] (AP)

| Planfall 2035-0 (ohne MaRnahmen) zu rechnen ist.

Verkehrsmengen der Prognose 2035 aus dem Planfall der SPV
Spreeplan herangezogen.

Als Worst-Case-Szenario werden die Verkehrszahlen des PFmax

angesetzt, da in diesem Planfall mit den hochsten

der Rudower Chaussee im Vergleich zu den anderen Planféllen;

D95 PIY, HERE
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Fazit

mit den aktuellen Prognosezahlen aus dem Verkehrsmodell SXF-Nord liegen die
Knotenpunktbelastungen deutlich unter den Grenzwerten fiir einen Kreisverkehr
ca. 9.000 Kfz/24h gegeniiber 20.000 Kfz/24

Im Worst-Case-Szenario kann fiir den Knotenpunkt Rudower Chaussee / PlanstralRe E
davon ausgegangen werden, dass ein Kreisverkehr eine gute bis sehr gute
Leistungsfahigkeit aufweisen wird.

Flr eine belastbare und detaillierte Bewertung sollte eine vollstandige
verkehrstechnische Untersuchung des Knotenpunkts nach HBS auf Basis aktueller
Verkehrserhebungen und lGbergeordneter Verkehrsprognose durchgefihrt werden.
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Weitere Schritte

Nachvermessung

Sickerversuche

Langzeitsimulation

Uberflutungspriifung

Flachenvorsorge

Weitere Schritte
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