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1 SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des Bebauungsplan-Verfahrens 11/18 ,Rudower Chaussee* sind zur Stei-
gerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Rudower Chaussee die Verbreiterung
und Verschiebung der StraBBe, der Neubau von Fahrradwegen und weitere MaBnahmen
geplant.

Da die geplanten BaumaBnahmen im Sinne der 16. BImSchV /Il/ in Verbindung mit der
VLarmSchR 97 /lll/ einen erheblichen baulichen Eingriff darstellen, ist eine schalltech-
nische Untersuchung geman der 16. BImSchV /llI/ erforderlich.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind nachfolgend zusammengestellt.

2 ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen des Bebauungsplan-Verfahrens 11/18 ,Rudower Chaussee” sind zur Stei-
gerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Rudower Chaussee die Verbreiterung
und Verschiebung der StraBe, der Neubau von Fahrradwegen und weitere MaBnahmen
geplant.

Da die geplanten BaumaBnahmen im Sinne der 16. BImSchV /Il/ in Verbindung mit der
VLarmSchR 97 /lll/ einen erheblichen baulichen Eingriff darstellen, ist eine schalltech-
nische Untersuchung gemaR der 16. BImSchV /II/ erforderlich.

Die Berechnungen ergeben fiir einige Immissionsorte innerhalb des Anderungsbereichs
eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /Il/.

Die Berechnungen ergeben an allen Immissionsorten Beurteilungspegel von weniger
als 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Die Erhéhung der Beurteilungspegel durch den erheblichen baulichen Eingriff betragt in
den Berechnungen max. 0.8 dB.

Aus den Berechnungsergebnissen ergibt sich, dass sich durch den erheblichen bauli-
chen Eingriff, keine wesentliche Anderung der StraBe gemaB der 16. BImSchV /Il/
ergibt.

Es sind keine weiteren MaBnahmen (z.B. im Sinne der 24. BImSchV /XV/) zu ergreifen.

o 2857 el Dbt

Dipl.-Ing. Oliver Oetting Dr.-Ing. Ulrich Donner

Projektleiter Messstellenleiter, Prifstellenleiter
von der IHK Berlin &ffentlich
bestellter und vereidigter Sachversténdiger fiir
Schallschutz im Hochbau und Schallimmissionsschutz
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Beurteilungsgrundlagen gemaB Verkehrslarmschutzverordnung
GemaB der 16. BImSchV /I/ ist einer Anderung eines Verkehrsweges wesentlich, wenn:

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehend Fahrstreifen baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff er-
héht wird.

Ein erheblicher baulicher Eingriff stellt im Sinne der VLarmSchR 97 /Ill/ z.B. der Bau von
AnschluBstellen und der Bau von Radwegen. Beides ist fiir die Rudower Chaussee ge-
plant.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche ist beim Bau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges sicher-
zustellen, dass die Beurteilungspegel der neuen Verkehrswege die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV /II/ nicht Gberschreiten.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag Nacht
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Urbanes Gebiete 64 54
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3.2 Immissionsorte

Es werden Immissionsorte westlich und éstlich der Rudower Chaussee im geplanten

Bereich des erheblichen baulichen Eingriffs gewahilt.

Des Weiteren werden Immissionsorte westlich und éstlich der Schénefelder StraBe (di-
rekt nérdlich anschlieBend an den geplanten Bereich des erheblichen baulichen Ein-

griffs an der Rudower Chaussee) gewahilt.

Die Lage der Immissionsorte ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

T H I ‘
@L\ﬁrﬁ'; 2= Schénefeldg[j§tr. L

Abbildung 1 Lageplan mir den Immissionsorten
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4 SCHALLEMISSIONEN

4.1 Verkehrslarm

Zur Berechnung der Verkehrsverlarmung in der Nachbarschaft sind die Bereiche der
wesentlichen Anderung der Rudower Chaussee und der direkt nordlich daran anschlie-
Benden Schonefelder StraBe (auBerhalb des Bereichs der wesentlichen Anderung) flr
den Bestand und die geplanten Anderungen modelliert.

Im Rahmen der geplanten Anderung wird die Fahrbahn der Rudower Chaussee inner-
halb des Bereichs der geplanten Anderung von 6 m auf 7 m verbreitert und um ca.
2.35 m nach Osten verschoben. Die Verbreiterung und Verschiebung wird im Bereich
des nérdlichen Anschlusses an die Schénefelder StraBe wieder kontinuierlich reduziert,
sodass an der Landesgrenze Berlin / Brandenburg die Originallage wieder erreicht wird.
Der Abschnitt der wesentlichen Anderung der Rudower Chaussee, reicht von der Kreu-
zung Hans-Grade-Allee im Siiden bis zur Landesgrenze Berlin / Brandenburg im Nor-
den (und der direkt nordlich daran anschlieBenden Schonefelder StraBe, auBerhalb des
Abschnitts der wesentlichen Anderung). Ein Lageplan ist nachfolgend dargestellt.
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Abbildung 2Lageplan




acouplan Bericht B2687_1 vom 03.09.2023 Seite 8/15

Die Verkehrsprognosedaten fiir die Rudower Chaussee wurden der Verkehrstechni-
schen Untersuchung /IX/ zum B-Plan enthommen.

Die verkehrstechnische Untersuchung /I1X/ bildet einen Prognosehorizont ab, der nach
Abschluss der Entwicklungen der &stlich und westlich der Rudower Chaussee gelege-
nen Teilflachen erreicht wird /XI/. Nach Einschatzung des Verfassers /XI/ der verkehrs-
technischen Untersuchung /IX/ ist von einem Prognosehorizont von ca. 2035 bis 2040
auszugehen.

In der verkehrstechnischen Untersuchung /IX/ sind fir die Rudower Chaussee keine
Verkehrsdaten fur den Ist-Fall angegeben.

In Abstimmung mit dem LfU /X/ und in Ubereinstimmung mit Abschnitt 10.5 der VLarm-
SchR 97 /lll/ werden in dieser Untersuchung nur die vorliegenden Verkehrsdaten des
Prognose-Planfalls zu Grunde gelegt.

Diese Verkehre werden dann fir die bestehende Lage der Rudower Chaussee und die
geplante Lage der Rudower Chaussee nach der geplanten Anderung angesetzt und die
sich ergebenden Beurteilungspegel miteinander verglichen.

Verkehrsprognosedaten fiir die Gstlich und westlich abgehenden StraBen im Bereich
der geplanten Anderung liegen nicht vor.

Berechnungen, nur unter Berlcksichtigung der Verkehre auf der Rudower Chaussee
(und der Schonefelder Str.) haben ergeben, dass an den Immissionsorten in Allgemei-
nen Wohngebieten innerhalb des Bereichs der geplanten Anderungen (10 2 — 10 5) die
Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV /ll/ Gberschritten werden.

Die Berechnungen ergeben Werte am Tage von 62.0 — 63.1 dB(A) und in der Nacht von
54.4 —55.5 dB(A).

Es ist praktisch unmdglich, dass durch Berlcksichtigung der Verkehre auf den &stlich
und westlich abgehenden StraBen, die Gerduschimmissionen am Tage auf 70 dB(A)
oder in der Nacht auf 60 dB(A) erhdht werden.

In dieser Untersuchung geht es in erster Linie um die Fragestellung, ob durch die ge-
planten Anderungen, die Gerauschimmissionen um mindestens 3 dB erhdht werden
und somit die geplanten Anderungen eine wesentlich Anderung darstellen.

Sollte dies der Fall sein, sind erneute Berechnungen unter Berlcksichtigung aller um-
gebenden StraBen erforderlich, um die notwendigen MaBnahmen geman der 24. Blm-
SchV /XV/ zu ermitteln.
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In einer Stellungnahme des LfU im Rahmen der Beteiligung der T6B /XIV/ wird gefor-
dert, dass die Berechnungen gemag RLS 19 /IV/ durchzuflhren sind.

In der verkehrstechnischen Untersuchung /IX/ sind nur Tageswerte fur die Kfz und den
Schwerverkehr (SV) angegeben. Es wurde folgende tageszeitliche Verteilung ange-
setzt:

Tag: Kfz: 88% Lkw: 87%
Nacht: Kfz: 12% Lkw: 13%

In Abstimmung mit dem LfU /X/ werden die Lkw-Anteile p1 und p2 geman RLS 19 /IV/
aus den SV-Verkehren /XI/ fir GemeindeverbindungsstraBen ermittelt. Zu den Lkw-An-
teilen p1 sind die Busse der Linie 744 der BVG hinzuzuaddieren. Die Verkehrsdaten der
Busse sind dem aktuellen Fahrplan enthommen.

Die Belegungszahlen mit den sich daraus ergebenden Emissionspegeln des StraBen-
verkehrs sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle2 Belegungsdaten und Emissionspegel der StraBen

StraBenabschnitt Lw Bele- | maBgebende LKW-Anteil zul. Ge- | Oberfl.
gung Verkehrs- Schwindig- der

starke keit StraBe

Tag Nacht | DTV M [Kfz/h] P, [%] P, [%] Pkw | Lkw | Dswo

[dB(A)] | [dB(A)] Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|[km/h]|[km/h]| [dB]

Rudower Chaussee,|] 73.8 66.1 1377 (79.18(13.77| 8.81 | 8.21 [ 2.60 | 2.52 | 50 50 0
ndrdlich Planstr. E.

Rudower Chaussee,] 79.0 71.4 5137 |295.38/51.37| 3.54 | 3.75 | 2.66 | 2.55 | 50 50 0
sldlich Planstr. E

Die Zuschlage fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen werden entsprechend berticksich-
tigt.
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5 IMMISSIONSBERECHNUNGEN

5.1 Grundlagen

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird das EDV-Programm ,CADNA/A*!, Version
2023, eingesetzt. Es bertcksichtigt die entsprechenden Regelwerke wie z.B. RLS-
19 /IV/. Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen nach DIN ISO 9613-2 /VI/ Unter Be-
ricksichtigung der Pegelminderungen tber den Abstand werden an den Immissionsor-
ten die Beurteilungspegel bestimmt.

Das verwendete Programm unterteilt die Linien- und Flachenschallquellen in Teilschall-
quellen, deren Abmessungen so klein sind, dass sie flr die Berechnungen als Punki-
schallquellen betrachtet werden kénnen.

Bei den Berechnungen fir einzelne Immissionsorte bleiben die Reflexion an der Fas-
sade, fUr die der Mittelungspegel bestimmt wird, bleibt unberticksichtigt.

Die kartographische Grundlage der Bearbeitung bilden die Umgebungskarten (ALK)
und die Planunterlagen /VIII/.

Die Da -Werte beziehen sich auf die gleichnamigen Werte der DIN ISO 9613-2 /VI/,
reduziert um 3 dB, da das verwendete Immissionsprogramm die Beurteilung, ob eine
Schallquelle in Bezug auf den Immissionsort als niedrig oder hoch einzustufen ist, selb-
standig vornimmt.

Der aquivalente A-bewertete Dauerschallpegel bei Mitwind Lat(DW) jeder Teilschall-
quelle am Immissionspunkt wird berechnet nach:

LAaT(DW) = (LWA+Dc) - (Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc) (1)
mit
Dc = DI+Da. (2)

1 Das Programm Cadna/A fiir Windows zur Berechnung von Schallimmissionen beriicksichtigt die fir die jeweilige Larmart in der
Bundesrepublik Deutschland geltenden Berechnungsnormen und -richtlinien.
Die korrekte Berechnung nach diesen Richtlinien mit dem Programm Cadna/A wurde gemaB Prufprotokoll nach DIN 45687 und
ISO 17534 mit den Testaufgaben fir:

e Industrie: VDI 2714, DIN ISO 9613

e  StraBe: RLS-19, VBUS

e  Schiene: SCHALLO3 (1990, 2014), Transrapid
nachgewiesen.
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In der folgenden Tabelle sind die Terme der vorstehenden Gleichungen erlautert:

Tabelle 3 Terme der Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 /VI/ und
VDI-Richtlinie 2714 /VIl/
Term | frequenz- Bemerkung
abhéangig

LWA + A-bewerteter Schalleistungspegel der abgestrahlten Schalleistung

Dc + Richtwirkungskorrektur

Adiv - Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Aatm + Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr + Dampfung aufgrund des Bodeneffektes.
Die frequenzabhangige Berechnung erfolgt nur fir Schallquellen, die reine Téne
emittieren. Dies trifft hier fir keine der Quellen zu.

Avar + Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc + Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande
oder bebautes Gelande)

DI + RichtwirkungsmaB

Da - RaumwinkelmaB
Die Dao-Werte beziehen sich auf die gleichnamigen Werte der DIN ISO 9613-2,
reduziert um 3 dB, da das verwendete Immissionsprogramm die Beurteilung, ob
eine Schallquelle in Bezug auf den Immissionsort als niedrig oder hoch einzu-
stufen ist, selbstandig vornimmt.
Die Bodenreflexionen der Quelle wird durch den Terme Agr berlicksichtigt.
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Da nur die A-bewerteten Schalleistungspegel der Schallquellen vorliegen, werden ge-
man DIN ISO 9613-2 /VI/, Abschnitt 1, die Dampfungswerte der Schallausbreitung bei
500 Hz verwendet.

Der Teilbeurteilungspegel L. jeder Teilschallquelle i am Immissionspunkt wird berech-
net nach:

Lri = LAT(DW) - Cmet + KT + KI + DT (3)
Crmet : meteorologische Korrektur geman DIN ISO 9613-2 /VI/
KT : Zuschlag far Ton- und Informationshaltigkeit
Kl : Zuschlag far Impulshaltigkeit
DT : Zeitkorrektur fir Dauer der Einwirkungszeit sowie zusétzlich antei-

liger Zuschlag fir Gerauscheinwirkungen wahrend der Ruhezeiten

Aufgrund der geringen Abstédnde der Schallquellen zu den nachstgelegenen maBgebli-
chen Immissionsorten wird hier ein Cmet = 0 dB berlcksichtigt.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionspunkt wird durch energetische Addition aller
Teilbeurteilungspegel Lri von i=1...N Teilschallquellen berechnet:

N
L, =10-1g[> 10" ] (4)

i=1

5.2 Berechnungsmethodik

Da in der verkehrstechnischen Untersuchung /IX/ fir die Rudower Chaussee keine Ver-
kehrsdaten flir den Ist-Zustand angegeben sind, ist eine Gbliche Untersuchung von Null-
und Planfall bzw. der Ist- und Prognosewerte nicht mdglich.

In Abstimmung mit dem LfU /X/ und in Ubereinstimmung mit Abschnitt 10.5 der VL&rm-
SchR 97 /lll/ werden in dieser Untersuchung nur die Verkehrsdaten des Prognose-Plan-
falls zu Grunde gelegt.

Die Verkehrsdaten des Prognose-Planfalls werden flir die bestehende Lage der Rudo-
wer Chaussee und die geplante Lage der Rudower Chaussee nach dem erheblichen
baulichen Eingriff angesetzt.

Die sich ergebenden Beurteilungspegel werden miteinander verglichen und gemal den
Kriterien der 16. BImSchV /II/ beurteilt.

Fir die Immissionsorte innerhalb des Bereichs der geplanten Anderung des Verkehrs-
weges werden gemaB der 16. BImSchV /ll/ die Gerauschemissionen der Rudower
Chaussee und die Gerauschemissionen der direkt noérdlich weiterfiihrenden Schénefel-
der StraBe berlcksichtigt. )

Far die Immissionsorte auBerhalb des Bereichs der geplanten Anderung des Verkehrs-
weges werden nur die Gerduschemissionen innerhalb der geplanten Anderung (Rudo-
wer Chaussee) angesetzt.
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6 ERGEBNISSE

6.1 Beurteilungspegel

Der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel Tag und Nacht fir den Ist- und
Plan-Fall sowie die Pegeldifferenzen A L an den untersuchten Immissionsorten zu ent-

nehmen.
Tabelle 4  Beurteilungspegel Tag fur die BestandsstraB3e und nach der geplan-
ten Anderung L.t [dB(A)]
Ifd.- |Lage Gebiet| Héhe liber | Immissions- Prognose- AL (Plan-Ist)
Nr. Gelande | grenzwerte Beurteilungspegel Tag
Tag Tag, L.t [dB(A)]
[m] [dB(A)] Ist-Fall Plan-Fall [dB]
IO 1 |Ost, Innerhalb MI 5 64 61.6 62.3 0.7
Anderungsbereich
IO 2 | West, Innerhalb WA 5 59 62.6 62.0 -0.6
Anderungsbereich
IO 3 | Ost, Innerhalb WA 5 59 61.7 62.4 0.7
Anderungsbereich
IO 4 | West, Innerhalb WA 5 59 63.9 63.1 -0.8
Anderungsbereich
IO 5 | West, Innerhalb WA 5 59 63.9 63.1 -0.8
Anderungsbereich
IO 6 | West, AuBerhalb WA 5 59 51.4 51.3 -0.1
Anderungsbereich

Tabelle 5  Beurteilungspegel Nacht fir die BestandsstraBBe und nach der ge-
planten Anderung L.~ [dB(A)]
Ifd.- |Lage Gebiet| Héhe liber | Immissions- Prognose- AL (Plan-Ist)
Nr. Gelande | grenzwerte Beurteilungspegel Nacht
Nacht Nacht, Ln [dB(A)]
[m] [dB(A)] Ist-Fall Plan-Fall [dB]
IO 1| Ost, Innerhalb MI 5 54 54.0 54.8 0.8
Anderungsbereich
IO 2 | West, Innerhalb WA 5 49 55.0 54.4 -0.6
Anderungsbereich
IO 3 | Ost, Innerhalb WA 5 49 54 .1 54.8 0.7
Anderungsbereich
IO 4 | West, Innerhalb WA 5 49 56.3 55.5 -0.8
Anderungsbereich
IO 5 | West, Innerhalb WA 5 49 56.3 55.5 -0.8
Anderungsbereich
IO 6 | West, AuBerhalb WA 5 49 43.7 43.7 0.0
Anderungsbereich
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Die Berechnungen ergeben fur den Ist- und Plan-Fall an den Immissionsorten
IO 1 —10 5 innerhalb des Anderungsbereichs Beurteilungspegel von 61.6 — 63.9 dB(A)
am Tage und zur Nachtzeit von 54.0 — 56.3 dB(A).

AuBerhalb des Anderungsbereichs betragen die Beurteilungspegel am Immissionsort
IO 6 51.4 dB(A) am Tage und 43.7 dB(A) zur Nachtzeit.

Die Berechnungen zeigen auf, dass an den Immissionsorten in Allgemeinen Wohnge-
bieten innerhalb des Anderungsbereichs (IO 2 — 10 5), die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV /II/ fir den Ist- und Plan-Fall am Tage und in der Nacht Gberschritten wer-
den.

Am Immissionsort 10 1 (innerhalb des Anderungsbereichs, MI) werden in den Berech-
nungen die Immissionsgrenzwerte / tags fur den Ist- und Plan-Fall eingehalten.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsgrenzwerte fir den Ist-Fall eingehalten und fir den
Plan-Fall Gberschritten.

Wie ein Vergleich der berechneten Beurteilungspegel fir den Ist- und Plan-Fall aufzeigt,
ergeben sich je nach Lage der Immissionsorte innerhalb des Anderungsbereichs (west-
lich oder 6stlich der Rudower Chaussee) Erhdéhungen oder Reduzierungen von
0.6 — 0.8 dB.

AuBerhalb des Anderungsbereichs werden am Immissionsort 10 6 in den Berechnun-
gen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /Il/ am Tage und in der Nacht einge-
halten. Ein Vergleich zwischen Ist- und Plan-Fall zeigt hier, dass die Gerduschimmissi-
onen praktisch unverandert (max. Veranderung 0.1 dB) bleiben.

Die Berechnungen ergeben an allen Immissionsorten Beurteilungspegel von weniger
als 70 dB(A) am Tage und weniger als 60 dB(A) in der Nacht.

7 BEURTEILUNG

Es ist keine Erweiterung der Rudower Chaussee um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen geplant

Die Planungen sehen eine Verschiebung und Verbreiterung der Rudower Chaussee
vor. Des Weiteren ist der Neubau von Fahrradwegen geplant.

Damit stellen die geplanten Anderungen einen erheblich baulichen Eingriff im Sinne der
16. BImSchV /Il/ in Verbindung mit der VLarmSchR 97 /III/ dar.

Die Berechnungen ergeben fiir einige Immissionsorte innerhalb des Anderungsbereichs
eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /Il/.

Die Berechnungen ergeben an allen Immissionsorten Beurteilungspegel von weniger
als 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Die Erhéhung der Beurteilungspegel durch den erheblichen baulichen Eingriff betragt in
den Berechnungen max. 0.8 dB.

Aus den Berechnungsergebnissen ergibt sich, dass sich durch den erheblichen bauli-
chen Eingriff, keine wesentliche Anderung der StraBe gemaB der 16. BImSchV /Il/
ergibt.

Es sind keine weiteren MaBnahmen (z.B. im Sinne der 24. BImSchV /XV/) zu ergreifen.
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8 QUELLENNACHWEIS

Y

n/

/7

%

NI
NI/

NI/
NI/

X1/

IX/

X1/

/XI/

/X7

IXIV/

IXV/

BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 17.05.1974, zuletzt geéndert durch
Art. 3 G v. 03.12.2020; Neugefasst durch Bek. v. 17.5.2013 | 1274; 2021

Sechzehnte Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutz-ge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BImSchV) vom 12.06.1990, ge-
andert durch Art. 1 VO vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

VLarmSchR 97, Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes vom 27.05.1997

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19, Ausgabe 2019, For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, amtlich be-
kannt gemacht am 31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur, VKBI. 2019, S. 698)

VDI-Richtlinie 2714 ,Schallausbreitung im Freien“, Januar 1988

DIN 1SO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Okt 1999

VDI 2720, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997

B-Plan 11/18 ,Rudower Chaussee*, dxf-Datei, S « R Stadt- und Regionalpla-
nung, e-mail vom 09.06.2023

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 11/18 ,Rudower
Chaussee”, PST GmbH, Dezember 2020

Telefonat zwischen Herrn Thomas (LfU) und Herrn Oetting (acouplan GmbH)
zu den Verkehrsdaten, 08.06.2023

Telefonat zwischen Herrn Goldmann (PST GmbH) und Herrn Oetting (acoup-
lan GmbH) zu den Verkehrsdaten, 11.07.2023

Projekt Schénefeld OT Schonefeld ,Rudower Chaussee®, Lageplane, Stra-
Benquerschnitte, PST GmbH, Stand 1/2020

Telefonat zwischen Herrn Goldmann (PST GmbH) und Herrn Oetting (acoup-
lan GmbH) zu den Verkehrsdaten, 11.07.2023

Stellungnahme des LfU im Rahmen der Beteiligung der T6B, Bebauungsplan
11/19 ,Rudower Chaussee®, Landesamt fir Umwelt — Abteilung Technischer
Umweltschutz 1 und 2, 08.06.2021

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-Verordnung —
24.BImSchV) vom 4. Februar 1997, geandert durch Art. 3 V v. 23.9.1997 |
2329



