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1 Aufgabenstellung

Fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,NORMA-Markt an der B5 - Ecke Kles-
sener Strale“ der Stadt Friesack soll eine Larmimmissionsprognose erarbeitet wer-
den. In dieser Larmimmissionsprognose soll die Immissionsvertraglichkeit des geplan-
ten Marktes nachgewiesen werden.

In der Prognose werden alle Larmquellen, die dem Markt zuzuordnen sind, beriick-
sichtigt. Diese Larmquellen sind:

- Kundenparkplatz

- Einkaufswagen

- Anlieferung

- haustechnische Anlagen.

Bei der Berechnung sollen folgende Vorgaben des Auftraggebers bertcksichtigt wer-
den:

- Offnungszeit 07.00 bis 21.00 Uhr
- Anlieferungen wahrend oder vor der Offnungszeit.

Die Offnungszeit und die Anlieferungen fallen in die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr.
Eine Betrachtung des Nacht-Zeitraums von 22.00 bis 06.00 Uhr kann daher entfallen.

In der hiermit vorgelegten Larmimmissionsprognose wurden die Hinweise des Landes-
umweltamtes fur Umwelt in der Stellungnahme [12] berlicksichtigt.

2 Grundlagen

[1] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
26. August 1998, GMBI 1998 Nr. 26, S. 503
Geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

[2] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
Okt. 1999
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[3] Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen sowie Parkhausern und Tief-
garagen.

6. Uberarbeitete Auflage 2007
Bayerisches Landesamtes fur Umwelt

[4] Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Bundesgesetzblatt 2020, Teil I Nr. 50, S. 2334
vom 04.11.2020

[5] Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en
Ausgabe 2019 (RLS-19)
Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

[6] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- Ladegerdusche auf Betriebs-
geldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995

[7] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf Be-
triebsgel&dnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Ver-
brauchermarkten. Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie,

Heft 3, 2005

[8] Technischer Bericht:
LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vor-
gange von Lastkraftwagen
Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
Umwelt und Geologie, LArmschutz in Hessen, Heft 3, 2024

[9] Stadt Friesack
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
,NORMA-Markt an der B5 — Ecke Klessener Stralle”
Planverfasser: Dipl.-Geogr. Torsten Vogenauer
Vorentwurf Stand: Juli 2024

[10] Planungsunterlagen
Neubau NORMA-Markt
Grundstuck Bundesstral3e 5/Klessener Stral3e
Planverfasser: Dipl.-Ing. Arch. Ralf Holtorf
Planstand: 28.06.2024

[11] Land Brandenburg
Landesbetrieb Stral3enwesen
Anlage 3 zur StralRenverkehrsprognose 2030 - Region West
Stand: April 2020
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[12] Landesamt fur Umwelt
Abteilung Technischer Umweltschutz 2
Stellungnahme des Tragers offentlicher Belange
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
,NORMA-Markt an der B5 — Ecke Klessener Strale®
Verfasserin: Frau Blumberg
Datum: 09.01.2025
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3 Beschreibung des Vorhabens
3.1 Bestand, vorgesehener Neubau

Das genannte Grundstuck ist zurzeit unbebaut und muss erschlossen werden. Es be-
findet sich westlich der B5 und nérdlich eines Wohnblocks an der Klessener Stral3e
(L17). Die Verkehrserschliel3ung ist ausschlielich tiber die B5 vorgesehen.

Anlage 1.1 zeigt einen Ubersichtlageplan. Anlage 1.2 zeigt das Grundstiick mit dem
neuen Markgeb&ude, der geplanten Zufahrt von der B5S und den umliegenden Immis-
sionsorten.

3.2 Larmquellen des NORMA-Markts
Jeder Verbrauchermarkt generiert folgende Larmquellen:

— Kundenfahrzeuge auf dem Parkplatz, einschlieRlich Fahrstrecken und Einkaufs-
wagen

— Anlieferung durch LKWSs, einschlie3lich Ladegerausche und ggf. Kalteaggregate
von Kuhlfahrzeugen

— Haustechnische Anlagen wie Warmepumpen, Rickkuhler und Luftungsanlagen.

Die Offnungszeit des NORMA-Marktes ist Montag bis Sonnabend von 07.00 bis 21.00
Uhr.

Taglich finden bis zu drei Anlieferungen mit LKWs statt.
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3.3 Immissionsorte
Die nachsten Immissionsorte sind:

- sudlich: Wohnblock Klessener Stral3e 6, 7 und 8
- nordostlich: Wohnhauser Wiesengrund 9 und 10, jenseits der B5.

Eine Gebietseinstufung dieser Wohnh&auser durch einen B-Plan liegt nicht vor. Nach
dem Flachennutzungsplan der Stadt Friesack befinden sich die genannten Hauser in
einem Wohngebiet. Demzufolge ist vom Schutzanspruch fir ein Allgemeines Wohn-
gebiet auszugehen.

4 Gesetzliche Grundlagen, Anforderungen
4.1 Immissionsrichtwerte

Das gesamte Vorhaben féllt in den Geltungsbereich der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) [1] und wird als Gewerbelarm betrachtet und beurteilt.
Das Verkehrsaufkommen auf offentlichen Straf3en ist nicht Gegenstand der Untersu-
chung. Gegebenenfalls kann der Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraRen als standig
vorherrschendes Fremdgerausch angesehen werden.

Es gelten folgende Immissionsrichtwerte:

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Beurteilungszeitraum Tag Nacht
06.00 — 22.00 Uhr | 22.00 — 06.00 Uhr

Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 40 dB(A)

Kern-/Dorf-/Mischgebiet 60 dB(A) 45 dB(A)

In der Nacht ist die lauteste Nachtstunde maf3gebend; hier ist die Nacht jedoch nicht
von Bedeutung.

Diese Immissionsrichtwerte missen durch die Gesamtbelastung eingehalten werden,
die auf die Immissionsorte einwirkt. Dabei sind eventuell vorhandene Vorbelastungen
durch entsprechende Immissionsreserven zu berlcksichtigen.

Kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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4.2 Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels am Tage sind zuséatzlich Tageszeiten mit
erhohter Empfindlichkeit (nachfolgend als ,Ruhezeiten bezeichnet) wie folgt festge-
legt:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr.

Bei Gerauscheinwirkungen ist an allen Immissionsorten, die sich in allgemeinen Wohn-
gebieten oder in Gebieten mit noch hoherem Schutzanspruch befinden, die erhdhte
Storwirkung innerhalb der Ruhezeiten durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweili-
gen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu beriicksichtigen, in denen die Gerausche auf-
treten.

4.3 Vorbelastung

Eine Vorbelastung durch bestehendes Gewerbe, die auf die Immissionsorte einwirkt,
ist nicht vorhanden.

4.4 Fahrzeugverkehr auf 6ffentlichen Straf3en

Alle Vorgange auf einem Betriebsgrundstiick werden unabhangig von dem Verkehr
auf 6ffentlichen Strafl3en betrachtet. Bei Verkehr auf offentlichen Stral3en, der dem An-
lagenbetrieb zuzuordnen ist, ist nach TA Larm, Abschn. 7.4 wie folgt zu verfahren:

Der der Anlage zuzuordnende Verkehr auf einer offentlichen Stral3e ist zu betrachten
und durch geeignete organisatorische MalRnahmen zu reduzieren, wenn

- er den dort bereits vorhandenen Verkehrslarm um 3 dB oder mehr erhdht

- die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV erstmals tUberschritten wer-
den

- er sich nicht ausreichend mit dem tbrigen Verkehr vermischt.
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Mit der Auffahrt auf die B5 durchmischt sich der Liefer- und Kundenverkehr mit dem
tbrigen Verkehr ausreichend. Daher erlbrigt sich eine weitere Betrachtung.

Das Verkehrsaufkommen der B5 liegt in diesem Bereich bei ca. 4.000 Kfz/24h werk-
tags und einem Schwerverkehrsanteil von 14% [11].

5 Vorgehensweise bei der Bearbeitung

Die Bearbeitung erfolgt rechnerisch durch eine Larmimmissionsprognose nach TA
Larm [1] bzw. RLS-19 [5].

Die Emissionsdaten der Quellen werden anhand der Ausgangsdaten berechnet. Diese
Berechnung erfolgt nach Regelwerken [3] bis [8].

6 Immissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen erfolgen unter Verwendung des Computerprogramms
IMMI 2024 der Firma Wolfel. In diesem Programm sind die TA Larm und die RLS-19
als Rechen- und Beurteilungsvorschrift implementiert.

6.1 Grundlagen der Immissionsberechnung
Die Schallausbreitungsrechnung wird nach 1SO 9613-2 [2] wie folgt durchgefihrt:

Lsz Lw+ Dc'Adiv'ZA mlt Dc: DO+ D_Q+ Dl (61)

hierin bedeuten:

Ls: Schalldruckpegel Empféanger

Lw: Schalleistungspegel Gerauschquelle
Dc: Richtwirkungskorrektur
Do: Raumwinkelmald bei Abstrahlung in den Halbraum Do = 0

Do Reflexion am Boden entsprechend Gl. (11) der DIN ISO 9613
Dr: Richtwirkungsmalf3, im konkreten Fall = 0
Adiv: Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

DA Summe aller Schallpegelminderungen, wie z. B. Luftabsorption,
Bodendampfung und Abschirmung.
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6.2 Aufbereitung der Larmquellen

Im Folgenden werden Ansétze erarbeitet, um fir die genannten Larmquellen die ent-
sprechenden Schallquellenparameter berechnen zu kénnen.

6.2.1 Parkplatze

Die Berechnung von Parkplatzen erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie [3]. Dabei sind
folgende Parameter von Bedeutung:

- Bezugsgrol3e zur Berechnung der Fahrzeugwechsel
- Oberflachenbelag

- Parkplatzart

- Anzahl der Fahrzeugbewegungen

- Rechenverfahren.

Die Anzahl der Stellflachen geht in die Berechnung nur indirekt ein.

Nach der Parkplatzlarmstudie ist die Bezugsgrél3e zur Berechnung der Fahrzeug-
wechsel bei einem Verbrauchermarkt dessen Netto-Verkaufsflache. Diese ist in der
folgenden Tabelle angeben:

Tabelle 6.1: Netto-Verkaufsflache und Anzahl der Stellflachen

Flache Parkplatz
m?2 Stellfi.
NORMA 1200
Ergénzung 100
Gesamt 1300 67

Folgende Parameter gehen nach [3], Tab. 34, in die Berechnung ein:

- Parkplatzart: Parkplatz an Einkaufszentren, Einkaufswagen auf Asphalt
(Kea = 3 dB(A), K" = 4 dB(A))
- Fahrgassen: Asphalt
- Bewegungshaufigkeit: N = 0,17 Bewegungen je Stellflaiche und Stunde.
Die asphaltierten Fahrgassen sind bereits eine erforderliche Malinahme zur Larmmin-

derung.

Die Parkplatzlarmstudie unterscheidet zwischen zwei Ansatzverfahren, dem zusam-
mengesetzten Verfahren als Standardverfahren und dem getrennten Verfahren.
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Im zusammengesetzten Verfahren wird der gesamte Parkplatz, einschlief3lich der
Fahrgassen zwischen den Stellflachen als eine Flachenschallquelle modelliert. Fur
den Durchfahrtanteil und den Parksuchverkehr kommt dabei ein Zuschlag zum Ansatz,
der zu hohen Emissionspegeln fuhrt. Die Ergebnisse liegen aber in jedem Fall auf der
sicheren Seite.

Im getrennten Verfahren werden die Stellflachen und die Fahrgassen getrennt vonei-
nander modelliert. Dieses Verfahren ist aufwandiger, liefert aber genauere Ergebnisse,
die meist unter denen des zusammengesetzten Verfahrens liegen. Voraussetzung fur
die Anwendung ist eine moglichst genaue Abschéatzung des Durchfahrts- und Park-
suchverkehrs.

Da der Parkplatz aus 7 Teilflachen besteht, erscheint das zusammengesetzte Verfah-
ren hier ungeeignet. Es wird daher nach dem getrennten Verfahren gerechnet. Dem-
nach sind nicht nur die Stellflachen zu betrachten, sondern auch die Fahrstrecken zwi-
schen den Stellflachen.

Mit dem Ansatz nach der Parkplatzlarmstudie sind alle Gerausche auf dem Parkplatz,
auch die der Einkaufswagen-Fahrten, erfasst. Nicht erfasst sind die Gerdusche, die
die Einkaufswagen beim Ein- und Ausstapeln verursachen. Diese werden gesondert
betrachtet.

6.2.1.1 Pkw-Stellflachen

Der Parkplatz besteht aus 67 Stellflachen. Fir die Berechnung nach dem getrennten
Verfahren wird er in 7 Teilflachen aufgeteilt. Die BezugsgroRe B (Netto-Verkaufsfla-
che) wird ebenfalls aufgeteilt und den einzelnen Teilflachen anteilig entsprechend der
Anzahl ihrer Stellflachen zugewiesen.

Die Aufteilung des Parkplatzes in Teilflachen und die daraus berechneten Schallleis-
tungspegel nach der Parkplatzlarmstudie sind in der folgenden Tabelle zusammenge-
fasst. Die Bezeichnung der Teilflachen ist in Anlage 1.2 eingetragen.
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Tabelle 6.2: Ausgangsdaten des Parkplatzes und der Teilflachen am Tag

Stell- B N Tag M Tag Lw Tag
Tag flachen dB(A)
P1 11 214 0,17 36,4 85,6
P2 23 446 0,17 75,8 88,8
P3 4 78 0,17 13,3 81,2
P4 11 213 0,17 36,2 85,6
P5 2 39 0,17 6,6 78,2
P6 11 213 0,17 36,2 85,6
P7 5 97 0,17 16,5 82,2
Summe 67 1300 0,17 221,0 93,4

Der Stellplatzwechsel wird fiir den gesamten Parkplatz als konstant angenommen.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt nach [3], Formel 11b.

LW = LWO + KPA + Kl + KD + KStT‘O + 10l0g(B * N)

hierin bedeuten:

Lwo:
Kpa:
Ki:
Kbp:
f:

Kstro:

= 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel
Zuschlag fur Parkplatzart, hier: 0 dB(A)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit: 4 dB(A)

Pegelerhéhung infolge des Durchfahrtverkehrs: Kp = 2,5 * Ig (f*B-9)

hier=1

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen, hier = 0
Bezugsgrolie, hier: Anzahl der Stellflachen
Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrolie und Stunde

(6.2)

Bei der Berechnung nach dem getrennten Verfahren entféllt in Gl. (6.2) der Term Kop,
der ca. 2 bis 3 dB betrégt. Stattdessen mussen nicht nur die Stellflachen betrachtet

werden, sondern auch die Fahrstrecken zwischen den Stellflachen.

Spitzenpegel entstehen beim Zuschlagen von Tiren und Heckklappen. Folgende Spit-
zenpegel wurden nach [3], Tab. 35, ermittelt.
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Tabelle 6.3: Spitzenpegel auf Parkplatzen und von LKW

Spitzenpegel L 75m Lw
dB(A) | dB(A)
Pkw Tur 72 97,5
Pkw Heckklappe 74 99,5
LKW Druckluftbremse 78 103,5

Auf die Spitzenpegel der Druckluftboremse wird in Abschn. 6.2.2.1 ndher eingegangen.

6.2.1.2 Fahrstrecken

Entsprechend der Lage der Stellflachen wurden mehrere Linienquellen modelliert, die
die Zufahrten darstellen. Die Zufahrten zu allen Teilflachen wurden als Schleife mo-
delliert, die jedes Fahrzeug einmal durchfahrt. Auf diese Weise wurde auch der Park-
suchverkehr erfasst. Zusatzlich wurde eine Suchschleife modelliert. Folgende Fahr-
strecken wurden modelliert.

Tabelle 6.4: Ausgangsdaten der Fahrstrecken auf dem Parkplatz am Tag

Quelle M Tag K stro* L'w Tag
Pkw-Tag dB(A) | dB(A)
Zufahrt P1, P2, P3 62,7 0,0 67,7
Zufahrt P4,P5, P6, P7 47,8 0,0 66,5
Suchschleife (1/8) 13,8 0,0 61,1

Die Berechnung der Fahrstrecken erfolgt als Stral3e nach der aktuell gultigen Vorschrift
RLS-19 [4], [5]. Diese hat die veraltete Vorschrift RLS-90 abgelost. Die Geschwindig-
keit betragt 30 km/h auf Asphalt.

Die Fahrstrecken der Pkw sind in Anlage 1.2 eingetragen

Als Beurteilungszeitraum fiir die Parkplatze und Zufahrten wurde die Offnungszeit des
Marktes von 07.00 bis 21.15 Uhr angesetzt. Dabei wurde bertcksichtigt, dass die letz-
ten Kundenfahrzeuge sowie die Fahrzeuge der Mitarbeiter den Parkplatz erst nach
Landeschluss verlassen.
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6.2.2 Anlieferung

Folgende Anlieferungen wurden seitens des AG vorgegeben:

- 1 LKW / Tag Frischware ca.30 Paletten
- 1 LKW / Tag Normalware mit 30 Paletten
- 1 LKW / Tag Backwaren

Aus diesen Angaben wurde folgender Ansatz fir die Anlieferungen abgeleitet.

Tabelle 6.5: Tagliche Anlieferungen am Tag

Betreiber |LKW Ladegut Zeit Kélteaggregat

Norma 1 gr. LKW Frische 30 Palletten 06.00 - 07.00 h | 97 dB / 20 min
1 gr. LKW Normalware 30 Palletten 07.00 - 20.00 h

Béacker 1 kl LKW Backwaren 10 Rollcontainer | 06.00 - 07.00 h

Als ungunstigste Annahme wird davon ausgegangen, dass der LKW mit Kélteaggregat
in der Ruhezeit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr eintrifft, ebenso die Belieferung des
Backers.

6.2.2.1 Fahrgerausche der LKW

Die Fahrgerausche und sonstige Gerausche von LKWs sowie Verladegerausche wur-
den erstmals in der LKW-Studie [6] im Jahr 1995 untersucht. Diese wurde im Jahr
2005 [6] aktualisiert und weitere Gerauschquellen erweitert. Die aktuellste Uberarbei-
tung [8] wurde im Jahr 2024 vorgelegt. Dort wurde eine grof3e Zahl neuer Larmquellen
untersucht, u.a. Elektro-LKWs und elektrische Transporthilfen. Allerdings wurden die
meisten Daten bereits durchgefihrter Untersuchungen aus der Studie 2005 unveran-
dert (und ungeprtift) in die Studie 2024 Gbernommen.

Die Prognose von LKW-Fahrten wird nach den erwahnten technischen Berichten [6],
[7] bzw. [8] vorgenommen. Dort wird fur LKW die normierte Linienquelle L'wa 1 €inge-
fuhrt. Dies ist der langenbezogene Schallleistungspegel fir einen LKW pro Stunde auf
1 m Wegstlick. Dieser Wert wird nach neusten Erkenntnissen [8] mit Lwa 1n = 63 dB(A)
fur LKW > 12 t angegeben. Bei Rangierfahrten ist ein Zuschlag zwischen 3 dB und 5
dB zu verwenden.

Beim Entliften der Betriebsbremsen der LKW entsteht kurzzeitig ein Spitzenpegel von
108 dB(A) nach den Angaben in der Studie [7] aus dem Jahr 2004. Dieser Wert ist
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gegenuber der alteren Studie [6] aus dem Jahr 1995 um 2 dB gesunken. Aus heutiger
Sicht scheinen diese mehr als 15 Jahre alten Erhebungen tberholt; Werte fir moderne
Fahrzeuge liegen jedoch auch in der Studie aus dem Jahr 2024 nicht vor. Dort wurde
der Wert aus der Studie von 2005 unverandert tbernommen, ohne dass neuere Mes-
sungen durchgefihrt worden sind.

In der Parkplatzlarmstudie [3] aus dem Jahr 2007 wird in Tabelle 19 fir die Zeit zwi-
schen 1999 und 2005 eine Minderung der Maximalpegel der Druckluftbremsen um
6 dB ausgewiesen. Basierend auf dem dort angegebenen Messwert der Druckluft-
bremse von 78 dB(A) in 7,5 m Abstand (Tabelle 19 und Tabelle 35 in [3]) berechnet
sich ein Schallleistungspegel von 103,5 dB(A). Mit diesem Wert wird hier als Spitzen-
pegel — auch nach einer Empfehlung des Berliner Senats — gerechnet, siehe Tabelle
6.3.

Aus den Schallleistungspegeln der Einzelereignisse und deren Anzahl werden die Ge-
samt-Schallleistungspegel der Quellen wie folgt berechnet:

T
Lyar = LWA,lh'+10|g(n)_1O|g(ErJ (6.3)

Die Beurteilungszeit T, betrdgt am Tage 16 Stunden. Der Tag wird in Zeit aul3erhalb
der Ruhezeiten von 13 Stunden und die morgendliche Ruhezeiten von einer Stunde
aufgeteilt.

Folgende Angaben fir die Fahrstrecken bei der Anlieferung wurden abgeleitet:

Tabelle 6.6: Ausgangsdaten der Fahrstrecken bei den Anlieferungen des NORMA-Marktes

Fahrbewegungen zur L'waf 1 Anzahl Beurteilungs-| Schallleistun
Laderampe Fahrz /h Fahrbewegu et gspegel,
ngen bez. auf T,
Quelle L ‘wa,1h n[T] T, [h] L ‘war
Tag, Ruhezeit: 06.00-07.00 Uhr
LKW Norma 63 1 1 63,0
LKW Bécker 62 1 1 62,0
Tag
LKW Norma 63 1 13 51,9

Fur die Ruckwartsfahrten wird in allen Fallen ein Zuschlag von 3 dB(A) angewendet.
Zusatzlich wird fur die Ruckwartsfahrt ein Tonzuschlag von 3 dB angewendet, um so
den Warnton bei der Ruckwartsfahrt zu erfassen. (Die Neufassung der LKW-Studie
aus dem Jahr 2024 enthélt hierzu keine Angabe).
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Die verwendeten Zuschlage sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 6.7: Zuschlage bei der Berechnung von LKWs

Zuschlage K+/dB(A)
Rangieren rickwarts LKW 3
Ruckwartsfahrt (Ton) 3
Kalteaggregat (Ton) 3

Die Fahrstrecken der Lieferfahrzeuge sind in Anlage 1.2 eingetragen.

6.2.2.2 Kalteaggregat

Jeder Kuhl-LKW ist mit einem Kalteaggregat ausgestattet. Hierfur wird nach [3], S. 60,
folgender Ansatz verwendet:

- Lw =97 dB(A).
Zusatzlich wird ein Tonzuschlag von 3 dB verwendet.

Die Betriebsdauer des Kéalteaggregats wahrend des Ladevorganges wird mit 20 Minu-
ten angesetzt.

6.2.2.3 Ladegeréusche

Die Berechnung von Ladegerauschen erfolgt ebenfalls nach der LKW-Studie [6], teil-
weise aktualisiert in [8]. Fur jeden Vorgang wird ein normierter Schallleistungspegel
Lwa,1n fur ein Ereignis pro Stunde eingefiihrt. Aus der Anzahl der Ereignisse innerhalb
des Beurteilungszeitraums ergibt sich der Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vor-
gange. Bei Verwendung der normierten Schallleistungspegel aus [6] bzw. [7] und [8]
ist die Impulshaltigkeit der Gerausche bereits im Ansatz erfasst.

Der Schalleistungspegel der Ladegerausche wird wie folgt berechnet.

T
Lyar = Ly +101g (n)—lOIg(ﬁj (6.4)
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In der LKW-Studie [7] wird zwischen einer ,Auflenrampe” und einer ,Innenrampe mit
Torrandabdichtung® unterschieden. Bei der geplanten Ausfihrung der Anlieferung am
NORMA-Markt fahrt der LKW ruckwarts eine offene Rampe heran und gelangt mit sei-
ner Lade6ffnung an das tUberdachte Eingangstor der Anlieferung. Dies entspricht der
LAulenrampe” nach der LKW-Studie.

Folgende Ansatze werden fir die Anlieferung an der Auf3enrampe verwendet:

Tabelle 6.8: Schallleistungspegel der Ladegerédusche an der Aul3enrampe

Ladegerausche Lwa, 1n L wa max
LKW-Studie 2024 dB(A) dB(A)
Palletten tber Ladebordwand 88,1 114
Rollcontainer tiber Ladebordwand 79,4 111

Die Anzahl der Vorgange ist in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 6.9: Anzahl der Ladevorgdnge

Anzahl
Palletten Norma Ruhezeit 30
Palletten Norma Tag 30
Rollcontainer Backshop Rz 10

Dabei ist zu beachten, dass sich nach den préazisierten Angaben in der Studie [8] die
Ladegerausche auf die Summe aus Be- und Entladung beziehen. Deshalb muss die
Anzahl der Ladevorgange nicht nochmals erh6ht werden.

Aus diesen Daten ergeben sich folgende Ansétze fir die Berechnung.

Tabelle 6.10: Zusammenfassung der Ladegerausche

. Lwaf. 1 Beurteilungs- Schallleistun
Ladegrausche Anzahl . gspegel, bez.
Beweg/h zelt auf T,
L wa 1n niT,] T, [h] L war
Tag, Ruhezeit: 06.00-07.00 Uhr
Palletten Norma 88,1 30 1 102,9
Rollcontainer Backshop 79,4 10 1 89,4
Tag
Palletten Norma 88,1 30 13 91,7
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Die Aufstellung einer Mullpresse im Freien ist nicht vorgesehen.

6.2.3 Einkaufswagen

Der Ansatz zur Berechnung der Larmemission von Einkaufswagen basiert auf der Vor-
gabe aus [7]. Der Schallleistungspegel eines Einkaufswagens beim Ein- oder Aussta-
peln ist in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 6.11: Schallleistungspegel der Einkaufswagen (1 Ereignis pro Stunde)

Einkaufswagen L wa. 1h L wa, max
LKW-Studie 2024 aus 2005 dB(A) dB(A)
Einkaufswagen Metallkorb 72 106
Einkaufswagen Kunststoffkorb 66 99

Der Wert Lwa,1n ist auf 1 Ereignis pro Stunde normiert und enthalt bereits die Impuls-
haltigkeit des Ereignisses. Der Schallleistungspegel aller Einkaufswagen wird aus de-
ren Anzahl nach Gl. (6.4) berechnet. Der Einsatz von larmarmen Einkaufswagen mit
Kunststoffkorb wére bereits eine Mal3hahme zur La&rmminderung, die hier zusatzlich
angesetzt wird.

Die Anzahl der benutzten Einkaufswagen wird der Anzahl der Fahrzeuge gleichge-
setzt. Die berechneten Schalleistungspegel sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gefasst.

Tabelle 6.12: Schallleistungspegel der Einkaufswagen mit Metallkorb

. Lwaf 1 Anzahl Beurteilungs-| Schallleistun
Einkaufswagen Metallkorb . gspegel,
Wagen/h |Bewegungen zeit bez. auf T,
L wa,1h n[Tl T, [h] L war
Tag, Ruhezeit, gesamt
Wagen 72 442 2 95,4
Tag
Wagen 72 2873 13 95,4
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Tabelle 6.13: Schallleistungspegel der Einkaufswagen mit Kunststoffkorb

) Lwaf 1 Anzahl Beurteilungs- Schallleistun
Einkaufswagen Kunsstoffkorb Wagen/h |Bewegungen Seit gspegel,
bez. auf T,
L wa, 1 niT] T, [h] L war
Tag, Ruhezeit, gesamt
Wagen 66 442 2 89,4
Tag
Wagen 66 2873 13 89,4

6.2.4 Haustechnische Anlagen

Fur die haustechnischen Anlagen liegen noch keine konkreten Planungen vor. Es
sollen eine Warmepumpe, zwei Ruckkihler und zwei Lifter zum Einsatz kommen,
die an der Ruckseite des Markgebaudes installiert werden.

Da bisher keine Ausgangsdaten vorliegen, wurden im Rahmen der Immissionsbe-
rechnungen die Ausgangsdaten ermittelt, mit denen die Immissionsrichtwerte einge-
halten werden. Diese Ausgangsdaten sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 6.14: Schallleistungspegel der haustechnische Anlagen des NORMA-Marktes

Haustechnik Werktag Sonntag Nacht Kton
NORMA dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Warmepumpe 81 81 67 3
2 Ruckkuhler je 69 69 67 3
2 Lifter je 58 58 0 3

Fur alle Gerate wird ein Tonzuschlag von 3 dB aufaddiert

6.3 Aufbereitung des Rechenmodells
6.3.1 Gelandemodell, Hindernisse und Immissionsorte

Aus den Planunterlagen [10] wurde mit Hilfe des Programms IMMI das Geldndemodell
entwickelt. Dabei wurden alle relevanten Gebaude entsprechend ihrer Héhen als Hin-
dernisse und Reflexionsflachen mit einem Absorptionsverlust von 1 dB modelliert. An-
lage 1.2 zeigt den Lageplan mit allen Gebduden und Larmquellen. Anlage 1.3 zeigt
das dreidimensionale Prognosemodell.
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An die in Abschn. 3.3 genannten Geb&ude wurde in Hohe jedes vorhandenen Ge-
schosses ein Immissionspunkt mit Blickrichtung auf die Larmquellen gelegt. Die Lage
der Immissionspunkte ist nah TA Larm 0,5 m vor der Mitte des (ge6ffneten) Fensters.

Die Bezeichnung der Immissionspunkte ergibt sich aus der jeweiligen Hausnummer,
die in Anlage 1.2 eingetragen sind.

6.3.2 Larmqguellen

Die Parkplatze wurden als Flachenschallguellen modelliert, die Fahrstrecken der Pkw
als Stral3e nach RLS-19.

Die Fahrstrecke der LKW wurde als Linienquelle in einer H6he von 0,5 modelliert.

Die Ladegerausche und das Kalteaggregat wahrend der Entladung wurden als Punkt-
guelle modelliert. Wahrend der Entladung steht der LKW als Hindernis vor der tber-
dachten Rampe.

Die haustechnischen Anlagen wurden als Punktquelle modelliert.

Die Impulshaltigkeit aller Quellen ist bereits im Ansatz enthalten.

6.4 Ergebnisse der Berechnung

Die Berechnung erfolgt fur alle Komponenten am Tag und flr die haustechnischen
Anlagen auch in der Nacht, sowie am Sonntag. Die Beurteilungspegel werden mit den
Immissionsrichtwerten nach TA Larm verglichen.

6.4.1 Ausgangszustand

Im Ausgangszustand wurden folgende Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht
berechnet.
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Tabelle 6.15: Beurteilungspegel am Tag im Ausgangszustand

IRW Beurteilungspegel
Immissionspunkt Tag Tag L tag [dB(A)]

dB(A) Parkplatz EKW |Anlieferung HTA Gesamt
Nr6 EG 55,0 31,3 38,1 37,1 45,7 47,0
Nr 6 OG1 55,0 33,1 39,5 38,2 46,5 47,9
Nr 6 OG2 55,0 34,5 40,9 38,9 46,9 48,6
Nr7 EG 55,0 31,1 34,5 38,5 49,5 50,0
Nr 7 OG1 55,0 32,8 35,9 39,5 50,7 51,2
Nr 7 OG2 55,0 34,2 36,8 40,1 50,6 51,2
Nr 8 EG 55,0 30,6 31,4 39,6 53,1 53,3
Nr 8 OG1 55,0 32,3 32,8 41,4 53,0 53,3
Nr 8 OG2 55,0 33,9 33,0 41,7 52,7 53,1
Nr9 EG 55,0 50,5 48,2 40,9 21,1 52,8
Nr 9 OG1 55,0 52,1 49,6 42,2 22,9 54,3
Nr 9 OG2 55,0 53,3 50,6 43,2 24,9 55,4
Nr 10 EG 55,0 47,3 43,6 38,2 19,4 49,2
Nr 10 OG1 55,0 48,5 44,4 39,1 20,9 50,3
Nr 10 OG2 55,0 49,4 45,3 40,0 22,5 51,2

Aus diesen Ergebnissen erkenn man folgendes:

Der Immissionsrichtwert ist an allen Immissionspunkten eingehalten, mit Ausnahme
des Hauses Wiesengrund 9, jenseits der B5. Dort besteht eine Uberschreitung um
0,4 dB. Diese Uberschreitung wird tiberwiegend durch die Gerausche des Parkplatzes
und der Einkaufswagen beim Einstapeln verursacht. Jedes dieser Gerausche fir sich
halt den Immissionsrichtwert ein. In der Uberlagerung aller Gerausche entsteht jedoch

die besagte Uberschreitung.

Inwieweit zur Beseitigung dieser Uberschreitung MalRnahmen vorgesehen werden
missen, wird im folgenden Abschnitt erlautert.
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Tabelle 6.16: Beurteilungspegel in der Nacht und an Sonntagen

IRW IRW L+ sonntag L 1 Nacht
Immissionspunkt Tag Nacht dB(A) dB(A)

dB(A) dB(A) HTA HTA
Nr 6 EG 55,0 40,0 47,4 38,8
Nr 6 OG1 55,0 40,0 48,2 38,9
Nr 6 OG2 55,0 40,0 48,6 38,6
Nr 7 EG 55,0 40,0 51,2 38,5
Nr 7 OG1 55,0 40,0 52,4 38,9
Nr 7 OG2 55,0 40,0 52,3 38,7
Nr 8 EG 55,0 40,0 54,8 39,6
Nr 8 OG1 55,0 40,0 54,7 39,6
Nr 8 OG2 55,0 40,0 54,4 39,4
Nr9 EG 55,0 40,0 22,8 8,2
Nr 9 OG1 55,0 40,0 24,6 9,9
Nr 9 OG2 55,0 40,0 26,6 11,9
Nr 10 EG 55,0 40,0 21,1 6,5
Nr 10 OG1 55,0 40,0 22,6 7,9
Nr 10 OG2 55,0 40,0 24,2 9,4

In der Nacht und an Sonntagen sind nur die haustechnischen Anlagen aktiv. Diese
halten die Immissionsrichtwerte ein, sofern die Ausgangsdaten nach Tabelle 6.14 nicht
Uberschritten werden. Dieser Nachweis muss durch die Planung Haustechnik mit dem
Bauantrag erbracht werden.

6.4.2 Standig vorherrschender Verkehrslarm auf der B5

Wie soeben festgestellt, wird der Immissionsrichtwert fir ein Allgemeines Wohngebiet
an einem Wohnhaus auf der gegeniberliegenden StralR3enseite der B5 um 0,4 dB Uber-
schritten. Diese Uberschreitung ist so gering, dass sie im Rahmen der Abwagung zum
B-Plan geduldet werden kann.

Als Argument fur diese Duldung kann der standig vorherrschende Verkehrslarm auf
der B5 benannt werden. Dort herrscht am Tag ein kontinuierlicher Verkehrsfluss, ohne
Unterbrechungen durch Lichtsignalanlagen. Nach tberschlagigen Berechnungen liegt
der Beurteilungspegel des Verkehrslarms an diesem Haus bei ca. 60 dB(A), ist also
um ca. 5 dB hoher als der Larm des Marktes. Demzufolge werden an dem betroffenen
Gebéaude Wiesengrund 9 die Fahrgerdusche auf dem Parkplatz und das Gerausch der
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Einkaufswagen beim Einstapeln kaum horbar und keinesfalls storender sein, als der
Verkehrslarm der Stral3e.

Aus diesem Grunde kann und sollte auf die Vorgabe von Malinahmen zum Schall-
schutz verzichtet werden.

6.4.3 LarmschutzmalRnahmen

Fur den Fall, dass die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten vollstandig ein-
gehalten werden sollen, werden nachfolgend Mal3hahmen zur Larmminderung unter-
sucht.

Der Parkplatz muss mit asphaltieren Fahrgassen ausgefuhrt werden. Dies ist bereits
eine Mallnahme zur Larmminderung, die in den Ergebnissen der Tabelle 6.15 bereits
enthalten ist.

Der Ansatz einer riickseitig geschlossenen Einkaufswagenbox fuhrt hier nicht zum Er-
folg, da die Einkaufswagen in Richtung Nord aus der Box herausgezogen werden.

Eine mdgliche MalRnahme ist der Einsatz larmarmer Einkaufswagen mit Kunststoffkorb
oder Kunststoffummantelung. Diese verursachen beim Einstapeln Geréausche, die um
6 dB leiser sind, als die Gerausche von Einkaufswagen mit Metallkorb.

Die Umsetzung dieser MalRnahme liefert folgende Ergebnisse.
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Tabelle 6.17: Beurteilungspegel am Tag bei larmarmen Einkaufswagen

IRW Beurteilungspegel
Immissionspunkt Tag Tag L tag [dB(A)]

dB(A) Parkplatz EKW |Anlieferung HTA Gesamt
Nr6 EG 55,0 31,3 32,1 37,1 45,7 46,5
Nr 6 OG1 55,0 33,1 33,5 38,2 46,5 47,4
Nr 6 OG2 55,0 34,5 34,9 38,9 46,9 48,0
Nr7 EG 55,0 31,1 28,5 38,5 49,5 49,9
Nr 7 OG1 55,0 32,8 29,9 39,5 50,7 51,1
Nr 7 OG2 55,0 34,2 30,8 40,1 50,6 51,1
Nr 8 EG 55,0 30,6 25,4 39,6 53,1 53,3
Nr 8 OG1 55,0 32,3 26,8 41,4 53,0 53,3
Nr 8 OG2 55,0 33,9 27,0 41,7 52,7 53,1
Nr9 EG 55,0 50,5 42,2 40,9 21,1 51,5
Nr 9 OG1 55,0 52,1 43,6 42,2 22,9 53,1
Nr 9 OG2 55,0 53,3 44,6 43,2 24,9 54,2
Nr 10 EG 55,0 47,3 37,6 38,2 19,4 48,2
Nr 10 OG1 55,0 48,5 38,4 39,1 20,9 49,3
Nr 10 OG2 55,0 49,4 39,3 40,0 22,5 50,2

Nunmehr sind die Immissionsrichtwerte auch am Haus Wiesengrund 9 eingehalten.
Die Ergebnisse fur die Nacht bleiben unverandert.
Abschliel3end werden die Spitzenpegel tberpruft.

Spitzenpegel werden durch Ladegerdusche und die Druckluftbremse der LKW verur-
sacht. Weiterhin entstehen Spitzenpegel durch das Einstapeln der Einkaufswagen und
das Zuschlagen von Turen und Kofferraumklappen der Autos.

Es wurden folgende Spitzenpegel berechnet.
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Tabelle 6.18: Spitzenpegel aller LA&rmquellen am Tag (mit larmarmen Einkaufswagen)

IRW IRW Spitzenpegel
Immissionspunkt Tag +30dB Tag |Uberschr.

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Nr 6 EG 55,0 85,0 55,6 -29,4
Nr 6 OG1 55,0 85,0 55,9 -29,1
Nr 6 OG2 55,0 85,0 56,1 -28,9
Nr7 EG 55,0 85,0 56,2 -28,8
Nr 7 OG1 55,0 85,0 56,5 -28,5
Nr 7 OG2 55,0 85,0 56,8 -28,2
Nr 8 EG 55,0 85,0 57,0 -28,0
Nr 8 OG1 55,0 85,0 57,2 -27,8
Nr 8 OG2 55,0 85,0 57,4 -27,6
Nr9 EG 55,0 85,0 62,2 -22,8
Nr 9 OG1 55,0 85,0 64,2 -20,8
Nr 9 OG2 55,0 85,0 64,8 -20,2
Nr 10 EG 55,0 85,0 56,8 -28,2
Nr 10 OG1 55,0 85,0 57,7 -27,3
Nr 10 OG2 55,0 85,0 58,5 -26,5

Der Spitzenpegel darf am Tag kurzzeitig um maximal 30 dB(A) hoher sein, als der
Immissionsrichtwert. Derartig hohe Werte werden in keinem Fall erreicht.

In Anlage 2.1 ist die Larmkarte aller Larmquellen am Tag und in Anlage 2.2 in der
Nacht dargestellt.

Die Ausgangsdaten sind in Anlage 3.1 aufgelistet.

Anlage 3.2 zeigt die Anteile aller La&rmquellen an drei kritischen Immissionsorten.

6.5 Einschéatzung der Prognoseunsicherheit

Die Sicherheit einer Prognose wird zum einen durch die verwendeten Rechenverfah-
ren, zum anderen durch die Qualitat der Ausgangsdaten bestimmit.

Die Rechenverfahren basieren auf geltenden Normen und kénnen als ausreichend si-
cher eingestuft werden.

Die Ausgangsdaten basieren auf Norm-Vorgaben, die vom Bearbeiter auf die konkrete
Situation angewendet wurden. Dabei wird von der vollen Auslastung des Parkplatzes
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zu allen Zeiten ausgegangen und damit die denkbar ungiinstigste Situation dargestellt,
die nur an wenigen Tagen im Jahr vorkommt. Ebenso basieren die Berechnungsan-
satze fur Anliefergerausche auf den jeweils hochsten Messwerten. Eine weitere Erho-
hung der Emissionspegel ist daher nicht zu erwarten.

Aus diesem Grunde wird die Unsicherheit der Prognose gering eingeschatzt.

7 Malnahmen zur Larmminderung

Die MalRBnahmen zur Larmminderung werden hier nochmals zusammengefasst:

- Asphaltierte Fahrgassen auf dem Parkplatz
- keine Anlieferungen in der Nacht zwischen 22.00 und 06.00 Uhr
- Ausfuhrung der haustechnischen Anlagen mit den Daten nach Tabelle 6.14

- Larmarme Einkaufswagen mit Kunststoffkorb oder Kunststoffummantelung fur
den Fall, dass der Verkehrslarm auf der B5 nicht als standig vorherrschendes
Fremdgerausch anerkannt wird.
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8 Zusammenfassung

Fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,NORMA-Markt an der B5 - Ecke Kles-
sener Stral3e” der Stadt Friesack wurde eine LA&rmimmissionsprognose erarbeitet. In
dieser Larmimmissionsprognose wurde die Immissionsvertraglichkeit des geplanten
Marktes nachgewiesen.

Als einzige bauliche, im B-Plan festzusetzende MafRnahme ist die Ausfiihrung des
Parkplatzes mit asphaltierten Fahrgassen zu nennen.

Bei Umsetzung dieser Malinahme verbleibt am Haus Wiesegrund 9 auf der gegen-
tiberliegenden Seite der B5 eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts um 0,4 dB.
Diese Uberschreitung kann im Rahmen der Abwagung des B-Plans hingenommen
werden, da der Verkehrslarm auf der B5 um ca. 5 dB lauter ist und damit die Gerau-
sche des Marktes, vor allem des Parkplatzes tUberdeckt.

Als mogliche MaRnahme zum Abbau dieser Uberschreitung ware der Einsatz larmar-
mer Einkaufswagen mit Kunststoffkorb oder Kunststoffummantelung maéglich.

Als organisatorische Malinahme, die keinen Eingang in die textlichen Festsetzungen
zum B-Plan finden kann, ware die Unterlassung néchtlicher Anlieferungen zu nennen.

Die haustechnischen Anlagen missen die hier getroffenen Vorgaben einhalten. Hier-
fur ist eine konkrete Fachplanung mit dem Bauantrag vorzulegen.
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Anlage 1.2: NORMA-Markt mit Larmquellen und Immissionsorten
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Ingenieurgesellschaft 09229/5/01/4 Anlage 1.3: Lageplan
BBP Bauconsulting mbH 3D-Ansicht

Bild 1: Markt-Ansicht von vorn




Ingenieurgesellschaft 09229/5/01/4 Anlage 1.3: Lageplan
BBP Bauconsulting mbH 3D-Ansicht

Bild 2: Markt-Ansicht von hinten




Anlage 2.1: Larmkarte, alle Larmquellen mit larmarmen Einkaufswagen
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Anlage 2.2: Larmkarte, Larmquellen (nur Haustechnik), Nacht
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Ingenieurgesellschaft

BBP Bauconsulting mbH 09229/5/01/4 Anlage 3
Anlage 3: Datenlisten
Anlage 3.1: Liste der Ausgangsdaten
mit larmarmen Einkaufswagen
Anlage 3.2: Ergebnisse, detailliert, an drei

ausgewahlten Immissionsorten



Anlage 3.1

Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5

12681 Berlin

17.07.2025

StraRe /RLS-19 (3)

Gesamt larmarm

SR19001 Bezeichnung Zufahrt P1, P2, P3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 22 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 132,55 DRefl (pauschal) /dB 0,00
Lénge /m (2D) 132,55 d/m(Emissionslinie) 1,38
Flache /m? -

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Tag - 62,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Ruhe - 62,70 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW /km/h | vLKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 68,2
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 67,7 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 67,7 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 67,7 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 67,7 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 67,7 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 67,7 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 49,7 0,00 1,00000 -99,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

SR19002 Bezeichnung Zufahrt P4, P5, P6, P7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 32 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 129,66 DRefl (pauschal) /dB 0,00
Lénge /m (2D) 129,66 d/m(Emissionslinie) 1,38
Flache /m? -

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Tag - 47,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | vLKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | vLKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5

12681 Berlin

17.07.2025

StraRe /RLS-19 (3)

Gesamt larmarm

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Krad /%
Ruhe - 47,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 67,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 66,5 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 66,5 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 66,5 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 66,5 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 66,5 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 66,5 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 49,7 0,00 1,00000 -99,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19003 Bezeichnung Suchschleife Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 37 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 206,88 DRefl (pauschal) /dB 0,00
Lénge /m (2D) 206,88 d/m(Emissionslinie) 1,38
Flache /m? -—
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Krad /%
Tag - 13,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 /% p Krad /%
Nacht - 1,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 1% p Krad /%
Ruhe - 13,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB | DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB | DLN LKW (1) /dB | DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h | v LKW (1) /km/h | v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 30,00 50,00 50,00 50,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 61,6
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 61,1 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 61,1 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 61,1 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 61,1 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 61,1 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 61,1 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 49,7 0,00 1,00000 -99,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Parkplatzlarmstudie (7) Gesamt larmarm
PRKL002 Bezeichnung P1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 85,61
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 93,30
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 85,61
Lénge /m 70,12 Lw" (Tag) /dB(A) 63,80
Lénge /m (2D) 70,12 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,50
Flache /m? 151,65 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,80
Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 214,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,3
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,8 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 63,8 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,8 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,8 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 63,8 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,8 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 715 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL003 Bezeichnung P2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 88,80
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 96,49
Knotenzahl 7 Lw (Ruhe) /dB(A) 88,80
Lénge /m 84,88 Lw" (Tag) /dB(A) 63,87
Lénge /m (2D) 84,88 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,56
Flache /m? 311,11 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,87
Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 446,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,4
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,9 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 63,9 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,9 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,9 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 63,9 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,9 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 71,6 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL004 Bezeichnung P3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 81,23
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 88,92
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 81,23
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Parkplatzlarmstudie (7) Gesamt larmarm
Lénge /m 34,72 Lw" (Tag) /dB(A) 63,31
Lénge /m (2D) 34,72 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,01
Flache /m? 61,82 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,31
Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 78,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 63,8
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,3 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 63,3 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,3 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,3 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 63,3 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,3 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 71,0 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL005 Bezeichnung P4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 85,59
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 93,28
Knotenzahl 7 Lw (Ruhe) /dB(A) 85,59
Lénge /m 52,49 Lw" (Tag) /dB(A) 63,91
Lénge /m (2D) 52,49 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,61
Flache /m? 147,16 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,91
Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 213,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,4
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,9 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 63,9 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,9 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,9 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 63,9 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,9 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 71,6 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL006 Bezeichnung P5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 78,22
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 85,91
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 78,22
Lénge /m 20,59 Lw" (Tag) /dB(A) 63,99
Lénge /m (2D) 20,59 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,68
Flache /m? 26,46 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,99
Konstante Héhe /m 0,00
IMMI 2024 P:\09229\BPH\014-IP\Berechnungen\2025-05-21\IMMI\09229-I-IM-BRG-LK_014_Norma_2.IPR Seite 4




Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Parkplatzlarmstudie (7) Gesamt larmarm
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 39,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,5
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 64,0 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 64,0 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 64,0 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 64,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 64,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 64,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 7,7 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL007 Bezeichnung P6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 85,59
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 93,28
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 85,59
Lénge /m 69,38 Lw" (Tag) /dB(A) 63,85
Lénge /m (2D) 69,38 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,55
Flache /m? 149,24 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,85
Konstante Héhe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 213,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,4
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,8 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 63,8 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,8 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,8 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 63,8 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,8 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 715 0,00 1,00000 -99,00 -
PRKL008 Bezeichnung P7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz getrennt Lw (Tag) /dB(A) 82,17
Darstellung PRKL Lw (Nacht) /dB(A) 89,87
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 82,17
Lénge /m 36,71 Lw" (Tag) /dB(A) 63,97
Lénge /m (2D) 36,71 Lw" (Nacht) /dB(A) 71,67
Flache /m? 66,04 Lw" (Ruhe) /dB(A) 63,97
Konstante Héhe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren (Std.,A)
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa /dB 3,00
IMMI 2024 P:\09229\BPH\014-IP\Berechnungen\2025-05-21\IMMI\09229-I-IM-BRG-LK_014_Norma_2.IPR Seite 5




Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Parkplatzlarmstudie (7) Gesamt larmarm
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 97,00
f 1,00
N (Tag) 0,17
N (Nacht) 1,00
N (Ruhe) 0,17
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 64,5
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 64,0 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 64,0 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 64,0 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 64,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 64,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 64,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 7,7 0,00 1,00000 -99,00 -
Punkt-SQ /ISO 9613 (9) Gesamt larmarm
EZQi009 Bezeichnung Einkaufswagen, Kunstoffkorb Wirkradius /m 99999,00
Gruppe EKW larmarm Lw (Tag) /dB(A) 89,40
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 89,40
Lange /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 99,0 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 89,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 89,4 0,00 1,00000 -99,00
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 89,4 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 89,4 1,00 1,25000 -5,07
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 89,4 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 89,4 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 89,4 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
EZQi002 Bezeichnung Palletten Norma Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 91,70
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 102,90
Lénge /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 114,0 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 97,8
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 102,9 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 91,7 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 102,9 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 102,9 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 91,7 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 102,9 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
EZQi003 Bezeichnung Rollcontainer Backshop Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 1,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 89,40
Lénge /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
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Punkt-SQ /ISO 9613 (9) Gesamt larmarm
TA Larm (2017) 111,0 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 83,4
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 89,4 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 1,0 0,00 13,00000 -99,00
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 89,4 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 89,4 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 1,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 89,4 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
EZQi004 Bezeichnung Warmepumpe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Haustechnik Lw (Tag) /dB(A) 81,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 81,00
Lénge /m - Do 0,00
Lénge /m (2D) - Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 3,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 85,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 81,0 1,00 1,00000 -3,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 81,0 1,00 13,00000 2,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 81,0 1,00 2,00000 -0,03
Sonntag (6h-22h) 16,00 87,6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 81,0 1,00 5,00000 3,95
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 81,0 1,00 9,00000 0,50
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 81,0 1,00 2,00000 -0,03
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 67,0 1,00 1,00000 3,00 70,0
EZQi005 Bezeichnung Ruickkihler 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Haustechnik Lw (Tag) /dB(A) 69,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 69,00
Lénge /m - Do 0,00
Lénge /m (2D) - Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 3,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 739
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 69,0 1,00 1,00000 -3,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 69,0 1,00 13,00000 2,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 69,0 1,00 2,00000 -0,03
Sonntag (6h-22h) 16,00 75,6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 69,0 1,00 5,00000 3,95
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 69,0 1,00 9,00000 0,50
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 69,0 1,00 2,00000 -0,03
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 67,0 1,00 1,00000 3,00 70,0
EZQi006 Bezeichnung Riickkihler 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Haustechnik Lw (Tag) /dB(A) 69,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 69,00
Lénge /m - Do 0,00
Lénge /m (2D) - Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 3,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 739
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 69,0 1,00 1,00000 -3,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 69,0 1,00 13,00000 2,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 69,0 1,00 2,00000 -0,03
Sonntag (6h-22h) 16,00 75,6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 69,0 1,00 5,00000 3,95
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 69,0 1,00 9,00000 0,50
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Punkt-SQ /ISO 9613 (9) Gesamt larmarm
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 69,0 1,00 2,00000 -0,03
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 67,0 1,00 1,00000 3,00 70,0
EZQi007 Bezeichnung Lufter 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Haustechnik Lw (Tag) /dB(A) 58,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 58,00
Lénge /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 3,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 62,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 58,0 1,00 1,00000 -3,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 58,0 1,00 13,00000 2,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 58,0 1,00 2,00000 -0,03
Sonntag (6h-22h) 16,00 64,6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 58,0 1,00 5,00000 3,95
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 58,0 1,00 9,00000 0,50
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 58,0 1,00 2,00000 -0,03
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
EZQi008 Bezeichnung Lufter 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Haustechnik Lw (Tag) /dB(A) 58,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 58,00
Lange /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 3,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 62,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 58,0 1,00 1,00000 -3,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 58,0 1,00 13,00000 2,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 58,0 1,00 2,00000 -0,03
Sonntag (6h-22h) 16,00 64,6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 58,0 1,00 5,00000 3,95
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 58,0 1,00 9,00000 0,50
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 58,0 1,00 2,00000 -0,03
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
EZQi010 Bezeichnung Kalte LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 97,00
Darstellung EZQi Lw (Nacht) /dB(A) 1,00
Knotenzahl 1 Lw (Ruhe) /dB(A) 97,00
Lénge /m - DO 0,00
Lénge /m (2D) --- Hohe Quelle Nein
Flache /m? - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) - 0,0 0,0 0,0 - 3,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 89,2
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 97,0 1,00 0,33333 -7,81
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 97,0 0,00 13,00000 -99,00
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 97,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 97,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 97,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 97,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -

Linien-SQ /ISO 9613 (6)

Gesamt larmarm

LIQi001 Bezeichnung LKW Norma vorwarts Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 70,36
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 19,46
Knotenzahl 17 Lw (Ruhe) /dB(A) 81,46
Lénge /m 70,22 Lw' (Tag) /dB(A) 51,90
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Linien-SQ /ISO 9613 (6) Gesamt larmarm
Lange /m (2D) 70,22 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 63,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 57,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 51,9 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 51,9 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
LIQi002 Bezeichnung LKW Norma riickwarts Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 69,27
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 18,37
Knotenzahl 6 Lw (Ruhe) /dB(A) 80,37
Lénge /m 54,59 Lw' (Tag) /dB(A) 51,90
Lénge /m (2D) 54,59 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 63,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 3,0 0,0 - 3,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 63,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -0,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 51,9 1,00 13,00000 5,10
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 51,9 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
LIQi003 Bezeichnung LKW Norma Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 70,57
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 19,67
Knotenzahl 12 Lw (Ruhe) /dB(A) 81,67
Lénge /m 73,59 Lw' (Tag) /dB(A) 51,90
Lange /m (2D) 73,59 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 63,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 57,9
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 51,9 1,00 13,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 63,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 51,9 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 63,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
LIQi004 Bezeichnung LKW Backer vorwarts Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 19,46
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 19,46
Knotenzahl 17 Lw (Ruhe) /dB(A) 80,46
Lange /m 70,22 Lw' (Tag) /dB(A) 1,00
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Fiirth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Linien-SQ /ISO 9613 (6) Gesamt larmarm
Lange /m (2D) 70,22 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 62,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 56,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 62,0 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 1,0 0,00 13,00000 -99,00
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 62,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 1,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
LIQi005 Bezeichnung LKW Backer rlickwarts Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 18,37
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 18,37
Knotenzahl 6 Lw (Ruhe) /dB(A) 79,37
Lange /m 54,59 Lw' (Tag) /dB(A) 1,00
Lénge /m (2D) 54,59 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 62,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 3,0 0,0 - 3,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 62,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 62,0 1,00 1,00000 -0,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 1,0 0,00 13,00000 -99,00
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 62,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 1,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
LIQi006 Bezeichnung LKW Backer Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung Lw (Tag) /dB(A) 19,67
Darstellung LKW Lw (Nacht) /dB(A) 19,67
Knotenzahl 12 Lw (Ruhe) /dB(A) 80,67
Lénge /m 73,59 Lw' (Tag) /dB(A) 1,00
Lange /m (2D) 73,59 Lw' (Nacht) /dB(A) 1,00
Flache /m? - Lw' (Ruhe) /dB(A) 62,00
DO 0,00
Hohe Quelle Nein
Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag | Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (2017) 103,5 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h| Emi.-Var| Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 56,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00 | Ruhe 62,0 1,00 1,00000 -6,04
Werktag (7h-20h) 13,00 | Tag 1,0 0,00 13,00000 -99,00
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Sonntag (6h-22h) 16,00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5,00 | Ruhe 62,0 0,00 5,00000 -99,00
So (9h-13h/15h-20h) 9,00 | Tag 1,0 0,00 9,00000 -99,00
So, RZ(13h-15h) 2,00 | Ruhe 62,0 0,00 2,00000 -99,00
Nacht (22h-6h) 1,00 | Nacht 1,0 0,00 1,00000 -99,00 -
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Anlage 3.2

Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Firth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (2017)
IPkt005 » Nr 6 OG1 Gesamt larmarm Einstellung: Standard-Referenz-Einstellung
x = 33336191,64 m y = 5845807,31 m z=530m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB

EZQi004 » Warmepumpe 44,0 44,0 457 457 28,1 28,1
EZQi006 » Rickkihler 2 41,5 46,0 43,2 47,7 37,6 38,1
EZQi002 » Palletten Norma 37,9 46,6 47,7 38,1
EZQi005 » Rickkihler 1 35,2 46,9 36,9 48,0 31,2 38,9
EZQi009 » Einkaufswagen, Kunstoffkor 33,5 471 48,0 38,9
EZQi008 » Lufter 2 29,9 47,2 31,6 48,1 38,9
EZQi007 » Lufter 1 28,6 47,2 30,3 48,2 38,9
PRKLOO03 » P2 26,9 47,3 48,2 38,9
SR19002 » Zufahrt P4, P5, P6, P7 23,9 47,3 48,2 38,9
PRKLOO5 » P4 23,9 47,3 48,2 38,9
PRKLOO7 » P6 23,6 47,3 48,2 38,9
SR19001 » Zufahrt P1, P2, P3 23,6 47,3 48,2 38,9
PRKLO002 » P1 23,5 47,4 48,2 38,9
EZQi003 » Rollcontainer Backshop 22,9 47,4 48,2 38,9
EZQi010 » Kalte LKW 21,7 47,4 48,2 38,9
PRKLO04 » P3 21,0 47,4 48,2 38,9
SR19003 » Suchschleife 19,9 47,4 48,2 38,9
PRKLO08 » P7 19,6 47,4 48,2 38,9
LIQi002 » LKW Norma riickwarts 18,2 47,4 48,2 38,9
LIQi005 » LKW Backer riickwarts 16,2 47,4 48,2 38,9
PRKLOO06 » P5 16,1 47,4 48,2 38,9
LIQi001 » LKW Norma vorwarts 14,1 47,4 48,2 38,9
LIQi003 » LKW Norma Abfahrt 13,9 47,4 48,2 38,9
LIQi004 » LKW Backer vorwarts 12,2 47,4 48,2 38,9
LIQi006 » LKW Backer Abfahrt 12,0 47,4 48,2 38,9
n=25 Summe 47,4 48,2 38,9
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Firth

NORMA-Markt an der B5

12681 Berlin

17.07.2025

IPkt008 » Nr 7 0G2 Gesamt larmarm Einstellung: Standard-Referenz-Einstellung
x =33336177,31 m y = 5845805,27 m z=8,10m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)

LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi004 » Warmepumpe 50,0 50,0 51,7 51,7 34,1 34,1
EZQi002 » Palletten Norma 39,7 50,4 51,7 34,1
EZQi005 » Ruckkdihler 1 37,9 50,6 39,5 52,0 33,9 37,0
EZQi006 » Ruckkihler 2 37,6 50,8 39,3 52,2 33,7 38,7
EZQi009 » Einkaufswagen, Kunstoffkor 30,8 50,9 52,2 38,7
EZQi007 » Lifter 1 30,7 50,9 32,4 52,2 38,7
EZQi008 » Lifter 2 28,4 50,9 30,1 52,3 38,7
PRKL003 » P2 28,0 51,0 52,3 38,7
PRKLOO7 » P6 26,1 51,0 52,3 38,7
PRKLO005 » P4 26,1 51,0 52,3 38,7
EZQi003 » Rollcontainer Backshop 25,3 51,0 52,3 38,7
EZQi010 » Kalte LKW 24,2 51,0 52,3 38,7
SR19002 » Zufahrt P4, P5, P6, P7 241 51,0 52,3 38,7
PRKL002 » P1 24,0 51,0 52,3 38,7
SR19001 » Zufahrt P1, P2, P3 23,7 51,0 52,3 38,7
PRKL008 » P7 22,5 51,0 52,3 38,7
PRKL004 » P3 20,4 51,1 52,3 38,7
LIQi002 » LKW Norma riickwarts 20,2 51,1 52,3 38,7
SR19003 » Suchschleife 19,9 51,1 52,3 38,7
PRKL006 » P5 18,7 51,1 52,3 38,7
LIQi005 » LKW Backer riickwarts 18,3 51,1 52,3 38,7
LIQi001 » LKW Norma vorwarts 16,1 51,1 52,3 38,7
LIQi003 » LKW Norma Abfahrt 15,6 51,1 52,3 38,7
LIQi004 » LKW Backer vorwarts 14,1 51,1 52,3 38,7
LIQi006 » LKW Backer Abfahrt 13,6 51,1 52,3 38,7
n=25 Summe 51,1 52,3 38,7
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Projekt: 09229/5/01/4

BBP Bauconsulting mbH

AG: MGR Zweite Immobilienverwaltung

Larmimmissionsprognose

Wolfener Str. 36

Manfred-Roth-Str. 7, 90766 Firth

NORMA-Markt an der B5 12681 Berlin 17.07.2025
IPkt014 » Nr 9 0G2 Gesamt larmarm Einstellung: Standard-Referenz-Einstellung
x = 33336221,50 m y =5845911,92 m z=7,60m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB

PRKLOO7 » P6 46,6 46,6
SR19001 » Zufahrt P1, P2, P3 46,0 49,3
SR19002 » Zufahrt P4, P5, P6, P7 45,9 50,9
EZQi009 » Einkaufswagen, Kunstoffkor 44,6 51,9
PRKL003 » P2 44 4 52,6
PRKLO005 » P4 42,3 53,0
SR19003 » Suchschleife 40,9 53,2
PRKL004 » P3 39,9 53,4
PRKL002 » P1 39,7 53,6
EZQi010 » Kalte LKW 39,5 53,8
PRKL008 » P7 39,2 53,9
PRKL006 » P5 35,2 54,0
LIQi002 » LKW Norma riickwarts 341 54,0
LIQi001 » LKW Norma vorwarts 32,9 54,1
LIQi003 » LKW Norma Abfahrt 32,5 54,1
LIQi005 » LKW Backer riickwarts 32,2 54,1
EZQi002 » Palletten Norma 31,1 54,1
LIQi004 » LKW Backer vorwarts 31,0 54,2
LIQi006 » LKW Backer Abfahrt 30,6 54,2
EZQi004 » Warmepumpe 24,6 54,2 26,2 26,2 8,6 8,6
EZQi003 » Rollcontainer Backshop 16,0 54,2 26,2 8,6
EZQi005 » Ruckkdihler 1 12,4 54,2 14,1 26,5 8,5 11,6
EZQi006 » Ruckkihler 2 5,0 54,2 6,7 26,6 1,1 11,9
EZQi008 » Lifter 2 4,0 54,2 57 26,6 11,9
EZQi007 » Lifter 1 3.1 54,2 4.8 26,6 11,9
n=25 Summe 54,2 26,6 11,9
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