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Bebauungsplan Nr. 57 ,,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“
24.08.2023

Erlduterungsbericht Verkehrsuntersuchung

1 Veranlassung
Die PANTA 181 als Projektgesellschaft der ECE Group Services GmbH & Co. KG beabsichtigt
einen Gewerbepark

in der Gemeinde Grinheide (Mark), im Ortsteil Hangelsberg,
GreenWorkPark Griinheide zu errichten. Die Gemeinde Grinheide befindet sich im Norden

des Landkreises Oder-Spree in Brandenburg, siddstlich von Berlin. Ebenfalls in der Gemeinde
Grinheide ansassig ist die Tesla Gigafactory Berlin-Brandenburg. Die Grolfabrik des
Automobilherstellers liegt ca. 10 km westlich von dem Plangebiet entfernt.

Ein wichtiger Beitrag zur Errichtung des Gewerbeparks ist die Prifung der duf3eren verkehrli-
chen Erschlielung auf dem Ubergeordneten StralRennetz. Hierzu ist eine Verkehrsuntersu-
chung erarbeitet werden. Ziel dieser Untersuchung ist die Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens durch die geplante Gewerbeentwicklung und die Wirkungsabschatzung auf die beste-

hende sowie die geplante Verkehrsinfrastruktur.

In der Abbildung 1 sind die Lage des Plangebietes und die zukinftigen Nutzungen im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 57 ,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord® dargestellt. Das
Plangebiet liegt nérdlich des Bahnhofes Hangelsberg an der Bahnhofstralle (L 385). Erschlos-
sen wird das Gebiet voraussichtlich durch die L 385 und die im Zuge der Projektrealisierung
zu erstellende ZufahrtsstralRe, die durch einen Kreisverkehrsplatz an die L 385 angeschlossen

wird.
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Abbildung 1: Lage und Flachennutzungen im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 57 (Gebaude, Stralien,

Wasser: OSM ODbL)
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Bebauungsplan Nr. 57 ,,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“
Erlduterungsbericht Verkehrsuntersuchung 24.08.2023

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen wurden zunachst eine Verkehrszahlung an
dem Knotenpunkt Berliner Damm (L 38) / Bahnhofstrale (L 385) sowie eine Erhebung der
Schrankenschliezeiten am Bahnubergang auf der BahnhofstralRe (L 385) durchgefihrt. An-
schlieRend wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen durch die geplante Gewerbefla-
chenentwicklung abgeschatzt. Auerdem wurden auf Grundlage der modellgestitzten Ver-
kehrsprognose der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG die Prognosefalle — Prognosenulifall
2030 und der Prognoseplanfall 2030 — ermittelt. Mit den so berechneten Verkehrsmengen
wurde abschlieBend die Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV) fur den Knotenpunkt Berliner
Damm (L 38) / Bahnhofstralie (L 385) gepruft.

2 Verkehrszahlung

Knotenpunkt Berliner Damm (L 38) / BahnhofstraRe (L 385)

Um die Bestandsverkehrsstarken an den betrachteten Knotenpunkten zu ermitteln, wurde am
Mittwoch, den 30.03.2022 sowie Donnerstag, den 31.03.2022 eine videogestitzte Verkehrs-
zahlung durchgefihrt. Der Zahlungstag entspricht einem normalen Werktag auRerhalb der
Schulferien. Da die Verkehrsmengen am Donnerstag ca. 3 % hoher als am Mittwoch lagen,
wurden die Zahlen vom Donnerstag flr die vorliegende Verkehrsuntersuchung verwendet.

Am Zahlungstag wurde mit einer flr die Verkehrszahlung geeigneten Kamera ein Video vom
Verkehrsgeschehen uber 24 Stunden aufgenommen. In den darauffolgenden Tagen wurde
das Video fir folgende Verkehrsteilnehmerkategorien ausgewertet:

- Pkw (Leichtverkehr, < 3,5 t): Krad, Pkw, Lieferwagen etc.
- Lkw (Schwerverkehr, = 3,5 t): Lkw, Bus, Lastzug etc.

Die Anzahl der Fahrzeuge auf der Landesstral’e L 38 betragt ca. 8.400 Kfz / 24h im Quer-
schnitt. Auf der LandesstralRe L 385 liegt dieser Wert bei rund 2.200 Kfz / 24h. Der Schwer-
verkehrsanteil auf der L 38 liegt Gber einen Werktag bei ca. 6,5 %. Fur die Bahnhofstrale (L
385) betragt dieser Wert ebenfalls ca. 6,5 %. Die Uhrzeiten der Spitzenstunden auf den ge-
zahlten Knotenpunkten und die entsprechenden Verkehrsmengen sind in der Tabelle 1 zu-
sammengefasst.

Tabelle 1:  Ergebnisse der Verkehrszahlung (SV = Schwerverkehr)

o .
Knotenpunkt | Spitzenstunde Uhrzeit A e Anteil SV
an Tagesverkehr)
Berliner Damm Morgenspitze 07:15-08:15 860 (8,8 %) 5%
(L 38) / Bahnhof- -
Nachmittags-
straRe (L 385) acs[;nitlzeags 15:00 — 16:00 980 (10 %) 33 %
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Bebauungsplan Nr. 57 ,,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“
Erlduterungsbericht Verkehrsuntersuchung 24.08.2023

Die Verkehrsstarken getrennt nach Pkw- und Schwerverkehr sind in der Abbildung 2 darge-
stellt. Die Matrizen zeigen die Anzahl der Fahrzeuge auf allen Abbiegerelationen. Die Fahr-
zeugkategorie Pkw stellt den Leichtverkehr (< 3,5 t) und Lkw den Schwerverkehr (> 3,5 t) dar.
Die Matrixwerte sind den einzelnen Verkehrsbeziehungen zugeordnet. Zum Beispiel biegen in
der Nachmittagsspitze ca. 30 Fahrzeuge (30 Pkw, 0 Lkw) von der L 38 aus Richtung Westen
links in die L 385 ab und ca. 400 Fahrzeuge (380 Pkw, 20 Lkw) fahren die L 38 geradeaus in
Richtung Osten. Weitere 40 Fahrzeuge (40 Pkw, O Lkw) biegen rechts in die Bahnhofstralle
ab.

Legende Legende

Knotenstréme
Pkw / h

Knotenstrome
Pkw / h

Abbildung 2: Knotenstrome im Bestand (31.03.2022) — Berliner Damm (L 38) / BahnhofstralRe (L 385),
Morgenspitze (links), Nachmittagsspitze (rechts)

Bahniibergang BahnhofstraRe (L 385)

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Berliner Damm (L 38) / Bahnhofstrae (L 385) wird
durch die SchrankenschlieBungen des ca. 190 m ndrdlich gelegenen Bahnibergangs stark
beeinflusst. Um die verkehrlichen Auswirkungen des Bahnubergangs zu ermitteln, wurde am
31.03.2022 das Verkehrsgeschehen videogestutzt aufgenommen und die Schrankenschliel3-
zeiten sekundengenau ausgewertet.

Am Zahlungstag wurden insgesamt 168 Zlge gezahlt; 94 Personenziige, 74 Glterzlige. Bei
einem Schlielvorgang war die Schranke mindestens 92 Sekunden und maximal 433 Sekun-
den lang, gut 7 Minuten, geschlossen. Im Mittel dauerte ein SchlieBvorgang 182 Sekunden,
ca. 3 Minuten. Bei 145 Schlielvorgangen / 24 h war die Schranke insgesamt rund 7,5 Stunden
geschlossen. Bezogen auf die Verkehrsspitzen am Knotenpunkt L 38 / L 385 war die Schranke
in der Morgenverkehrsspitze Uber ca. 21 Min. / h und in der Nachmittagsspitze tber ca. 20
Min. / h geschlossen. Der Bahnubergang hat somit einen pradgnanten Einfluss auf das Ver-
kehrsgeschehen. Hiervon ist in erster Linie der Knotenpunkt L 38 / L 385 betroffen.
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Bebauungsplan Nr. 57 ,,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“
Erlduterungsbericht Verkehrsuntersuchung 24.08.2023

3 Verkehrsaufkommen und Verkehrsverteilung

Fur die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wird das EDV-Programm
Ver_Bau (Bosserhoff, 2022) herangezogen, in dem aktuelle Erkenntnisse zu Schllisselgréfien
der Verkehrserzeugung aus umfangreichen empirischen Erhebungen zusammengefasst wur-
den. Grundlage fur die Berechnung des Neuverkehrs bilden die im Rahmen des B-Planent-
wurfs erstellten Unterlagen sowie die Unterlagen des Projektentwicklers (vgl. Anlage Nr. 1
Masterplan). Diese Unterlagen beinhalten die angedachten Flachennutzungen fiir alle Grund-
stiicke im Geltungsbereich des B-Plans.

Zunachst wird auf Basis der Bruttobaulandflachen und unter Berucksichtigung der Art der FIa-
chennutzungen die Anzahl der Beschaftigten ermittelt. Auf Basis der Mitarbeiterzahlen und
empirischen Mobilitatsmerkmale wird das Verkehrsaufkommen berechnet. Bei dieser Berech-
nung flieRen die Anwesenheit, die tagliche Wegehaufigkeit der Beschatftigten, die Modal-Split-
Anteile und der Pkw-Besetzungsgrad ein.

Zum aktuellen Planungsstand ist die Ermittlung der exakten Mobilitatskenngréfien nicht mog-
lich. In solchen Fallen bietet das Programm Ver_Bau an, mit den Bandbreiten der Mobilitats-
kenngrdlien zu arbeiten. So lassen sich in der Regel drei Szenarien abbilden; Minimum, Ma-
ximum und Mittelwert. Der Minimum-Fall entspricht einer Situation, in der verkehrsarmes Ge-
werbe im geplanten Gewerbegebiet angesiedelt wird. Der Maximum-Fall stellt verkehrsinten-
sive Nutzungen des Gewerbegebiets dar. Die drei Verkehrserzeugungsszenarien wurden un-
ter Berlicksichtigung der angedachten Flachennutzungen angewandt und berechnet.

Der Maximum-Fall wird aufgrund der vorhandenen Vorbelastung des Verkehrsnetzes im Be-
stand in der Planumsetzung nicht weiterverfolgt. Als mogliche maximale Verkehrsbelastung
wird in der konkreten Gebietsentwicklung vom Mittelwert nach Bosserhoff ausgegangen.

Dem Ergebnis des Mittel-Falls nach betragt die Anzahl der Beschaftigten ca. 1.100 Beschaf-
tigte / Tag. AuRerdem werden im geplanten Gewerbegebiet taglich ca. 1.850 Besucher erwar-
tet, die sich hauptsachlich zu den Einrichtungen der Nahversorgung und Bildung orientieren.

Das Verkehrsaufkommen wurde getrennt nach Pkw (Leichtverkehr < 3,5 t) und Lkw (Schwer-
verkehr = 3,5 t) ermittelt. Die Pkw-Fahrten liegen im Mittel-Fall bei ca. 4.450 Pkw / Tag und die
Lkw-Fahrten bei ca. 1.400 Lkw / Tag. Das gesamte Verkehrsaufkommen liegt somit bei ca.
5.850 Kfz-Fahrten / Tag. Das Verkehrsaufkommen ist gleichermaflen dem Quell- und dem
Zielverkehr zuzuordnen; an einem Werktag fahren daher ca. 2.925 Kfz (2.225 Pkw + 700 Lkw)
als Zielverkehr zum Gewerbegebiet und ca. 2.925 Kfz verlassen das Gewerbegebiet als Quell-
verkehr.

Tagesganglinien

Der Tagesverlauf aller Kfz-Fahrten Gber einen Werktag wurde auf Basis der empirischen Da-
ten von Ver_Bau und eigenen gutachterlichen Verkehrserhebungen abgeschatzt. Zudem
wurde fur die Ermittlung der Tagesganglinie die Anzahl der Arbeitsschichten herangezogen.
In Abstimmung mit dem AG wurde fir die Beschaftigten der Flachennutzungen Distribution
und Light Industrial, Lagerung, Handwerk von einem 3-Schichtsystem ausgegangen. Fir die
Nutzungen Forschung, Dienstleistung, Buro wird klassisch eine Arbeitsschicht vorgesehen.
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Bebauungsplan Nr. 57 ,,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“
Erlduterungsbericht Verkehrsuntersuchung 24.08.2023

Bei den geplanten Bildungseinrichtungen ist von einem schulischen Regelbetrieb auszugehen.
Aulerdem wird flr die Nahversorgungseinrichtung von einem 2-Schichtbetrieb ausgegangen.

Die Abbildung 3 stellt die ermittelten Tagesganglinien des Gesamtverkehrsaufkommens dar.
Die hochste Verkehrsspitze mit ca. 620 Kfz / h liegt zwischen 7 und 8 Uhr und ist durch den
Arbeits- und Schulbeginn gepragt.

500
m Zielverkehr (Lkw)

400 = Zielverkehr (Pkw)
300

200

- I I III
O---.I
100 IIIII ‘

Kfz-Fahrten / h

200
300

400 m Quellverkehr (Pkw)

m Quellverkehr (Lkw)
o0 H A e} A
N DD > o S O O N O O WM ) D O O N A D gk
o o & F P P S P S O N R R N 0 N0 KN R P b 4
FFI FFFFTFHNF I XEENF Y P QP Y

Stundengruppe

Abbildung 3: Tagesganglinien des neuen Verkehrsaufkommens

4 Prognosenullfall 2030

Die Nullfallprognose befasst sich mit der Prognostizierung der heutigen Verkehrsmengen auf
einen Uberschaubaren Prognosehorizont ohne Bertcksichtigung des Verkehrsaufkommens
durch das Plangebiet. Im Rahmen der Verkehrsprognose soll abgeschéatzt werden, wie sich
die Verkehrsmengen infolge der Veranderungen in Demographie, Flachennutzung, Verhal-
tensmuster der Bevoélkerung und des Verkehrsangebots verandern werden. Dazu ist die Ent-
wicklung von Mobilitatsformen auf ein Prognosejahr zu extrapolieren. Aul3er der Prognostizie-
rung der Mobilitdtsmerkmale der Personenbeférderung missen bei der Prognoseermittiung
die Merkmale der Giterbeférderung auf regionalem sowie Uberregionalem Ausmal} bertck-
sichtigt werden. So lassen sich die Schwerverkehrsfahrten im Prognosehorizont realitdtsnah
ermitteln.

Die Berechnung derartiger Verkehrsprognosen ist komplex, aufwendig und wird anhand eines
Verkehrsmodells durchgeflihrt. Die Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG (IVV) ist mit solchen
Verkehrsmodellen vertraut und verfiigt Gber ein Berlin-/ Brandenburg weites Verkehrsmodell,
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das im Rahmen der Fortschreibung der StralRenverkehrsprognose 2030 anhand der prognos-
tizierten landesweiten Strukturdaten im Februar 2023 aktualisiert wurde. Eine belastbare
Strukturdatenprognose tUber das Jahr 2030 hinaus ist nach Auskunft der IVV sowie dem Lan-
desbetrieb Strallenwesen (LS) Brandenburg nicht vorhanden. Daher wird seitens des LS Bran-
denburg empfohlen, fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung und die daraus abgeleitete
schalltechnische Bewertung, den Prognosehorizont 2030 heranzuziehen. Dieses Vorgehen
wird aktuell auch bei anderen vergleichbaren Planverfahren angewandt und entspricht einem
realistischen Entwicklungszeitraum fir den B-Plan Nr. 57.

Die Berechnung der Prognosefalle wurde seitens der IVV durchgeflihrt und die Ergebnisse
wurden in Form von Querschnittsbelastungsplanen sowie Knotenstrombelastungsplanen zur
Verfugung gestellt. Im Prognosenulifall 2030 betragt die Querschnittsverkehrsstarke auf der
L 38 ca. 7.500 Kfz / Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von gut 21 %. Gegenlber dem Be-
stand nimmt der Kfz-Verkehr im Prognosenullfall ab. Der Schwerverkehr nimmt im Prognose-
nullfall 2030 auf die fast dreifache Menge zu.

5 Prognoseplanfall 2030

Der Prognoseplanfall befasst sich mit der Verkehrssituation unter Berlcksichtigung des B-
Plan-induzierten Verkehrs. Die zuvor ermittelte Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs
wurden der IVV zur Verfigung gestellt. Diese Daten wurden in das aktuelle Verkehrsmodell
eingespeist und damit der Prognoseplanfall 2030 modelliert. Es wurde davon ausgegangen,
dass sich ca. 80 % der Lkw-Fahrten auf der L 38 in Richtung Westen und ca. 20 % in Richtung
Firstenwalde orientieren. Beim Pkw-Verkehr wurde von einer West-Ost Verteilung von ca.
60 % - 40 % ausgegangen.

Im Prognoseplanfall 2030 betragt die Querschnittsverkehrsstarke auf der L 38 ca.
10.000 Kfz / 24h und ca. 7.900 Kfz / 24h auf der L 385. Somit steigt die Verkehrsbelastung auf
der L 38 um ca. 1.600 Kfz / 24h und auf der L 385 um ca. 5.700 Kfz / 24h gegenuber dem
Bestand an. Ahnlich nimmt der Lkw-Verkehr zu; auf der L 38 betragt die Zunahme ca. 1.650
Lkw / Tag und auf der L 385 ist ein Plus von ca. 1.400 Lkw / Tag zu verzeichnen.

SchrankenschlieBzeiten Prognosehorizont 2030

Nach der Information der Deutschen Bahn erhéht sich die Anzahl der Ziige auf der Schienen-
strecke 6153 bis 2030 von 168 auf ca. 230 Zige / Tag. Neben den ermittelten Kraftfahrzeug-
zahlen wurden auch die Schrankenschlie3zeiten des Bahnubergangs auch prognostiziert.
Eine exakte Ermittlung der Schrankenschlief3zeit in der Prognose ist nicht mdglich, da mehrere
Zuge in einem SchlieRvorgang den Bahnlibergang passieren kdnnen. Die Schrankenschlief3-
zeit steigt im Prognosefall von 7,5 Stunden / Werktag im Bestand auf ca. 9 - 10 Stun-
den / Werktag an. Die Schliel3zeit erhdht sich in der Morgenspitze von 21 Minuten auf ca. 27
Minuten und in der Nachmittagsspitze von 20 Minuten auf ca. 26 Minuten.
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6  Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV)

Die QSV eines Knotenpunktes beschreibt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes und wird
in Form von Noten A bis F abhangig von der mittleren Wartezeit der Fahrzeuge dargestellit.
Die Bewertungskriterien und Beurteilungen sind in der nachfolgenden Tabelle 2 dargestellit.

Tabelle 2:  Qualitatsstufen flr Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen nach HBS 2015

Qualitatsstufe | Mittlere Wartezeit Beschreibung

A <10 Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnenmer sehr kurz

Die wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-
B <20 rechtigten Verkehr beeinflusst. Die entstehenden Wartezei-
ten sind allerdings gering.

Die wartepflichtigen Verkehrsstrome missen auf eine merk
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehren achten. Die
Wartezeiten sind spurbar und es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miussen Hal-
tevorgange und deutliche Zeitverluste hinnehmen. Auch

D <45 wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belas-
tung nicht mehr abbauen. Geringflgige Stérungen im Netz

E > 45 fuhren zum Verkehrszusammenbruch, d.h. zur standig zu-
nehmenden Staulange.
Die Anzahl der zufahrenden Verkehrsteilnehmer tber eine
F Verkehrsstarke > | Stunde ist groRer als die Kapazitat des Knotenpunktes. Es

Kapazitat bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit sehr hohen
Wartezeiten. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

Grundsatzlich wird eine ausreichende QSV an Knotenpunkten angestrebt, d.h. die QSV muss
fur alle Knotenstréme mindestens bei Stufe D liegen. In der Regel wird die QSV eines Knoten-
punktes anhand der Vorgaben des HBS 2015, Teil S berechnet. Da ein Bahnubergang im
unmittelbaren Umfeld des zu untersuchenden Knotenpunkts liegt und die Schrankenschliel3-
zeiten sich auf die Leistungsfahigkeit stark auswirken, kann das HBS zur Berechnung der QSV
hier nicht eingesetzt werden. In einem solchen Fall eignet sich die Anwendung einer Verkehrs-
simulation.

Mithilfe einer Verkehrssimulation lassen sich die taglichen Verkehrsablaufe realitdtsnah abbil-
den. So kénnen die Verkehrsqualitdtsmerkmale, wie Wartezeiten einzelner Fahrzeuge oder
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der Rickstau von Verkehrsstromen und die Warteschlangenlange ermittelt werden. Hierzu
wurde die von der Firma PTV AG entwickelte Software PTV-VISSIM verwendet.

PTV VISSIM

Das Simulationsmodell wurde mit dem von der PTV GROUP" entwickelten Programm ,VISSIM*
(Release 2022) aufgebaut. In Vissim kdnnen die komplexen Verkehrsablaufe auf Knotenpunkt-
systemen mit multimodaler Nachfrage modelliert und beurteilt werden. Vissim ist ein mikrosko-
pisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes Simulationsmodell zur Nachbildung
von Stadt- und AuRRerortsverkehr. Das hier entwickelte Vissim-Modell beinhaltet drei Katego-
rien von Kraftfahrzeugen:

- Pkw (Leichtverkehr, < 3,5 t): Krad, Pkw, Lieferwagen
- Lkw (Schwerverkehr, = 3,5 t): Bus, Lkw
- SZ (Schwerverkehr, 2 3,5 t): Sattelzug

Zur Nachbildung des Verkehrsangebots fiur den MIV stehen im mikroskopischen Verkehrsmo-
dell im Wesentlichen die Komponenten Strecken, Verbindungsstrecken, Langsamfahrbereiche
und Wunsch-Geschwindigkeitsentscheidungen zur Verfigung. Im ersten Schritt wird flr die
Strecken ein Fahrverhalten definiert, wobei das Verhalten einzelner Fahrzeugkategorien indi-
viduell festgelegt werden kann.

Nach dem Aufbau des kleinen lokalen Netzes fur den Untersuchungsbereich in Vissim wurde
es auf Plausibilitat gepruft und kalibriert. Hierzu wurden die Fahrzeiten zwischen zwei Punkten
im Netz gemessen und mit den realen Werten verglichen. Au3erdem wurden hierfur die Ge-
schwindigkeiten auf freien Strecken und abbiegenden Strecken geprtft und mit den Langsam-
fahrbereichen und Wunsch-Geschwindigkeitsentscheidungen korrigiert. Aulerdem wurde der
Bahnlibergang mit den erhobenen Schrankenschliezeiten in das Modell integriert. Die nach-
stehende Abbildung 4 stellt das in Vissim aufgebaute Strallennetz dar.

' http://www.ptvgroup.com/de/
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Abbildung 4: Das modellierte Strallennetz fir die mikroskopische Verkehrssimulation

Nach Empfehlungen der FGSV? und der PTV AG wurde die maRgebliche nachmittagliche Ver-
kehrsspitze jeweils mit 40 Simulationslaufen Uber einen Zeitraum von 1,5 Stunden simuliert.
Anschlie®end wurden die mittleren Wartezeiten (85%-Perzentil) analog zu den rechnerischen
Nachweisen auf der Grundlage des HBS 2015 Teil S beurteilt.

Nachfolgend werden die Ergebnisse der drei aufgefihrten Szenarien fir den Knotenpunkt Ber-
liner Damm (L 38) / Bahnhofstrale (L 385) beschrieben.

6.1 Bestand

Die Ergebnisse der Verkehrssimulation zeigen, dass die QSV am Knotenpunkt L 38 / L 385 im
Bestand in den beiden Verkehrsspitzen in der Stufe B (gut) liegt. Die geradeausfahrenden
Fahrzeuge auf der L 38 haben geringe Wartezeiten. Die QSV von der Stufe B wird von den
Linksabbiegern aus der L 385 in Richtung Osten verursacht. Dieser Verkehrsstrom muss im
Mittel ca. 15 Sekunden warten.

2 Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur mikroskopischen Ver-
kehrssimulation — Grundlagen und Anwendungen — Ausgabe 2006

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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6.2 Prognosenulifall 2030

Unter Betrachtung der allgemeinen Verkehrsverflechtungsprognose 2030 bleibt der Verkehrs-
ablauf am Knotenpunkt L 38 / L 385 in der Qualitatsstufe B. Der Kfz-Verkehr nimmt im Prog-
nosenullfall ab, die Schrankenschliezeiten am Bahniibergang und der Schwerverkehr neh-
men allerdings zu. Die Veranderungen haben jedoch auf die mittleren Wartezeiten am Kno-
tenpunkt L 38 / 385 nur geringfugige Auswirkungen zur Folge.

6.3 Prognoseplanfall 2030

Im Prognoseplanfall 2030 nimmt der Verkehr auf beiden Verkehrsachsen so stark zu, dass der
Knotenpunkt Uberlastet wird. Die QSV liegt somit in der Stufe F (ungeniigend). Die Uberlas-
tung des Knotenpunktes ist mit zwei Verkehrssituationen zu begriinden. Der erste Grund ist,
dass der Prognoseverkehr gegeniiber dem Bestand zunimmt. Der Quellverkehr des Gewer-
begebiets in der Nachmittagsspitze wartet sehr lange auf der Bahnhofstralie (L 385), bis er
eine ausreichende Zeitlicke bekommt und in die Landesstralle L 38 einbiegen kann. Aul3er-
dem blockieren die hier linksabbiegenden Fahrzeuge den Weg fur den Rechtsabbiegestrom.
Der zweite Grund fiir die Uberlastung des Knotenpunkts ist auf die hohen SchrankenschlieR-
zeiten des Bahnubergangs zurtickzufiihren. Der in Richtung Norden fahrende Zielverkehr des
Gewerbeparks in der Morgenspitze staut sich aufgrund des geschlossenen Bahnlbergangs
so lange, dass der Stau die LandesstralRe L 38 erreicht und einen Stillstand auf dieser Stralie
verursacht.

Die Abfertigungskapazitat des Bahnlibergangs wird in dem Prognoseplanfall aufgrund der er-
héhten Schrankenschliezeiten so niedrig, dass der prognostizierte Verkehr die bestehende
Infrastruktur nur mit sehr langen Wartezeiten passieren kann. Mit einem planfreien Bahniber-
gang kann das Problem gel6st werden. Da eine ausreichende Entwicklungslange fur eine plan-
freie Querung der DB-Trasse im Verlauf der Bahnhofstral3e nicht zur Verfligung steht, ist die
Verlegung der Landesstralte L 385 zwingend erforderlich (Planungsgrundlagen und nahere
Angaben im Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung).

Verlegung der LandesstraBBe L 385

Gemal B-Planentwurf verlauft die L 385 durch das Plangebiet, kreuzt die DB-Strecke planfrei
mittels einer StralRenuberfihrung und wird am Knotenpunkt L 38 / Wulkower Weg angebun-
den. Beim geplanten Knotenpunkt handelt es sich um einen vierarmigen Knotenpunkt. Zu-
nachst wurde dieser Knotenpunkt mit einer Vorfahrtsregelung mittels der Software LISA+ auf
seine Leistungsfahigkeit gepruft. Dabei bleibt die Berliner LandstralRe (L 38) als Vorfahrtstralle.
Das Ergebnis zeigt, dass der Knotenpunkt mit einer vorfahrtgeregelten Konstellation aufgrund
der prognostizierten linksabbiegenden Verkehre in Richtung Furstenwalde tberlastet wird. Da-
rauffolgend wurde an diesem Knotenpunkt geprift, ob eine Lichtsignalanlage (LSA) den prog-
nostizierten Verkehr abwickeln kann. Dabei wurde die Lange der Linksabbiegestreifen auf der
L 38 zunachst auf 40 m gesetzt. AuRerdem betragt die Eingangsphasenumlaufzeit 90 Sekun-
den und es sind drei Freigabephasen vorgesehen. Die nachfolgende Abbildung 5 stellt eine
schematische Darstellung des Knotenpunktes mit dem Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbe-
wertung dar.

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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Abbildung 5: Schematische Darstellung des geplanten signalisierten Knotenpunktes mit den Ergebnis-
sen zur Leistungsfahigkeitsbewertung im Prognoseplanfall 2030 nach HBS 2015

Wie in der Abbildung dargestellt, kbnnen mit einer LSA die prognostizierten Verkehrsmengen
des Prognoseplanfalls 2030 mit guter Verkehrsablaufqualitat (Stufe B) abgewickelt werden.
Eine Verkiirzung der Linksabbiegestreifen auf 20 m hat zur Folge, dass die QSV der westli-
chen Zufahrt in die Stufe C (befriedigend) abgestuft wird. Damit zwei Sattelziige auf den Links-
abbiegestreifen auf die Freigabe warten konnen und die Verkehrsleichtigkeit sichergestellt
wird, wird eine Lange von 40 m fir die Linksabbiegestreifen auf der L 38 empfohlen.

7 Prognosehorizont 2024

Der Gesamtverkehr nach dem Endausbau des neuen Gewerbeparks kann mit der bestehen-
den Infrastruktur nicht abgewickelt werden. In einem weiteren Schritt wurde untersucht, wie
viel Verkehrszunahme der heutige vorfahrtgeregelte Knotenpunkt in Kombination mit dem
Bahnlbergang und den prognostizierten Schrankenschlie®zeiten abwickeln kann. Hierflr
wurde das Jahr 2024 in Abstimmung mit dem Auftraggeber als Prognosehorizont festgelegt.
Ziel ist es, eine Entwicklung von ersten Baufeldern im Plangebiet unter Berticksichtigung der
verkehrs- und schalltechnischen Belange ab dem Jahr 2024, d.h. vor Verlegung der L385, zu
ermdglichen.

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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Zunachst wurde flr den Zwischenstand 2024 der Prognosenulifall 2024 anhand der Progno-
sedaten der IVV ermittelt. AnschlieRend wurden auf Basis des Masterplans ECE (vgl. Anlage
Nr. 1) potenzielle Baufelder im Plangebiet definiert, die ab dem Jahr 2024 entwickelt werden
kdonnten. Die hochste Prioritat liegt auf der Errichtung einer Bildungsstatte mit etwa 300 Platzen
im suddstlichen Teil des Plangebiets. Nach Berlcksichtigung der Bildungsstatte wurde das
Verkehrsaufkommen der tbrigen Baufelder iterativ modelliert bis eine mangelhafte QSV (Stufe
E / F) erreicht wurde. Somit konnte festgestellt werden, wie viele Baufelder im Prognosehori-
zont 2024 im Plangebiet verkehrstechnisch errichtet werden kdnnen. Fur die Simulation der
SchrankenschlieRzeiten wurde von einer linearen Hochrechnung zwischen den erhobenen
und fir den Prognosehorizont 2030 prognostizierten SchrankenschlieRzeiten ausgegangen.
Demnach erhéhen sich die SchrankenschlieRzeiten im Vergleich zum aktuellen Zustand um
ca. 1,5 bis 2 Minuten.

Die Untersuchung zum Zwischenstand 2024 zeigt, dass die bestehende Infrastruktur das er-
wartete Verkehrsaufkommen der geplanten Bildungseinrichtung und zwei weiteren Baufelder
aufnehmen kann. Somit sind beispielhaft die Bildungseinrichtung zusammen mit den Baufel-
dern 1.1 und 1.2 verkehrstechnisch ohne die verlegte L 385 ab dem Jahr 2024 realisierbar.
Die Entwicklung weiterer Baufelder kann zur Uberlastung des Knotenpunktes fiihren.

8 Verkehrsmengen - Schalltechnische Untersuchung

Anknupfend an diese Verkehrsuntersuchung wurden seitens der IVV in Anlehnung an RLS-19
die Verkehrsmengen des Prognoseplanfalls 2030 mit Verlegung der L 385 flr die schalltech-
nische Untersuchung ermittelt. Dabei wurden die Tages- und Nachtwerte der Verkehrsmengen
sowie die stundlichen Verkehrsstarken (Miags, Mnachts) ausgegeben. Ausgehend von diesen An-
gaben wurden die Verkehrsstarken auch fur den Prognoseplanfall 2030 ohne Verlegung der L
385 und den Prognosenullfall 2030 ermittelt. Zur Ermittlung der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarken des Plangebiets wurden die Umrechnungsfaktoren nach den Hinweisen und
Faktoren zur Umrechnung von Verkehrsmengen der Senatsverwaltung fur Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz aus April 2022 angewandt.

Auf dem P-Plan Gebietsareal stehen im Bestand zahlreiche bis heute genutzte Lagerhallen
mit Uber 40.000 gm Bruttogeschossflache. Zur Ermittlung der Prognosenulifalle fir die schall-
technische Untersuchung wurde das Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtigung einer mog-
lichen Revitalisierung der bestehenden bereits genehmigten Betriebe ermittelt. Die Berech-
nung des Verkehrsaufkommens nach Ver_Bau zeigt, dass im Mittel ca. 1.300 Kfz-Fahrten /
Tag (675 Pkw-Fahrten / Tag + 625 Lkw-Fahrten / Tag) durch die Vollnutzung der bestehenden
Hallen und Verwaltungsgebaude erzeugt werden.

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden insgesamt fir folgende 7 Szenarien die
Verkehrsstarken ermittelt.

e Bestand 2022
e Prognosenulifall 2024

e Prognosenullfall 2024 mit Berticksichtigung des Bestandsgewerbes

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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e Prognoseplanfall 2024 mit Bildungseinrichtung und Baufelder 1.1, 1.2
e Prognosenullfall 2030
e Prognosenulifall 2030 mit Beriicksichtigung des Bestandsgewerbes

e Prognoseplanfall 2030 mit Verlegung der L 385

Die Darstellung gewahlter Querschnitte fur die Betrachtung des Verkehrslarms und die
Tabellen mit den KenngréRen zur Durchfliihrung der schalltechnischen Untersuchung sind dem
Anhang A zu entnehmen.

9 Fazit

Die PANTA 181 als Projektgesellschaft der ECE Group Services GmbH & Co. KG beabsichtigt
in der Gemeinde Grinheide (Mark), im Ortsteil Hangelsberg, einen Gewerbepark
GreenWorkPark Grinheide zu errichten. Im Zuge der Entwurfsplanung wurde flr
Bebauungsplan Nr. 57 ,Gewerbegebiet Hangelsberg Nord“ eine Verkehrsuntersuchung
durchgefuhrt. Ziel dieser Untersuchung war die Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch
die geplante Gewerbeentwicklung und die Wirkungsabschatzung auf die bestehende sowie
die geplante Verkehrsinfrastruktur.

Zunachst wurde am 31.03.2022 an dem Knotenpunkt Berliner Damm (L 38) / Bahnhofstralle
(L 385) und dem nahegelegenen Bahnilbergang eine videogestitzte Verkehrszahlung
durchgefuhrt. AnschlieRend wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen in Abhangigkeit
von der Flachennutzungsart der einzelnen geplanten Baufelder berechnet. Aulterdem wurden
auf Grundlage der modellgestutzten Verkehrsprognose der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.
KG die Prognosefalle ermittelt; Prognosenulifall 2030 und Prognoseplanfall 2030.
Abschliellend wurde mittels einer Verkehrssimulation der Knotenpunkt Berliner Damm (L 38)
/ Bahnhofstrafe (L 385) mit den prognostizierten Verkehrsmengen beider Prognosefalle auf
seine Leistungsfahigkeit gepruft.

Im Bestand liegt die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) am Knotenpunkt L 38 / L 385
in der Stufe B (gut). Dieser Knotenpunkt in seiner heutigen geometrischen Form mit
vorfahrtgeregelter Konstellation kann die prognostizierten Verkehrsmengen des
Prognosenulifalls 2030 auch mit einer guten Verkehrsablaufqualitat (Stufe B) abwickeln. Mit
den erhdhten Verkehrsmengen des Prognoseplanfalls 2030 auf der L 385 wird der
Knotenpunkt jedoch Uberlastet. Die erhdhten Verkehrsmengen beziehen sich auf die
Gesamtprognosedaten der IVV und beinhalten die regionalen Verkehrsentwicklungen und den
durch den B-Plan Nr. 57 induzierten Verkehr. Daher wurde zur Gewahrleistung der besseren
Verkehrsflussqualitat die Verlegung der heutigen Landesstral3e L 385 geplant. Die geplante
Stralde L 385 soll kiinftig den GreenWorkPark passieren, planfrei die Schienen Uberqueren
und an die Landesstralle L 38 am Knotenpunkt mit dem Wulkower Weg anschlieRen. Somit
entsteht auf der Landesstral’e L 38 auf Héhe des Wulkower Wegs ein neuer vierarmiger
Knotenpunkt.
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Der neue Knotenpunkt wurde auch auf seine Leistungsfahigkeit geprtft. Diese Prifung hat
gezeigt, dass die Verkehrsmengen des Prognoseplanfalls 2030 mit einer Lichtsignalanlage
(LSA) mit guter Verkehrsflussqualitdt (Stufe B) abgewickelt werden konnen. Zur
Gewabhrleistung der Verkehrsleichtigkeit wird ein Linksabbiegestreifen von 40 m auf der L 38
an beiden Seiten des Knotenpunkts empfohlen.

Ferner wurden die gleichen Untersuchungsschritte flir den Prognosehorizont 2024 mit der
Fragestellung durchgeflhrt, wie viele Grundsticke im Plangebiet zum Ende 2024 ohne
verkehrliche Einschrankungen realisiert werden kénnen. Die Untersuchung hat gezeigt, dass
die Bildungseinrichtung zusammen mit den Baufeldern 1.1 und 1.2 verkehrstechnisch ab dem
Jahr 2024 realisierbar sind. Die Entwicklung eines weiteren Baufelds kann zur Uberlastung
des Knotenpunkts L 38 / L 385 fihren.

Enger, 24.08.2023

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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A1 Masterplan GreenWorkPark - Baufelder

24.08.2023

A1.1: Masterplan GreenWorkPark — Baufelder (Stand Offenlage B-Plan Nr. 57 ,Gewerbege-
biet Hangelsberg Nord®)
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A2 Kenngroflen fur die schalltechnische Untersuchung

22.08.2023

A2.1: Querschnitte fir das Verkehrsmengengerust fur die schalltechnische Untersuchung

Q10 5
oI5
&4 ~
Q9 1
an
Qb5a
L3g Q5
L 38

Querschnitt Beschreibung
Q1 L 38 von L23 bis Wulkower Weg
Q2 L 38 von Wulkower Weg bis Bahnhofstralle
Q3 L 38 von BahnhofstralRe bis Hangelsberg
Q4 L 38 von Hangelsberg in Richtung Firstenwalde
Q5 L 385 von L 38 bis Bildungseinrichtung
Qb5a L 385 zwischen Bildungseinrichtung und heutigen Gewerbezufahrt
Q5b L 385 heutigen Gewerbezufahrt und Q9
Q6 L 385 Richtung Kienbaum
Q7 Wulkower Weg
Q8 Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet
Q9 Neue Umgehungsstralle (L 385)
Q10 Stich Nord (ErschlieBungsstrale fir Baufelder 1.1 und 1.2)
Q11 Stich Sid (ErschlieBungsstralle fir Baufelder 2.1, 2.2, 2.3,4.2,4.3,4.4,4.5)
Q12 PlanstralRe zwischen Nahversorgung und der Stral3e der Befreiung
Q13 Planstrae zwischen Nahversorgung und Stich Sud
Q14 PlanstraRe zwischen Stich Sud und Stich Nord
Q15 PlanstralRe zwischen Stich Nord und Zufahrt zu den Baufelder 1.4 und 1.5
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A2 Kenngroflen fur die schalltechnische Untersuchung

22.08.2023

A2.2: Verkehrsmengen flr

den Bestand 2022 (basierend auf Verkehrszahlung am

31.03.2022)
Bestand Werktag* Durchschnittstag® M(t) M(n)
Verkehrsmengen nach RLS-19 Kfz /24h SV/24h Kfz /124h SV/24h Pkw/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Pkw/h | Lkw1/h | Lkw2/h
Q1 |L 38 von L23 bis Wulkower Weg 8200 | 450 | 7460 | 370 | 388 | 13 | 21 76 4 5
Q2 |- 38 von Wulkower Weg bis 8.300 450 | 7550 | 370 | 393 | 13 | 21 77 4 5
Bahnhofstrafe
aal kel 8.250 430 | 7510 | 350 | 396 | 13 | 22 | 69 4 5
Hangelsberg
But |2 e TR A I AR T 7.600 580 | 6920 | 480 | 365 | 18 | 30 | 64 5 7
Furstenwalde
L 385 ven L 38 bis
el T — 2.160 140 1.970 120 | 100 | 3 5 19 1 1
Q6 |L 385 in Richtung Kienbaum 2.000 100 1.800 80 91 2 4 15 0 1
Q7 |Wulkower Weg 800 60 730 50 37 1 1 5 0 0

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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A2 Kenngroflen fur die schalltechnische Untersuchung
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A2.3: Verkehrsmengen fir den Prognosenulifall 2024 (ohne Berticksichtigung des Bestands-

gewerbes)

Prognosenulifall 2024

Werktag*

Durchschnittstag*

M(t)

M(n)

Verkehrsmengen nach RLS-19

Kfz /24h

SV/24h

Kfz /24h

SVi24h

Pkwrh

Lkw1/h

Lkw2/h

Pkw/h

Lkw1/h

Lkw2/h

Q1

L 38 von L23 bis Wulkower Weg

8.000

1.350

7.200

1.110

320

19

42

65

21

Q2

L 38 von Wulkower Weg bis
BahnhofstralRe

8.400

1.360

7.560

1.120

338

20

42

67

21

Q3

L 38 von Bahnhofstrae bis
Hangelsberg

8.400

1.800

7.560

1.480

357

16

44

72

24

Q4

L 38 von Hangelsberg in Richtung
Firstenwalde

7.400

1.900

6.660

1.560

281

26

59

58

28

Q5

L 385 von L 38 bis
Bildungseinrichtung

2.180

150

1.8960

120

100

19

Q5a

L 385 zwischen Bildungseinrichtung
und Gewerbezufahrt im Bestand

Q5b

L 385 zwischen der heutigen
Gewerbezufahrt und Q9

Q6

L 385 Richtung Kienbaum

Q7

Wulkower Weg

Qs

Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet

Q9

Neue Zufahrt zum BF 1.1 und 1.2

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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A2.4: Verkehrsmengen fir den Prognosenulifall 2024 (mit Berlicksichtigung des Bestands-

gewerbes)

Prognosenulifall 2024 Werktag* Durchschnittstag* M(t) M(n)
Verkehrsmengen nach RLS-19 Kfz /24h SV/24h Kfz /24h SV/24h Pkw/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Pkw/h | Lkw1/h | Lkw2/h
Q1 |L 38 von L23 bis Wulkower Weg 8680 | 1820 | 7810 | 1490 | 335 | 26 | 53 | 77 | 10 | 27
g | e LE A B 9.080 | 1830 | 8170 | 1500 | 354 | 26 | 54 | 80 10 | 27

BahnhofstralRe
Q3 |- 38 von Bahnhofstrafie bis 9.000 | 1960 | 8100 | 1610 | 371 | 19 | 47 | 84 6 26
Hangelsberg

L 38 von Hangelsberg in Richtung
Flrstenwalde

Qs |- 380 vonL 38 bis 3480 | 780 | 3130 | 640 | 130 | 12 | 20 | 43 | &8 9
Bildungseinrichtung

L 385 zwischen Bildungseinrichtung " " " "

Q4 8.000 2.060 7.200 1.690 306 28 83 70 7 31

e und Gewerbezufahrt im Bestand ) ) ) ) ) )
Qsb é:ﬁzri:i::fgi’;j:;h;;“ge” 2180 | 150 | 1960 | 120 | 100 | 3 5 19 | 1 1
Q6 (L 385 Richtung Kienbaum " " " " " " " " " "
Q7 |Wulkower Weg 800 60 730 50 37 1 1 5 0 0
Q8 |Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet | 1.300 630 1.170 520 30 9 15 24 7 8

Q9 |Neue Zufahrt zum BF 1.1 und 1.2 - - - - - - - - - -

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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A2.5: Verkehrsmengen flr den Prognoseplanfall 2024 mit Bildungseinrichtung 1 und Baufel-
der 1.1 und 1.2, ohne Verkehrsanteil der Bestandsgebaude, die durch die Baufelder
1.1 und 1.2 ersetzt werden

Prognoseplanfall 2024 Werktag* Durchschnittstag® M(t) M(n)
Verkehrsmengen nach RLS-19 Kfz /24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h | Pkw/h | Lkwi/h | Lkw2/h | Pkw/h | Lkwi/h | Lkw2/h
Q1 (L 38 von L23 bis Wulkower Weg 9.170 2.150 8.250 1.760 348 31 63 83 13 31
Q2 |- 38 von Wulkower Weg bis 9570 | 2160 | 8610 | 1770 | 366 | 32 | 63 | 8 | 13 | 31
Bahnhofstralle
Q3 |- 38 von Bahnhofstrafie bis 9.550 | 2.060 | 8600 | 1690 | 388 | 20 | 51 | 89 7 28
Hangelsberg
Q4 |- 38vonHangelsberginRichtung | g 376 | 5450 | 7530 | 1770 | 323 | 30 | 66 | 75 8 33
Firstenwalde
Q5 |L385vonL 38 bis 4550 | 1210 | 4100 | 990 | 181 | 19 | 30 | 55 | 13 | 18
Bildungseinrichtung
L 385 zwischen Bildungseinrichtung
Qba und Gewerbezufahrt im Bestand 4.250 1.210 3.830 990 145 19 30 55 13 16
L 385 zwischen der heutigen
Q5hb Gewerbezufahrt und Q9 3.400 810 3.060 660 125 13 21 39 8 10
Q6 (L 385 Richtung Kienbaum 2.180 150 1.960 120 100 3 5 19 1 1
Q7 |Wulkower Weg 800 60 730 50 37 1 1 5 0 0
Q8 |Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet 850 400 770 330 20 6 9 16 5 8
Q9 (Neue Zufahrt zum BF 1.1 und 1.2 1.220 660 1.100 540 25 10 16 20 7 9
* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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A2.6: Verkehrsmengen fir den Prognosenulifall 2030 (ohne Berticksichtigung des Bestands-

gewerbes)

Prognosenullfall 2030

Werktag™

Durchschnittstag™®

M(t)

M(n)

Verkehrsmengen nach RLS-19

Kfz /24h SV/24h

Kfz /24h SVi24h

Pkwih

Lkw1/h

Lkw2/h

Plkw/h

Lkw1/h

Lkw2/h

Q1 |L 38 von L23 bis Wulkower Weg 6.800 1.350

6.190 1.110

275

19

42

56

21

L 38 von Wulkower Weg bis

o Bahnhofstralte

7.200 1.360

6.550 1.120

293

20

42

58

21

Q3 |L 38 von Bahnhofstraie bis Hangelsberg 7.700 1.800

7.010 1.480

331

16

44

67

24

L 38 von Hangelsberg in Richtung

o Furstenwalde

7.500 1.900

6.830 1.560

299

26

59

60

29

Q5 (L 385 von L 38 bis Bildungseinrichtung 2160 150

1.970 120

100

L 385 zwischen Bildungseinrichtung und

i Gewerbezufahrt im Bestand

Q6 (L 385 Richtung Kienbaum

Q7 |Wulkower Weg

800 60

730 50

Q8 |Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet

Q9 [Neue Umgehungsstralte

Q10 [Stich Nord

Q11 [Stich Sud

Q12 (Zwischen Nahversorgung und L 385

Q13 |Zwischen Nahversorgung und Stich Sud

Q14 (Zwischen Stich Sud und Stich Nord

Zwischen Stich Nord und Zufahrt BF 1.4,

Q15 15

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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A2.7: Verkehrsmengen fir den Prognosenullfall 2030 (mit Berlicksichtigung des Bestands-

gewerbes)
Prognosenullfall 2030 Werktag™ Durchschnittstag™ M(t) M(n)
Verkehrsmengen nach RLS-19 Kfz [24h S\Vi24h Kfz /124h SVi24h Pkwi/h | Lkw1/h | Lkw2/h | Pkw/h | Lkw1/h | Lkw2/h
Q1 |L 38 von L23 bis Wulkower Weg 7.480 1.820 6.810 1.490 290 26 53 68 10 27

L 38 von Wulkower Weg bis

Q2 7.880 1.830 7.170 1.500 309 26 54 7 10 27

Bahnhofsiralle
Q3 |[L 38 von Bahnhofstrale bis Hangelsberg 8.320 1.960 7.570 1.610 345 19 47 78 6 26
q4 |1 38 von Hangelsborg in Richtung 8120 | 2060 | 7390 | 1690 | 313 | 28 | 63 | 71 7 31
Furstenwalde
Q5 |L 385 von L 38 bis Bildungseinrichtung 3.460 780 3150 640 130 12 20 43 8 9
Q5a L 385 zwischen Bildungseinrichtung und . " " . " . " w w w
Gewerbezufahrt im Bestand
Q6 |L 385 Richtung Kienbaum 2.160 150 1.970 120 100 3 5 19 1 1
Q7 (Wulkower Weqg 800 60 730 50 37 1 1 5 0 0
Q8 |Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet 1.300 630 1.170 520 30 9 15 24 7 8

Q9 |Neue Umgehungsstralle - - - - - - - - - -

Q10 |Stich Nord - - - = - - - - - -

Q11 |Stich Sid - - = = - - - - - -

Q12 |Zwischen Nahversorgung und L 385 - - - - - - - - - -

Q13 |Zwischen Nahversorgung und Stich Sod - - - - - - - - - -

Q14 (Zwischen Stich Sud und Stich Nord - - = = - - - - - -

Zwischen Stich Nord und Zufahrt BF 1.4,
Q15 15 - - - - - - - - - -

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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A2.8: Verkehrsmengen flr den Prognoseplanfall 2030 (mit Verlegung der L 385)

Prognoseplanfall 2030 Werktag™ Durchschnittstag™ M(t) M(n)
Verkehrsmengen nach RLS-19 Kfz /24h SVI24h Kfz /24h SVi24h Plw/h | Lkwi/h | Lkw2/h | Plw/h | Lkw1/h | Lkw2/h
Q1 |L 38 von L23 bis Wulkower Weg 9.680 2410 8.810 1.980 390 36 68 79 15 34
qp |- 38 von Wulkower Weg bis 9760 | 1650 | 8830 | 1350 | 360 | 23 | 48 | 72 8 25

Bahnhofsiralle
Q3 |L 38 von Bahnhofstrale bis Hangelsberg 10.250 2150 9.330 1.760 431 22 52 88 7 28
Q4 |1 38 von Hangelsberg in Richtung 9100 | 2250 | 8280 | 185 | 365 | 31 | 68 | 8 | 8 34
Furstenwalde
Q5 (L 385 wvon L 38 bis Bildungseinrichtung 1.150 90 1.050 70 55 2 3 7 1 1
L 385 zwischen Bildungseinrichtung und
L83 Gewerbezufahrt im Bestand e = L L 39 2 3 7 1 1
Q6 |L 385 Richtung Kienbaum 2.160 150 1.970 120 106 3 5 20 1 1
Q7 |Wulkower Weg 800 60 730 50 37 1 1 5 0 0
Q8 |Heutige Zufahrt zum Gewerbegebiet - - - - - - - - - -
Q9 [Neue Umgehungsstralte 6.770 1.470 6.160 1.210 286 23 37 57 13 17
Q10 |Stich Nord 1.220 660 1.100 540 25 10 16 20 7 9
Q11 |Stich Sad 1.720 240 1.570 200 82 4 7 7 1 1
Q12 |Zwischen Nahversorgung und L 385 1.410 60 1.280 50 69 1 2 13 0 0
Q13 |Zwischen Nahversorgung und Stich Sod 2.910 80 2.650 70 160 2 2 14 0 0
Q14 |Zwischen Stich Sud und Stich Nord 4 630 320 4210 260 242 6 9 21 1 1
Q15 f"‘;sc"e" stich Nord und Zufahrt BE 1.4, | £ gcy | 980 | 5320 | 800 | 267 | 16 | 25 | 4 8 10

* Verkehrsmengen auf 10 gerundet
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