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0 Resiimee

Im B-Plan Nr. 48 ist ein Verknupfungspunkt zwischen Bahn und StralRe geplant. Die Halte-
stelle Bahnhof Birkengrund wird parallel an den Ostbahnsteig Bahnstation Birkengrund ange-
bunden. Weiterhin ist ein Parkhaus mit 300 Stellplatzen flr Automobile und 300 Stellplatzen
fur Fahrrader mit Servicebereich geplant. Die Anbindung erfolgt tGber eine neue Stral’e (Plan-
stralle) dstlich des Oberstufenzentrums (OSZ), an die auch zwei noch unbebaute Teilflachen
(TF3.1/3.3) angeschlossen werden. Die Planstrale wird nérdlich und westlich des OSZ als
EinbahnstralRe beschildert.

Fur den Analyse-Bezugs-Fall lagen keine aktuellen Verkehrsstarken fur die Spitzenstunden
und den Tagesverkehr vor. An den drei Tagen vom Dienstag, 11.02. bis zum Donnerstag,
13.02.2025 wurden an zwei Knotenpunkten der Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn erhoben:

- Knotenstromzahlungen tGber 24 Stunden
e KP1 - L 793 Alfred-Kiihne-Strafle/Am Birkengrund sowie

o KP2 - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund.

Die Auswertungen wurden jeweils von 06:00-09:00 Uhr und von 15:00-18:00 Uhr vorge-
nommen. Fir den Tag mit der starksten Verkehrsstarke Uber die 6 Stunden wurde auch das
Verkehrsaufkommen der restlichen 18 Stunden ermittelt. Somit konnte aus dem Tagesver-
kehr (TV) der Anteil der Nachtstunden (00:00-06:00 Uhr und 22:00-24:00 Uhr) berechnet
werden. Zur Ermittlung des durchschnittlichen werktéaglichen Verkehrs eines Jahres (DTVws)
sowie des durchschnittlichen taglichen Verkehrs eines Jahres (DTV) wurden die gepruften
Zahldaten aus dem Jahr 2022 der Dauerzahlstelle (DZSt) B 101n Heinersdorf (3718) heran-
gezogen. Aus den Daten wurden die Faktoren von TV auf DTVws und auf DTV getrennt nach
Krad, Leicht- (ohne Krad) und Schwerverkehr berechnet.

Ein Prognosemodell fir den Stralenverkehr in den Grenzen der Stadt Ludwigsfelde liegt
nicht vor. Auch fur die StraBen im Untersuchungsgebiet sind keine Prognosezahlen
vorhanden. Zur Berechnung des Prognose-Bezugs-Falls (PBF) wurde zum einen ein
Steigerungsfaktor von 2025 auf 2040 ermittelt und zum anderen die noch nicht fertigge-
stellten Bebauungen um das Planungsvorhaben hinzugerechnet. Als Steigerungsfaktor fur
den Kfz-Verkehr (ohne Busverkehr) wurden 12,5 % angenommen. Die Verkehrserzeugung
und -umlegung fir die geplanten Bauvorhaben wurde aus den entsprechenden Verkehrs-
untersuchungen enthommen.

Fur den Prognose-Plan-Fall wurde der induzierte Verkehr fur das P+R-Angebot im B-Plan
Nr. 48 abgeschatzt. Weiterhin werden Quell-/Zielverkehre durch Taxifahrten sowie Bring-/
Holverkehre entstehen. Rund 184 Fahrten/Tag wurden jeweils im Quell- und im Zielverkehr
abgeschéatzt. Die Stellplatze fur die Mitarbeiter/Schiler des OSZ sowie die Beschéftigten
angrenzender, zuk{inftiger Bebauungen sind bereits im Prognose-Bezugs-Fall enthalten und
wurden entsprechend der neuen Wegefiihrung im Untersuchungsgebiet neu umgelegt.
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Bei der Umlegung des prognostizierten Verkehrs fur die Stellflachen des P+R auf das beste-
hende StralRennetz wird der gré3te Teil der Fahrzeuge Uber die L 793 dstlich des Vorhaben-
grundstickes fahren (60 % nach Nord und 30 % nach Sud). Der restliche Verkehr wird Gber
die Brandenburgische Stral3e fahren.

Die Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV) ist fir KP1 bis 3, die beiden Spitzenstunden und
die zwei Prognosezustande in Tabelle 0-1 gegenibergestellt. Folgende Ergebnisse zeigten
sich:

- An KP1 (Kreisverkehr) wird immer QSV D erreicht. Bestimmte Kfz-Stréme missen
spurbar lang warten. Grund dafir ist neben der hohen Verkehrsbelastung auch die
ungleiche Verteilung der Verkehrsstarken an den vier Zufahrten des Kreisverkehrs.
Bei weiterer Zunahme der Verkehrsstarke ist der Wechsel der Knotenpunktform zu
einer Kreuzung mit Lichtsignalanlage (LSA) erforderlich.

- Fur KP2 wird gréRtenteils QSV B ermittelt. Wahrend der Nachmittagsspitze im
Prognose-Plan-Fall wechselt die Qualitatsstufe von B (gut) auf C (befriedigend).

- FUr den neu entstehenden KP3 (Am Birkengrund/Planstra’e) wird wahrend der
Spitzenstunden immer QSV C erreicht.

Tabelle 0-1  Ubersicht der Qualitatsstufen im Verkehrsablauf an den Knotenpunkten im Unter-
suchungsgebiet fur den Prognose-Bezugs-Fall (PBF) und den Prognose-Plan-Fall

(PPF)
Knotenpunkt Friihspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
PBF PPF PBF PPF
KP1 D D D
KP2
KP3 Cc C C

Aufgrund der schematischen Darstellung der Entwicklungskonzeption Variante 5c und keiner
fertigen StralRenplanung konnte nur auf Problemstellen verbal hingewiesen werden und
MaRnahmenvorschlage hinsichtlich der Verkehrsorganisation und -sicherheit unterbreitet
werden.
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1 Aufgabenstellung

1.1 Vorbemerkung

Die bedarfsgerechte Entwicklung der SPNV-Station Ludwigsfelde-Birkengrund ist eine
wesentliche Voraussetzung fur den Erfolg der Stadtebaulichen Entwicklungsmalinahme
(SEM) ,An der Eichspitze“. Mit den Ansiedlungen der Deutschen Post DHL Group (Mega-
Paketzentrum), des Lebensmittel-Grolthandlers Chefs Culinar, des Batterieherstellers
Microvast sowie dem Pektas Aufbereitungszentrum flr Gebrauchtwagen ist der nérdliche
Entwicklungsbereich bereits weitgehend vermarktet.

Ausgehend von den Zielen und Ergebnissen des Gesamtkonzepts (Buskonzept Nordraum
Landkreis Teltow-Flaming in Verbindung mit dem OPNV-Konzept firr die Stadt Ludwigsfelde)
plant die Stadt Ludwigsfelde in Kooperation mit dem Landkreis Teltow-Fl&dming als Aufgaben-
trager OPNV die Entwicklung der SPNV-Station Ludwigsfelde-Birkengrund zu einer Dreh-
scheibe zukunftsweisender Mobilitat.

Diese SPNV-Station befindet sich (geradezu idealtypisch) im Zentrum des stetig wach-
senden Industrie- und Gewerbestandorts Ludwigsfelde, des mit finf grof3flachigen Entwick-
lungsgebieten (ca. 800 ha) und ca. 10.000 Arbeitsplatzen (u. a. Mercedes Benz Ludwigs-
felde GmbH, Siemens AG, MTU Aero Engines Deutschland) gréf3ten seiner Art im Berliner
Umland und im Land Brandenburg. Die Ausweisung und Erschlielung der Entwicklungs-
gebiete des Standorts erfolgte bewusst in Hinblick auf den Einzugsbereich der SPNV-Station,
um Uber VerknlUpfungen und FeinerschlieBungen hohe Anteile der Verkehrstrager des
Umweltverbundes und dabei insbesondere einen deutlichen Modal Shift in Richtung OPNV
erreichen zu kénnen. Die Nutzung des OPNV liegt aber bisher aufgrund der unattraktiven
Angebote deutlich unter den Erwartungen und Méglichkeiten, da vor allem die Erreichbarkeit
der weitlaufigen Industrieareale - ausgehend von der SPNV-Station - nicht gegeben ist.

Die Konfiguration der Mobilitdtsdrehscheibe ist modular geplant, um rdumlich und zeitlich
flexibel auf die sich entwickelnden Rahmenbedingungen reagieren zu kénnen. Es handelt
sich um folgende Module: Hub Busverkehr und Multicharging, Bike+Ride Anlagen inklusive
Service sowie Park+Ride Angebote inklusive Lademdglichkeiten.

Die Stadt Ludwigsfelde hat eine Entwicklungskonzeption erarbeiten lassen, um die modulare
Entwicklung der SPNV-Station einschlieRlich bedarfsgerecht dimensionierter Anlagen fiir die
Verkehrsverknipfung im unmittelbaren Umfeld zu initiieren. Hauptzielsetzung ist ein
Stationsstandort, dessen Verkehrsentwicklung zumindest emissionsarm und langfristig sogar
frei von Schadstoffen erfolgen kann.

Hinsichtlich der Flachenverfigbarkeit bestehen bereits enge Kooperationen mit DB Immobi-
lien, DB InfraGO (ehemals DB Netze) und DB Station&Service sowie dem Landkreis Teltow-
Flaming, der Freiflaichen des Oberstufenzentrums fir die Entwicklung einbringen wird.

Der Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplans Nr. 48 Stationsumfeld Birkengrund
wurde am 31.08.2021 von der Stadtverordnetenversammlung gefasst. Seitdem erarbeiten
beauftragte Planungsbiiros den Bebauungsplan sowie die dafiir notwendige FNP-Anderung.
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Die frihzeitige Beteiligung fiir beide Bauleitplanverfahren, auf der Grundlage der Vorent-
wirfe, wurde bereits durchgefuhrt.

Indes hat sich fur die Entwicklung des Stationsumfeldes eine deutliche Anderung ergeben.
Nunmehr plant die Stadt Ludwigsfelde, im Zusammenhang mit der qualifizierten Entwicklung
eines Zukunftsparks fir Technologieunternehmen (insbesondere Grunder und Startups) auf
der nahezu unmittelbar dstlich an das Stationsumfeld anschlieRenden Flache des Gewerbe-
gebiets 1 (GE 1), ein Parkhaus fir Personenkraftwagen und Fahrrader mit perspektivisch
hohem Anteil an E-Mobilen und E-Bikes. Dieses in der Konzeptionsvariante 5¢ dargestellte
Parkhaus soll nach den Vorstellungen der Stadtverwaltung auch einen Bereich flur Service-
und Convenience-Dienstleistungen enthalten.

1.2 Leistungsbeschreibung

Gegenstand des Auftrages ist die Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens und die Beratung
des Auftraggebers hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten baulichen
Anlagen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 48 Stationsumfeld Birkengrund auf die
geplante innere und aulere Stralen- und WegeerschlieRungsinfrastruktur.

Fur die Erarbeitung des Gutachtens wird folgender Leistungsumfang vorgegeben:

Im Rahmen des B-Planverfahrens ,Stationsumfeld Birkengrund® ist sowohl fir die weitere
planerische Bemessung der Stra3en- und Wegeinfrastruktur als auch als Fachgutachten fur
das Tragerbeteiligungsverfahren ein Verkehrsgutachten zu erstellen.

Dabei sind die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsstréme getrennt nach MIV (unterteilt nach
Lkw, Pkw, Krad, Fahrrad) und OPNV (Bahn, Bus, Shuttle) zu ermitteln. Grundlage dieser
Verkehrsprognose sind die Entwicklungskonzeption in der aktuellen Variante 5c¢ inklusive der
im Text dazu dargestellten Konfigurationen und Mengenangaben sowie die perspektivisch
zu erwartenden Angebote des OPNV, die mit dem Auftraggeber bei Bearbeitungsbeginn
abgestimmt werden.

Weiter sind die beiden neu auszubildenden Knotenpunkte an der Stralle Am Birkengrund
(Einfahrt in Richtung Station Uber Stichstralle in BP 45, Ausfahrt von der Station in BP 48)
mit der jetzigen und der prognostizierten Verkehrsbelastung auf Ihre Leistungsfahigkeit zu
untersuchen und es ist eine Empfehlung fir eine zukinftige bauliche Umsetzung auszu-
sprechen. Darillber hinaus werden Empfehlungen erwartet, wie die Bestandsverkehre
wahrend der Bauzeit gefihrt werden kénnen.

Grundlage der Leistungsfahigkeitsermittlung ist zunachst die aktuelle Verkehrsstarkenermitt-
lung im betreffenden Streckenabschnitt der StralRe Am Birkengrund. Dabei sind mit Hilfe von
Kurzzeitzéhlungen (Uber drei Tage jeweils in der Zeit von 06:00 - 9:00 Uhr und 15:00 -
18:00 Uhr) die maximalen Verkehrsstarken in den Spitzenstunden zu erfassen. Anschlie-
Rend ist die Zahlung auszuwerten und eine Hochrechnung auf den durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) durchzufiihren. Die Ergebnisse sind in Knotenstrombelastungs-
planen grafisch darzustellen. Diese Teilleistung ist optional zu kalkulieren und kostenseitig
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darzustellen. Alternativ kdnnen, aufgrund der in Wintermonaten nur eingeschrénkt verwert-
baren Ergebnisse, die Ergebnisse der im Zeitraum vom 01.03. bis 03.03.2022 durchge-
fuhrten Verkehrserhebung verwendet werden.

Dariiber hinaus ist die Ubermittlung geeigneter Eingangswerte fur die ebenso im Tragerbe-
teiligungsverfahren des B-Plans geforderte schalltechnische Untersuchung ein wichtiger
Leistungsbestandteil. Dazu wird eine konstruktive Abstimmung mit dem diese Untersuchung
durchfiihrenden Gutachter erwartet. Dies bedeutet auch die Beriicksichtigung des wach-
senden Anteils von Fahrzeugen mit alternativen Antriebsformen und reduzierter Gerausch-
emissionen (OPNV und MIV) am fur den B-Plan Nr. 48 relevanten Verkehrsaufkommen.

Das Gutachten ist einfach als Original und digital im Dateiformat PDF zu Ubergeben. Es ist
so aufzubauen, dass es durch die im Tragerbeteiligungsverfahren Stellung nehmenden
Behdrden in all seinen Schritten und Berechnungen nachvollzogen werden kann.

Inhaltliche Grundlagen fur die Leistungserbringung sind der Ubersichtslageplan (Bild 1-1),
die von der Stadt festgelegte Variante 5¢ der Entwicklungskonzeption (IPG [2024]), der
aktuell zu Uberarbeitende Vorentwurf des B-Plans Nr. 48 Stationsumfeld Birkengrund (IDAS
[2022]), der &stlich angrenzende, rechtskraftige B-Plan Eichspitze Sud (Ludwigsfelde [2021])
sowie die ,Verkehrsuntersuchungen BP 45 Eichspitze Sud und BP Aufstellung Stationsum-
feld Birkengrund, Teil A: Verkehrsuntersuchung BP 48 Stationsumfeld Birkengrund & Aktuali-
sierung Verkehrsprognose und Leistungsfahigkeitsermittlung® von IGS (2022).
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Bild 1-1  Planungsraum fur den B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT
Genshagen (Quelle: © GeoBasis-DE/LGB (2023), dl-de/by-2-0, www.geobasis-bb.de)
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2 Analyse-Bezugs-Fall

Fur die Erhebung der Bestandsverkehre (Analyse-Bezugs-Fall) wurden qualifizierte Ver-
kehrserhebungen konzipiert und durchgefuhrt. Folgenden Erhebungsstellen (Bild 2-1) fur
Knotenstromzahlungen Uber dreimal 24 Stunden sind im Planungsraum vorgegeben worden:

e KP1-L 793 Alfred-Kuhne-Stralle/Am  Birkengrund  (Netzknoten 3645 017,
siehe Land Brandenburg ([2010]) sowie

e KP2 - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund.

Die Erhebungen an den zwei Knotenpunkten fanden vom Dienstag, 11. Februar bis zum
Donnerstag, 13. Februar 2025 statt. Die Auswertung der Erhebungen erfolgte fir das 15-
Minuten-Intervall fur die zwei Zeitbereiche 06:00 — 09:00 Uhr sowie 15:00 — 18:00 Uhr fir
sieben Fahrzeugarten (Rad, Krad, Pkw, Lfz, Bus, Lkw, Lz) und den strallenquerenden Fuf3-
und Radverkehr im unmittelbaren Knotenpunktsbereich. Um eine Tagesganglinie fur jeden
Knotenarm an den beiden Knotenpunkten an einem Werktag zu erhalten, wurde fur den Tag
mit der héchsten 6-Stunden-Belastung (Dienstag, 11.02.2025) die Auswertung der restlichen
18 Stunden zusétzlich vorgenommen.
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Bild 21  Ubersichtskarte der Zahlstandorte im Planungsraum
(Quelle: © GeoBasis-DE/LGB (2023), dl-de/by-2-0, www.geobasis-bb.de)
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Die Verkehrserhebung ergab folgende Ergebnisse:

- KP1 - L 793 Alfred-Kihne-Strale/Am Birkengrund (Netzknoten 3645 017) (Bild 2-2)
o Tagesverkehrsaufkommen von 13.923 Kfz mit 1.620 SV (11,6 % SV-Anteil),
7.326 Kfz im Zuge L 793<Am Birkengrund West (52,6 %) mit einem Richtungs-
anteil von 49,0:51,0, d. h. 3.591 Kfz in Fahrtrichtung Nord und 3.735 Kfz in
Fahrtrichtung West sowie im Zuge der L 793 mit 5.274 Kfz (37,9 %), Knotenarm
Am Birkengrund Ost mit 64 Kfz véllig bedeutungslos,

Verkehrstechnische Untersuchung — April 2025 (Entwurf) Seite 6
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Frihspitze (07:00-08:00 Uhr) mit 1.063 Kfz, davon 117 SV (11,0 % SV-Anteil),
611 Kfz im Zuge L 793<>Am Birkengrund West (57,5 %) mit einem Richtungs-
anteil von 42,2:57,8, d. h. 258 Kfz in Fahrtrichtung Nord und 353 Kfz in Fahrt-
richtung West sowie im Zuge der L 793 mit 353 Kfz (33,2 %), Anteil am Tages-
verkehr von 8,0 %, Knotenarm Am Birkengrund Ost mit 6 Kfz/h véllig unbe-
deutend,

Nachmittagsspitze (15:00-16:00 Uhr) mit 1.209 Kfz, davon 107 SV (8,9 % SV-
Anteil), 619 Kfz im Zuge L 793<Am Birkengrund West (51,2 %) mit einem
Richtungsanteil von 47,5:52,5, d. h. 294 Kfz in Fahrtrichtung Nord und 325 Kfz
in Fahrtrichtung West sowie im Zuge der L 793 mit 487 Kfz (40,3 %), Anteil am
Tagesverkehr von 8,7 %, Knotenarm Am Birkengrund Ost mit 2 Kfz/h véllig un-
bedeutend,

Quelle:

© 2024 GeoBasis-DE/BKG
© Google Lizenzierung von
Google Earth Pro fr
Schlothaver & Wauer

Bild 2-2 VZ Standortbeschreibung, KP1 L 793 Alfred-Kuhne-Strale/Am Birkengrund

KP2 - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund (Bild 2-3)

Tagesverkehrsaufkommen von 8.260 Kfz mit 966 SV (11,7 % SV-Anteil), davon
7.290 Kfz im Geradeausverkehr der Strafle Am Birkengrund (90,4 %) mit einem
Richtungsanteil von 52,5:47,5, d. h. in Fahrtrichtung Ost 3.827 Kfz und in Fahrt-
richtung West 3.463 Kfz, Quell-/Zielverkehr der Zufahrt Bahnhof Birkengrund
von 484/486 Kfz,

Frihspitze (07:00-08:00 Uhr) mit 699 Kfz, davon 74 SV (10,6 % SV-Anteil)
davon 553 Kfz im Geradeausverkehr der Strale Am Birkengrund (79,1 %) mit
einem Richtungsanteil von 50,1:49,9, d. h. 277 Kfz in Fahrtrichtung Ost und
276 Kfz in Fahrtrichtung West, Anteil am Tagesverkehr von 8,5 %, Quellverkehr
der Zufahrt Bahnhof Birkengrund von 36 Kfz und 110 Kfz im Zielverkehr,

Nachmittagsspitze (14:45-15:45 Uhr) mit 711 Kfz, davon 55 SV (7,7 % SV-
Anteil) davon 617 Kfz im Geradeausverkehr der Stralle Am Birkengrund
(86,8 %) mit einem Richtungsanteil von 48,5:51,5, d. h. 299 Kfz in Fahrtrichtung
Ost und 318 Kfz in Fahrtrichtung West, Anteil am Tagesverkehr von 8,6 %,
Quellverkehr der Zufahrt Bahnhof Birkengrund von 63 Kfz und 31 Kfz im Ziel-
verkehr,
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Quelle:
1 2024 GeoBasis-DE/BKG

© Google Lizenzierung von
Google Earth Pro fiir
Schiothaver & Wauer

Bild 2-3 VZ Standortbeschreibung, KP2 Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

Die Strombelastungspléne der zwei Knotenpunkte sind fir die beiden Spitzenstunden sowie
den Tagesverkehr (TV) in den Anlagen A2.1 bis A2.3 dargestellt.

Am KP1 wurden auf der Fahrbahn fir den gesamten Zahltag 25 Personen im Radverkehr
erfasst. Querungen durch den FuR- und Radverkehr Gber die Furten konnten nicht gezahlt
werden. Der Ful3- und Radverkehr an KP1 und KP2 kann vernachlassigt werden.

Fur die Hochrechnung vom Tagesverkehr (TV) auf den durchschnittlichen werktaglichen
Verkehr eines Jahres (DTVws) sowie auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr eines
Jahres (DTV) wurden die gepruften Zahldaten aus dem Jahr 2022 der Dauerzahlistelle (DZSt)
B 101n Heinersdorf (3718) herangezogen. Dabei wurde das Krad aus dem Leichtverkehr
(LV) herausgenommen. In folgenden Schritten werden die Faktoren berechnet:

1.

Die VZ fand am Dienstag, 11.02.2025 statt. Um den Einfluss des Tages auf das Jahr zu
bericksichtigen, wurde aus den Zahldaten der DZSt. 3718 fur den Dienstag, 08.02.2022
bis zum Donnerstag, 10.02.2022 sowie den Dienstag, 15.02.2022 bis zum Donnerstag,
17.02.2022 ein mittlerer Tagesverkehr von 23.217 Kfz/24 h (davon 3.439 SV/24 h und
52 Krad/24 h) berechnet.

Im Jahr 2022 gab es 193 Werktag (Mo.-Fr.) auf3erhalb von Ferien und Feiertagen. Flr
diese Tage berechnet sich ein DTVws von 25.281 Kfz/24 h (davon 3.598 SV/24 h und
263 Krad/24 h). Damit ergeben sich fur den Kfz-Verkehr ein Faktor von TV auf DTVws
von 1,0889, fur das Krad von 5,0844, fur den LV von 1,0839 und fur den SV von 1,0464.

Fir das gesamte Jahr ergab sich ein DTV von 22.086 Kfz/24 h (davon 2.585 SV24 h und
288 Krad/24 h). Damit ergeben sich fir den Kfz-Verkehr ein Faktor von DTVws auf DTV
von 0,8736, fur das Krad von 1,0968, fur den LV von 0,8888 und fur den SV von 0,7185.

Die Ergebnisse fur den DTVws sowie den DTV sind in den Anlagen A2.4 und A2.5 abgebildet.
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3 Bemessungsbelastung Prognose-Bezugs-Fall

3.1 Benachbarte Bauvorhaben
3.1.1 Verkehrserzeugung

Die B-Plane Nr. 39 ,An der Eichspitze Nord“ und 45 ,An der Eichspitze Stud" wurden in den
letzten Jahren um den Planungsraum des B-Planes Nr. 48 aufgestellt. Weiterhin ist der B-
Plan Nr. 44  Industriepark Ost" in Arbeit und nordwestlich wird ein Bauvorhaben (8) realisiert.
Fur die B-Plane Nr. 44 und 45 liegen die Ergebnisse aus den verkehrstechnische Untersuch-
ungen vor. Fir das Bauvorhaben in der Brandenburgischen Stral’e 51-53 (8) sind nur grobe
Schatzungen fiir die Spitzenstunde vorhanden. In Bild 3-1 ist die rAumliche Lage der B-Plane
und Bauvorhaben um den Planungsraum grafisch dargestellt. Die Flachen der B-Plane
wurden weiterhin in Teilflachen untergliedert. Diese Teilflachen sind fur die B-Plane 39 und
45 ebenfalls in Bild 3-1 dargestellt.

Bild 3-1  Ubersicht der B-Plane um den Planungsraum
(Quelle: © GeoBasis-DE/LGB (2023), dl-de/by-2-0, www.geobasis-bb.de)

Fur die B-Plane liegen verschiedene verkehrstechnische Untersuchungen. Diese Untersu-
chungen haben erweiterte Bezeichnungen fir die Teilflachen. Der Planungsraum einer
Untersuchung Uberschneidet sich teilweise mit dem Planungsraum einer weiteren Untersu-
chung. Eine Ubersicht der Einteilungen der Teilflichen in den einzelnen Planungsraumen
der verkehrstechnischen Untersuchungen zeigt Tabelle 3-1.
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Tabelle 3-1 Ubersicht der Einteilungen des Plangebietes in Teilflachen durch B-Plane und
verkehrstechnische Untersuchungen
HOFFMANN-LEICHTER B-Plan B-Plan IGS SCHLOTHAUER
(2016/2022) Nr. 44 (2020) | Nr. 45 (2021) (2022) & WAUER (2024)
Plangebiet Teilflache Plangebiet Plangebiet Teilflaichen Teilfliche
Nord 1 - - 1.1 -—-
(entspricht - - 1.2 -—-
B-Plan 2 - - 2.1 -
Nr.39) - - 2.2
- - 2.3
- - 24
- - 25
Sud 3 - GE 1 3.1
- - 3.2
- - - 3.3
Sud 4 - GE 2 4.1
-— SO 42
5 - GE 3 GE 3
— 8 — — — —
— X —

Die verkehrstechnische Untersuchung von IGS aus dem Jahr 2022 hat die induzierten
Verkehre fur alle éstlichen Flachen von 1 bis 7 berlcksichtigt, die in 14 Teilflachen (Tabelle
3-1) untergliedert sind. Fir die 14 Teilflachen wurde der Quell- und Zielverkehr berechnet.
Dieser induzierte Verkehr flielt bei der Ermittlung des Prognose-Bezugs-Falls mit ein. Dazu
wurden folgende Festlegungen mit der Stadt Ludwigsfelde und der IPG Infrastruktur- und
Projektentwicklungsgesellschaft getroffen:

- Die Teilflachen 1.1 und 2.1 sind vollstdndig realisiert. Die Berechnungen aus IGS
(2022) werden nicht zuséatzlich im Prognose-Bezugs-Fall hinzugefiigt, da der Kfz-
Verkehr im Analyse-Bezugs-Fall bereits vorhanden ist.

- Die Berechnungsergebnisse zur Teilflache 5/GE3 werden aus der verkehrstech-
nischen Untersuchung von SCHLOTHAUER & WAUER (2024) genommen, da die
Datengrundlage aktueller ist.

- Die Teilflache 3.2 wird bereits genutzt. Die geplanten Anderungen sind so gering,
dass der Unterschied zum Bestand nicht spirbar ist. Die Zahlen von IGS werden
daher vernachlassigt.

- Die Ergebnisse fur die Teilflache 7 (B-Plan Nr. 48) sind Uberholt, da sich die
Datengrundlage geéndert hat. Der Quell- und Zielverkehr die entsprechende Struktur
im Tagesverlauf wird in der vorliegenden Untersuchung neu berechnet.

- Fur alle weiteren Teilflachen wird davon ausgegangen, dass noch keine Fertigstel-
lungen vorliegt und somit der induzierte Verkehr und die Verkehrsverteilung von IGS
(2022) sowie von HOFFMANN-LEICHTER (2016/2020/2022) voll angesetzt werden.
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Fur die Teilflache 8 (Bauvorhaben in der Brandenburgischen Straflte 51-53) liegen nur sehr
grobe Schatzungen fir die Frih- und Nachmittagsspitze in HOFFMANN-LEICHTER (2022)
vor. Die berechneten Werte kénnen fiir die Larmberechnung nicht verwendet werden. Aus
diesem Grund wurde in Abstimmung mit IPG eine Aufkommensabschatzung fur den ganzen
Werktag vorgenommen.

Folgende Ausgangsdaten konnten aus HOFFMANN-LEICHTER (2022) enthommen werden:

- Geplante Nutzung — Logistikzentrum

- Nutzungskonzept — keine Angaben (Verteiler-, Nacht-, Stiickgutzentrum usw.)
- Verteilung — keine Angaben (regional, Uberregional), Annahme Uberregional

- Bruttogeschofflache (BGF) — keine Angaben

- Stellplatze fur Mitarbeiter — 330 Pkw-Stellplatze,

- Belegung der Stellplatze — 50 % wahrend einer Schicht

- Anzahl Schichten am Tag — keine Angaben, Annahme 3 Schichten (6-14 Uhr,
14-22 Uhr, 22-6 Uhr)

- Birozeiten — 8:00-16:00 Uhr

- Anzahl Burobeschéaftigte/Lagerbeschaftigte — keine Angaben, Annahme 25/140
(Summe entspricht halbe Stellplatzanzahl)

- Geplante Ladebriicken — 60 Stlck
- Auslastung der Ladebriicken — 2 SV/h

Aus der Untersuchung von SCHLOTHAUER & WAUER (2024) wurden folgende Angaben
fur den Beschéftigtenverkehr bernommen:

- 90 % Anwesenheit,
- 85 % MIV-Anteil,
- 1,1 Besetzungsgrad.

Fur den Kundenverkehr wurde eine Nutzung-/Besucheranzahl tber die Parkplatz von 5 %
abgeschatzt. Daraus ergibt sich im Quell- und Zielverkehr jeweils eine Anzahl von 17 Fahrten
am Tag. Alle Kunden werden mit einem Pkw unterwegs sein.

Beim Wirtschaftsverkehr lasst sich keine realitdtsnahe Abschatzung vornehmen, da kein
Nutzungskonzept vorliegt. Damit wird der, wie in HOFFMANN-LEICHTER (2022) beschrie-
bene, Worst-Case angenommen, jeweils 120 Lkw-Fahrten/h im Quell- und Zielverkehr.
Weiterhin wird angenommen, dass 80 % der Lkw-Fahrten Lastzlige, entsprechend der
RLS 19 (FGSV 052 [2019]) die Gruppe Lkw2, sein werden.

Alle stiindlichen Anteilswerte mit den berechneten Verkehrsstarken sind getrennt noch den
einzelnen Flachen, nach den Verkehrsarten und dem Quell-/Zielverkehr in Anlage A3.1
zusammengefasst tabellarisch dargestellt. Fir die anderen Teilflachen liegt keine Annahme
der Unterscheidung der Lkw-Fahrten vor, so dass eine Gleichverteilung von Lkw und Last-
zlilgen angenommen wird. Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass der induzierte Verkehr
der verschiedenen B-Plane und Baugebiete fur die Verkehre Montag-Freitag berechnet ist.
Diese Stréme werden in den weiteren Berechnungen zum DTVws hinzuaddiert.
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3.1.2 Verkehrsumlegung

In HOFFMANN-LEICHTER (2016) wurde der induzierte Verkehr getrennt nach Quell- und
Zielverkehr sowie nach Beschéftigten/Besucherverkehr und Wirtschaftsverkehr getrennt
analysiert. Die Ergebnisse sind auch in der Verkehrsuntersuchung in IGS (2022) verwendet
und erweitert worden. Diese Umlegung der Kfz-Stréme auf das bestehende StralRennetz wird
auch in dieser verkehrstechnischen Untersuchung herangezogen. Zusétzlich flieRen die
Ergebnisse aus den weiteren Untersuchungen von HOFFMANN-LEICHTER (2020/2022)
sowie SCHLOTHAUER & WAUER (2024) ein. Weiterhin wurde berUcksichtigt, dass die
Anbindung von GE2 vollumfanglich Gber die Stralle Am Birkengrund Ost erfolgen soll. In
Anlage A3.2.1 (Quellverkehr) und A3.2.2 (Zielverkehr) sind die Anteilswerte fur die Fahrbe-
ziehungen an KP1 und KP2 sowie den noch nicht gebauten Knotenpunkt KP3 Am Birken-
grund/Planstralle A in der Reihenfolge von West nach Ost dargestellt. Alle Kfz-Anteile, die
nicht diese drei Knotenpunkte betreffen, sind ignoriert worden.

3.2 Hochrechnung der Verkehrserhebung von 2025 auf 2040

Fur die Ermittlung des Entwicklungsfaktors vom Analyse-Bezugs-Fall auf den Prognose-
Bezugs-Fall im Planungsraum wird auf die prognostizierte Bevélkerungszahl geschaut. Auf
Basis des Datenbestandes des Amtes fur Statistik Berlin-Brandenburg erstellt das Landes-
amt fir Bauen und Verkehr (LBV) im 3-Jahres-Rhythmus eine Bevdlkerungsvorausschatz-
ung auf der Grundlage eines Bezugsjahres. Die letzten vier Vorausschatzungen hatten
immer das Prognosejahr 2030 gehabt. Die Ergebnisse fur die Stadt Ludwigsfelde sind in
Tabelle 3-2 zusammengefasst.

Tabelle 3-2 Vergleich der Bevolkerungsvorausschatzungen des Landesamtes fur Bauen und
Verkehr (LBV), jeweils aus Anlage 3, Blatt 1

LBV-Berichte Einwohnerzahl im Bezugs- und Prognose-Jahr Entwicklung
(Zeitraum) 2010 2015 2020 2025 2030 [%]
2011-2030 24.044 24.100 23.890 - 22.503 -6,4
2017-2030 - - 26.118 26.483 26.418 +4,6
2020-2030 -— -— 26.977 29.067 31.062 +15,2

Im Jahr 2010 wurde fur das Jahr 2030 noch ein Riickgang von 6,4 % vorausgesagt (LBV
[2012]). In diesem Zeitraum sollte die Bevélkerung anfangs steigen und dann im spateren
Verlauf riicklaufig sein. Diese Entwicklung findet sich im Bericht 2017-2030 (LBV [2018]) nicht
wieder. Von 2017 bis 2030 wurde eine Steigerung der Bevélkerung um 4,6 % prognostiziert.
Im Jahr 2030 sollen rund 26.417 Einwohner in Ludwigsfelde leben. Nach dem letzten Bericht
(LBV [2021]) wurde diese Einwohnerzahl bereits 2020 mit 26.977 Uberschritten. Fir das Jahr
2030 wird nun von eine Einwohnerzahl iHv. 31.062 erwartet. Bereits Anfang Juni 2024 wurde
der 30.000 Einwohner begrufdt (https://www.ludwigsfelde.de/buergermeister-begruesst-30-
000-einwohner/). Damit ist der geschatzt Wert zwischen den Jahren 2025 und 2030 bereits
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3 Jahre friher erreicht worden. In den vergangenen 10 Jahren wuchs die Einwohnerzahl der
Stadt Ludwigsfelde um 5.000 Einwohner. Geht die Entwicklung in der Stadt so weiter, da
Wachstumspotenzial vorhanden ist, muss mit einem weiteren Zuwachs von 7.500 Einwohner
bis 2040 auch mit dem Blick auf eine Worst-Case-Betrachtung gerechnet werden (+25 %).

Fur die Stadt Ludwigsfelde liegt keine Stralenverkehrsprognose 2040 vor. Da die Ein-
wohnerzahlen weiter steigen und auch der Motorisierungsgrad in der Stadt weiter zunimmt,
muss fur den Prognose-Bezugs-Fall vereinfacht eine Steigerungsfaktor fir den Durchgangs-
verkehrs auf der L 793 und der Stralle Am Birkengrund angenommen werden. In der
Bevoélkerungsentwicklung sind auch die Auswirkungen durch die B-Plane enthalten. Damit
kann nicht eine Steigerung von 25 %, wie die angenommene Zunahme der Einwohnerzahl
verwendet werden. Da keine genauen Zahlen vorliegen, wird mit dem Halbwert (12,5 %)
gerechnet. Fur die Verkehrsstréme zum Oberstufenzentrum wird kein Anstieg angenommen,
da eine Planung zur Erweiterung der Kapazitaten aktuell nicht vorliegt.

Die Entwicklung im Busverkehr ist nach Aussage der Verkehrsgesellschaft Teltow-Flaming
(VFT) von anderen Faktoren abhangig. Folgende Punkte sind derzeit zu beachten:

Aktuell kommt ein reduziertes Angebot seit Dezember 2024 von rund 90 % zum Einsatz.
Es wird angenommen, dass im Jahr 2040 das reguldre Angebot wieder gefahren wird.
Der Busverkehr aus der Verkehrserhebung wird um 10 % erhéht.

Ob eine Steigerung im Busverkehr bis zum Jahr 2040 zu erwarten ist, hangt an der
Bestellung der Busfahrten durch den Landkreis Teltow-Flaming und an den finanziellen
Mitteln (Haushaltslage) des Landkreis. Dazu liegt aktuell keine Perspektive vor. Fur die
Untersuchung wird keine Steigerung angenommen.

Die VFT hat hinsichtlich des Fahrzeugparkes geplant, bis 2040 alle vorhandenen Busse
durch Elektrobusse zu ersetzen. Das Erreichen dieses Zieles ist von Férdergeldern
abhangig und kann heute noch nicht abgeschatzt werden.

Ein Betrieb mit Elektrobussen ist auf dem Betriebshof Ludwigsfelde nicht méglich. Dafr
werden bei der VFT verschiedene Szenarien untersucht. Beispielsweise ist durch Zukauf
eines Grundstiickes die Erweiterung des Betriebshofes ein Szenario. Auch der Bau
eines neuen Standortes auf unbekannten Grundstick wird diskutiert. IPG hat fur die
vorliegende Untersuchung entschieden, dass das Szenario vorhandener Betriebshof
wird durch eine Zukauf einer Flache erweitert, alle Fahrzeuge nutzen die Bestands-
zufahrt, zu verwenden ist.

Die Bemessungsbelastungen fir den Prognose-Bezugs-Fall sind in Anlage A3.3 als Strom-
belastungspldne dargestellt. Die Grunddaten fur die Larmberechnungen sind fir 4 Quer-
schnitte ermittelt worden. Die Ergebnisse sind in Anlage A3.4 zu finden.

Bei der Berechnung der Friih- und Nachmittagsspitze wurde nicht der Worst-Case ermittelt.
Aus den Verkehrserhebungen ergaben sich die zwei Zeitbereiche von 7:00-8:00 Uhr sowie
von 15:00-16:00 Uhr. Die Berechnungen der induzierten Verkehre fir die geplanten
Bebauungen der einzelnen Teilflachen haben unterschiedliche Zeitbereiche fur lhre Spitzen-
verkehre. Legt man alle Spitzen Ubereinander, berechnet sich ein unrealistischen Verkehrs-
szenario. Daher wurden auch fur den induzierten Verkehr die beiden Zeitbereiche aus den
Verkehrserhebungen verwendet.
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4 Verkehrserzeugung

4.1 Entwicklungskonzeption

Das Entwicklungskonzept des Stationsumfeldes LF-Birkengrund sieht in der Variante 5¢ —
Verkehrsverknupfung, Integration eines Parkhauses (Quartiersgarage) folgende Angaben
vor (IPG [2024]), die Auswirkungen auf die bestehende Verkehrsverteilung an den Knoten-
punkten 1 bis 3 haben werden:
- Haltestelle Ludwigsfelde, Birkengrund Bhf. entfallt an der aktuellen Position in beiden
Fahrtrichtungen, 3 neue Haltepositionen am Bahnsteig Ost parallel zu den Bahn-

gleisen neben den Zufahrten zur Quartiersgarage und Bike&Ride als Start- und End-
haltestelle,

- Haltepositionen fur den Bring- und Holverkehr,
- 5 Stellplatze fur E-Taxen,
- Quartiersgarage
o 100 Platze fur OSZ (Oberstufenzentrum Teltow-FI&ming, Anzahl Stellplatze wie
aktuell vorhanden),

e 100 Platze fur TF3.1/3.3 (muss mit der Verkehrserzeugung zu TF3.1 und 3.3
abgeglichen werden),

e 100 Platze fur P+R (neu induzierter Verkehr, 10 % westlich der Bahnstrecke,
30 % sudliche L 793 und 60 % nérdliche L 793, bezogen auf den Kreisverkehr,
abgestimmt mit IPG),
- Bike & Ride
e 100 Platze fur OSZ,

e 100 Platze fur Mietangebote sowie
e 100 Platze fur B+R (neu indizierter Verkehr).

Mit der Variante 5c¢ ergibt sich fur das Stellplatzangebot des P+R und B+R zuséatzlicher Quell-
/Zielverkehr im Untersuchungsgebiet. Fir diese Verkehre wird nachfolgend die zeitliche
Verteilung abgeschétzt. Die Verkehre des OSZ sowie der Buslinien wird dagegen nur auf die
neue Verkehrsfuhrung umgelegt. Diese Stellpldtze werden keinen zusatzlichen Verkehr
induzieren. Auch die Verkehre fur die Stellplatze der Teilflachen TF3.1/3.3 werden nur umge-
legt. Sie sind in die Berechnung des Prognose-Bezugs-Falls bereits berticksichtigt worden.
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4.2 P+R/B+R-Stellplatze

Fur das Park and Ride sind 100 Stellplatze vorgesehen. Diese Stellplatze sollen fur SPNV-
Kunden aus dem Umland sein, die nicht mit dem Pkw nach Berlin taglich pendeln wollen.
Personen aus den umliegenden Gemeinden werden ein P+R/B+R-Angebot unmittelbar an
einem Bahnhof mit einem SPNV-Angebot von 3 Zige/h attraktiv finden Die Auslastung der
geplanten Stellplatze aber auch vom finanziellen Rahmen ab. Das Stellplatzangebot wird
sicherlich nicht von den Anwohnern im ndheren Wohnumfeld genutzt werden, die eher den
Busverkehr oder das Zweirad nutzen werden, um zum Bahnhof zu gelangen. Die zweirad-
fahrenden Personen nutzen dann das B+R-Angebot.

Im Berechnungsverfahren zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC (Ver_Bau [2023]) sind keine Tagesganglinien fur
den Quell- und Zielverkehr fur P+R/B+R vorhanden. Die Fachhochschule Frankfurt/Main hat
Ganglinien als Grundlage fiir eine nachhaltige Parkraumplanung ermittelt. Der Unter-
suchungsbericht (Frankfurt UAS [2020]) fuhrt aus, dass ein eigener Gebietstyp P+R-Gebiet
angelegt worden ist. Fir den Parkquellverkehr konnte keine Ganglinie erzeugt werden. Aus
rund 59.000 Parkvorgdngen wurde zumindest fur den Parkzielverkehr eine sinnvolle
Tagesganglinie abgeleitet, die nahezu der Nachfragegruppe der Beschaftigten entspricht.
Fur den Quellverkehr wird die Tagesganglinie des Beschaftigtenverkehrs aus der MiD-Studie
von 2017 (Ver_Bau [2023]) fur den Raumtyp landlicher Kreis mit Verdichtungsansatz ausge-
wahlt, da der Landkreis Teltow-Flaming nach der Raumgliederung des Bundesinstitutes fur
Bau- Stadt und Raumforschung (BBSR [2023]) diesem stiedlungsstrukturellem Kreistyp
entspricht. Die Tagesganglinien sind in Anlage A4.1 tabellarisch dargestellt. Sie gelten auch
fur das B+R.

Fur die Berechnung der Kfz-Fahrten, es wird bei den Automobil-Stellplatzen von Pkw-
Stellplatzen ausgegangen, wurden zum einen die Annahme getroffen, dass alle P+R-Stell-
platze belegt sind (Vollauslastung), was durch persénliche Schwankungen (u. a. Krankheit,
Urlaub, Home-Office usw.) nicht sein wird. Auch das geplante Bezahlsystem ist aktuell nicht
bekannt. Zum anderen wird dagegen nur mit einer Auslastung pro Stellplatz und Tag
gerechnet, um die Vollauslastung auszugleichen.

Weiterhin sind Flachen fur 5 Taxen geplant. Weiterhin wird es Hol- und Bringverkehr durch
die SPNV-Nutzer am Bahnhof geben. Hier lasst sich nur sehr grob abschatzen, wie viele
Fahrten am Tag zu erwarten sind. Es wurden 84 Fahrten am Tag geschatzt. Die Verteilung
der Quell- und Zielverkehre sind ebenso in Anlage A4.1 dargestellt.
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5 Verkehrsumlegung

Ostlich des OSZ-Grundstiickes wird eine neue Strale (Planstrale) gebaut. Diese dient zum
einen dem induzierten Quell- und Zielverkehr der Teilflachen TF3.1 und 3.3 sowie zum
anderen dem Quellverkehr flir den Planungsraum des B-Plans Nr. 48. Der sudlichen
Abschnitt der Planstralie, der von der Anbindung an die Strale Am Birkengrund (KP3) bis
zur letzten Grundsticksanbindung der TF3.1 und 3.3 fuhrt, wird zweistreifig mit einer Fahr-
bahnbreite von 6,50 m gestaltet. Ostlich der Fahrbahn ist ein gemeinsamer Geh-/Radweg
mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen. Nérdlich des OSZ-Grundstlickes verlauft die Stralle
zur Quartiersgarage/Haltestellen als Einbahnstralle bis zur StralRe Zufahrt Bahnhof Birken-
grund und erreichen dann die Strale Am Birkengrund an KP2. Fir die verschiedenen
Verkehrsarten ergeben sich aufgrund der neuen Verkehrsfiihrung unterschiedliche Wege im
Quell- und Zielverkehr. Die neuen Wege und die sich daraus ergebenen Anderungen zum
Prognose-Bezugs-Fall werden nachfolgend einzeln beschrieben.

5.1 Buslinienverkehr

Die Bestandshaltestelle Bahnhof Birkengrund ist eine Start- und Zielhaltestelle verschiedener
Buslinien. Sie befinden sich rdumlich versetzt in der StraRe Zufahrt Bahnhof Birkengrund.
Der Start einer Busfahrt erfolgt aus dem Betriebshof der Verkehrsgesellschaft Teltow-
Flaming (VFT) heraus unmittelbar sudlich der Stral’e Am Birkengrund (Bild 5-1). Nach dem
Ende einer Linienfahrt kehren die Busse bis zur ndchsten Fahrt in den Betriebshof zuriick.

= )V Planstraffe
| TF33//

i TF3.1

Bild 5-1 Quell-/Zielverkehr des Buslinienverkehr im Planungsraum des B-Planes Nr. 48
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Zukinftig starten die Busse ebenfalls vom Betriebshof, fahren anschlieffend Gber KP2 und
KP3 in die Planstrale ein, um zum neuen Standort der Start-/Endhaltestelle Bahnhof Birken-
grund zu kommen. Von dort fahren die Busse ein zweites Mal mindestens tUber KP2. Damit
ergibt sich ein deutlich langerer Fahrtweg zwischen dem Betriebshof und der Starthaltestelle.
Am Ende einer Linienfahrt fahren die Busse nicht mehr von KP2 zur Zielhaltestelle, sondern
Uber KP3 und die neue Planstralle. Nach dem Ausstieg aller Fahrgaste werden die Busse
wieder zurtick in den Betriebshof fahren. Die Betriebsfahrten werden weiterhin die Stralie
Zufahrt Bahnhof Birkengrund in beiden Fahrtrichtungen direkt befahren.

Aktuell ergeben sich fur den Busverkehr folgende Ergebnisse aus der Verkehrserhebung und
der Fahrplanauskunft:

- 204 Busfahrten wurden an KP2 erfasst. Davon waren 78 Fahrten im Linienverkehr
(38 %). 33 Fahrten wurden zwischen 22 und 6 Uhr erfasst. Davon sind 12 Linien-
fahrten registriert worden.

- Rund 10 % der Linienfahrten fehlen aktuell. Im Prognose-Bezugs-Fall ist von rund
85 Linienfahrten auszugehen.

- Alle aufgezeigten Busverbindungen von und zur Haltestelle Bahnhof Birkengrund
fahren aktuell Uber die Bricke Uber die Bahntrassen (Brandenburgische Stralle, nur
Uber KP2). Kein Linienbus fahrt Gber KP2 und KP1 (Kreisverkehr).

- BUS 701 - Ludwigsfelde Bhf < Glienicke/Zossen

e Friuhspitze — Ankunft von zwei Bussen an der Endhaltstelle Bhf Birkengrund
(07:25/07:31 Uhr) sowie

e Nachmittagsspitze — Start eines Busses um 15:25 Uhr an der Starthaltestelle
Bhf Birkengrund.

- BUS 702 — Ludwigsfelde Bhf <> Bhf Birkengrund — 60-Minuten-Takt

e Fruhspitze — Start eines Busses um 7:24 Uhr an der Starthaltestelle Bhf
Birkengrund und Ankunft von zwei Bussen an der Endhaltstelle Bhf Birkengrund
(07:00/07:36 Uhr) sowie

e Nachmittagsspitze — Start eines Busses um 15:24 Uhr an der Starthaltestelle
Bhf Birkengrund und Ankunft eines Busses an der Endhaltstelle Bhf
Birkengrund um 15:36 Uhr.

- BUS 720 — S Blankenfelde (TF) < Ludwigsfelde — 60/120-Minuten-Takt

o  Friihspitze — Start eines Busses um 7:05 Uhr an der Starthaltestelle Bhf Birken-
grund und Ankunft von einem Bus an der Endhaltstelle Bhf Birkengrund
(07:51 Uhr) sowie

¢ Nachmittagsspitze — Start eines Busses um 15:05 Uhr an der Starthaltestelle
Bhf Birkengrund und Ankunft eines Busses an der Endhaltstelle Bhf Birken-
grund um 15:51 Uhr.

Damit ergeben sich fur den Quellverkehr 44 Buslinienfahrten (davon 9 Fahrten zwischen 22
und 6 Uhr), die in der Zufahrt Bahnhof Birkengrund an KP2 zuerst links in die Strale Am
Birkengrund einbiegen, dann an KP3 links in die Planstralle abbiegen, weiter zur Haltestelle
Bahnhof Birkengrund fahren, um anschlieRend ein zweites Mal in der Zufahrt Bahnhof
Birkengrund an KP2 erscheinen und dann rechts in die Strae Am Birkengrund einbiegen.
Im Zielverkehr fahren nun 41 Linienbusse (4 Busfahrten nachts) in der Zufahrt Am Birken-
grund West an KP2 geradeaus und biegen dann an KP3 links in die Planstrale ab.
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5.2 Oberstufenzentrum Teltow-Flaming (OSZ)

In die StralRe Zufahrt Bahnhof Birkengrund fahren aktuell Kfz mit den Zielen Betriebshof VTF,
Bahnhof Birkengrund und OSZ ein. Aus der Erhebung an KP2 kénnen diese Wegezwecke
nicht eindeutig getrennt werden. Rund 105 Stellplatze sind auf dem Grundstick des OSZ
vorhanden. Es wird von einer Auslastung von 90 % ausgegangen, da nicht alle Schuler und
Angestellte taglich im OSZ zusammen sind (Krankheiten, private Termine, Weiterbildungen,
Ausfahrten usw.). AuBerdem konnte festgestellt werden, dass Bring- und Holverkehre in den
Verkehrsstarken enthalten sind. Ob diese Verkehre zum Bahnhof oder OSZ wollte, konnte
nicht erkannt werden. Diese Fahrten werden auch weiterhin groRtenteils Uber die Stralle
Zufahrt Bahnhof Birkengrund erfolgen, weil der Weg Uber die PlanstralRe aufgrund der
Streckenlange deutlich unattraktiver ist.

FUr den Prognose-Plan-Fall ist nur der Zielverkehr zum OSZ wichtig, der die bestehenden
Parkflachen nutzt und dann im Parkhaus zukinftig 100 Stellplatze erhalt. Die Verkehrs-
strome aus Fahrtrichtung Ost und West werden dann an KP3 in die Planstral’e abbiegen.
Der Quellverkehr wird wie im Bestand tUber die Stralle Zufahrt Bahnhof Birkengrund an KP2
auf die Strafle Am Birkengrund einbiegen.

Die Verkehrsstarken aus der Verkehrserhebung, die der Parkflachen zugeordnet werden
konnten, sind in Tabelle 5-1 aufgefuihrt. Eine Kennzeichenerfassung, um die Kurzzeitparker
herauszufiltern, war in der Aufgabenstellung nicht gefordert worden. Die Verdanderungen im
Zielverkehr treten ausschlieBlich wahrend der Frihstunden auf.

Tabelle 5-1 Verkehrsstarken im Zielverkehr fur die Parkflache des OSZ

Zeitbereich Aus Fahrtrichtung West Aus Fahrtrichtung Ost
5-6 Uhr 1Kfz 2 Kfz
6-7 Uhr 4 Kfz 7 Kfz
7-8 Uhr 16 Kfz 39 Kfz
8-9 Uhr 7 Kfz 8 Kfz
9-10 Uhr 1 Kfz 8 Kfz
10-11 Uhr 1 Kfz 1 Kfz

5.3 Teilflichen TF3.1/3.3

Im Prognose-Bezugs-Fall sind die induzierten Verkehre fur die Teilflichen TF3.1 und 3.3
bertcksichtigt. Die Teilflachen sind an die neue Planstralle angebunden. Der Zielverkehr
biegt von der Strale Am Birkengrund kommend an KP3 ab. Der Quellverkehr fahrt tber die
Planstralle bis KP3 und biegt dort in die (ibergeordnete Stralle Am Birkengrund ein.

Durch die 100 Stellplatze im neuen Parkhaus soll der Beschaftigtenverkehr der beiden
Teilflachen eine dezentrale Parkméglichkeit erhalten. Die Stellflachen auf den Grundstiicken
werden hauptsachlich dem Kunden- und Wirtschaftsverkehr zur Verfiigung stehen. Somit
wird nur ein Teil des Quellverkehrs im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall verlagert. Die
fahrzeugfiihrenden Personen biegen dann an KP2 auf die Strale Am Birkengrund ein.
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Die Verkehrserzeugung fiir die beiden Teilflachen TF3.1 und 3.3 ergab fur den Beschaftigten-
verkehr ein Verkehrsaufkommen von 511 Kfz (Pkw/Krad) im Quellverkehr (IGS [2022], siehe
Anlage A3.1-3). Damit wir nur ein Flnftel der Beschaftigtenverkehre im Parkhaus stehen
kénnen. Es sind weiterhin Parkflachen auf den Grundstiicken notwendig, was die Attraktivitat
des Stellplatzes im Parkhaus aufgrund der Ladnge des Weges zwischen Parkhaus und
Arbeitsplatz deutlich senken wird. Dafir besteht die Uberlegung, dass E-Roller oder Leihfahr-
rader zum Einsatz kommen kénnten.

Wer von den zukinftigen Beschéftigten das Parkhaus nutzen wird, ist aktuell nicht bekannt.
Aussagen zum Schichtwechsel und in welcher Anzahl ist ebenso unbekannt. Daher ist un-
klar, ob ein Stellplatz von mehreren Beschaftigten genutzt werden kann. Fir die Berechnung
wird von einer vollen Auslastung des Parkhauses und nur einer Benutzung einer Parkflache
ausgegangen Damit wird jedes funfte Kfz (Pkw/Krad) im Quellverkehr von Planstralie (KP3)
auf die Strale Zufahrt Bahnhof Birkengrund (KP2) umgelegt.

5.4 P+R/B+R und andere Fahrten

Der Quellverkehr vom P+R-Angebot wird Uber die Strale Zufahrt Bahnhof Birkengrund zum
KP2 gefuihrt und kann dort auf die Stra’e am Birkengrund einbiegen. In der Gegenrichtung
muss der Zielverkehr an KP3 in die Planstralle abbiegen und wird um das OSZ-Gelande zum
Parkhaus gefuhrt. In Abstimmung mit IPG wird folgende Verteilung angenommen:

- 10 % von/nach Westen (Brandenburgische Stralde),
- 60 % von/nach L 793 Nord sowie
- 30 % von/nach L 793 Sud.

Die Verteilung wird fUr jede Stunde angewandt.

Durch das B+R-Angebot und die 100 Stellplatze fur Beschéaftigte der Teilflachen TF3.1/3.3
ist ein erhéhtes Rad- und FuRverkehrsaufkommen auf dem nérdlich der Strale Am Wiesen-
grund vorhandenen gemeinsamen Geh- und Radweg zu erwarten. Die nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer Giberqueren vorrangig die Planstrale (KP3). Sie sind an KP3 gegenuber
den Abbiegern aus den Zufahrten Am Wiesengrund bevorrechtigt, der Radverkehr auch den
Einbiegern der Zufahrt Planstrale. Um die Bevorrechtigung in den Berechnungen zu berlck-
sichtigen, wurden flr die Frihspitze jeweils 40 Personen im Ful3- und im Radverkehr ange-
nommen, jeweils 30 Personen wahrend der Nachmittagsspitze.

Die Bemessungsbelastungen fir den Prognose-Plan-Fall sind in Anlage A4.2 als Strom-
belastungspldne dargestellt. Die Grunddaten fur die Larmberechnungen sind fir 4 Quer-
schnitte ermittelt worden. Die Ergebnisse sind in Anlage A4.3 zu finden.
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6 Nachweis der Leistungsfahigkeit

6.1 Berechnungsverfahren

Fur den Nachweis der Leistungsfahigkeiten werden die Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV 299 [2015-2])
fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen auf LandstralRe (Kapitel L5) sowie auf Stadt-
stralen (Kapitel S5) verwendet. KP1 befindet sich bereits au3erorts. Daher wird KP1 nach
Kapitel L5 bewertet. Als Grenzwert fir die Festlegung der Qualitatsstufe im Verkehrsablauf
(QSV) wird die mittlere Wartezeit tw verwendet. Die Grenzwerte und die verkehrliche Bedeu-
tung der QSV sind in Anlage A5.1 beschrieben.

6.2 Prognose-Bezugs-Fall

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit fr die an den Planungsraum angrenzenden Knoten-
punkte KP1 bis 3 wird fur den Prognose-Bezugs-Fall (zukunftiges Verkehrsaufkommen ohne
B-Plan Nr. 48) mit der vorhandenen baulichen Form (betrifft KP1 und KP2) und betrieblichen
Form (mit Vorfahrtbeschilderung) gefilhrt. KP3 existiert noch nicht. Fur die vorliegende
Untersuchung wurde die Stralenplanung des Knotenpunktes (Baurconsult [2024-1]) zur
Verflgung gestellt. Alle Berechnungsergebnisse sind in Anlage A5.2 zu finden.

KP1 - L 793 Alfred-Kiihne-StraRe/Am Birkengrund (NK 3645 017)

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises fur den kleinen Kreisverkehr
sind in Tabelle 6-1 zusammengefasst.

Tabelle 6-1 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten L 793 Alfred-Kuhne-Stralle/Am Birkengrund
(NK 3645 017) fur den Prognose-Bezugs-Fall

Zufahrt Friihspitze Nachmittagsspitze

Arm Cz Rzi Nes | twzi | QSV | Cz Rzi Nes | twz | QSV
[Fz/h] | [Fz/h] | [m] | [s] [-1 |[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] [-]

L 793 Nord 979 101 114 32 D 1.004 | 101 120 32 D

Am Birkengrund Ost | 453 | 438 | 60 | o [IA 421 | 396 | 6 [ 10 [AT

L 793 Sud 624 | 278 24 13 B 641 279 24 13 B

Am Birkengrund West | 773 | 205 48 18 B 757 | 149 66 24 C

Anmerkung: Czi— Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, twzi — mittlere Warte-
zeit, QSV - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Fur die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP1 mit der Verkehrsqualitdt QSV D
bewertet. Der Knotenpunkt wird als leistungsfahig eingestuft. Der mafigebende Fahrstreifen
fur die Qualitat an KP1 ist der Zufahrtsstreifen der L 793 Nord. Die mittlere Wartezeit fur den
Kfz-Verkehr des Fahrstreifens betragt 32 s (QSV D). Die verkehrsteilnehmende Personen
mussen auf eine spirbare Anzahl an bevorrechtigten Fahrzeugen achten. In 95 % aller Falle
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wird eine Rickstauldnge von 114 m (19 Pkw-Langen) in der Zufahrt L 793 Nord nicht Uber-
schritten. Fur alle anderen Zufahrtsstreifen werden kirzere mittlere Wartezeiten und Ruck-
staulangen berechnet. Innerhalb der Frihspitzenstunde stehen Reserven zur Verfliigung, um
einen potenziellen Mehrverkehr noch leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitat mit QSV D bewertet, auch wenn die Verkehrsstarke mit 1.898 Kfz/h
um 91 Kfz gegeniiber der Frihspitze héher lag. Der Knotenpunkt ist in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Die hdchste mittlere Wartezeit von 32 s ergibt sich fir die
Zufahrt L 793 Nord. Die 95 %-Stauldnge betragt 120 m. Auch in der Zufahrt Am Birkengrund
West wird bereits QSV C ermittelt. Fur diesen Zufahrtsstreifen wird eine mittlere Wartezeit
von 24 s und eine 95 %-Staulédnge von 66 m berechnet. In der Nachmittagsspitzenstunde
sind noch Reserven vorhanden.

KP2 - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-2 zusam-
mengefasst. FUr jede Zufahrt ist nur der Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Wartezeit
angegeben.

Tabelle 6-2 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
fur den Prognose-Bezugs-Fall

Zufahrt Richtung Friihspitze Nachmittagsspitze

Arm Cz Rzi | Nos | twzi |QSV| Cz Rzi | Nos | twzi | QSV
[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] | [-] |[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] | [-]

Am Birkengr. West |links 612 | 571 | 6,0 7 600 | 587 | 6,0 7

Bahnhof Birkengr. | links 217 | 195 |60 | 19 | B | 235 [ 193 [ 60| 19 | B |

Am Birkengr. Ost |gerade 1421 940 | --- 4 1.484 | 931 - 4

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rzi — Kapazitatsreserve, Ngs — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Der Verkehrsablauf wahrend der Friihspitzenstunde wird mit der Verkehrsqualitdt QSV B
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der mallgebende Verkehrsstrom ist der
Linkseinbieger der Zufahrt Bahnhof Wiesengrund. Fir diesen Kfz-Strom wird eine mittlere
Wartezeit von 18,5 s berechnet (QSV B). In 95 % aller Falle wird eine Riuckstaulange von
6 m (1 Fahrzeug) fur alle ab-/einbiegenden Fahrzeugstrémen nicht Uberschritten. Innerhalb
der Fruhspitzenstunde stehen ausreichende Reserven zur Verfligung, um einen potenziellen
Mehrverkehr leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt QSV B bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Fir den Linkseinbieger der Zufahrt Bahnhof Birkengrund ergibt
sich eine mittlere Wartezeit von 18,6 s. Den Einbiegern stehen ausreichend lange Zeitlicken
in den Ubergeordneten Verkehrsstrémen zur Verfligung. Ein Riickstau von 6 m (1 Pkw) wird

Verkehrstechnische Untersuchung — April 2025 (Entwurf) Seite 21



B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund” in Ludwigsfelde OT Genshagen SCHLOTHAUER Fgf9
- . 1 u 1 u I uawi /
: & WAUER £

in 95 % der Falle in aller Zufahrtsstreifen nicht Gberschritten. Auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde sind ausreichende Reserven vorhanden.

KP3 - Am Birkengrund/PlanstraBe

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-3 zusam-
mengefasst. FUr jede Zufahrt ist nur der Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Wartezeit
angegeben.

Tabelle 6-3 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten Am Birkengrund/Planstrale fiur den Prognose-

Bezugs-Fall
Zufahrt Richtung Friihspitze Nachmittagsspitze
Arm Cz Rzi | Nos | twzi |QSV| Cz Rzi | Nos | twzi | QSV
[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] | [-] |[Fz/h]{[Fz/h]| [m] | [s] | [-]
Am Birkengr. West |links 645 | 625 | 6,0 6 636 | 613 | 6,0 6
Planstrafe links 199 | 174 | 6,0 | 21 201 | 158 | 6,0 | 23
Am Birkengr. Ost |gerade 1451 910 | - 4 1476 924 | --- 4

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, twz — mittlere Warte-
zeit, QSV - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Wahrend der Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP3 mit der Verkehrsqualitat
QSV C bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der maligebende Verkehrsstrom ist der
Linkseinbieger der Zufahrt Planstrale. Die mittlere Wartezeit betragt 20,6 s (QSV C). Der
wartepflichtige Linkseinbiegerstrom spirt den Gbergeordneten Verkehr. In 95 % aller Falle
wird eine Rickstauldange von 6 m (1 Fahrzeug) fur alle ab-/einbiegenden Kfz-Stréme nicht
Uberschritten. Innerhalb der Frihspitzenstunde stehen Reserven zur Verfigung, um einen
potenziellen Mehrverkehr noch leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Fur die Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso mit der
Verkehrsqualitat QSV C bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde leistungsfahig. Fur den Linkseinbieger der Zufahrt Planstralle ergibt sich die héchste
mittlere Wartezeit von 22,7 s. Den Einbiegern stehen noch ausreichend lange Zeitlicken in
den Ubergeordneten Verkehrsstrémen zur Verfiigung. Ein Rickstau von 6 m (1 Fahrzeug)
wird in 95 % der Falle nicht Uberschritten. Auch in der Nachmittagsspitzenstunde sind
Reserven vorhanden.
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6.3 Prognose-Plan-Fall

KP1 - L 793 Alfred-Kiihne-StraRe/Am Birkengrund (NK 3645 017)

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises fur den kleinen Kreisverkehr
sind in Tabelle 6-4 zusammengefasst. Alle weiteren Ergebnisse sind in Anlage A5.3.1 zu
finden.

Tabelle 6-4 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten L 793 Alfred-Kuhne-Stralle/Am Birkengrund
(NK 3645 017) fur den Prognose-Plan-Fall

Zufahrt Friihspitze Nachmittagsspitze

Arm Czi Rzi Nes | twzi | QSV | Cz Rzi Nos | twz | QSV
[Fz/h] | [Fz/h] | [m] [s] [[1 |[Fz/h]|[Fz/h]| [m] [s] [-1

L 793 Nord 974 73 138 40 D 1.002 | 95 120 33 D

Am Birkengrund Ost | 441 | 426 | 60 | o [IAN] 413 [ 388 | 6 [ 10 [AT

L 793 Sud 621 263 24 14 B 635 | 271 24 14 B

Am Birkengrund West | 776 | 199 54 18 B 761 137 72 25 C

Anmerkung: Czi— Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, twzi — mittlere Warte-
zeit, QSV - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Fur die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP1 mit der Verkehrsqualitat QSV D
bewertet. Der Knotenpunkt wird als leistungsféahig eingestuft. Der mafigebende Fahrstreifen
fur die Qualitat an KP1 ist der Zufahrtsstreifen der L 793 Nord. Die mittlere Wartezeit fur den
Kfz-Verkehr des Fahrstreifens steigt im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall um 8 s von 32
auf 40 s (QSV D). In 95 % aller Falle wird eine Ruckstaulange von 138 m (23 Pkw-Langen)
in der Zufahrt L 793 Nord nicht Uberschritten. Fur alle anderen Zufahrtsstreifen wird QSV A
oder B erreicht. In der Zufahrt Am Birkengrund West wird eine Rlckstauldnge von 54 m
berechnet. Wahrend der Frihspitzenstunde stehen noch Reserven zur Verfigung, um einen
potenziellen Mehrverkehr leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Die véllig unterschiedliche
Verteilung der Verkehrsstarken am Kreisverkehr unterstiitzt die schlechte Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt mit QSV D bewertet. Der Knotenpunkt ist in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Die héchste mittlere Wartezeit von 33 s ergibt sich fur die
Zufahrt L 793 Nord. Der Einfluss der Ubergeordneten Kfz-Stréme auf die Fahrzeuge in dieser
Zufahrt ist deutlich spurbar. Die 95 %-Stauldnge betragt 120 m. Fur die Zufahrt Am Birken-
grund West wird QSV C ermittelt. Fur diesen Zufahrtsstreifen wird eine mittlere Wartezeit von
25 s und eine 95 %-Staulange von 72 m (13 Pkw-Langen) berechnet. In der Nachmittags-
spitzenstunde sind noch Reserven vorhanden. Der Unterschied zum Prognose-Bezugs-Fall
ist marginal.
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KP2 - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-5 zusam-
mengetragen. Fur jede Zufahrt ist nur der Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Wartezeit
angegeben. Die Ergebnisse fur alle weiteren Kfz-Stréme sind in Anlage A5.3.2 zu finden.

Tabelle 6-5 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
far den Prognose-Plan-Fall

Zufahrt Richtung Friihspitze Nachmittagsspitze

Arm Czi | Rzi | Nos | twzi [QSV] Cz | Rz | Nos | twz | QSV
[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] | [-] |[Fz/h]|{[Fz/h]| [m] | [s] | [-]

Am Birkengr. West |links 651 | 632 | 6,0 6 643 | 632 | 6,0 6

Bahnhof Birkengr. |links 231 | 194 | 6,0 | 19 n 235 | 168 | 12 | 22

Am Birkengr. Ost  |gerade 1.420 | 941 - 4 1482 932 | - 4

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rzi — Kapazitatsreserve, Ngs — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Der Verkehrsablauf wahrend der Frihspitzenstunde wird mit der Verkehrsqualitdt QSV B
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der malligebende Verkehrsstrom ist der
Linkseinbieger der Zufahrt Bahnhof Wiesengrund. Fir diesen Kfz-Strom wird eine mittlere
Wartezeit von 18,5 s berechnet (QSV B). In 95 % aller Falle wird eine Ruckstauldnge von
6 m (1 Fahrzeug) fur alle ab-/einbiegenden Fahrzeugstrémen nicht Uberschritten. Innerhalb
der Friuhspitzenstunde stehen ausreichende Reserven fir einen Mehrverkehr zur Verfigung.
Zum Prognose-Bezugs-Fall gibt es keine Unterschiede.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt mit der
Verkehrsqualitdt QSV C bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde leistungsfahig. Fir den Linkseinbieger der Zufahrt Bahnhof Birkengrund ergibt sich
eine mittlere Wartezeit von 21,4 s (+2,8 s zum Prognose-Bezugs-Fall). Der Mehrverkehr
durch die doppelten Linienbusfahrten und die 200 Stellplatze im Parkhaus fur die Mitarbeiter
der Teilflaichen TF3.1/3.3 sowie die P+R-Nutzer fuhrt zur Erhéhung der mittleren Wartezeit.
Die Ruckstaulénge steigt von 6 auf 12 m (2 Pkw-Langen). Auch wahrend der Nachmittags-
spitzenstunde sind ausreichende Reserven am Knotenpunkt vorhanden.

KP3 - Am Birkengrund/PlanstraBe

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-6 zusam-
mengefasst. Fur jede Zufahrt ist nur der Verkehrsstrom mit der héchsten mittleren Wartezeit
angegeben. Die Ergebnisse fur alle weiteren Kfz-Stréme sind in Anlage A5.3.3 zu finden.
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Tabelle 6-6 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten Am Birkengrund/Planstrafe fiir den Prognose-

Plan-Fall
Zufahrt Richtung Frithspitze Nachmittagsspitze
Arm Czi | Rzi | Nos | twzi [QSV] Cz | Rz | Nos | twz | QSV
[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] | [-] |[Fz/h]{[Fz/h]| [m] | [s] | [-]
Am Birkengr. West |links 562 | 514 | 6,0 7 561 532 | 6,0 7
Planstrafe links 175 | 153 | 6,0 | 24 187 | 148 | 6,0 | 25
Am Birkengr. Ost |gerade 1.429 | 927 | --- 4 1476 | 924 | --- 4

Anmerkung: Czi— Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, twzi — mittlere Warte-
zeit, QSV - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Wahrend der Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP3 mit der Verkehrsqualitat
QSV C bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der mafigebende Verkehrsstrom ist der
Linkseinbieger der Zufahrt PlanstralRe. Die mittlere Wartezeit betragt 23,4 s (QSV C) und
liegt damit um 2,8 s Gber dem Wert fur den Prognose-Bezugs-Fall. Der Gibergeordnete Ver-
kehr ist fur den wartepflichtigen Linkseinbiegerstrom spurbar. In 95 % aller Falle wird eine
Ruckstauldange von 6 m (1 Fahrzeug) fur alle ab-/einbiegenden Kfz-Stréme nicht Uber-
schritten. Wahrend der Frihspitzenstunde sind Reserven am Knotenpunkt vorhanden.

Fur die Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso mit der
Verkehrsqualitdt QSV C bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde leistungsfahig. Fir den Linkseinbieger der Zufahrt Planstralle ergibt sich die héchste
mittlere Wartezeit von 24,2 s, was einer Zunahme zum Prognose-Bezugs-Fall um 1,5s
entspricht. Ein Rickstau von 6 m (1 Fahrzeug) wird in 95 % der Falle nicht Uberschritten.
Innerhalb der Nachmittagsspitzenstunde stehen Reserven zur Verfligung, um einen
potenziellen Mehrverkehr noch leistungsfahig abwickeln zu kénnen.
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7 MaBnahmenvorschldge

Aufgrund der schematischen Darstellung der Entwicklungskonzeption Variante 5c¢ lassen
sich nur bedingt Empfehlungen fur die weitere Planung geben. Genauere Bewertungen sind
erst fur eine korrekte Stralenplanung mdéglich. In Tabelle 7-1 sind MalRnahmenvorschlage
zusammengefasst dargestellt.

Tabelle 7-1 MaRnahmenvorschlage zum aktuellen Stand der Straflenplanung

Lfd.-Nr. | Skizzenausschnitt Kommentierung
1 ' 3 ' '

Kiss+Ride-Flachen fehlen

Bei zeitlich knappen Fahrten stellt der
Weg Uber die Planstralle einen Umweg
dar. Es ist anzunehmen, dass der
Bringverkehr dann in der Zufahrt Am
Bahnhof bis zur Anbindung der Ausfahrt
vom Bahnhofsvorplatz schnell halten
wird. Um zumindest den Holverkehr nicht
auch vor der Ausfahrt halten zu lassen,
sind Kiss-Ride-Flachen empfehlenswert

Bus-Ruheposition fragwirdig

Aktuell enden die Linienfahrten am
Bahnhof Birkengrund. AnschlieRend
fahren die Busse zurlck in den
Betriebshof der VTF. Da aktuell noch
nicht bekannt ist, ob der Betriebshof
erhalten bleiben kann, wird ein standiger
Austausch mit der VTF empfohlen.
Gegebenenfalls kann auf diese Bus-
Ruheposition verzichtet werden.

Busladestation fragwurdig

Zum Ende einer Linienbusfahrt steht der
Bus am dargestellten Ankunftsplatz. Um
Zur Bus-Ladestation zu kommen, ist
einer weitere Fahrt um das OSZ herum
notwendig. Daher wird eine Kombination
aus Ruheplatz und Ladestation
empfohlen, um die Fahrt um das OSZ zu
vermeiden. Auch hier ist mit VTF
abzustimmen, ob Ladestation am
Bahnhof notwendig sind oder die Busse
in den Betriebshof zurtickfahren und dort
aufgeladen werden.

Verkehrstechnische Untersuchung — April 2025 (Entwurf) Seite 26
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Standort fur E-Taxen weit entfernt

Die Standorte fir die E-Taxen sind ganz
im Norden. Vor allem die zugfahrenden
Personen aus Fahrtrichtung Berlin
queren im Stiden die Bahntrasse und
mussen dann die komplette Lange der
vorgesehenen Stellflachen parallel zur
Bahntrasse entlanglaufen. Empfohlen
wird, dass die Standorte ndher an den
Bahnhof gelegt werden. Die Stellflachen
kénnten parallel zur Bus-Abfahrt und
Bus-Ruheposition angelegt werden.

Direkte Anbindung der Bahnhofsostseite
fur des Fullverkehr aus/nach Westen
vorsehen

Nach der Unterfuhrung ist wird eine
Treppen/Liftanlage empfohlen, um eine
direkte FUhrung anzubieten. Es kann
auch nach der Unterfuhrung vor der
ersten Ausfahrt ein treppenfreier Weg
geschaffen werden. Eine Querung der
westlichen Ausfahrt und der
anschlieBenden Fuhrung zwischen den
beiden Ausfahrten ist kein gutes
Angebot, wenn mein schnell zum
Bus/zur Bahn méchte.

Westliche Ausfahrt

Hier sind die Schleppkurven fir das von
der VTF vorgegebene Bemessungsfahr-
zeug zu prifen. Eine Uberschleppung
des Fahrstreifens der Gegenrichtung
beim Rechtseinbiegen kann zu
Problemen bei der Erkennbarkeit fur
einen Bus vom Betriebshof flihren, da
durch die Unterfihrung der
Brandenburgischen Stralle
Sichteinschrankungen vorhanden sind.
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Beide Ausfahrten liegen eng beieinander
Die beiden Ausfahrten haben einen sehr
engen Abstand zueinander. Hier kann es
zu Problemen beim Einfahren in die
Zufahrt Bahnhof Birkengrund geben. Die
Sichtdreiecke auf den Radverkehr auf
dem gemeinsamen Geh-/Radweg sind
nachzuweisen. Besonders problematisch
ist der Ubergeordnete Radverkehr von
der Bahnunterfihrung kommend.
Weiterhin fuhrt die Anbindung des B+R
zwischen den beiden Ausfahrten zu
Problemen bei der Begreifbarkeit der
Vorrangregelung.

Die Abbieger an KP3 in die Planstralle
missen den Gbergeordneten Radver-
kehr, der in beiden Richtungen auf dem
gemeinsamen Geh-/Radweg fahren
muss, beachten. Der Linksabbieger hat
eine schlechte Sicht auf den Radverkehr
von links und durch die neue Bepflan-
zung auf den Radverkehr von vorn. Da
hier die Busse zur Haltestelle Bahnhof
Birkengrund abbiegen, ist der Baum
nicht zu realisieren. Weiterhin wird
empfohlen, den Radverkehr von links
(aus Fahrtrichtung Westen kommend)
den Vorrang durch VZ205 zu nehmen.

Die Grundstuckzufahrten im Zuge der
StralRe Am Birkengrund zur Teilflache
TF3.1 stellen ein erhéhtes Unfallrisiko fur
den Radverkehr dar, vor allem fur den
Radverkehr rechts kommend. Die ge-
planten Bepflanzungen behindern
zusatzlich die Sicht auf den Uberge-
ordneten Kfz-Verkehr Alle Grundsticks-
anbindungen sollten entfernt werden.

10

iy ayoipeq

ErschlieRung der Grundstucke an der
PlanstralRe fur den FuR-/Radverkehr
unklar

Auf den StralRenplanen ist nicht
erkennbar, wie die Anbindung fur den
FuR- und Radverkehr in die Grundstiicke
erfolgen soll. Es sind keine Anlagen fur
die nichtmotorisierten Verkehrs-
teilnehmer dargestellt.
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Anlage 1
Bebauungsplan Nr. 48 "Stationsumfeld Birkengrund",

Stadt Ludwigsfelde OT Genshagen

A1.1—Vorentwurf: 20. Juli 2022
A1l.2 — Variante 5c — Verkehrsverknipfung (Entwicklungskonzeption)
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Anlage 2

Ubersicht Verkehrsaufkommen — Analyse-Bezugs-Fall

A2.1 Frihspitzenstunde [Kfz/h] — Dienstag, 11.02.2025

A2.2 Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] — Dienstag, 11.02.2025

A2.3 Tagesverkehr [Kfz/24 h] — Dienstag, 11.02.2025

A2.4 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr eines Jahres DTVws [Kfz/24 h]
A2.5 Durchschnittlicher taglicher Verkehr eines Jahres DTV [Kfz/24 h]
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Anlage 3

Verkehrsaufkommen — Prognose-Bezugs-Fall 2040

A3.1 Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Planen
A3.2 Umlegung des induzierten Verkehrs der B-Pldne

A3.3 Bemessungsbelastungen

A3.3.1 Fruhspitzenstunde [Kfz/h]

A3.3.2 Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

A3.3.3 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr eines Jahres DTVws [Kfz/24 h]
A3.3.4 Durchschnittlicher taglicher Verkehr eines Jahres DTV [Kfz/24 h]

A3.4 Grunddaten fir die Larmberechnung nach RLS 19



Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF1.2-1GS (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 100 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0
4-5 0 6 0 0 0 0
5-6 6 40 0 0 1 1
6-7 12 131 0 0 1 2
7-8 27 170 0 4 3 5
8-9 31 52 6 8 4 7
9-10 21 10 9 14 5 6
10-11 19 6 12 14 6 7
11-12 15 3 14 12 7 6
12-13 77 31 14 11 6 5
13-14 69 79 10 8 5 4
14-15 35 32 10 10 4 4
15-16 41 10 10 11 5 5
16-17 69 7 14 16 6 4
17-18 81 6 17 20 5 3
18-19 41 1 22 23 3 2
19-20 15 2 21 11 2 2
20-21 12 0 5 0 1 1
21-22 7 4 0 0 1 0
22-23 9 0 0 0 1 0
23-24 3 0 0 0 0 0
Summe 591 591 163 163 65 65
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-1




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF2.2 bis TF2.5 - 1GS (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 45 % Lkw/Lz
Quelle Quelle Ziel
0-1 0 0 0
1-2 0 0 0
2-3 0 0 0
3-4 0 0 0
4-5 0 0 0
5-6 0 1 2
6-7 0 2 3
7-8 1 5 9
8-9 13 7 11
9-10 23 9 9
10-11 30 10 11
11-12 34 11 11
12-13 30 9 8
13-14 24 8 7
14-15 25 6 6
15-16 4 24 8 8
16-17 3 34 9 7
17-18 2 44 8 5
18-19 1 49 6 4
19-20 1 38 4 4
20-21 0 10 2 2
21-22 2 0 1 0
22-23 0 0 1 0
23-24 0 0 1 0
Summe 379 108 108

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-2




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF3.1 und TF3.3 - IGS (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 50 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0
4-5 0 1 0 0 0 1
5-6 5 8 0 0 2 3
6-7 9 15 0 0 4 7
7-8 24 41 0 5 11 18
8-9 33 53 6 9 15 23
9-10 42 45 10 15 18 20
10-11 46 52 14 16 20 23
11-12 52 51 16 13 23 22
12-13 45 36 15 12 20 16
13-14 40 33 11 9 17 15
14-15 29 31 11 11 13 13
15-16 36 40 11 13 16 17
16-17 45 34 15 17 20 15
17-18 36 26 19 22 16 11
18-19 27 19 24 24 12 8
19-20 19 17 21 12 8 7
20-21 9 7 5 0 4 3
21-22 5 1 0 0 2 1
22-23 6 1 0 0 3 1
23-24 3 0 0 0 1 0
Summe 511 511 178 178 224 224

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-3




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF4.1-1GS (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 33 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel

0-1 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0
4-5 0 3 0 0 0 0
5-6 3 17 0 0 0 0
6-7 5 56 0 0 1 1
7-8 11 73 0 1 2 3
8-9 13 22 2 4 2 3
9-10 9 4 5 5 3 3
10-11 8 3 6 7 3 3
11-12 6 1 7 6 3 3
12-13 33 13 3 3 3 2
13-14 30 34 5 5 2 2
14-15 15 14 6 5 2 2
15-16 18 4 5 5 2 2
16-17 30 3 7 8 3 2
17-18 35 3 9 8 2 2
18-19 18 1 6 5 2 1
19-20 6 1 0 0 1 1
20-21 5 0 0 0 1 0
21-22 3 2 0 0 0 0
22-23 4 0 0 0 0 0
23-24 1 0 0 0 0 0
Summe 253 253 62 62 32 32

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-4




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER
& WAUER

TF4.2 - 1GS (2022)

Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 0 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0 0 0 0 0 0
1-2 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0
4-5 0 0 0 0 0 0
5-6 0 2 0 0 0 0
6-7 1 6 0 0 0 0
7-8 1 7 0 16 1 1
8-9 1 2 21 30 1 2
9-10 1 0 32 52 1 1
10-11 1 0 46 53 1 2
11-12 1 0 52 44 2 1
12-13 3 1 52 41 1 1
13-14 3 3 35 30 1 1
14-15 2 1 36 36 1 1
15-16 2 0 35 42 1 1
16-17 3 0 50 58 1 1
17-18 4 0 64 72 1 1
18-19 2 0 82 85 1 1
19-20 1 0 76 42 1 0
20-21 1 0 19 0 0 0
21-22 0 0 0 0 0
22-23 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0
Summe 26 26 600 600 15 15
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-5




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER
& WAUER

TF5 (B-Plan Nr. 45 - GE3) - Schlothauer&Wauer (2024)

Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle

Stunden- |Beschéftigtenverkehr| Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 100 % Lkw/Lz

Ziel

0-1 0 0 0 0
12
2-3
3-4
4-5

o

o

6-7
7-8

9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16 44
16-17 41
17-18 35
18-19
19-20
20-21
21-22

@®
©
O O O O OO O O oOo|loo o oo
w
o

22-23
23-24

O OO O O O O O O O o o o oo

o oloooor R OONMNMNRKRNMNORKROOO(OO O OO
o oloocoocoooRr R R R ORNOROO|OO OO O
NjooloocoocooococoocookrRroOOONR O|lOO O 00O

Summe 120 120

GO OO0 OO0 o0 o000 O kR, P OOONMNMER(OO O OO

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen

Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025

Datum | 08.04.2025

Bearbeiter | Scholz Abzeichnung

Blatt A3.1-6




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF6 - IGS (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr| Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 50 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel

0-1 0 0 0 0 0 0

1-2 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 0
4-5 0 1 0 0 0 0
5-6 1 6 0 0 0 1
6-7 2 18 0 0 1 1
7-8 4 24 0 0 2 3
8-9 4 7 1 2 2 4
9-10 3 1 2 3 3 3
10-11 3 1 3 3 3 4
11-12 2 0 3 3 4 4
12-13 11 4 1 2 3 3
13-14 10 11 2 2 3 2
14-15 5 4 3 3 2 2
15-16 6 1 2 3 3 3
16-17 10 1 3 4 3 2
17-18 11 1 4 4 3 2
18-19 6 0 3 2 2 1
19-20 2 0 0 0 1 1
20-21 2 0 0 0 1 1
21-22 1 1 0 0 0 0
22-23 1 0 0 0 0 0
23-24 0 0 0 0 0 0
Summe 83 83 29 29 37 37

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-7




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF8 (Brandenburgische StraBe 51-53) - Hoffmann-Leichter (2022)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr| Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
gruppe 100 % Lkw/Lz
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0 0 0 0 120 120
1-2 0 0 0 0 120 120
2-3 0 0 0 0 120 120
3-4 0 0 0 0 120 120
4-5 0 0 0 0 120 120
5-6 0 119 0 0 120 120
6-7 118 5 0 0 120 120
7-8 1 6 0 0 120 120
8-9 1 2 0 1 120 120
9-10 1 0 1 1 120 120
10-11 1 0 2 2 120 120
11-12 1 0 2 2 120 120
12-13 3 1 1 1 120 120
13-14 2 121 1 1 120 120
14-15 119 1 2 1 120 120
15-16 1 0 1 1 120 120
16-17 2 0 2 2 120 120
17-18 3 0 3 2 120 120
18-19 1 0 2 1 120 120
19-20 1 0 0 0 120 120
20-21 0 0 0 0 120 120
21-22 0 118 0 0 120 120
22-23 118 0 0 0 120 120
23-24 0 0 0 0 120 120
Summe 374 374 17 17 2880 2880

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-8




Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs aus B-Plénen

SCHLOTHAUER

& WAUER
TF9 (B-Plan Nr. 44) - Hoffmann-Leichter (2020)
Stunden- | Beschéftigtenverkehr | Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr

gruppe 100 % Lkw/Lz

Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0 0 0 0 7 7
1-2 0 0 0 0 7 7
2-3 0 0 0 0 7 11
3-4 0 0 0 0 11 11
4-5 0 0 0 0 11 14
5-6 86 43 1 2 14 18
6-7 257 129 2 4 18 25
7-8 86 43 6 10 25 25
8-9 0 0 8 13 25 18
9-10 0 0 10 11 18 11
10-11 0 0 11 12 11 7
11-12 0 0 12 12 7 7
12-13 0 0 11 8 7 7
13-14 43 43 9 8 7 14
14-15 129 129 7 7 14 21
15-16 43 43 8 9 21 25
16-17 0 0 11 8 25 25
17-18 0 0 8 6 25 25
18-19 0 0 6 5 25 21
19-20 43 86 5 4 21 18
20-21 129 257 2 2 18 14
21-22 43 86 1 0 14 11
22-23 0 0 2 0 11 7
23-24 0 0 1 0 7 7

Summe 859 859 121 121 356 356

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.1-9




Umlegung des induzierten Verkehrs der B-Plane

SCHLOTHAUER
& WAUER

Ubersicht der Verteilungen des induzierten Beschiftigten- und Kundenverkehrs (B+K) sowie des

Wirtschaftsverkehrs (W) im Quellverkehr

Teil- Verkehrs- KP2 KP3 KP1
flache art von nach [%] von nach [%] von nach [%]
1.2 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Nord Sud 10
Ost West 10 Ost West 10 Nord West 10
W -—- -—- -—- - - - Nord Sud 5
Ost West 5 Ost West 5 Nord West 5
2.2-2.5 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Nord Sud 10
Ost West 10 Ost West 10 Nord West 10
w -— -— -— -— -— -— Nord Sud 0
Ost West 5 Ost West 5 Nord West 5
3.143.3 B+K Ost West 40 Nord West 40 - - -
- - - Nord Ost 50 West Nord 50
- - - Nord Ost 10 West Sud 10
w Ost West 5 Nord West 5 - - -
-—- -—- -—- Nord Ost 90 West Nord 90
-—- -—- -—- Nord Ost 5 West Sud 5
4.1 B+K -—- -—- -—- - - - Ost Nord 70
Ost West 20 Ost West 20 Ost West 20
-—- -—- -—- -—- -—- -—- Ost Sud 10
W -—- -—- -—- - - - Ost Nord 90
Ost West 5 Ost West 5 Ost West 5
-— -— -— -— -— -— Ost Sud 5
4.2 B+K - - - - - - Nord Sud 10
Ost West 20 Ost West 20 Nord West 20
w -— -— -— -— -— -— Nord Sud
Ost West 5 Ost West 5 Nord West 5
5+6 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Nord 70
Ost West 10 Ost West 10 Sud West 10
w -—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Nord 90
Ost West 5 Ost West 5 Sud West 5
8 B+K West Ost 90 West Ost 90 West Nord 80
-—- -—- -—- -—- -—- -—- West Siud 10
W West Ost 90 West Ost 90 West Nord 85
- - - - - - West Sud 5
9 B+K West Ost 50 West Ost 50 West Nord 40
- - - - - - West Sud 10
W West Ost 50 West Ost 50 West Nord 45
- - - - - - West Sud 5
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.21




Umlegung des induzierten Verkehrs der B-Plane

SCHLOTHAUER
& WAUER

Ubersicht der Verteilungen des induzierten Beschiftigten- und Kundenverkehrs (B+K) sowie des

Wirtschaftsverkehrs (W) im Zielverkehr

Teil- Verkehrs- KP2 KP3 KP1
flache art von nach [%] von nach [%] von nach [%]
1.2 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Nord 10
West Ost 10 West Ost 10 West Nord 10
W -—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Nord 0
West Ost 0 West Ost 0 West Nord 0
2.2-2.5 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Nord 10
West Ost 10 West Ost 10 West Nord 10
W -— -— -— -— -— -— Sud Nord 0
West Ost 5 West Ost 5 West Nord 5
3.1+3.3 B+K West Ost 40 West Nord 40 - - -
- - - Ost Nord 50 Nord West 50
- - - Ost Nord 10 Sud West 10
w West Ost 10 West Nord 10 - - -
-—- -—- - Ost Nord 90 Nord West 90
-—- -—- - Ost Nord 0 Sud West 0
4.1 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Nord Ost 60
West Ost 20 West Ost 20 West Ost 20
-—- -—- -—- -—- -—- -—- Sud Ost 20
W -—- -—- - - - - Nord Ost 80
West Ost 10 West Ost 10 West Ost 10
- - - - - - Sud Ost 10
4.2 B+K - - - - - - Sud Nord 20
West Ost 20 West Ost 20 West Nord 20
W - - - - - - Sud Nord 10
West Ost 10 West Ost 10 West Nord 10
5+6 B+K -—- -—- -—- -—- -—- -—- Nord Sud 60
West Ost 10 West Ost 10 West Sud 10
w -—- -—- -—- -—- -—- -—- Nord Sud 85
West Ost 5 West Ost 5 West Sud 5
8 B+K Ost West 90 Ost West 90 Nord West 80
-—- -—- -—- -—- -—- -—- Sad West 10
W Ost West 90 Ost West 90 Nord West 85
- - - - - - Sud West 5
9 B+K Ost West 50 Ost West 50 Nord West 40
- - - - - - Sud West 10
W Ost West 50 Ost West 50 Nord West 45
- - - - - - Sud West 5
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.2.2
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Grunddaten fur die La&rmberechnung nach RLS 19

SCHLOTHAUER

& WAUER
Prognose-Bezugs-Fall
Bahnhof Birkengrund Planstrafie L 793
Q22 Q32
KP2 KP3
I KP1 r\
I Am Birkengrund Q31 \J
Qa1
L 793 Alfred-Kahne-Strafe
Q21 - Am Birkengrund West
Am Birkengr. Prognose-Bezugs-Fall
West
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 14.757 12.419 2.337 776 292 - -
Pkw+PkwA 9.249 8.350 899 - -
566 118
Lfw 754 709 45 --- ---
Krad 51 51 0 3 0 0,0041 0,0000
Bus 89 79 10 55 40 00711  0,1371
Lkw 1.115 804 311 ’ ’
Lz 3.499 2.426 1.073 152 134 0,1953 0,4592
Q22 — Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Bahnhof Prognose-Bezugs-Fall
Nord
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 928 863 65 54 8 --- ---
Pkw+PkwA 655 618 37 --- ---
42 5
Lfw 49 48 1 - —
Krad 33 33 0 2 0 0,0388 0,0000
Bus 169 141 27
10 3 0,1873 0,4208
Lkw 20 20 0
Lz 2 2 0 0 0 0,0017 0,0000
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum |21.03.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.4-1




Grunddaten fur die La&rmberechnung nach RLS 19

SCHLOTHAUER

& WAUER
Prognose-Bezugs-Fall
Bahnhof Birkengrund Planstrafie L 793
Q22 Q32
KP2 KP3
I KP1 r\
I Am Birkengrund Q31 \J
Qa1
L 793 Alfred-Kahne-Strafe
Q31 - Am Birkengrund
Am Birkengr. Prognose-Bezugs-Fall
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 14.965 12.612 2.354 788 294 - -
Pkw+PkwA 9.385 8.479 906 - -
575 119
Lfw 765 719 46 --- ---
Krad 85 85 0 5 0 0,0067 0,0000
Bus 108 8 1 56 41 00715 0,139
Lkw 1.128 817 311 ’ ’
Lz 3.501 2.427 1.073 152 134 0,1925 0,4561
Q32 - PlanstraBBe
PlanstraBe Prognose-Bezugs-Fall
Nord
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 1.603 1.490 112 93 14 --- ---
Pkw+PkwA 1.376 1.275 101 --- ---
87 14
Lfw 119 112 7 - -
Krad 12 12 0 1 0 0,0082 0,0000
Bus 0 0 0
3 0 0,0307 0,0175
Lkw 48 46 2
Lz 48 46 2 3 0 0,0307 0,0175
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum |21.03.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A3.4-2




Anlage 4

Verkehrsaufkommen — Prognose-Plan-Fall 2040

A4.1 Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs fiir P+R

A4.2 Bemessungsbelastungen

A4.2.1 Fruhspitzenstunde [Kfz/h]

A4.2.2 Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

A4.2.3 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr eines Jahres DTVws [Kfz/24 h]
A4.2.4 Durchschnittlicher taglicher Verkehr eines Jahres DTV [Kfz/24 h]

A4.3 Grunddaten fur die Larmberechnung nach RLS 19



Tagesganglinien des Quell-/Zielverkehrs fir P+R

SCHLOTHAUER

& WAUER
Stunden- | Tagesganglinie P+R Verkehrsstarke Taxi/Hol-/Bringverk.
gruppe Anteilswert Absolutwert Absolutwert
[%] [Pkw] [Pkw]
Quelle Ziel Quelle Ziel Quelle Ziel
0-1 0,00 0,00 0 0 0 0
1-2 0,00 0,00 0 0 0 0
2-3 0,00 0,00 0 0 0 0
3-4 0,07 0,10 0 0 0 0
4-5 0,00 1,30 0 1 5 5
5-6 0,01 3,64 0 4 6 6
6-7 0,40 9,47 0 9 7 7
7-8 0,93 28,07 1 28 10 10
8-9 0,87 23,91 1 24 9 9
9-10 0,91 8,69 1 9 2 2
10-11 1,80 5,06 2 5 2 2
11-12 2,69 4,23 3 4 2 2
12-13 9,11 3,81 9 4 2 3
13-14 9,80 3,75 10 4 2 1
14-15 11,53 2,66 12 3 3 3
15-16 13,68 1,67 14 2 4 5
16-17 19,81 1,10 20 1 8 7
17-18 12,44 0,84 12 1 6 6
18-19 7,87 0,74 8 1 4 4
19-20 3,32 0,48 3 0 3 3
20-21 1,06 0,32 1 0 2 2
21-22 1,38 0,16 1 0 2 2
22-23 1,99 0,00 2 0 3 3
23-24 0,34 0,00 0 0 2 2
Summe 100,00 100,00 100 100 84 84

Anmerkung zu P+R:
Tagesganglinie fur den Quellverkehr — Ver_Bau (2023), MiD 2017, Beschéaftigtenverkehr, [&ndlicher Kreis mit
Verdichtungsansatz

Tagesganglinie fur den Zielverkehr — Frankfurt UAS (2020), Gebietstyp P+R

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---

Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum |14.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A4
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Grunddaten fur die La&rmberechnung nach RLS 19

SCHLOTHAUER

& WAUER
Prognose-Plan-Fall
Bahnhof Birkengrund Planstrafie L 793
Q22 Q32
KP2 KP3
I KP1 r\
I Am Birkengrund Q31 \J
Qa1
L 793 Alfred-Kahne-Strafe
Q21 - Am Birkengrund West
Am Birkengr. Prognose-Plan-Fall
West
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 14.790 12.449 2.341 778 293 - -
Pkw+PkwA 9.281 8.379 902 - -
568 118
Lfw 754 709 45 --- ---
Krad 51 51 0 3 0 0,0041 0,0000
Bus 89 79 10 55 40 00710  0,1369
Lkw 1.115 804 311 ’ ’
Lz 3.499 2.426 1.073 152 134 0,1949 0,4585
Q22 — Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Bahnhof Prognose-Plan-Fall
Nord
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 1.099 1.015 84 63 10 --- ---
Pkw+PkwA 817 765 53 51 2 --- ---
Lfw 49 48 1 - —
Krad 41 41 0 3 0 0,0402 0,0000
Bus 170 140 30
10 4 0,1577 0,3628
Lkw 20 20 0
Lz 2 0 0 0 0,0015 0,0000
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum |15.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A4.3-1




Grunddaten fur die La&rmberechnung nach RLS 19

SCHLOTHAUER

& WAUER
Prognose-Plan-Fall
Bahnhof Birkengrund Planstrafie L 793
Q22 Q32
KP2 KP3
I KP1 r\
I Am Birkengrund Q31 \J
Qa1
L 793 Alfred-Kahne-Strafe
Q31 - Am Birkengrund
Am Birkengr. Prognose-Plan-Fall
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 15.179 12.800 2.379 800 297 - -
Pkw+PkwA 9.530 8.607 922 - -
583 121
Lfw 765 719 46 --- ---
Krad 92 92 0 6 0 0,0072 0,0000
Bus 104 137 27 60 42 00746 01419
Lkw 1.128 817 311 ’ ’
Lz 3.501 2.427 1.073 152 134 0,1896 0,4512
Q32 - PlanstraBBe
PlanstraBe Prognose-Plan-Fall
Nord
Fz-arten DTV DTVe-22 DTV22-6 Mt Mn pt pn
Kfz 1.826 1.686 140 105 18 --- ---
Pkw+PkwA 1.524 1.404 120 --- ---
95 16
Lfw 119 112 7 - -
Krad 27 27 0 2 0 0,0157 0,0000
Bus 62 52 9
6 1 0,0581 0,0815
Lkw 48 46 2
Lz 48 46 2 3 0 0,0271 0,0140
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | ---
Auftragsnr. | 2024-0553 Variante VU_2025 Datum |15.04.2025
Bearbeiter | Scholz Abzeichnung Blatt A4.3-2




Anlage 5

Leistungsfahigkeitsnachweise

A5.1 — Mal’ zur Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015
A5.2 — Prognose-Bezugs-Fall
A5.3 — Prognose-Plan-Fall



SCHLOTHAUER

Mal zur Bewertung der Verkehrsqualitadt nach HBS 2015 & WAUER

Anlage A5.1.1 - HBS 2015 — Teil L LandstraRen

L5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Als MalR zur Bewertung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage dient
die mittlere Wartezeit tw, die zusatzlich verbal mit einer Qualitatsstufe (QSV) von A bis F
beschrieben wird. Die Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur den QSV bei Regelung durch
Vorfahrtbeschilderung sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Fur die zusammenfassende Bewertung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkts ohne
Lichtsignalanlage fur den Fahrzeugverkehr ist im HBS 2015 die schlechteste Verkehrs-
qualitdt der betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstréme mafgebend. Dartber
hinaus kann die Lange des Rickstaus in den Zufahrten von Bedeutung sein.

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) bei Regelung
durch Vorfahrtbeschilderung nach HBS 2015 (FGSV 299 [2015])

QSV | mittlere Wartezeit tw | Bedeutung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

=10s Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
B <20s werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei ent-
stehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
C <30s Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch be-
ziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstelit.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
D <45 Fir einzelne Verkehrsteilnehmgr kénnen die Wartgzeiten _hohe
- Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstromergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung q nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark
(q<C) streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
- EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stan-
dig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat C wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielRen, ist Uber eine Stunde
gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-
punkt ist Uberlastet

>45s
(@>C)

Anmerkung: q — nachgefragte Verkehrsstarke im Zufluss; C — Kapazitat des Fahrstreifens

Leistungsfahigkeitsnachweis Anlage A5.1.1



MaR zur Bewertung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 & WAUER

SCHLOTHAUER

Anlage A5.1.2 - HBS 2015 — Teil S StadtstraRen

S$5.1 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (Vorfahrtsbeschilderung)

Als MalR zur Bewertung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage dient
die mittlere Wartezeit tw, die zusatzlich verbal mit einer Qualitatsstufe (QSV) von A bis F
beschrieben wird. Die Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir den QSV bei Regelung durch
Vorfahrtbeschilderung sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Fur die zusammenfassende Bewertung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkts ohne
Lichtsignalanlage fur den Fahrzeugverkehr ist im HBS 2015 die schlechteste Verkehrs-
qualitdt der betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstréme mafgebend. Dartber
hinaus kann die Lange des Riickstaus in den Zufahrten von Bedeutung sein.

Einteilung der

Qualitatsstufen fur

verschiedene Verkehrsarten fur Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage an Stadtstralen nach HBS 2015 (FGSV 299 [2015])

mittlere Wartezeit tw

Fz-
QSV | Verkehr
auf der
Fahrbahn

Radverkehr auf
der Radverkehrs-
anlage und

FuBgénger

Bedeutung

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-
hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering.

B <20s

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
strdme werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Cc <30s

<15s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D <45s

<25s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Neben-
strdmen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil-
nehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstromergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s
(qi< Ci)

<35s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be-
lastung @i nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende
Staulange) fuhren. Die Kapazitat Ci wird erreicht.

>45s
(qi> Ci)

>35s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielRen, ist
Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist (iberlastet

Anmerkung: q — nachgefragte Verkehrsstarke im Zufluss; C — Kapazitat des Fahrstreifens

Leistungsfahigkeitsnachweis

Anlage A5.1.2




SCHLOTHAUER 7#%
& WAUER &

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 (R
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr) * ‘a‘
Lage des Knotenpunktes : AulRerorts
Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040 . '
B 7
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser X’ E
Kreis :
1 L 793 Z1 1 )
2 Am Birkengrund (Ost) Z4 1 0
3 L 793 Alfred-Kiihne-StraBBe Z3 1 .
4 Am Birkengrund (West) Z2 1
am | 2utehrt| o0 E | et | e | wm | o | 1 | 1 |9
1 Z1 1.028,0 109,5 1.147,0 979,5| 101,5| 114,0( 31,4| D
2 74 15,5 987,5 468,5 45351 4385 60 | 82| A
3 Z3 373,5 696,5 674,0 624,5| 2785| 240 129| B
4 Z2 712,5 317,0 970,5 7740 2060 | 480 | 172| B
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
Qpez : Verkehrsstérke Zufahrt
Jeg : Verkehrsstérke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitétsreserve
Ngs,Ngg : Staulédnge
tyw 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | L793_AmBir - L 793 Alfred-Kuihne-Stral’e/Am Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.1.1




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

SCHLOTHAUER 7#%
& WAUER &

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK1 (Kreisverkehr)

Aulerorts

L793 Afred-Kuhne:StraBe/Am Birkengrund
A L793
——

Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040 .
Arm Zufahrt Strom Fahrstrelfen "™ Durchmesser X v ;
Kreis
1 L 793 Z1 1
2 Am Birkengrund (Ost) Z4 1 0
3 L 793 Alfred-Kiihne-StraBBe Z3 1 A e
4 Am Birkengrund (West) Z2 1
qPEZ gPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt | roru E/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fz/h] | tFzzh]| ] | 1s] | Y
1 Z1 1.046,0 91,5 1.163,0 | 1.004,5| 101,5| 120,0| 31,3 D
2 Z4 25,5 1.045,5 429,5 4210 |1 3960| 60 | 91| A
3 Z3 392,0 669,0 694,5 641,5 | 2795| 240 | 128| B
4 Y4 755,5 3535 940,5 756,5 | 1485| 66,0 [ 23,3] C
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
Qpez : Verkehrsstérke Zufahrt
Jeg : Verkehrsstérke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitétsreserve
Ngs,Ngg : Staulédnge
tyw 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | L793_AmBir - L 793 Alfred-Kuihne-Stral’e/Am Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 08.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.1.2




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

A

Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrae 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <<> Vorfahrtsstrae 3
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh) | 141 | tFzvml | 1m1 ] 1s] Qsv
3 A 31 2 481,0 609,0 1.800,0 | 1.421,5/0,338| 9405 | - | 38| A
32 3 70,0 72,0 1.600,0 | 1.5555| 0,045| 1.4855]| 60| 24| A
) 8 23 4 22,0 23,5 232,0 217,0 | 0,101 1950 | 60| 185| B
2 -1 6 14,0 15,0 638,5 596,0 | 0,023| 5820 | 60| 62| A
: c 1-2 7 41,0 46,0 686,5 612,0 | 0,067 5710 [ 60| 63| A
1-3 8 553,0 692,0 1.800,0 | 1.4385|0,384| 8855 | - | 41| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 36,0 | 38,5 308,5 | 288,5 |0,125| 252,5 | 6,0|14,3 B
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Bhf - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 21.03.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.2.1




SCHLOTHAUER

Bewertung Einmindung ohne LSA
& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstral ! g
orfahrtsstrae g
8 F
2 B v Vorfahrt gewahren! . z
£
2
3 A <> VorfahrtsstraBe
3
q qPE Cre Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh) | 141 | tFzvml | 1m1 ] 1s] Qsv
3 A 31 2 553,0 670,5 1.800,0 |1.484,5|0373| 9315 | - | 39| A
32 3 19,0 22,5 1.600,0 | 1.351,0| 0,014| 1.3320| 60| 27| A
) 8 23 4 42,0 44,0 246,5 2355 | 0,179| 1935 | 60| 186| B
2 -1 6 21,0 23,0 603,5 551,0 [ 0,038| 5300 | 60| 68| A
: c 1-2 7 13,0 14,5 670,0 600,5 | 0,022 5875 [ 60| 61| A
1-3 8 523,0 656,0 1.800,0 | 1.4350]|0364| 9120 | - | 39| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 63,0 | 67,0 309,5 | 291,0 |O,216| 228,0 | 6,0|15,8 B
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Bhf - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 21.03.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.2.2




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Am Birkengrund/PlanstraBe

Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstral !
orfahrtsstrae
8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A || vorfahrsstras :
orfahrtsstrale
3
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh) | 141 | tFzvml | 1m1 ] 1s] Qsv
3 A 31 2 541,0 671,0 1.800,0 | 1.451,5/0373| 9105 | - | 40| A
32 3 43,0 49,0 1.600,0 | 1.404,0| 0,031] 1.361,0| 60| 26| A
) 8 23 4 25,0 29,0 231,5 199,5 | 0,125 174,5 | 60| 206| C
2 -1 6 10,0 10,0 603,5 603,5 | 0,017 5935 [ 60| 61| A
: c 1-2 7 20,0 20,5 661,0 6450 | 0,031 6250 [ 60| 58| A
1-3 8 555,0 695,0 1.800,0 | 1.437,5|/0386| 8825 | - | 41| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 35,0 | 39,0 275,0 | 247,0 |O,142| 212,0 | 6,0|17,0
Gesamt QSV| C
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Pla - Am Birkengrund/Planstral’e
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 21.03.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.3.1




Bewertung Einmiindung ohne LSA SCHLLTHALER

& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Am Bricenarund/panstape i
anstra,
Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PBF 2040 *
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBBe 3
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzhl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tfzn1 | 11| 1] Qsv
3 A 3-1 2 552,0 673,0 1.800,0 | 1.476,5|0374] 9245 | - | 39| A
3-2 3 47,0 53,0 1.600,0 | 1.419,0]0,033] 13720 60| 26| A
) 8 2-3 4 43,0 49,0 229,5 201,5 | 0,214 158,55 | 60| 22,7 C
2-1 6 19,0 19,0 594,0 594,0 | 0,032| 5750 | 60| 63| A
: c 1-2 7 23,0 23,5 650,0 636,0 | 0,036 6130 | 60| 59| A
1-3 8 542,0 676,5 1.800,0 | 1.442,0|0376] 9000 | - | 40| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 62,0| 68,0 277,0 | 252,5 |0,245| 190,5 | 6,0|18,9
Gesamt QSV| C

PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Pla - Am Birkengrund/Planstral’e
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 21.03.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.2.3.2




SCHLOTHAUER 7#%
& WAUER &

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 (R
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr) * ‘a‘
Lage des Knotenpunktes : AulRerorts '
Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040 . '
B 7
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser X’ E
Kreis :
1 L 793 Z1 1 )
2 Am Birkengrund (Ost) Z4 1 0
3 L 793 Alfred-Kiihne-StraBBe Z3 1 .
4 Am Birkengrund (West) Z2 1
am | 2utehrt| o0 E | et | e | wm | o | 1 | 1 |9
1 Z1 1.051,0 121,5 1.136,5 974,5| 73,5 | 1380|395 D
2 74 15,5 1.005,5 456,0 441,51 4265 60 | 84| A
3 Z3 385,5 702,5 669,5 621,5| 263,5| 240 136| B
4 z2 721,5 317,0 970,5 776,5| 199,5( 540 (17,7] B
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
Qpez : Verkehrsstérke Zufahrt
Jeg : Verkehrsstérke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitétsreserve
Ngs,Ngg : Staulédnge
tyw 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | L793_AmBir - L 793 Alfred-Kuihne-Stral’e/Am Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.1.1




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

SCHLOTHAUER 7#%
& WAUER &

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK1 (Kreisverkehr)
AuRerorts

L793 Afred-Kuhne:StraBe/Am Birkengrund
A L793
——

Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040 .
Arm Zufahrt Strom Fahrstrelfen "™ Durchmesser X v ;
Kreis
1 L 793 Z1 1
2 Am Birkengrund (Ost) Z4 1 0
3 L 793 Alfred-Kiihne-StraBBe Z3 1 A e
4 Am Birkengrund (West) Z2 1
qPEZ gPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt | roru E/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fz/h] | tFzzh]| ] | 1s] | Y
1 Z1 1.051,0 93,0 1.162,0 | 1.002,5| 955 | 120,0| 327 D
2 Z4 25,5 1.057,0 422,0 4135 |1 3885| 60 | 93| A
3 Z3 3935 679,0 687,0 6355 | 271,5| 240 132| B
4 Y4 770,5 3535 940,5 761,5 | 137,5| 720 [ 249]| C
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
Qpez : Verkehrsstérke Zufahrt
Jeg : Verkehrsstérke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitétsreserve
Ngs,Ngg : Staulédnge
tyw 2 : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | L793_AmBir - L 793 Alfred-Kuihne-Stral’e/Am Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.1.2




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund

A

Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstral !
orfahrtsstrae
8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A || vorfahrsstras :
orfahrtsstrale
3
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh) | 141 | tFzvml | 1m1 ] 1s] Qsv
3 A 31 2 479,0 607,0 1.800,0 | 1.420,5|0337| 9415 | - | 38| A
32 3 31,0 33,0 1.600,0 | 1.502,5| 0,021| 1.471,5| 60| 24| A
) 8 23 4 37,0 39,5 247,0 2315 | 0,160 1945 | 60| 185| B
2 -1 6 17,0 18,0 655,5 619,0 | 0,027 6020 [ 60| 60| A
: c 1-2 7 19,0 21,0 719,5 651,0 | 0,029 6320 [ 60| 57| A
1-3 8 579,0 721,0 1.800,0 | 1.446,0| 0401| 8670 | - | 42| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 54,0 | 57,5 307,5 | 288,5 |O,187| 234,5 | 6,0|15,3 B
Gesamt QSV| B
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Bhf - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.2.1




SCHLOTHAUER

Bewertung Einmindung ohne LSA
& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstral ! g
orfahrtsstrae g
2 B v Vorfahrt gewahren! . z
£
2
3 A <> VorfahrtsstraBe
3
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzhl | 41 | tFzvb | ] 18] Qsv
3 A 31 2 550,0 667,5 1.800,0 |1.4825|0371| 9325 | - | 39| A
32 3 19,0 22,5 1.600,0 | 1.351,5| 0,014| 1.3325| 60| 27| A
) 8 23 4 67,0 71,0 249,0 2350 | 0,285 168,0 | 12,0(21,4| C
2 -1 6 26,0 28,0 605,5 562,0 | 0,046| 5360 | 60 | 67| A
: c 1-2 7 11,0 11,5 672,5 643,5 | 0,017 6325 [ 60| 57| A
1-3 8 525,0 659,0 1.800,0 | 1.434,5|/0366| 9095 | - | 40| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 93,0 | 99,0 299,0 | 281,0 |O,331| 188,0 |12,0| 19,1
Gesamt QSV| C
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Bhf - Am Birkengrund/Zufahrt Bahnhof Birkengrund
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.2.2




Bewertung Einmiindung ohne LSA SCHLLTHALER

& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 A Bikengrund lanstrate
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung) } Planstrags
7 e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Fruhspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 @ <<> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! A
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
q qPe Cee Crz X R Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fzhl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rnn | it QSsv
3 A 3-1 2 502,0 632,0 1.800,0 | 1.429,5(0351| 9275 | - | 39| A
3-2 3 116,0 132,5 1.547,0 | 1.354,5|0,086| 1.2385| 60| 29| A
) B 2-3 4 22,0 26,0 207,5 175,5 | 0,125 1535 | 60| 234| C
2-1 6 8,0 8,0 605,0 605,0 [ 0,013| 5970 | 60| 60| A
: c 1-2 7 48,0 52,5 615,0 562,0 | 0,085 5140 | 60| 70| A
1-3 8 568,0 707,5 1.800,0 | 14445|0393| 8765 | - | 41| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 30,0| 34,0 246,5 | 217,5 |O,138| 187,5 | 6,0| 19,2
Gesamt QSV| C

PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen

Knotenpunkt | Birken_Pla - Am Birkengrund/Planstral’e

Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025

Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.3.1




Bewertung Einmiindung ohne LSA SCHLLTHALER

& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Am Birkengrund/Planstrae
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Planstrage
Belastung . Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] - PPF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstrae !
8
2 B v Vorfahrt gewahren! :
3 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FzC}h] [Pk\?vriEE/h] [kacvﬁEE/h] [Fcz;Zh] [f] [FzSh] [\ln?] PS/‘\; Qsv
3 A 31 2 552,0 673,0 1.800,0 | 1.476,5|0374| 9245 | - | 39| A
32 3 53,0 59,0 1.560,0 | 1.401,5| 0,038| 1.3485| 60| 27| A
) 8 23 4 39,0 45,0 216,5 187,5 | 0,208| 1485 | 60| 242| C
2 -1 6 16,0 16,0 591,5 591,5 | 0,027| 5755 | 60| 63| A
: c 1-2 7 29,0 32,5 629,5 561,5 [ 0,052| 5325 | 60| 68| A
1-3 8 563,0 697,5 1.800,0 | 1.453,0|0,388| 8900 | - | 40| A
Mischstrome
2 | B | - | 4+6 | 55,0| 61,0 259,5 | 234,0 |O,235| 179,0 | 6,0|20,1 C
Gesamt QSV
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 48 ,Stationsumfeld Birkengrund® in Ludwigsfelde OT Genshagen
Knotenpunkt | Birken_Pla - Am Birkengrund/Planstral’e
Auftragsnr. 2024-0553 Variante VU 2025 Datum | 15.04.2025
Bearbeiter Scholz Abzeichnung Blatt A5.3.3.2




