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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Vor dem Hintergrund des geplanten Schul- und Sportstandortes im Bebauungsplan
Nr. 163, ist  unter  Bericksichtigung  verschiedener = Nutzungsformen  und
ErschlieBungsszenarien, eine Verkehrstechnische Untersuchung durchzufGhren. Diese soll
die verkehrlichen Auswirkungen auf die umliegende Infrastrukiur aufzeigen, analysieren

und bewerten.

Auf dem Gelénde des geplanten Schul- und Sportstandort (Campus) soll eine Grundschule
mit 500 Kindern (inkl. Hort fir 330 Kinder), zwei Grofifeldsportplétze und eine Turnhalle

realisiert werden.

Die Nutzungszeiten der Schule sind Mo bis Fr. 07 - 16 Uhr und die des Vereinssports Mo
bis Fr. 16 -22 Uhr sowie Sa und So 08 - 22 Uhr.

Das Areal liegt zwischen der Nuthe, der Bahntrasse der Wetzlarer Bahn, einem kleineren
Waldgebiet mit Reiterhof, einem Wohngebiet mit mehrgeschossigem Wohnungsbau
(Waldstadt 1) sowie der Eigenheimsiedlung ,Nuthestrand” (vgl. Abb. 1).

Grundsétzlich ist das B-Plangebiet unter der Pramisse einer fahrrad- und fuflgéngerfreund-
lichen ErschlieBung zu planen. Attraktive Angebote fir die Nahmobilitat zu FuB, per
Fahrrad und die Anbindung an den OPNV kénnen den MIV weitgehend ersetzen. So
kénnen die aus der Planung resultierenden verkehrlichen Belastungen fir die Anwohner
des an den geplanten Standort angrenzenden Wohngebietes, der Waldstadt | und der

Siedlung Nuthestrand, so weit wie méglich reduziert werden.

Bei der ErschlieBung des Standortes sind mehrere Varianten zu untersuchen, dabei ist die
,Vertiefende Untersuchung zur Verléngerung der Wetzlarer Strafle” vom Juli 2009 zu
bericksichtigen. Bei einer Anbindung des Campus an die Wetzlarer Strafle ist méglichst
nur eine StraBenanbindung mit Aufweitung der Wetzlarer Strafle fir eine separate

Linksabbiegespur und bei Erfordernis auch einer separaten Rechtsabbiegespur vorzusehen.

Varianten Kfz-ErschlieBung:

1. Anbindung nur an die E.-Weinert-Strafle

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 5
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2. Anbindung an die Drewitzer Str., dafir Herstellung der Wetzlarer Strafle
zwischen Schulcampus und der Drewitzer StraBe im Endausbau erforderlich

3. Anbindung an die durchgehende Wetzlarer Strafle, dafir Herstellung der
Wetzlarer Straf3e zwischen Drewitzer Str. und bestehender Wetzlarer Strafie im
Endausbau erforderlich.

ErschlieBung FuB- und Radverkehr:

Die ErschlieBung fior den Fuf3- und Radverkehr orientiert sich an den bestehenden
Wegeverbindungen (s.0.) und dartber hinaus an sicheren Geh- und Fahrangeboten in

den bestehenden und neu herzustellenden Straflen.

Aufgaben im Detail:

e Fir den Campus ist das tégliche Verkehrsautkommen (Kfz-Verkehr), verteilt Gber
den Tag entsprechend den unterschiedlichen Nutzungen zu ermitteln bzw.
einzuschdtzen. Dieses ist entsprechend der unterschiedlichen

Anbindungsvarianten zu verteilen.

e Die Berechnung der Leistungstahigkeit der StraBBenknoten erfolgt fir die Frih-
und Nachmittagsspitzenstunde des werktéglichen Kfz-Verkehrs.

e Die Berechnung ist bei den ErschlieBungsvarianten mit unterschiedlichen
Verkehrsbelastungszahlen des angrenzenden Straflennetzes zu fihren:

Bestandszahlen

Prognosezahlen fir das Teilstick Wetzlarer Strale von der NuthestraBBe bis
zur Drewitzer Strafe.

c.  Prognosezahlen fur die komplett hergestellte Wetzlarer Strafle, mit
niveaufreier Anbindung des Industriegebietes

Die Verkehrsbelastungszahlen werden vom Auftraggeber zur Verfigung gestellt.
e Die untersuchten Varianten sind in einer Matrix miteinander zu vergleichen und
eine Vorzugsldsung abzustimmen.

Im Rahmen der Bearbeitung sind folgende Einzelpunkte zu untersuchen:

1. Kfz-Anbindung

Die folgenden Straflenanbindungen (KP) sind als Lageplan M 1:500 darzustellen
und die verkehrliche Leistungsféhigkeit nachzuweisen. Dabei wird als
Ausbaugrad der Wetzlarer Strafle jeweils der Endausbau unter Beriicksichtigung
der neuen Anbindungsvarianten angesetzt. Die endgultige Lage der Wetzlarer
StraBe richtet sich nach den zu schitzenden B&umen bzw. und der Lage der dort
befindlichen Hochdruckgasleitung. Dieses wird im Rahmen der B-
Planbearbeitung geklart.

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 6
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e Knotenpunkt Drewitzer StraBe/E.-Weinert-Strae  bei  ErschlieBung des
Campus nur Uber die E.-Weinert-Strafle, Verkehrsbelastung entsprechend
Pkt. A

e KP Drewitzer Strafle/Wetzlarer Strafle (als Teilstick zwischen Campus und
Drewitzer Strafe), Verkehrsbelastung entsprechend Pkt. A

e KP Anschluss des Campus/Wetzlarer Strafle (nur eine Anbindung fir den Fall
einer spdter notwendigen Signalisierung), Verkehrsbelastung entsprechend
Pkt. C, hierbei sind zwei Gestaltungsvarianten zur Knotenpunktgeometrie zu
betrachten

e Vorschlag fir eine Hol- und Bringezone fir die Schule.

2. FuB- und Radverkehrsanbindung
e Darstellung des Qualifizierungsbedarfs der FuBverkehrsverbindungen zu
folgenden Anknipfungspunkten:

o Tram: Bahnhof Potsdam-Rehbricke und Abzweig Betriebshof ViP,
o Bus: Drewitzer Str./E.-Weinert-Str. und Betriebshof ViP
o Regionalbahn: Bahnhof Potsdam-Rehbricke

e Darstellung des Qualifizierungsbedarfs der Radverkehrsanbindungen an das
umliegende Radwegenetz

Das Einzugsgebiet fir die geplante Grundschule soll vorrangig in den Wohngebieten

Waldstadt | und Waldstadt Il liegen.

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 7
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Abbildung 1: Ubersichtsplan zur réumlichen Einordnung

. s {4
/ @ i
%% N 75 Yth
’c o < ]
CAS €, o
N o) &
% Lok LZ%
B Y o, c
2 o
¥ &
% o Iy,
® J AL ’
4 &)
o N 4
= ©
~ £ V//i
2 Waldstadt s+, /)
To N
%, SCh
p”) %
% (N Q by
& \(rf o
- -
(. & "’»)
Y f‘% 3
» 7, 2 &
P, 1) Ol
2\ U \, b &
z < < N
=) 2 %, S
© % £
A > )
® Q&
i)l 0 o S
A o @
Al T e, A\
= ® @ ¢) &
‘ E ‘s < Drewitz
> 8 oS
(2 S % S
o e\ (] o S <
en® = A <&
329 CH N e
) = %
o ®
>
@,
®. L]
3, []
3 <
o - < %
Waldstadt || 22 Vs Industriegelande
P ,\\\??' o\ ¢ /A L
& Z
z o 3 X 2o 2o%
w \b I\
%, 2 D 2 <
z ot ot
Z e = Vo
R q

Schulstandort Kulturbodendeponie

2 Untersuchungsmethodik

Durch den Auftraggeber wurden nachfolgende Unterlagen als Grundlage zur Bearbeitung

Ubergeben:

- Vertiefende Untersuchung zur Verléngerung der Wetzlarer Strafie” von Juli 2009
- Za&hldaten der LH Potsdam fur den KP 446 Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. vom
02.05.2019

- Zdahldaten der LH Potsdam fiur den KP 696 Nuthestr. / Wetzlarer Str. Std vom
11.06.2015

In  einem ersten Schritt werden die durch die geplanten Nutzungen des
Untersuchungsgebietes erzeugten Verkehrsmengen mit dem hierfir entwickelten Programm
Ver Bau [Dr. Bosserhoff] abgeschétzt.  Als  Eingangswerte  werden die  durch

Stadtverwaltung Potsdam zur Verfigung gestellten Strukturgréfien sowie aktuell erhobene

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 8
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Verkehrsbelastungszahlen herangezogen. Der Verkehrsschatzung liegen die durch die
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) entwickelten ,Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”, Ausgabe 2006 sowie das durch
die Hessische Straflen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) veréffentlichte Verfahren zur
»Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Schriftenreihe
der HSVV, Heft 42, Teil 2) zugrunde.

Das Verfahren der HSVV baut dabei auf dem FGSV Verfahren auf und enthalt aktuellere
Eingangsgréfien aufgrund der stetigen Fortschreibung innerhalb des Programms Ver Bau.
Daher kommt es innerhalb dieser Untersuchung zur Anwendung. Es wird eine
Belastungsspanne fir die geplante Nutzung entsprechend der Eingangswerte ermittelt.

Diese ist anhand der konkreten Belastungssituation sinnhaft abzuschétzen.

Die angesetzten zu erwartenden Quell- und Zielverkehre der Grundschule und der
Sportanlagen werden auf die Verkehrsbeziehungen der relevanten Straflenziige und
Knotenpunkte umgelegt und den Verkehrsbelastungen des Bestandes hinzugerechnet.
Hierfior ~ kommen  aktuelle durch die  Stadiverwaltung  Potsdam  erhobene
Verkehrsbelastungszahlen zur Anwendung. Fir die zukinftigen Verkehrsbelastungen der
Knotenpunkte  werden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen  der  Spitzenstunden  des
Prognosefalls durchgefihrt. Es wird hierbei davon ausgegangen, dass eine nachgewiesene
Leistungsfahigkeit in den Spitzenstunden auch die Leistungsféhigkeit im Tagesverkehr nach

sich zieht.

3 Bestimmung der generierten Verkehrsnachfrage

Fur die Bestimmung der durch die vorgesehene Nutzung generierten Verkehrsnachfrage
werden die nachfolgend tabellarisch aufgelisteten Strukturgréflen als  Einflussgrofie
zugrunde gelegt. Die folgenden Einrichtungen werden geméf3 der Aufgabenstellung fur die

Ermittlung der zu erwartenden Quell- und Zielverkehre herangezogen:

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 9
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Tabelle 1: Eingangswerte nach Nutzungsart

Einrichtung Fléchenprognose [gm] Anzahl der Schijler / Plétze
Grundschule 5.900 500
Groffeldsportplatz 14.000 /

Turnhalle / /

Die Verkehrsnachfrage wird hierbei getrennt fir die einzelnen Einrichtungen ermittelt, da
sich stark unterschiedliche Bedarfe aufgrund der unterschiedlichen Nutzergruppen
ergeben. Insbesondere weicht die zeitliche Verteilung, der durch die Nutzung der

Sportstatten durch Sportvereine induzierten Verkehre, stark von der der Schule ab.

Aufgrund der frihen Planungsphase hinsichtlich der Gréfle und Ausstattung der Gebdude
wurde sich bei der Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsnachfrage fur die Schule auf die
Anzahl der zur Verfigung stehenden Plétze (Schiler) gestitzt. Weiterhin wird davon
ausgegangen, dass der im Rahmen der Grundschule geplante Hort keine zusatzlichen
Verkehre erzeugt, da der Hort nur fir die Kinder der Grundschule vorgesehen ist. Durch
die Nutzung des Hortangebotes kann es jedoch zu einer zeitlichen Verschiebung bzw.
Entzerrung der anfallenden Verkehre kommen. Dies wird im Rahmen der weiteren

Untersuchung bericksichtigt.

Bei der Abschatzung der Verkehre bezogen auf die Sportanlagen wird davon
ausgegangen, dass deren Nutzung wahrend des Schulsportunterrichtes keine zusétzlichen
Verkehre erzeugt. Die Sportanlagen finden ausschlieBlich durch die Nutzung von
Sportvereinen in den Nachmittags — und Abendstunden in der Abschatzung der
Verkehrserzeugung Bericksichtigung. Hierzu wurde sich auf die Flache der Sportanlage

bezogen. Die entsprechenden Felder sind in der vorstehenden Tabelle 1 blau eingeférbt.

3.1 Erzeugtes Verkehrsautkommen Grundschule

Fur die Ermittlung der Verkehre, die durch die Nutzung der Grundschule generiert wird,

wird die geplante Anzahl von Schilerinnen und Schilern zugrunde gelegt.

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 10
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3.1.1 Ermittlung der Anzahl von Schilern / Begleitpersonen

Um abschlieBend die Héhe des zu erwartenden Verkehrsautkommens im MIV
(motorisierter Individualverkehr) abschatzen zu kénnen, ist es erforderlich, die Anzahl der
Schiler und Begleitpersonen zu ermitteln, die im Laufe eines Tages die Einrichtungen
anfahren bzw. besuchen. Dazu zdhlen vorrangig die Hol- und Bringverkehre der Eltern. In
der nachfolgenden Tabelle wird unter Ansatz geeigneter Faktoren diese Personenanzahl fir
die Grundschule ermittelt. Im Rahmen der weiterfGhrenden Berechnungen werden die

Mittelwerte angesetzt.

Tabelle 2: Anzahl Begleitpersonen

Nutzung Pléttze Faktor Anzahl Schijler / Begleitung Mittehwert
Min Max Min Max
Grundschule 500 0,25 0,45 100 200 175
Summe 175

Entsprechend der vorstehenden Tabelle, wird davon ausgegangen, dass 35 % der

Grundschiler auf ihren Wegen begleitet werden.

3.1.2 Ermittlung der Anzahl der Beschdftigten

Die Ermittlung der Anzahl der Beschdftigten ist sehr stark von der Art der Beschéftigung
und von der genauen Nutzung abhdngig. Anhand der Plétze fir die Schiler lassen sich
unter Beriicksichtigung eines typischen Personalschlissels die in der folgenden Tabelle

aufgefihrten Werte fir die Anzahl der Beschaftigten ableiten.

Tabelle 3: Anzahl der Beschéftigten

Nutzung Pléitze Beschéftigte / Plétze Beschéftigte Mittelwert
Min Max Min Max
Grundschule 500 0,06 0,08 30 45 35
Summe 35

3.1.3 Ermittlung der Pkw-Fahrten

Die Abschdtzung der Anzahl der zu erwartenden Pkw-Fahrten wird unter Ansatz

verschiedener Kenngréflen wie Anteil des MIV und Pkw-Besetzungsgrad ermittelt. Die

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 11
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Berechnungen erfolgen auch hier differenziert fir die Hol- und Bringverkehre und die zu

erwartenden Fahrten der Beschaftigten.

Bei der Betrachtung der Hol- und Bringverkehre wird davon ausgegangen, dass die
Mehrzahl dieser Wege mit dem Pkw bestritten wird. Der Pkw-Besetzungsgrad ergibt sich
hier aus der Annahme, dass bei der Halfte der Fahrten die Begleitperson einziger Insasse
ist. Daraus wirde sich ein Besetzungsgrad von 1,5 ergeben. Es erfolgt ein Zuschlag von
0,1 fur Fahrten bei denen mehrere Kinder (z.B. Geschwister) zur gleichen Einrichtung

gefahren werden.
Der Faktor X fur die Anzahl der zuriickgelegten Wege ermittelt sich wie folgt:

e  Weg Wohnort - Schule Begleitperson = 1 Weg
e Weg Schule — Wohnort bzw. Arbeitsplatz  Begleitperson = 1 Weg
1 Weg
1 Weg

e  Weg Wohnort bzw. Arbeitsplatz — Schule  Begleitperson

e Weg Schule — Wohnort Begleitperson
In Summe ergeben sich 4 Wege.

Die Abschatzung der Pkw-Fahrten die durch die Beschéftigten induziert werden, beruht auf
der Annahme, dass ca. die Hdélfte der Fahrten mit dem Pkw erfolgen und der Pkw-

Besetzungsgrad bei 1,1 liegt.

Tabelle 4: Anzahl der Pkw-Fahrten

Gruppen Anzahl Wege/Werkiag MIV Anteil Phkw- Mittelwert
[Faktor X] [%] Besetzungsgrad Pkw-Fahrten/
X Wege Min | Max [Pers/Pkw] Werktag
Begleit- 175 40 | 700 | 70 | 90 1,0 560
personen
Beschaftigte 35 2,0 70 50 55 1,1 33
Summe 593

3.1.4 Ermittlung der Lkw-Fahrten

Zusétzlich zu den vorstehend ermittelten Pkw-Fahrten der Begleitpersonen und der
Beschaftigten sind auch die anfallenden Giter- und Lieferverkehre zu beriicksichtigen. Da
aufgrund des frihen Planungsstadiums noch keine Flachenprognose fir das Schulgebdude
vorliegt, auf deren Grundlage die Lieferverkehre abzuschétzen sind, wird diese anhand

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 12

K



Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 163 in der Landeshauptstadt Potsdam

Ergebnisbericht

vergleichbarer Planungen im Stadtgebiet Potsdam vorgenommen. Auf dieser Grundlage
und der Schileranzahl von 500 fiur die Grundschule wird die Gesamtfldchen auf ca.

2.500 gm Gebdudeflache abgeschatzt.

Tabelle 5: Anzahl der Lkw-Fahrten durch Guiter- und Lieferverkehre

Nutzung Fl&chen- Lkw-Fahrten/100gm Lkw-Anteil Mittelwert
prognose [%] Lkw-Fahrten/
Min Max Werktag
Grundschule 2.500 0,05 0,1 100 2
mafigebend 2

3.1.5 Ermittlung des Gesamtverkehrsautkommens Grundschule

Im Ergebnis der vorstehenden Berechnungen ergeben sich die in der folgenden Tabelle

aufgefthrten Werte fir die zu erwartenden Kfz Fahrten im Tagesverlauf fir die

Grundschule.

Tabelle 6: Gesamtverkehrsaufkommen fir Grundschule

Nutzung Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Quell- Ziel-verkehr
Fahrten Fahrten Fahrten Fahrten ges. |  verkehr
Begleitperso Besch. Lieferverkehr
nen
Grundschule 560 33 2 595 298 298
Summe 298 298

Es ergeben sich fur die Grundschule in Summe 598 Kfz-Fahrten fir den Quell- und

Zielverkehr. Demnach ergibt sich ein richtungsbezogener Verkehr von ca. 298 Kfz-Fahrten.

Zu diesem Verkehrsautkommen ist abschlieBend das nachfolgend —ermittelte

Verkehrsautkommen der Vereinssportanlage zu addieren.

Es wird davon ausgegangen, dass die zwei anfallenden Lkw-Fahrten pro Tag nicht in den
Spitzenstunden der Verkehrsbelastung anfallen. Diese werden dementsprechend nicht in

der vorstehenden Tabelle bericksichtigt.

3.2 Erzeugtes Verkehrsautkommen Vereinssportanlagen

Im Zusammenhang mit der Errichtung des Schulstandortes werden Sportanlagen fir den

Schul- und Vereinssport errichtet. Wéhrend der reguléren Schulzeiten dienen diese
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vorrangig der Gestaltung des Sportunterrichts, in den Nachmittags- und Abendstunden

kénnen die Sporteinrichtungen auch durch Sportvereine genutzt werden.

Durch die Nutzung der Sporteinrichtungen wéhrend des Schulsportunterrichts werden keine
zusatzlichen Verkehre erzeugt, daher findet diese Nutzung in der weiteren Betrachtung

keine Berucksichtigung.

Es wird davon ausgegangen, dass in der Zeit von 16:00 bis 22:00 Uhr eine Nutzung
durch Sportvereine stattfindet. Im Rahmen der vorliegenden Betrachtung wird von einer
maximalen Auslastung der Sportanlagen ausgegangen. Hierfir wird eine gleichzeitige
Nutzung beider Spielfelder unterstellt. Zudem wird von einem Wechsel der Nutzer in einem
2-stindigen Intervall ausgegangen. In der folgenden Tabelle ist die Anzahl der Nutzer fur

die jeweiligen Spielfelder zusammengestellt:

Tabelle 7: Anzahl der Pkw-Fahrten Sportanlagen an Werktagen

Anzahl der Nutzer je Anzahl der
Spielfeld Trainingseinheit Trainingseinheiten pro Tag
2 x Grofifeld (FuBball) 2x25 3
Turnhalle 25 3
Summe 75 3x75 =225

Es ist davon auszugehen, dass es zu einer anndhernd gleichméaBigen zeitlichen Verteilung

der Verkehre im Zeitraum zwischen 16:00 und 22:00 Uhr kommt.

Tabelle 8: Anzahl der Pkw-Fahrten durch Vereinssport an Werktagen

Nutzung @ Anzahl | Wege/Werkiag MIV Anteil Pkw- Mittelwert
der Sportler [Faktor 2] [%] Besetzungsgrad Pkw-Fahrten/
/ Werkiag Min | Max [Pers/Pkw] Werktag

Vereinssport 225 450 30 85 2,0 129

Es ergeben sich fur die Sportstatten in der Zeit von 16:00 bis 22:00 Uhr in Summe 129
Kfz-Fahrten fir den Quell und Zielverkehr. Demnach ergibt sich ein Richtungsbezogener
Verkehr 65 Kfz-Fahrten.
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Die eventuell am Wochenende auftretenden Verkehre, die durch Punkt- und Ligaspiele
erzeugt werden, finden in den weiteren Betrachtungen keine Bericksichtigung, da an den
Wochenenden zum einen die Verkehre des Schulstandtortes entfallen und zum anderen die
allgemeine Verkehrsbelastung deutlich geringer ist. Vor diesem Hintergrund kann von einer

leistungsfdhigen Abwicklung dieser Verkehre ausgegangen werden.

3.3 Zeitliche Verteilung des Verkehrsautkommens

Die durch die Grundschule und die Sporteinrichtungen erzeugten Verkehre sollen
entsprechend typischer Ganglinienverldufe auf eine stindliche Spitzenverkehrsbelastung

umgelegt werden.

Diese stundliche Verkehrsbelastung wird im Weiteren im Rahmen der untersuchten
ErschlieBungsvarianten auf die zu betrachtenden Knotenpunkte prozentual verteilt.
Aufgrund der abweichenden Nutzungszeitrdume der Schule und der Sporteinrichtungen
wird die zeitliche Verteilung der Verkehre separat betrachtet. Das heif3t, fir die durch die
Vereinssportler induzierten Verkehre kommt aufgrund der vorwiegenden in den
Nachmittags- und Abendstunden auftretenden Verkehre eine differenzierte zeitliche

Verteilung zum Ansatz.

Nachfolgend sind die sich ergebenden zusatzlichen stindlichen Verkehrsbelastungen fur
die werktcgliche Frih- und Nachmittagsspitzenstunde aufgefihrt. Hierbei gilt es zu
beachten, dass die Spitzenstunden der durch das Plangebiet erzeugten Verkehre, nicht
zwingend mit den Spitzenstunden der allgemeinen Verkehrsbelastung im  Netz
Ubereinstimmen. Insbesondere in der Nachmittagsstunde ist die Spitze der zusdtzlich
erzeugten Verkehre einer Grundschule deutlich friher anzusetzen als die allgemeine
nachmittégliche Spitzenstunde. In der nachstehenden Tabelle sind die Werte fir den
Zeitbereich der allgemeinen Spitzenstunde angegeben, da diese im Rahmen der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung herangezogen werden. Die allgemeinen Spitzenstunden
wurden aus den zur Verfigung stehenden Belastungszahlen abgeleitet. Die
Frihspitzenstunde liegt demnach im Zeitbereich zw. 07:30 und 08:30 Uhr und deckt sich
somit mit der der zusétzlich erzeugten Verkehre der Grundschule, der Vereinssport spielt

hier keine Rolle. Die Nachmittagsspitzenstunde liegt zwischen 16.30 und 17:30 Uhr, hier
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besteht keine zeitliche Ubereinstimmung der Spitzenbelastungen mit den Verkehren der

Grundschule jedoch aber mit denen des Vereinssports.

Die angesetzten prozentualen Anteile des Gesamtverkehrsautkommens an den
Spitzenstunden werden im Rahmen des Programms Ver Bau anhand typischer Ganglinien

angesetzt.

Tabelle 9: Anzahl der Pkw-Fahrten in den Spitzenstunden

Grundschule

) 560 280 50% 2 140 | 50% 2 140 | 14% 2 39 11% 2 31
Begleitperson
Grundschule

Beschdftigte/Liefer 35 18 18% = 4 75% 2 14 14% = 3 11% = 2

verkehre

Die ermittelten Verkehrsbelastungen werden in den nachfolgenden Arbeitsschritten zur

bestehenden Verkehrsbelastung hinzuaddiert und dienen dann als Berechnungsgrundlage

for die Bewertung der Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte.

4 ErschlieBung Kfz-Verkehr

Die zu betrachtenden ErschlieBungsvarianten sind einfihrend unter Abschnitt 1, gemaf
Aufgabenstellung vom 11.03.2019 definiert und sind im nachstehenden Ubersichtsplan

dargestellt. Zusétzlich sind die zu betrachtenden Knotenpunkte gekennzeichnet.
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Abbildung 2: Ubersichtsplan ErschlieBungsvarianten Kfz

] , B. lez\>'°.
4;&5. i wKlgz ¥
RS B

S e

<§ ll\ﬁ

‘Otfeme{z

E:e { °\t
92 Q& R S

\ o V%

v \ S . & i o 52

) Wl - G

Variante 1: E.-Weinert-Str.
Variante 2: Wetzlarer Str. zw. Schule
u. Drewitzer Str

Variante 3: Wetzlarer Str. zw. vorh.
Wetzlarer Str. u.
Heinrich-Mann-Allee

4.1 ErschlieBungsvariante 1: Erich-Weinert-Str.

Die Variante 1 sieht vor, den Schulstandort einschlielich der geplanten Sportanlagen
ausschlieBlich  Gber die Erich-Weinert-Strafle an das Ubergeordnete  Straflennetz
anzuschlieffen. Im Rahmen dieser Variante ist der Knotenpunkt Drewitzer Straf3e / Erich-
Weinert-Strale hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zu betrachten. Als Ausgangsbelastung
wird gemd&B  Aufgabenstellung die  Bestandssituation angenommen. Die  zu
bericksichtigenden Verkehrsbelastungen wurden im Rahmen einer Verkehrserhebung am
02.05.2019 durch die Stadtverwaltung Potsdam erhoben und ausgewertet. Zu den
erhobenen  Belastungen  wdhrend der morgendlichen  und  nachmittaglichen
Spitzenstundenbelastung werden die im Rahmen der Verkehrsabschéatzung ermittelten

Belastungen addiert und als mafBgebliche Belastung angesetzt.
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Der Knotenpunkt ist im Bestand unsignalisiert, in der nérdlichen Zu- bzw. Ausfahrt der
Drewitzer Strafle befindet sich jedoch eine Fufigéngerlichtsignalanlage. Diese findet bei

der Ermittlung der Leistungsfahigkeit jedoch keine Bericksichtigung.

Abbildung 3: KP Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. Lageplan

Erich-Weinert-Stri
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—
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Abbildung 4: KP Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. FSP Grundschule + Sportanlagen

FSP Grundschule + Sport Drewitzer Str. Nord
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Abbildung 5: KP Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. NSP Grundschule + Sportanlagen

NSP Grundschule + Sport Drewitzer Str. Nord
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Abbildung 6: KP Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. Leistungsfahigkeitsbewertung FSP

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TE 1 {Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Inneroris
Belastung : FSP Grundschule + Sport .
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Abbildung 7: KP Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. Leistungsféhigkeitsbewertung NSP

Bewertungs methode
Knotenpumnkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TE 1 {Er2uzung)

Inn=sroris

Belastung : MSP Grundschule + Sport .
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Fur die ErschlieBung des Schulcampus einschlieBlich der Sportstétten Gber die Erich-

Weinert-Strale kann fir die Spitzenstunden am Knotenpunkt Drewitzer Strafle / Erich-

Weinert-Straf3e

werden.

rechnerisch
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Im Rahmen des abschlieBenden Abwégungsprozesses ist neben der rechnerischen
Leistungsféhigkeit des betrachteten Knotenpunktes auch die Verkehrssituation, in der als

ErschlieBungsstraBe zu klassifizierenden Erich-Weinert-Strafle, zu bericksichtigen.

Nachstehend sollen die verkehrlichen Verhdéltnisse im Zuge der Erich-Weinert-Strafie
zwischen Drewitzer StraBe und Schulcampus anhand der geometrischen und
verkehrsorganisatorischen Rahmenbedingungen sowie der  vorherrschenden

Siedlungsstruktur analysiert werden.

Abbildung 8: Erich-Weinert-Strafle
N

Der Fahrbahnquerschnitt weist eine durchgehende Breite von ca. 5,85 m auf. Der
StrafBenzug ist beidseitig mit Gehwegen ausgestattet. Die Fahrbahn und die Nebenanlagen
weisen zum Teil oberfléchliche Schéden auf, kénnen aber als verkehrssicher eingestuft
werden. Am sidlichen Fahrbahnrand ist das Parken abschnittsweise in Léngs- und

abschnittsweise in Senkrechtaufstellung zugelassen. Am nérdlichen Fahrbahnrand ist das
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Parken gemdfB Verkehrszeichen 315-55 ,Parken auf Gehwegen halb in Fahririchtung

rechts” zugelassen.

Abbildung 9: Erich-Weinert-Strafle Parken

‘ Die Erich-Weinert-Strae ist als Sackgasse
ausgebildet. Am &stlichen Ende der Strafle
befindet sich eine Wendeschleife. Die zuldssige
i Hochstgeschwindigkeit — wird ~ durch  das
" Verkehrszeichen 274.1 ,Tempo 30 Zone”
geregelt.

Fur eine stérungsfreie Abwicklung der Verkehre
im Zuge der Erich-Weinert-Strafle sollten die
Regelungen zum ruhenden Verkehr dahin
Uberprift  werden, dass eine ausreichende
. Restfahrbahnbreite von mind. 4,50 auf dem

Uberwiegenden Teil des betrachteten

Streckenzuges zur Verfigung stehen. Hierzu ist
es erforderlich, die bestehenden Regulierungen fir den ruhenden Verkehr zu verdndern. Es
ist von einer deutlichen Reduzierung der zur Verfigung stehenden Parkplatze auszugehen.
Im Rahmen der Untersuchung und den Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Potsdam
konnten keine geeigneten Flachen zur Schaffung alternativer Stellplatzangebote gefunden

werden.

Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass bei der ausschlieBlichen ErschlieBung des Schul- und
Sportstandortes Gber die Erich-Weinert-Strae neben einer FuBl und Radwegverbindung
zwischen Wendestelle und Campus eine straBBenseitige Verbindung zu schaffen ist. Die
fohrt zwangslaufig durch einen Gehélzbogen, der den Entwicklungsbereich halbkreisférmig
umschlieBt. Im Ergebnis einer Ortsbegehung durch die Bereiche Umwelt-Natur,
Stadtentwicklung und Verbindliche Bauleitplanung der Stadtverwaltung Potsdam, wurde

dieser wie folgt beschrieben.
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»Naturnaher niederungswaldartiger Baumbestand mit  Gberwiegend Weiden und
Neophyten (Eschenahorn und Robinie, Brombeergebisch, teilweise ruderaler Charakter
Aufwertung durch Bereinigung der Stérung durch Neophyten im Rahmen der Planung des

Schulstandortes, Anrechenbarkeit als Ausgleichsmafinahme prifen”

Die straBlenseitige Zuwegung ist so zu dimensionieren, dass die Anfahrt von
Reftungsfahrzeugen zu jeder Zeit gewdhrleistet ist. Ob dies mit den vorstehend
beschriebenen  Charakteristika und dem  Schutzbedarf des Gehélzbogens in
Ubereinstimmung zu bringen ist, sollte im Rahmen eines Abwégungsprozesses zwischen
Schutzbedart des Gehélzbogens und ErschlieBungsbedart des Schul- und Sportstandortes

durch die zustdndigen Fachamter festgelegt werden.

Abbildung 10: Erich-Weinert-StraBe Wendestelle

Teil der vorliegenden Untersuchung ist es, Uberlegungen anzustellen, in welcher Form und
an welcher Stelle eine Hol- und Bringezone sinnvoll installiert werden kann. Zweck einer

solchen Hol- und Bringe ist es, die Anzahl der zusétzlichen Verkehre in besonders sensiblen
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Bereichen so gering wie méglich zu halten. Im Rahmen dieser ErschlieBungsvariante
handelt es sich hierbei vorrangig um die Wohnbebauung entlang der Erich-Weinert-
Strafle.

Dazu ist es erforderlich, eine sichere und praktikable Halteméglichkeit zu schaffen, welche

ein schnelles und sicheres Absetzen der Kinder erméglicht.

Im Rahmen der Variante 1 (ErschlieBung ausschlieBlich Gber die Erich-Weinert-Str.) kommt
grundsétzlich nur eine Ortlichkeit in Betracht, um stérende Einflusse des Hol- und
Bringverkehrs zu reduzieren. Die Hol- und Bringezone sollte im Bereich des Knotenpunktes
Drewitzer Str. / Erich-Weinert-Str. im Zuge der Drewitzer Str. liegen. Der verbleibende

Restschulweg zwischen Hol- und Bringezone und Campus betrégt ca. 450 m.

Zudem kénnen sich hier Synergien im Zusammenhang mit der Waldorfschule Potsdam,

welche sich stdlich der Drewitzer Straf3e befindet ergeben.

Eine magliche Gestaltungsform ist in der nachfolgenden Skizze dargestellt.

Abbildung 11: Hol- und Bringezone ErschlieBungsvariante 1

~—Elernvoriahrt 1
ca. L=21m, B=3.0m

/" it paralleler Nebenanlage B=1.5m

2% Baumfallung erforderlich.

ca. L=24m, E=3.0m

it paralleler Nebenanlage B=1.5m
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Durch die beidseitige Anordnung der Hol- und Bringezone kénnen unerwinschte
Wendemandver bzw. unnétige Blockumfahrungen vermieden werden und somit die
Akzeptanz der Einrichtungen gesteigert werden. Fir die erforderliche Querungssicherheit
der in stadtauswdértiger Richtung abgesetzten Kinder, ist durch die vorhandene

FuBgangerlichtsignalanlage gesorgt.

Als nachteilig stellt sich der Wegfall einiger Baumstandorte dar, dies gilt insbesondere fur
die stadteinwdrtige Fahririchtung (vgl. Abb 11). Auch die Gréle der evil. zur Verfigung
stehenden Flachen ist als nicht ausreichend zu bewerten. Alternative Flachen in zumutbarer
Entfernung stehen nicht zur Verfigung. Vor diesem Hintergrund stellt sich die Anlage einer

attraktiven Hol- und Bringezone als schwierig dar.

4.2 ErschlieBungsvariante 2: Wetzlarer Str. neu zw. Campus und Drewitzer Str.

Die ErschlieBungsvariante 2 sieht vor, eine neue Anbindung an die Drewitzer Strafle zu
schaffen. Dazu soll das Teilstick der Wetzlarer Strale zwischen dem kinftigem
Schulstandort und der Drewitzer Strafle im Endausbau erfolgen. Der Ausbaugrad der
Wetzlarer StraBe wurde bereits in der ,Vertiefenden Untersuchung zur Verlangerung der
Wetzlarer StraBle in der Landeshauptstadt Potsdam” definiert und in der vorliegenden
Untersuchung bericksichtigt. Die endguiltige Lage der Wetzlarer Strafle richtet sich nach
den zu schitzenden B&umen und der Lage der dort befindlichen Hochdruckgasleitung.
Diese Festlegungen werden im weiteren B-Planverfahren getroffen. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung wird die Lage der Wetzlarer Strafle entsprechend der

,Vertiefenden Untersuchung zur Verldngerung der Wetzlarer Strafle....) angenommen.

Der Teilabschnitt der Wetzlarer Strafle soll als zweistreifiger Querschnitt mit einer
maximalen Fahrspurbreite von 3,50 m realisiert werden. Beidseitig soll ein 2,00 m breiter
Radweg zur Verfigung gestellt werden. Auf der den Gleisen abgewandten Fahrbahnseite,
schlieBt sich ein 0,50 m breiter Sicherheitsstreifen und ein 1,50 m breiter Gehweg sowie

ein 0,50 m breiter Oberstreifen an.
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Abbildung 12: Ausbau der Wetzlarer Str.

Fahrbahn

FuBl- / Radweg

Quelle: ,Vertiefende Untersuchung zur Verldngerung der Wetzlarer Straf3e in der Landeshauptstadt Potsdam®

Die Einmindung Drewitzer Strafle / Wetzlarer StraBle (neu) wird in Abstimmung mit der
Stadtverwaltung Potsdam, abweichend von der ,Vertiefenden Untersuchung zur
Verldngerung der Wetzlarer StraBBe in der Landeshauptstadt Potsdam” als plangleiche
Einmindung untersucht. Im Rahmen der Untersuchung wird von einer unsignalisierten

Einmindung ausgegangen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde ein Knotenpunktentwurf erstellt, der die

wesentlichen geometrischen Randbedingungen definiert.

Aufgrund  des unmittelbar an  die Einmindung angrenzenden, beschrankten
Bahniberganges der Gleise der Deutschen Bahn, ist die Zufahrt der Wetzlarer Strafle
zweistreifig ausgebildet worden. Durch die separate Linkseinbiegespur in der Zufahrt der
Wertzlarer Strafle soll verhindert werden, dass bei geschlossenen Bahnschrénken die
gesamte Zufahrt der Wetzlarer Strafle blockiert wird. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund der angenommenen Verkehrsverteilung relevant. Es wird davon ausgegangen,
dass im Zusammenhang mit dem Einzugsgebietes der Schule die Mehrzahl der erzeugten
Verkehre aus bzw. in Richtung Innenstadt fahren. Als problematisch wird das zweistreifige
Aufstellen hinsichtlich der Verkehrssicherheit bewertet, da die Sichtbeziehungen auf den
Ubergeordneten Verkehr beim zweistreifigen Aufstellen im Kreuzungsbereich eingeschrankt

werden.

Als Ausgangsbelastung wird gemdaf Aufgabenstellung die Bestandssituation angenommen.
Die zu bericksichtigen Verkehrsbelastungen wurden im Rahmen einer Verkehrserhebung

am 02.05.2019 am KP Drewitzer Strafle / Erich-Weinert-Strae durch die Stadtverwaltung

Potsdam erhoben und ausgewertet. Die hier in der sudlichen Zu- und Ausfahrt der
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Drewitzer Strafle ermittelten Belastungen wéhrend der Spitzenstunden kommen auch an

der Einmindung Drewitzer Strae / Wetzlarer StraBe zum Tragen. Zu den erhobenen

Belastungen wahrend der morgendlichen und nachmittéglichen Spitzenstundenbelastung

werden die im Rahmen der Verkehrsabschéatzung ermittelten Belastungen addiert und als

mafBgebliche Belastung angesetzt.

Abbildung 13: Drewitzer Str. / Wetzlarer Str. FSP Grundschule + Sportanlagen
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Abbildung 14: Drewitzer Str. / Wetzlarer Str. NSP Grundschule + Sportanlagen
NSP

Drewitzer Nord

20
100

400

voninach

1

1

35

295

2

45

20

3

452

21

Bearbeitungsstand: 19.11.2019

Wetzlarer Str.

Drewitzer Sid

30




Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 163 in der Landeshauptstadt Potsdam

Ergebnisbericht

Abbildung 15: Drewitzer Str. / Wetzlarer Str. Leistungsfahigkeitsbewertung FSP

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts .
Belastung . FSP %, Lo
> A
% // N
Spuren - ?&’;’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllinge 1 .7y
Anzahl
[Pkw-E] T
7 0 -
1 C & VorfahrtsstraBBe R
8 1 - 2 r./ \\
. 4 1 _ Y
2 B v Vorfahrt gewahren! 3,5 5
6 1 %
N 2 1 -
3 A N VorfahrtsstraBBe
3 0 -
QFz qre Cre Crz ¥i R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (-] (Ezzh] | 18] Qsv
3 A 3—-1 2 266,0 292,5 1.800,0 1.636,5| 0163 | 1L.3705] 26| A
32 3 46,0 50,5 1.600,0 14545| 0032 1.4085] 26| A
5 B 2—3 4 51,0 56,0 325,0 2955 | 0172 2445 |147| B
2—1 6 93,0 102,5 843,0 7665 | 0122| 6735 | 53| A
1 c 1-2 7 123,0 1355 901,0 8190 | 0150| 6960 | 52| A
1—3 8 345,0 379,5 1.800,0 1.6365|0211| 1.291,5] 28 | A
Mischstrome
2 B - 4+6 144.0 158,5 880,5 7995 | 0,180| 6555 | 55| A
1 C - 7+8 468,0 5150 1.800,0 1.6365| 0286 1L.1685| 31| A
Gesamt Q5V| B
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Abbildung 16: Drewitzer Str. / Wetzlarer Str. Leistungsféhigkeitsbewertung NSP

Bewertungsmethode - HBS 2018
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts .
¥
Belastung o NSP ’%:-_.)_ ,@'*f;ﬁ
Spuren N NG
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Angsh Aufstelllange RO 22
[Pkw-E] i
7 0 -
1 C & Vorfahrtsstralbe E
v S 1 _ 2 1/‘\\
1 N\
4 1 \ Y
2 B v Vorfahrt gewahren! ; ) 35 R
b 1 e
-
N ) 2 1 -
3 / Vorfahrtsstralle
\\/ 3 1] -
) " - et gfz FE Cre Crz bl R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzzh (| e | s Qsv
. A 3=-1 2 4520 497,0 1.8000 163650276 11845| 30| A
B =2 3 21,0 23,0 16000 1454,5( 0014 14335| 25| A
N . 2=3 4 20,0 22,0 359,0 3265 0061 3065 [1L7| B
2=1 b 45,0 49,5 682,0 6200 [0073) 5750 [ B3| A
1 C 1-2 7 350 385 750,0 6820 0051 6470 | 56| A
1-13 8 2950 3245 1.800,0 163650180 1.3415| 27| A
Mischstréme
2 B - 446 65,0 715 905,0 8225 [0079) 7575 [ 48| A
C - 7+8 330,0 3630 1.800,0 16365(0202) L3065| 28| A
Gesamt Q5V| B

Fur die ErschlieBung des Schulcampus einschliefilich der Sportstatten Uber den neu

herzustellenden Teilabschnitt der Wetzlarer Strafle zwischen Schulcampus und Drewitzers
StraBBe kann fur die Spitzenstunden am Knotenpunkt Drewitzer StraBe / Erich-Weinert-
StraBBe rechnerisch eine leistungstahige Verkehrsabwicklung nachgewiesen werden. Fir

beide Spitzenstunden wurde die Qualitétsstufe B ermittelt.

Hinsichtlich der zu betrachtenden Hol- und Bringezonen wurden im Rahmen dieser

ErschlieBungsvariante die folgenden Uberlegungen angestellt.

Wie in der Abbildung 17 dargestellt, kann fir die Verkehre in stadtauswértiger Richtung
die bestehende (derzeit nicht mehr genutzte) Wendeschleife unmittelbar vor der neu
herzustellenden Einmindung als Hol- und Bringezone genutzt werden. Sollte diese

ErschlieBungsvariante realisiert werden, sollte im Rahmen der vertiefenden Planungsphasen
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geprift werden, ob und in welcher Form die Einrichtung einer Querungshilfe fir die

Schilerverkehre erforderlich ist.

Fur den stadteinwértigen Verkehr kénnte eine Hol- und Bringezone in stadteinwdértiger
Fahrtrichtung hinter der Einmindung der Wetzlarer StraBe angelegt werden. Hierbei ist zu
bericksichtigen, dass ggf. zwei Baumstandorte (grofie Eichen) gefdllt werden missen. Hier
wdre eine Abwédgung zwischen dem Schutz der Baumstandorte und der Reduzierung
unnétiger Verkehre und einem sicheren und komfortablen Absetzen der Schiler
vorzunehmen. Weiterhin ist das Umsetzen einer Straflenleuchte erforderlich. Der

verbleibende Schulweg betragt ca. 400 m.

Grundsétzlich bleibt die Akzeptanz dieser Hol- und Bringezone jedoch fraglich, da eine
direkte und schnelle Erreichbarkeit des Campus Uber den neuen Teilabschnitt der
Wetzlarer Strafle gegeben ist. Vor diesem Hintergrund sollte im Rahmen der Planungen zur
Campusgestaltung ausreichend Platz fir die Abwicklung der Hol- und Bringverkehre auf
dem Campusgelénde vorgehalten werden. In der nachstehenden Vorentwurfsskizze
(Abb. 18) wurde eine mogliche Variante auf der Basis der derzeitigen Planungen zu

Schulcampus skizziert.
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Abbildung 17: Entwurfsskizze Einm. Drewitzer Str. / Wetzlarer Str.
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Abbildung 18: Entwurfsskizze Einm. Wetzlarer Str./Campus
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4.3 ErschlieBungsvariante 3: Wetzlarer Str. neu zw. Campus und Drewitzer Str.

Einleitend wird darauf hingewiesen, dass bei der ErschlieBungsvariante 3, welche den
vollstandigen Ausbau der Wetzlarer Strale zwischen der Nuthestrale und der Heinrich-
Mann-Allee vorsieht, nicht davon ausgegangen werden kann, dass eine Termingerechte
Fertigstellung der Wetzlarer Strafle im Hinblick auf die Realisierung des Schul- und
Sportstandortes zu erwarten ist. Dies ist in dem enormen planerischen, finanziellen und
zeitlichen Aufwand eines komplexen StraBBenbauprojektes dieser GréBenordnung
begrindet. Aufgrund dieser zeitlichen Abhéngigkeiten wird diese Variante im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung zwar mit betrachtet, findet in der Abwagung zur Definition

einer Vorzugsvariante aber keine Beriicksichtigung.

Im Rahmen dieser Variante ist es vorgesehen, den Schul- und Sportstandort direkt an das

neue Teilstick der Wetzlarer Straf3e anzuschlief3en.

Vorrangig soll geklart werden, wie der Anschluss des Campus an die Wetzlarer Strafle zu
gestalten ist, um eine leistungsféhige Abwicklung der Verkehre zu gewdhrleisten. Es werden

zwei Varianten betrachtet.

Fur die Netzvariante —~Ausbau der Wetzlarer Strale zwischen NuthestraBe und Drewitzer
StraBe mit plangleichem Anschluss an der Drewitzer Strae stehen keine
Verkehrsbelastungsdaten zur Verfigung. Diese missten mithilfe eines angepassten VISUM-
Netzes der Stadt Potsdam ermittelt werden. Vor diesem Hintergrund wurde in Abstimmung
mit dem AG darauf verzichtet, Leistungsféhigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt

Wetzlarer Straf3e / Drewitzer Straf3e durchzufihren.

Der Ausbaugrad der Wetzlarer Strafle entspricht auch in dieser Variante der unter 4.2
beschriebenen Querschnittsgestaltung. Die Vorgaben hierzu wurden, wie bereits erléutert,
der ,Vertiefenden Untersuchung zur Verldngerung der Wetzlarer Strafle in  der

Landeshauptstadt Potsdam” entnommen.

For die Leistungsféhigkeitsbetrachtungen und dem  darauf  aufbauenden
Gestaltungsentwurf fir die Einmiindung Wetzlarer Strale / Campus wird als maf3gebliche
Verkehrsbelastung im Zuge der Wetzlarer StraBe die auf Blatt 2 der Anlage 10.2 in der

+Vertiefenden Untersuchung zur Verléngerung der Wetzlarer Strale in  der
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Landeshauptstadt Potsdam” dargestellte Belastung im Zuge der Wetzlarer Strafle
angenommen. Diese wird mit 12.700 Kfz/24 angenommen. Bei der Ermittlung dieser
Belastung wurde jedoch von einem planfreien Anschluss mit der Drewitzer Strafle

ausgegangen. Somit kann diese Datenbasis nur einen ungeféhren Anhaltspunkt bieten.

Es wird daher dringend empfohlen, im Rahmen vertiefender Untersuchungen bzw.
weiterfihrender  Planungsphasen eine  Qualifiziierung des zugrunde gelegten

Simulationsnetzes vorzunehmen, um eine belastbarere Datenbasis zu erhalten.

Die zu betrachtende Spitzenstunde wurde mit 10% der taglichen Verkehrsbelastung im
Zuge der Wetzlarer Strafle angenommen. Fir die Zu- und Ausfahrt des Campus werden

die im Rahmen der Verkehrserzeugung ermittelten Belastungen angesetzt.

Die Gestaltungsvariante 1 fir die Einmindung Wetzlarer Strale / Campus sieht fir die
Links- und Rechtsabbieger von der Wetzlarer Strafle in die Capuszufahrt separate

Abbiegespuren vor.

Bei der Variante zwei wird auf die Rechtsabbiegespur fir den aus Norden kommenden

Verkehr auf der Wetzlarer Straf3e verzichtet.

Fir beide Varianten wurde ein Lageplanentwurt erarbeitet. Diese sind in den Abbildungen

18 und 19 nachfolgend dargestellt.

Fir beide Varianten wird von einer unsignalisierten Einmindung ausgegangen, jedoch
empfohlen, im Rahmen des Straflenneubaus die erforderlichen tiefbautechnischen
Voraussetzungen zu schaffen, um eine Lichtsignalanlage nachristen zu  kénnen.
Insbesondere sind ausreichende Leerverrohrungen und Kabelziehschéchte in allen
Zufahrten vorzusehen. Das Nachristen einer Lichtsignalanlage kann aus Grinden der
Leistungsfahigkeit einzelner Verkehrsstrome oder aus Sicherheitsgrinden erforderlich

werden.

Die Realisierung einer Hol- und Bringezone auBlerhalb des Campus ist bei dieser
ErschlieBungsvariante nicht zielfGhrend. Durch die direkte ErschlieBung Uber eine
anbaufreie Strafle, werden keine sensiblen Bereiche durch die induzierten Verkehre
belastet. Im Rahmen der Campusgestaltung sollte jedoch ein Bereich fir die Hol- und

Bringverkehre bericksichtigt werden.
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Abbildung 19:

Abbildung 20:

Knotenpunktentwurf Wetzlarer Str. / Campus V2

Knotenpunktentwurf Wetzlarer Str. / Campus V1
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Abbildung 21: Wetzlarer Str. / Campus FSP
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Abbildung 22: Wetzlarer Str. / Campus V1 Leistungsfahigkeitsbewertung FSP

Bewertungsmethode - HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmundung) 3 5
Lage des Knotenpunktes : Inneroris e
Belastung : FSP
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllinge —y
Anzahl (Pkw-E] o v |:|__ T®1
. - . 4 3
1 C ' Vorfahrtsstrafie - - . 0 !
8 1 321
1 1 0
2 B v Vorfahrt gewahren! . '“.
3 A /> Vorfahrtsstralle ; i
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom IFC;FJ‘Zh] [Pk\ilﬁl:!"l'_ [F‘k\-[*:.'pEEf"l'_ [ri;;] [Ki] [ijﬂf F:] QsV
3 N 31 2 625,0 687.5 18000 |16365|0382|10115| 36| A
32 3 45,0 49,5 16000 | 14545|0031|14095| 26| A
5 . 2—3 1 40,0 44,0 130,0 1180 | 0338 780 |[=»45| E
2—1 6 104,0 114,5 559,0 5080 |0205| 4040 | 89| A
] c 1—2 7 124,0 136,5 599,5 5450 | 0228| 4210 | 85| A
1—3 8 645,0 709,5 18000 |16365|0394| 9915 | 36| A
Mischstrome
2 B 4+6 1440 1585 292,0 2650 (0543 1210 [ 294] C
1 C 7+8
Gesamt QSV| E
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Abbildung 23: Wetzlarer Str. / Campus V2 Leistungsfahigkeitsbewertung FSP

Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einmindung) £
Lage des Knotenpunktes - Innerorts -
Belastung . FSP
112
Spuren 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange —_—
Anzahl [Plow-E] — I:I1_. ™1
1 C Vorfahrtsstrade . N -8 . :
2 3 v Worfahit gewshinen! 4 -
L]
2 §8
3 A Worfahrtsstrade ; Tz
Arm | Zufabrt | Strom | Verkehrestrom [qu::h] [PkﬂFEEsh] [F'k-i“;{;h] [Fi;:i]] [m] [Fsz:h] E:'] 5y
3 A 3=~1 2 6250 6875 18000 163550382 10115 36| A
3=2 3 450 49,5 16000  14545|0031) 14085 26 | A
5 8 2=3 2 40,0 440 126,0 1145 | 0,349 745 | =45| E
2=1 & 14,0 1145 £44.0 4045 | 0210| 3005 | 92| A
. c 12 7 1240 1355 599.5 BA50 | 0228 4210 | 85| A
13 8 B45.0 7005 18000  16385|0304) 0915 | 36 | A
Mischstrome
2 B 4+6 1440 1585 2835 2575 | 0,550| 113% | 313
1 i 7+8 A
Gesarmt Q5V| E

Fir beide betrachteten Gestaltungsvarianten ergibt sich fir alle Verkehrsstréme die
Qualitatsstufe A. Eine Ausnahme bei beiden Varianten stellt der Linkseinbieger aus der
Ausfahrt des Campus dar, hier wird nur die Qualitétsstufe E erreicht. Fir diesen Strom
ergeben sich mittlere Wartezeiten von > 45 s. Dies ist nicht in den hohen Quell- und
Zielverkehren die durch den Schul- und Sportstandort erzeugt werden begriindet, sondern

in der hohen Prognosebelastung im Zuge der Wetzlarer Strafle. Eine leistungsfdhige und

sichere Abwicklung der Verkehre kann

Lichtsignalanlage sichergestellt werden.
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4.4 Vergleich der ErschlieBungsvarianten

Im  Rahmen des Bewertungs- und  Abwégungsprozesses  hinsichtlich  der
ErschlieBungsvarianten fir den Kfz-Verkehr wurden die folgenden Bewertungskriterien

definiert:

e Beeintrachtigung sensibler Bereiche
Inwieweit werden sensible Bereiche wie Wohnquartiere, Kinderbetreuungs-
einrichtungen, Schulen etc. durch die erzeugten Verkehre belastet?

e Baulicher und planerischer Aufwand
Welcher Umfang an planerischen und baulichen Leistungen ist zur Realisierung der
Variante erforderlich?

e Eingriff in den Baumbestand
Wie hoch ist der erforderliche Eingriff in den vorhandenen Baumbestand, um die
Varianten zu realisieren? Hierbei werden sowohl der Baumbestand im Bereich der
Trasse der neuen Wetzlarer Strafle bericksichtigt als auch der nérdlich an das
Planungsgebiet anschliefende Gehdslzbogen.

e Leistungsfihige Abwicklung
Es wird ausschlieBlich die rechnerisch ermittelte Leistungsfahigkeit der anfallenden
an den Einmindungen zur Drewitzer Strafle bewertet.

e Qualitét der ErschlieBung einschl. Hol- und Bringezone
Dieses Bewertungskriterium soll die Qualitét, welche sich vorrangig durch die
sichere, schnelle und einfache Nutzbarkeit der angebotenen Verkehrswege und
Haltepunkte definiert, beschreiben.

e Synergieeffekte f. das Hauptverkehrsstralennetz
Es werden die unmittelbar oder auch spdater nutzbaren Vorteile fir das gesamte
umliegende StraBennetz bewertet.

e Beeintrachtigung durch Bahnibergang
Durch die Nahe des beschrankten Bahniberganges im Zuge der Drewitzer Strafle
kann es bei geschlossener Schrankenanlage zu Beeintrachtigungen an den
Einmindungen der ErschlieBungen kommen. Vorrangig ist hier der Abstand

zwischen Bahnibergang und Einmindung der ErschlieBung zu bewerten.
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Tabelle 10: Bewertungsmatrix der ErschlieBungsvarianten

ErschlieBungsvarianten

A V2
Wetzlarer Str. zw.
Campus und
Bewertungskritrien E.-Weinert-Str Drewitzer Str.
Beeintrachtigung sensibler Bereiche _
Baulicher- u. planerischer Aufwand 5 3
Eingriffe in den Baumbestand 2 2
Leistungsfahige Abwicklung 5 5

Qualitat der ErschlieBung einschl.
Elternvorfahrten 2

Synergieefekte f. das

HauptverkehrsstraBennetz 4
Beeintrachtigung durch Bahniibergang 5 2

Summe 20 28
gut =5 Punkt

neutral bis gut =4 Punkte
neutral = 3 Punkte
neutral bis schlecht = 2 Punkte

Im Ergebnis der vorstehenden Wertung der Varianten zur ErschlieBung des Schul- und

Sportstandortes ist festzustellen, dass die Variante 2 die Vorzugslésung darstellt.

5  ErschlieBung durch den nichtmotorisierten Verkehr

Um die zusdtzlich durch den geplanten Schul- und Sportstandort erzeugten Kfz-Verkehre
und deren negative Auswirkungen auf das Umfeld so gering wie méglich zu halten, ist der
ErschlieBung fur den nichtmotorisierten Verkehr eine besondere Bedeutung beizumessen.
Denn nur wenn attraktive Alternativen zum Kfz zur Verfigung stehen, kann eine

Reduzierung des MIV erreicht werden. Das Gebiet ist derzeit Uberwiegend Uber
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unbefestigte und teilweise nicht dffentlich gewidmete Wege fir den nichtmotorisierten

Verkehr erschlossen.

Nachstehend sind die zur Verfigung stehenden rad- und fuBllaufigen Verbindungen zum
Campus in einem Ubersichtsplan dargestellt. AnschlieBend werden die einzelnen

Verbindungen hinsichtlich der wesentlichen Parameter bewertet.

Abbildung 24: ErschlieBung FuB- und Radwege - Ubersichtsplan

FuRwegverbindungen

. Radwegverbindungen
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5.1 FuB- und Radwegeverbindung nach Westen

Auf der Trasse der geplanten Verléngerung der Wetzlarer Strafle verlauft parallel zu den
Gleisen der Deutschen Bahn eine unbefestigte StraBe. Diese fihrt vom ErschlieBungsgebiet
bis zur Drewitzer Strafle. Im weiteren Verlauf setzt sich diese nicht &ffentlich gewidmete
Verbindung bis zur Heinrich-Mann-Allee fort und bindet unmittelbar im Bereich des

Bahnhofs Potsdam-Rehbriicke an.

Abbildung 25: bestehende Wegeverbindung Richtung Siden
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Abbildung 26: bestehende Wegeverbindung Richtung Westen Héhe H.-Mann-Alle

Uber diese Relation wird der geplante Schul- und Sportstandort fir den nichtmotorisierten
Verkehr mit den Wohngebieten Waldstadt | und 1I, dem sidéstlich gelegenen
Industriegebiet und weiterfihrend dem Stadtteil Drewitz verbunden. Hier befinden sich
Haltestellen der Tram im Zuge der Heinrich-Mann-Allee, dem Bus im Zuge der Drewitzer
StraBBe und der Regionalbahn am Bahnhof Potsdam-Rehbricke. Diese Wegeverbindung ist
auf der gesamten Lange unbefestigt und unbeleuchtet. Durch die unbefestigte Oberfléche
und die fehlende Beleuchtung ist diese Wegeverbindung bei schlechter Witterung und

Dunkelheit nur sehr eingeschrénkt nutzbar.

5.2 Fu3- und Radwegeverbindung Uber die Erich-Weinert-Str.

Im Zuge der Erich Weinert Strafle, welche Teil einer Tempo 30 Zone ist, wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Fir den Fullgéngerverkehr stehen beidseitig
befestigte Nebenanlagen zur Verfigung. Der Zustand der Nebenanlagen weist grofie
Unterschiede in den einzelnen Bereichen auf, ist aber durchgéngig als verkehrssicher zu

bewerten. Es besteht eine Verbindung zum Linienbusverkehr im Zuge der Drewitzer Strafle
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und im weiteren Verlauf der Erich-Weinert Strale auch zur Tram im Zuge der Heinrich-

Mann-Allee.

Um eine durchgéngige Verbindung zwischen der Drewitzer Strafle und dem Schul- und
Sportstandort zu schaffen, ist es erforderlich, eine Wegeverbindung durch den an den
Campus anschlielfenden  Gehdlzbogen zu  schaffen.  Inwieweit die mit  den
naturschutzfachlichen Belangen vereinbar ist, muss durch die zustdndigen Fachémter

betrachtet werden.

Abbildung 27 Erich-Weinert-Straf3e einschl. Nebenanlagen

5.3 FuB- und Radwegeverbindung nach Osten

Vom Planungsgebiet fihren in Richtung Osten unbefestigte und unbeleuchtete Wege bis
zur Nuthe (vgl. Abb. 27). Im weiteren Verlaut verbindet eine FuBBgéngerbricke Gber die
Nuthe die Wege mit einem asphaltierten unbeleuchteten Geh- und Radweg (vgl. Abb. 28,
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29 u. 30). Uber diese Wegeverbindung ist das Planungsgebiet mit den nérdlich gelegenen
Stadtteilen Babelsberg und Am Stern verbunden. Hier befinden sich Anschlusspunkte zum
Linienbusverkehr im Zuge der bestehenden Wetzlarer Strae und der Tram im Bereich der

Trambricke Uber die Gleise der Deutschen Bahn.

Eine weitere unbefestigte Wegeverbindung fuhrt parallel zur Nuthe weiterer in Richtung

Wohngebiet Am Schlaatz.

Abbildung 28 Angrenzende Wegeverbindung Richtung Osten
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Abbildung 30 Asphaltierter Geh-Radweg nérdlich der Nuthe

5.4 Bewertung Fu3- und Radwegeverbindungen

Generell ist festzustellen, dass der geplante Schul- und Sportstandort gut an ein Netzwerk
von Fufl- und Radwegen angeschlossen ist. Einen begrenzenden Faktor stellen die
Bahngleise im Osten des Planungsgebietes dar. Fir das vorrangige Einzugsgebiet der
Schule, Waldstadt | und I sowie das Wohngebiet Am Schlaatz bestehen
Wegeverbindungen. Um den Standort vollsténdig mit den vorstehend genannten
Einzugsgebieten zu verbinden, ist es zwingend erforderlich, eine Wegeverbindung durch
den nordéstlich an den Schul- und Sportstandort anschlieenden Gehdlzbogen zu

realisieren.
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Um die Attraktivitat und die Verkehrssicherheit im Zuge der Wegeverbindungen fir den
nichtmotorisierten Verkehr zu steigern, solle insbesondere fir die von Norden anbindenden
Verbindungen ein Beleuchtungskonzept erarbeitet und realisiert werden. Zusétzlich sollten

die unbefestigten Wegeabschnitte in geeigneter Form befestigt werden.

Sollte die ErschlieBungsvariante 2, welche als Vorzugsvariante definiert wurde, zum Tragen
kommen, ist auf ausreichend dimensionierte und beleuchtete Nebenanlagen bzw.

fahrbahnbindig gefihrte FuB- und Radwegeverbindungen zu achten.

6 Zusammenfassung / Fazit

Fior den méglichen Schul- und Sportstandort Kulturbodendeponie wurden die zu
erwartenden erzeugten Verkehrsmengen abgeschétzt und die ErschlieBung des Gebietes
geprift. Neben dem Schulstandort wurde auch die Nutzung der Sportstétten durch

Sportvereine in den Berechnungen bericksichtigt.

Die integrierte Lage und die OPNV Anbindungen wurden bei der Ermittlung der neu
induzierten MIV Verkehrsbelastungen bericksichtigt. Die zusatzlichen Verkehre wurden auf
die Verkehrsbelastungen der Bestandssituation aufaddiert und bilden somit die Grundlage
for den Prognosefall. Hierbei wurden unterschiedliche ErschlieBungsvarianten und

Belastungsszenarien bericksichtigt.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte Drewitzer Strafle / Erich-Weinert-
StrafBe, Drewitzer Strafle / Neue Wetzlarer Strale und die Einmindung Campus / Neue
Wetzlarer Strafle weisen fir den Prognosefall in der morgendlichen und nachmittéglichen

Spitzenstunde eine ausreichende Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsqualitét auf.

Im Ergebnis des Variantenvergleiches méglicher ErschlieBungen des Schul-  und
Sportstandortes fir den Kfz-Verkehr, konnte die ErschlieBungsvariante 2 ,Neubau der
Wetzlarer Strafle zwischen Schul- und Sportstandort und Drewitzer Strale” als

Vorzugsvariante definiert werden.

Hinsichtlich der Variante 1 ,ErschlieBung ausschliefllich Gber die Erich-Weinert-Strafle” ist

festzuhalten, dass zwar eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden konnte,
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die Auswirkungen des zusétzlich generierten Verkehrsautkommens auf die unmittelbar
anliegende Wohnbebauung sowie die zwingend erforderliche straBenseitige Zuwegung
durch den Gehélzbogen, aber gravierende Nachteile darstellen. Zudem ist von dem
Wegfall einer Vielzahl von Stellplétzen fir den ruhenden Verkehr auszugehen. Angesichts
des hohen Parkdruckes im Wohngebiet, steht dies ebenfalls einer funktionalen

ErschlieBung des Schulstandortes entgegen.

Die ErschlieBungsvariante 3 ,Vollsténdiger Ausbau der Wetzlarer Strae zwischen
NuthestraBe und Heinrich-Mann-Allee bietet deutliche Vorteile in Bezug auf das
Hauptverkehrsstraflennetz der Landeshauptstadt Potsdam, erfordert aber einen hohen
planerischen und baulichen Aufwand und ist daher mit einer langen Vorlaufzeit behaftet.
Eine rechtzeitige Realisierung dieser komplexen StraBenbaumaBBnahme ist nicht méglich.
Daher findet diese Variante im Rahmen des Variantenvergleichs auch keine
Berucksichtigung. Dennoch ist darauf zu achten, dass alle angestrebten baulichen
Anpassungen im StraBennetz nicht einem spéteren Ausbau der Wetzlarer StrafBe

entgegenstehen.

In Bezug auf die ErschlieBung fur den nichtmotorisierten Verkehr ist festzustellen, dass eine
gute Vernetzung mit dem umliegenden Einzugsgebiet der Schule besteht. Handlungsbedart
besteht insbesondere bei der Beleuchtung und Befestigung der von Norden anbindenden
Wegeverbindungen.  Weiterhin ist es zwingend erforderlich, eine Fu3- und
Radwegeverbindung durch den westlich an den Schulcampus angrenzenden Gehélzbogen

zu realisieren.

Im Rahmen eines mdglichen Ausbaus der Wetzlarer Strafle ist auf ausreichend
dimensionierte und gut beleuchtete Verkehrsanlagen fir Fuflgénger und Radfahrer zu

achten.

Ergénzend wurde fir die Variante 2 eine Vorentwurfsskizze erarbeitet, die abweichend von
dem in der ,Vertiefenden Untersuchung zur Verlangerung der Wetzlarer Strafle” von Juli
2009 definierten Fahrbahnquerschnitt den Radverkehr auf beidseitigen Radwegen fihrt.

Begrindet ist diese Neuanordnung der Radverkehre in den in den letzten Jahren

Bearbeitungsstand: 19.11.2019 51




Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 163 in der Landeshauptstadt Potsdam
Ergebnisbericht

gewonnenen Erkenntnissen zu Zweirichtungsradwegen. Diese Entwurfsskizze ist in der

Anlage 1 dargestellt.
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