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1 Einleitung

Durch die Umnutzung des Bayrischen Haus und dessen Nebengebdude vom Hotelbetrieb
zur Klinik for Uberwiegend stationdre Behandlungen, soll das Angebot fir eine
medizinische Versorgung von Menschen mit psychischen und psychosomatischen
Erkrankungen in Potsdam verbessert werden. Gleichzeitig tréigt das geplante Vorhaben zur
Erhaltung des Denkmals Bayrisches Haus und somit dem denkmalpflegerischen Gebot der
Erhaltungspflicht bei. Die Landeshauptstadt Potsdam méchte sicherstellen, dass der
vorhandene Gebdudebestand hinsichtlich seiner Kubatur und Gberbauten Flache im Zuge
der geplanten baulichen Mafinahmen nicht wesentlich erweitert wird, um den Schutzzielen

des Natur- und Landschaftsschutzes nicht entgegenzuwirken.

Das Areal liegt im AuBenbereich nach § 35 BauGB. Das Plangebiet befindet sich im
Gemeindegebiet der Landeshauptstadt Potsdam inmitten des ,Wildparks Potsdam”, der
Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes ,Potsdamer Wald- und Havelseengebiet” ist. Vor
der Genehmigung (inkl. Nutzungsdnderungsgenehmigung) der (Teil-)Eréffnung der
Oberberg Fachklinik Potsdam in den Héusern 1 (Denkmal Bayrisches Haus) und 2 durch
das zusténdige Bauaufsichtsamt der Stadt Potsdam am 14.10.2022 war das

gegenstéandliche Areal als Hotel genutzt worden.

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Gber den im privaten Eigentum befindlichen
Elisenweg, der in die ZeppelinstraBe (Bundesstrafle 1) mindet. Der Elisenweg bindet das
Plangebiet an die sudlich gelegene Bundesstrafie 1 an. Etwa 800 Meter nérdlich des
Plangebiets befindet sich das Einsatzfihrungskommando der Bundeswehr. In sidwestlicher
Himmelsrichtung liegt der Oristeil Geltow der Gemeinde Schwielowsee im Landkreis
Potsdam-Mittelmark, die Alte Férsterei Potsdam ist sudlich gelegen und ca. 850 m

entfernt. ?

Gemal § 8 Abs. 1 FStrG ist die Benutzung von Bundesfernstraflen Uber den
Gemeingebrauch  hinaus,  hier:  Zuwegung zu einem  Privatgrundstick — mit

privatwirtschaftlicher  Nutzung, Sondernutzung. Sie  bedarf der Erlaubnis  der

! Begrundung B-Plan 170 der LH Potsdam
2 Begrundung B-Plan 170 der LH Potsdam
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Stralenbaubehérde. Die Erlaubnis darf nur auf Zeit oder Widerrut erteilt werden (§ 8 Abs.
2 FStrG). Im Zusammenhang mit der Nutzung des Bayrischen Hauses als Hotel wurde eine
Sondernutzungserlaubnis fur die Zufahrt zur Bundesstrale 1 erteilt. Fir die geplante
Nutzung einer Klinik fir Psychiatrie, Psychosomatische Medizin und Psychotherapie ist vom

Klinikbetreiber eine neue Sondernutzungserlaubnis einzuholen.?

Diese liegt zum Zeitpunkt der Erstellung der vorliegenden Untersuchung, mit Datum vom

08.07.2022 bereits vor.

An der Abzweigung Elisenweg/Zeppelinstra3e, circa 800 Meter vom Plangebiet entfernt,
befindet sich die Bushaltestelle ,Potsdam, Bayrisches Haus”, die von der Linie 631 Werder
Bahnhof-Potsdam Hbf. bedient wird. Die nachste Haltestelle des schienengebundenen
Nahverkehrs ist der Bahnhof Potsdam Pirschheide, der sich etwa zwei Kilometer &stlich

(Luftlinie) befindet. *

Dem zur Verfigung gestellten Betriebskonzept der Oberberg Fachklinik Bayrisches Haus

kénnen die folgenden nutzungsrelevanten Angaben entnommen werden:

Konzeption und Personalausstattung sind auf die Erfordernisse des §107 SBG V als
Akutkrankenhaus ausgerichtet. Das heiBit, die Einrichtung dient ausschlieflich der
Krankenhausbehandlung. Rehabilitationsaufenthalte sowie ambulante Bad- und Heilkuren
werden nicht durchgefthrt. In der Oberberg Fachklinik Bayrisches Haus werden
ausschlieBlich  stationdre  (vollstationdr/teilstationér)  Heilbehandlungen im  Bereich

Psychiatrie, Psychosomatik und Psychotherapie durchgefihrt.

Zur Unterbringung der vollstationéren Patienten stehen Einzel-, Doppel- und

Dreibettzimmer zur Verfigung. Die Verpflegung erfolgt in der hauseigenen Kiche.

Immobile Patienten kédnnen nur in sehr begrenzten Umfang aufgenommen werden, da das
pflegerisch-therapeutische Konzept von Aktivierung und Verselbststdndigung eine gewisse
Mobilitét voraussetzt. Die teil- oder vollstationére Behandlungsdauer der Patienten liegt im

Regelfall zwischen 4 und 12 Wochen.

3 Begrundung B-Plan 170 der LH Potsdam
4 Begrundung B-Plan 170 der LH Potsdam
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Der vollstationére Klinikbetrieb findet von 8:00 - 17:00 Uhr statt, zwischen 17:00 — 8:00
Uhr ist die Versorgung der Patienten durch den pflegerischen Nachtdienst sowie érztlichen
Bereitschaftsdienst und facharztlichen Rufbereitschaftsdienst gewdhrleistet, womit der
Facharztstandard durchgehend gesichert ist. Das Angebot der Tagesklinik wird an 5 Tagen

pro Woche angeboten.

Bei voller Auslastung der Klinik werden ca. 73 Patienten behandelt (67 vollstationar und 6

tagesklinisch) und ca. 60 Mitarbeiter im Schichtbetrieb beschaftigt. ®

2 Aufgabenstellung

Vor dem Hintergrund der Umnutzung des Bayrischen Haus von Gastronomie und Hotel zur
Klinik for die Behandlung von psychischen und psychosomatischen Erkrankungen ist im
Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 170 die Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens
erforderlich. Insbesondere ist das Erfordernis eines separaten Linksabbiegestreifens im

Zuge der B1 zu prifen.

Aufgabe ist es, im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Sachverhalte zu

betrachten:

% Ermittlung  der  bestehenden  Verkehrssituation im  Zuge der Bl

(Verkehrsbelastungen)

X/
L X4

Abschétzung der zu erwartenden Verkehrserzeugung durch den Klinikbetrieb

X/
L X4

Nachweis der Leistungsféhigkeit der Einmindung B1 / Elisenweg und ggf.
Erarbeiten von Vorschlagen zur Steigerung der Leistungsféhigkeit und der
Verkehrssicherheit an diesem Knotenpunkt

% Priufung des Erfordernis zur Anlage eines Linksabbiegestreifens

Die Ergebnisse sind mit den zusténdigen Fachémtern abzustimmen und in einem

Untersuchungsbericht zusammenzufassen.

5 Betriebskonzept Oberberg Fachklinik Bayrisches Haus
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3 Untersuchungsraum / Bestandssituation

Die Oberberg Fachklinik Potsdam befindet sich im Sidwesten der Landeshauptstadt
Potsdam, an der Grenze zur Nachbargemeinde Schwielowsee. Die zu bewertende
Einmindung B1 / Elisenweg weist aufgrund der weitgehend anbaufreien Streckenfihrung
der Bundesstrale einen Aulerortscharakter auf. Die zuléssige Héchstgeschwindigkeit im

Zuge der BundesstraBe 1 betragt 70 km/h.

Der nachstehende Ubersichtsplan erméglicht eine rdumliche Einordnung.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan

Abbildung 3: Einmindung B1 / Elisenweg, Blickrichtung Nordost
Im Bereich der Einmindung befinden sich Haltestellen des OPNV  sowie eine
Lichtsignalanlage als Querungshilfe fur FuBgénger, Radfahrer und Fahrgéste des OPNV.

Bearbeitungsstand: 02.11.2022 8
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Die Steuerung ist so gestaltet, dass fir die FuBgénger méglichst geringe Wartezeiten
auftreten und die Leistungsfahigkeit des StraBenquerschnittes erhalten bleibt. Weiterhin
werden mit Hilfe der Lichtsignalanlage lange Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr aus der
Nebenrichtung vermieden, da diese ebenfalls die Steuerung der Lichtsignalanlage

beeinflussen kénnen.

Die Lichtsignalanlage wird als DUNKEL-Anlage betrieben. Beim Ausbleiben einer
Anforderung durch FuBgdnger oder Fahrzeuge der Nebenrichtung zeigen die Signalgeber
des Kfz-Verkehrs das Signalbild DUNKEL und die FG-Signalgeber ROT. Diese Phase ist als
Standphase versorgt. Eine Freigabe der Fufligéngerfurt erfolgt nur auf Anforderung. Die
Anforderung durch die Kfz-Verkehre der Nebenrichtung erfolgt erst nach Ablauf einer

parametrierbaren Belegungsdauer des entsprechenden Detektors.

Nachstehend ist der Signallage- und Markierungsplan der FuBgdangerlichtsignalanlage
dargestellt.

Riickbau der Schutzplanke:
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Abbildung 4: Signallageplan F-LSA °

4 Untersuchungsmethodik

Die vorliegende Untersuchung stitzt sich auf die durch den AG bzw. die Stadtverwaltung

Potsdam beigestellten Unterlagen:

 VTU zur LSA Stand 05.2008
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X/
°

Begrindung zum B-Plan 170 einschl. Planzeichnung

X/
°

Betriebskonzept Oberberg Fachklinik Potsdam Bayrisches Haus

X/
°

Verkehrsbelastungszahlen der BT im Untersuchungsgebiet

X/
°

Verkehrstechnische Unterlage der Fullgangerlichtsignalanlage B1/Alte Forsterei

Durch die Stadtverwaltung Potsdam wurden aktuelle Verkehrsbelastungen der
BundesstraBe 1 zur Verfigung gestellt. Diese werden den vorzunehmenden

Leistungsféhigkeitsberechnungen zugrunde gelegt.

Anschliefend wurden die durch die geplante Nutzung des Untersuchungsgebietes
erzeugten  Verkehrsmengen mit  dem hierfur entwickelten  Programm  Ver Bau
[Dr. Bosserhoff] abgeschétzt. Als Eingangswerte werden die durch den Auftraggeber zur
Verfigung gestellten StrukturgréfBen (hier vorrangig die maximal méglichen Patienten- und
Belegschaftszahlen) herangezogen. Der Verkehrsschatzung liegen die durch die
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) entwickelten ,Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen”, Ausgabe 2006 sowie das durch
die Hessische Straflen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) veréffentlichte Verfahren zur
,Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Schriftenreihe
der HSVV, Heft 42, Teil 2) zugrunde.

Das Verfahren der HSVV baut dabei auf dem FGSV Verfahren auf und enthalt aktuellere
Eingangsgréfien aufgrund der stetigen Fortschreibung innerhalb des Programms Ver Bau.
Daher kommt es innerhalb dieser Untersuchung zur Anwendung. Es wird eine

Belastungsspanne fir die geplante Nutzung entsprechend der Eingangswerte ermittelt.

Die angesetzten zu erwartenden Quell- und Zielverkehre der Klinik werden auf die
Verkehrsbeziehungen der BundesstraBe umgelegt und den Verkehrsbelastungen des
Bestandes hinzugerechnet. Fur die zukUnftigen Verkehrsbelastungen der Einmindung B1 /
Elisenweg wird eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Spitzenstunden gemafl HBS 2015
durchgefthrt. Es wird hierbei davon ausgegangen, dass eine nachgewiesene
Leistungsféhigkeit in den Spitzenstunden auch die Leistungsféhigkeit im Tagesverkehr nach

sich zieht.

Bearbeitungsstand: 02.11.2022 10
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5 Verkehrsbelastung B1 im Bestand

Die Verkehrsbelastung im Zuge der BundesstraBe 1 wurde von der Stadtverwaltung
Potsdam mit Hilfe von fest verbauten Detektoren im Zeitraum vom 29.08.2022 bis zum
04.09.2022 erfasst. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die
Spitzenstunden fir Donnerstag den 01.09.2022 zugrunde gelegt. An diesem Tag wurden
die stdrksten Verkehrsbelastungen wéhrend des Erfassungszeitraumes im Zuge der B1

erfasst.

Die Spitzenstunden ergeben sich morgens zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr.

Die nachstehenden Abbildungen zeigen die Strombelastungen der erhobenen

Spitzenstunden.

Es ist ein deutlicher Lastrichtungswechsel zwischen der morgendlichen und
nachmittdglichen Verkehrsbelastung zu erkennen. In der Frihspitze ist die Fahririchtung
Potsdam deutlich starker ausgeprdgt. In der Nachmittagsspitze fahren deutlich mehr
Fahrzeuge in Richtung Umland. Insgesamt weist die Nachmittagsspitze die hohere

Verkehrsbelastung auf.

Bearbeitungsstand: 02.11.2022 11




Fachbeitrag Verkehr zum B-Plan Nr. 170 ,Klinik Bayrisches Haus” in Potsdam

Untersuchungsbericht

Abbildung 5: morgendliche Spitzenstunde B1 [Kfz/h] vom 01.09.2022, 07:00 — 08:00
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Abbildung 6: nachmittégliche Spitzenstunde B1 [Kfz/h] vom 01.09.2022, 16:00 - 17:00
NSP

von\nach| 1 2 3
1 533 20
2 100
3 799 700 B1NO
"'\»
%

Elisenweg \

6 Bestimmung Verkehrserzeugung

Bei der Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsautkommens werden neben den Fahrten,
die durch die Patienten (im Programm als Kunden bezeichet) und das Personal verursacht
werden, auch die Fahrten von Besuchern sowie allgemeine Liefer- und Guterverkehre

(Millabfuhr u.a.m.) bericksichtigt.
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Im Rahmen der Abschatzung der Anzahl der zu erwartenden Kfz-Fahrten, werden
verschiedene Kenngréfien wie Anteil des MIV (motorisierter Individualverkehr), der Pkw-

Besetzungsgrad sowie die zu erwartende Wegehdufigkeit in Ansatz gebracht.

6.1 Verkehrserzeugung durch Klinikbetrieb

Um abschlielend die Héhe des zu erwartenden Verkehrsautkommens abzuschétzen, wird
von einer maximalen Auslastung der zur Verfigung stehenden Platze (73 Platze)
ausgegangen. Da es sich Uberwiegend um stationdre Behandlungsplétze handelt, ist nur

von einem sehr geringen Verkehrsautkommen durch die Patienten auszugehen.

MaBgeblicher sind die durch das Personal und Besucher erzeugten Verkehre. Im Rahmen
des Betriebskonzeptes der Oberberg Klinik Potsdam wird von 60 Mitarbeitern bei voller
Auslastung  ausgegangen. Zusétzlich  sind  Liefer- und  Entsorgungsverkehre  zu

berucksichtigen.

In der nachstehenden Tabelle sind die wesentlichen Kenngréflen und Ergebnisse der
Abschétzung zusammengefasst. Da im Zuge des Abschétzungsverfahrens auf empirische
Daten zurickgegriffen wird, werden die Ergebnisse als Spanne angegeben. Fir die

weiterfGhrenden Betrachtungen wird stets der Mittelwert der Abschétzungen angesetzt.

Auf der Grundloge der nachstehenden Abschétzung wird von einer téglichen
Verkehrsbelastung von 211 Kfz-Fahrten/24h (Mittelwert der Belastungsspanne 149 - 272)

for den Klinikbetrieb ausgegangen.

Bearbeitungsstand: 02.11.2022 14
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Tabelle 1: Anzahl der Kfz-Fahrten/Tag

Ergebnis Programm Ver_Bau Klinik
GrolRe der Nutzung
Einheit am
Bezugsgrole Bruttogeschossflache
Beschiftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl| max.Kfz-Zahl
Kennwert fur Beschéftigte Beschéftigte
je 100 gm BGF
Anzahl Beschéaftigte 60 60
Anwesenheit [%] 100 100
Wegehaufigkeit 2,0 2,5
Wege der Beschéftigten 120 150
MIV-Anteil [%] 70 95
Pkw-Besetzungsgrad 1,05 1,05
Pkw-Fahrten/Werktag 80 136

Kunden-/Besucherverkehr

Kennwert fur Kunden/Besucher Kunden/Besucher

je 100 gm BGF

Anzahl Kunden/Besucher 51 73
Wegehaufigkeit 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 102 146
MIV-Anteil [%] 70 95
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 65 126

Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 65 126
Giiterverkehr
200 | 500
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten
je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 4 \l 10
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 149 272
Quell- bzw. Zielverkehr mit Effekten 75 136
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 149 272
Quell- bzw. Zielverkehr ohne Effekte 75 136

6.2 Zeitliche Verteilung des Verkehrsautkommens

Fur die zeitliche Verteilung der Tagesbelastung werden gebietstypische Ganglinien
angesetzt und auf die zu betrachtenden Spitzenstunden umgelegt. Diese werden durch das
Programm Ver Bau zur Verfigung gestellt und basieren auf bundesweiten empirischen

Erhebungen.
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Insgesamt werden 211 Kfz-Fahrten / 24h als Ausgangswert angesetzt.

Die nachstehende Tabelle zeigt die entsprechenden Quell- und Zielverkehre, die in den

Zeitbereichen der Spitzenstunde zu erwarten sind.

Tabelle 2: Verkehrsautkommen wéhrend der Spitzenstunden

Anteil Anteil
Frihspitze Nachmittagsspitze Fahrten Frihspitze Fahrten Nachmittagsspitze
Fahrten / Tag [Kfz- [Kfz- Quellverkehr| Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr
Verkehre gesamt [%] |Fahrten]] [%] Fahrten]

Patienten/
Personal/ 211 21 | 44 | 16 | 34
Besucher/
Lieferverkehr

7 Raumliche Verteilung der ErschlieBungsverkehre

Die raumliche Verteilung der vorstehend prognostizierten Verkehrsmengen wird anhand
der Lage im Netz und der méglichen Zielverknipfungen mit regionalen, Gberregionalen

und innerstadtischen Bereich vorgenommen.

Die B1 stellt in Richtung Nordosten eine direkte und schnelle Verbindung in die Potsdamer
Innenstadt dar. Im weiteren Verlauf bestehen Verbindungen zur A115, zu den nérdlich

gelegenen Umlandgemeinden und der Bundeshauptstadt Berlin.

In  Richtung Sudwesten verbindet die B1 die sudlich und westlich gelegenen
Umlandgemeinden mit Potsdam und stellt zudem eine Verbindung zum Berliner

Autobahnring A10 dar.

Vor diesem Hintergrund wird von einer Verteilung der Verkehre von 60% zu 40%
zugunsten der in Richtung Nordosten (Richtung Potsdamer Innenstadt) fahrenden

Fahrzeuge ausgegangen.

8 Verkehrsbelastungen Planfall

Nachfolgend werden fir den mafigeblichen Knotenpunkt B1 / Elisenweg die im Plangebiet
erzeugten Verkehrsbelastungen wdhrend der morgendlichen und nachmittaglichen

Spitzenstunde mit den Spitzenstunden im Bestand Uberlagert dargestellt.
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Abbildung 7: KP B1 / Elisenweg FSP Prognose
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Abbildung 8: KP B1 / Elisenweg NSP Prognose
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9 Leistungsféhigkeitsberechnung Prognose

Auf der Grundlage der vorstehend dargestellten Verkehrsbelastungen der entsprechenden
Spitzenstunden, wurden der Auslastungsgrad und die Verkehrsqualitat der einzelnen

Verkehrsstrome nachgewiesen. Dabei wurde von einer unsignalisierten Einmindung ohne

zuséitzliche Abbiegespuren fur Linksabbieger ausgegangen.

Abbildung 9: Leistungsféhigkeitsnachweis FSP Prognose
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Abbildung 10: Leistungsféhigkeitsnachweis NSP Prognose

JsA

Bewertungsmethode - HBS 2015 "
F-L5A B1/Ake Forstersl
Knotenpunkt - TK 1 (Einmundung) |
Lage des Knotenpunktes @ Innerors
Belastung - NSP_Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe -
8
4
2 B v Vorfahrt gewahren! ~
2
3 A @ VorfahrtsstraBe -
QFz qrFe Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Phw-E/b] | (Phw-E/m) | (Fzml | 11 | Fabl | 1s) Qsv
3 A 3-+1 2 799,0 8790 1.800,0 163650488 | 8375 | 43 A
32 3 4.0 45 1.600,0 1.4545( 0003 | 1.4505( 25| A
2 B 2—+3 4 16,0 17,5 180,5 1640 (0097 1480 [243] C
2-=1 6 1,0 12,0 451,0 4100 | 0027 3990 | 90| A
1 C 1=2 7 30 3,5 5150 4680 | 0007 4650 | 77| A
1-3 8 533.0 586,5 1.800,0 1.6365( 0326 | 1.103,5( 3.3 A
Mischstréme
2 B - 4+6 27,0 29,5 2380 2175 | 0124 1905 [ 189] B
1 C - T+8 536,0 5895 1.800,0 1.636,5( 0,328| 1.1005] 33| A
Gesamt Q5sV| C
O, . Fahrzeuge
Jpg . Belastung
Cpg.Cp; © Kapazitat
¥ - Auslastungsgrad
R . Kapazititsreserve
tw - Mittlere Wartezeit

Die Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes erfolgt nach HBS
2015 (Handbuch fur die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen). Wesentliches Kriterium
zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die mittlere Wartezeit. In deren Abhangigkeit wird
die Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV) in sechs Stufen definiert, wobei ,A” die beste und

,F“ die schlechteste Qualitatsstufe beschreibt.

Nachstehend sind die Definitionen der einzelnen Qualitatsstufen geméB HBS 2015

aufgefihrt:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
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Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen

Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser

wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der EinflussgréfBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig zunehmende Staulénge) fihren. Die Kapazitét

wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréBer als die Kapazitdt fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation lést sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Die vorstehenden Berechnungen der zu erwartenden Leistungsfahigkeiten fir den
Prognosefall zeigen fir alle Verkehrsstréme die Qualitétsstufen A, B oder C. Die zu
erwartenden maximalen Wartezeiten und die damit verbundenen Rickstauldngen sind in
der Frihspitzenstunden sehr gering. In der Nachmittagsspitzenstunde ist mit zeitweiligen
Wartezeiten und Rickstauerscheinungen zu rechnen, die in ihrer rdumlichen Ausdehnung

und der zeitlichen Dauer keine starke Beeintrachtigung darstellt.

Es ist von einem leistungsféhigen Verkehrsablauf fir die Einmindung B1 / Elisenweg in

allen Zeitbereichen auszugehen.
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10 Bedarf von Linksabbiegestreifen

Aufgrund der Umnutzung des Bayrischen Haus ergibt sich nicht das Erfordernis zur Anlage
eines Linksabbiegestreifens. Es ist davon auszugehen, dass durch die Umnutzung von
Hotel und Gastronomie zum Klinikbetrieb eine Reduzierung der Verkehrserzeugung im
Plangebiet zu erwarten ist. Es konnte der rechnerische Nachweis fir eine leistungsféhige

Verkehrsabwicklung erbracht werden.

11 Zusammenfassung / Fazit

Aufgabe war es, die verkehrlichen Auswirkungen der Umnutzung des Bayrischen Haus und
dessen Nebengebduden, zu einem Klinikbetrieb, auf das bestehende StraBBennetz

abzuschétzen und zu bewerten.

Die im Bestand vorhandenen Verkehrsbelastungen im Zuge der B1 wurden in Form von
aktuellen Zéhlwerten durch die Stadtverwaltung Potsdam zur Verfigung gestellt. Diese

Verkehrsbelastungen bildeten die Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Die Abschéatzung der zu erwartenden Verkehrserzeugung fir das Planungsgebiet basieren
auf den durch den AG definierten Strukturgréfien fur die Klinik. Vorrangig kam die
maximal zu erwartende Anzahl der Beschdftigten und die maximale Anzahl der zur
Verfigung stehenden Behandlungsplatze zum  Tragen. Die Abschéatzung  der

Verkehrserzeugung wurde unter Anwendung der Software Ver Bau durchgefGhrt.

Die fur das Entwicklungsgebiet ermittelten Verkehrsmengen wurden mit den
Verkehrsmengen der Bestandssituation Uberlagert.  AnschlieBend wurde fur die
morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde, ein Leistungsfdhigkeitsnachweis gemaf

HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen) durchgefohrt.

Im Ergebnis kann fur alle Zeitbereiche und fur alle Verkehrsstréme mindestens die
Qualitatsstufe  C  nachgewiesen  werden. Es ist von einer leistungsfdhigen

Verkehrsabwicklung auszugehen.

Vor dem Hintergrund der veréinderten Nutzung des Plangebietes lasst sich der Bedarf eines

Linksabbiegestreifen nicht nachweisen.
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