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1. Zusammenfassung

Fur das Vorhaben Aufstellung Bebauungsplan Nr. 30 "FeuerbachstraRe / Schillerstraf3e" in
Rudersdorf wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Das Plangebiet ist fur eine
Wohnnutzung vorgesehen. Die Gebietseinstufung soll gemaf § 4 BauNVO als Allgemeines

Wohngebiet erfolgen.

Es wurde die Vorbelastung durch den StraRenverkehr der Bundesautobahn BAB A10 be-

stimmt und mit den entsprechenden Richtwerten verglichen.

Die Berechnung hat ergeben, dass durch den StraRenverkehr die schalltechnischen Orien-

tierungswerte nach DIN 18005 fir die als Allgemeines Wohngebiet eingestufte Bauflache im

Tag- und Nachtzeitraum mindestens in Teilbereichen Uberschritten werden.

Damit sind MalRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Da aktive SchallschutzmalBhahmen (wie z. B. La&rmschutzwande) beim vorliegenden Vorha-
ben) akustisch nicht sinnvoll sind, erfolgt die Sicherstellung des Larmschutzes im B-Plan

durch Angabe der malRgeblichen AulRenlarmpegel (getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum).

Es wurden weiterhin Vorschlage fir textliche Festsetzungen zum Ausschluss offener Auf3en-

wohnbereiche (,Verbotszone* AuRenwohnbereiche) formuliert.

Der Bericht enthélt 28 Seiten (inkl. 4 Anhange).

Dresden, den 12.08.2025
cdf Schallschutz

Y boharader” D. Boilomern

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Schumacher Dipl.-Ing. Dieter Friedemann
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die BBLM Markisch-Oderland GmbH ist am Vorhaben der Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 30 "Feuerbachstral3e / SchillerstraBe" in Riudersdorf beteiligt. Das Plangebiet ist fiir eine
Wohnnutzung vorgesehen. Die Art der baulichen Nutzung soll dabei als Allgemeines Wohn-

gebiet nach 8§ 4 BauNVO [2] festgelegt werden.

Da das Plangebiet ggf. durch Verkehrslarm, insbesondere der in ca. 600 m norddstlich ent-
fernt verlaufenden Bundesautobahn BAB A10 beaufschlagt wird, sind die daraus resultie-

renden Belastungen zu berechnen und nach der DIN 18005 [2] zu beurteilen.

Sind die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf? Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] Uber-
schritten, so sind Maf3nahmen zum Schallschutz erforderlich. Dazu erfolgt die Ausweisung

der mafRgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 [8].
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3. Beurteilungsgrundlagen Verkehrslarm

Zur Untersuchung der Vorbelastung des Plangebietes durch Schallimmissionen aufgrund
von Larm durch offentlichen Verkehr erfolgt eine schalltechnische Berechnung mit Beurtei-
lung nach DIN 18005 [8]. Die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur Ver-
kehr der stadtebaulichen Planung wird gepriift. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte

werden die maRgeblichen AuRRenlarmpegel nach DIN 4109 [8] fur das Plangebiet berechnet.

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte
Die DIN 18005 [8] dient der vereinfachten Berechnung der Schallimmission fir die stadte-

bauliche Planung. Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte wird empfohlen, um Eigenart bzw. Erwartung

an angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erflllen:

Tab. 1 Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel (gemaf DIN 18005 Bbll, Auszug)

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-

Verkehrslarm? .
sche von vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L, in dB(A) L, in dB(A)
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge- 55 45 55 40
biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 | 35 bis 65| 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart”

Industriegebiete (GI)° - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b
Fur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Die Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 06:00 - 22:00 Uhr nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Die Beurteilungszeit betragt am Tage 16 Stunden und fir die Nacht 8 Stunden.

3.2. Schallimmissionsberechnung Stral3enverkehr
Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgt nach der RLS-19 [15]. Auf der Basis der

Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als Mittelungspegel fur die Zeitraume Tag
(6:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl und Lkw2
- die StralRendeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die La&ngsneigung der Stral3e,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und flr die Nacht berechnet [15]:

- L.y fur den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L.y  furden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L. aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt:
L, = 10l Z oot seld-uomn.om )
mit Ly ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
L; Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick ; zum Immissionsort

Dgi1; Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteilstiick i

Dgy2; Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick i
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3.3. Berechnung von Larmschutzmalinahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung Uberschrit-
ten, so sind Schallschutzmaflinahmen vorzuschlagen. Sind aktive Mal3nahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schalldammmalle der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [8] gegeniber Au3enlarm

gewadhrleistet ist.

Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,maf3geblichen AulRen-

larmpegels”. Dieser ergibt sich gemaf3 DIN 4109-2 [11]

- fir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus
Zuschlag zur Bertlcksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (grol3eres
Schutzbedirfnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen

genutzt werden.
Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um

3 dB erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des maRgeblichen AuRenl&armpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm wobei zu diesem

3 dB zu addieren sind.

Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschrit-
ten werden, dann sollte die tatsachliche Gerdauschimmission als Beurteilungspegel nach der
TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des mafgeblichen Au3enlarmpegels zu den

errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind.

Der resultierende Aul3enlarmpegel L, s wird jeweils getrennt fir Tag und Nacht als energe-
tische Summe der einzelnen mafigeblichen AulR3enlarmpegel der verschiedenen Gerausch-

arten gebildet. Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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Nach DIN 4109-1 [8], Tabelle 7 werden folgende Anforderungen an die resultierende Schall-

dadmmung der AulRenbauteile in Abh&ngigkeit vom Auf3enlarm gestellt:

b —
R w,res — I—a - KRaumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uberngchtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB Fir Buroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'wres = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'wres = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraur_r_\e in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und Ahnli-
ches
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4. Ausgangsdaten und Rechenmodell

Nachfolgend werden die Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel und zur Bil-

dung des Modells zur Schallausbreitung beschrieben.

Das Hohenmodell zur Schallausbreitungsrechnung wurde aus den Geo-Daten des Landes-
amtes fur Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg (LGB) erstellt (DGM-

Hohenraster 1 m).
Die Berechnung und Beurteilung erfolgt als Rasterlarmkarte.

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelegungszahlen der Bundesautobahn BAB A10 dienen die
Daten der Zahlistellen der BASt aus den Jahren 2019 bzw. 2021 als Grundlage (siehe An-
hang 3 nach [19]).

Im betrachteten Abschnitt (zwischen AS Rudersdorf - AS Erkner) betragt der DTV 50.920
Kfz/24h (2019) bzw. 49.218 Kfz/24h (2021). Da fir das Jahr 2021 zeitweilige Auswirkungen
auf das Verkehrsaufkommen aufgrund der Corona Pandemie bestehen, werden die Zahlda-
ten von 2019 fir die Untersuchung herangezogen. Zur Berlcksichtigung eines Prognoseho-
rizontes erfolgte die Umrechnung auf einen Prognosezeitraum von 15 Jahren. Es wurde vor-

sorglich eine Steigerung des Verkehrs um 1% pro Jahr angenommen.

Damit wird fur die Verkehrsbelegung der BAB A10 ein DTV von insgesamt 59.120 Kfz/24h
bertcksichtigt.

Die Anteile der Lkw1 und Lkw2 im Tag- und Nachtzeitraum werden aus den Ergebnissen der
BASt von 2019 [19] direkt Gbernommen.

Fur die Ermittlung der stindlichen Verkehrsstarke wurden die stiindlichen Zahldaten der

BASt von 2019 flur den Tag- und Nachtzeitraum auf den Prognosezeitraum umgerechnet.

Es wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fiir Pkw und 90 km/h fir Lkw”
angesetzt. Die Stralendeckschichtkorrektur wurde zu Dspsprr.c = -1,8 dB / -2,0 dB fur
Splittmastixasphalt (SMAS8), zu Dspsprr.c = 0 dB / 0 dB fir nicht geriffelten Gussasphalt
(insbesondere auf Briicken) bzw. zu Dsp sprr.c = -2,0 dB / -1,5 dB fur l[armarmen Gussas-
phalt (insbesondere auf Briicken) fur Pkw / Lkw bertcksichtigt. Die Daten wurden aus der
Larmkartierung von 2022 ibernommen.

2 gemafl RLS-19 wonach zu Gunsten der Larmbetroffenen auf Autobahnen eine Geschwindigkeit von 90 km/h

fur Kfz > 3,5t hypothetisch angenommen werden soll.
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Die nachfolgende Tabelle enthalt eine Ubersicht der Verkehrsmengen als Anzahl Kfz/h, die

Detailangaben sind im Anhang 3 dargestellt.

Tab. 2 Verkehrsdaten BAB 10

Prognose
Strafte Kfz /h 011N % P, in %
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
BAB 10 3.362 666 9,4 11,8 9,9 22,0

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Version 9.1 der
SoundPLAN GmbH durchgefiihrt. Die entsprechenden Rechenvorschriften der Verkehrs-

l[Armschutzrichtlinie [3] sind vollstandig und normenkonform implementiert.

Anhang 2 enthélt den Lageplan des Rechenmodells und Anhang 3 die Emissionsdaten im
Detail.
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5. Ergebnis der Verkehrslarm-Berechnungen

Die Darstellung der Ergebnisse des StraRenverkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in
Rasterlarmkarten (RLK) fur eine Hohe von 6 m Uber Gelande (ca. 1. OG) getrennt fir den
Tag- und Nachtzeitraum (siehe Anhang 4.1). Die Larmkarten stellen den Beurteilungspegel
flachenhaft, als Flachen gleichen Beurteilungspegelbereiches dar. Zudem sind die Isolinien

(Linien gleichen ganzzahligen Pegels) angegeben.

Die Berechnung erfolgt innerhalb des B-Plangebietes mit freier Ausbreitung, ohne Pegel-
minderung durch eine zukinftige Bebauung. Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005 Schall-

schutz im Stadtebau.

Die Larmkarten zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fir den Verkehrslarm
nach DIN 18 005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im

Baufeld Uberschritten werden.

Dabei bleiben die Orientierungswerttiberschreitung am Tage im kritischsten (dem zur BAB
A10 ausgerichteten) Baufeld WA1 bei einem Beurteilungspegel von < 57 dB(A) auf maximal
ca. 2 dB beschrankt. Im Nachtzeitraum betragt die Uberschreitung des Orientierungswertes

fur WA bei einem Beurteilungspegel von < 51 dB(A) maximal ca. 6 dB.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18 005 fir

Verkehrslarm sind MalRnahmen zum Schallschutz der Gebaude erforderlich.

Es wird eingeschatzt, dass aktive SchallschutzmaBhahmen, z. B. die Errichtung von Larm-

schutzwanden, fur das Vorhaben nicht sinnvoll sind.

Larmschutzwande an der nordlichen bzw. ostlichen Grenze des B-Plan Gebietes wirden
z. B. nur fur die direkt dahinter liegenden Gebéaude und nur fir die unteren Etagen effektiv
wirken. Die oberen Stockwerke (der bis zu 2-geschossigen) (Wohn-)Bebauung wirden Uber
der Larmschutzwand liegen, sodass hier keine Pegelminderung zu verzeichnen wére. Eine
Larmschutzwand entlang der Autobahn existiert bereits und ist in der schalltechnischen Be-

rechnung berticksichtigt.

Daher kommen ,nur” passive SchallschutzmafRhahmen in Frage.
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Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt dabei auf der Basis des ,malRgeb-

lichen AuRenlarmpegels” (siehe Pkt. 3.3 des Berichtes).

Nach DIN 4109-02 [11] ist dabei die LArmbelastung derjenigen Tageszeit mafigeblich, die

die hohere Anforderung ergibt.

Aus den Rechenbeispielen der Entwurfes zur DIN 4109-02/A1 [12] kann jedoch entnommen
werden, dass bei AufenthaltsrAumen, die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden,
z. B. Wohnzimmer, fur die Bestimmung des malRgeblichen Aul3enlarmpegel der Tag-

Beurteilungspegel heranzuziehen ist.

Im Anhang 4.2 werden daher die mafigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 sowie die
sich daraus ergebenden Larmpegelbereiche getrennt fiir den Tag- und Nachtzeitraum aus-

gewiesen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] enthalt zudem den Hinweis, dass bei Aul3engerauschbelas-
tungen > 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit bei einem teilgetffneten/gekippten Fenster haufig

kein ruhiger Schlaf mehr gegeben ist.

Es wird daher empfohlen fir Schlafraume, fur die das Kriterium zutrifft den Einbau von fens-
terunabhéangigen Luftungseinrichtungen vorzusehen, die den fir gesunde Wohnverhaltnisse
notwendigen Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen, die Schalldam-

mung der Fassade jedoch nicht immissionsrelevant mindern.

Gemald Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Landes Brandenburg [16] sind bei hohen Larm-
belastungen zusatzliche Schutzauflagen zu empfehlen, um wahrend des Tagzeitraums auch
auRBerhalb der Gebaude eine angemessene Nutzung von wohnungszugehoérigen Auf3en-
wohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terrassen zu erméglichen. Festsetzungen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche werden nach [16] ab einer Uberschreitung der Orientie-
rungswerte fiir GE notwendig. Nur passiver Schallschutz ist dann nicht mehr ausreichend.®
Eine Vernachlassigung des Schutzes der Aul3enwohnbereiche kann einen Abwégungsfehler

darstellen.’

FuRnote 6: VGH Hessen, Urt. v. 22.04.2010 — 4 C 327/09.N ...
FuRnote 7: VGH Baden-Wiirttemberg, Urt. v. 19.10.2011 — 3 S 942/10 ... ©
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Das Landesamt fir Umwelt hat (im Rahmen eines anderen Verfahrens [17]) mit folgenden

Erganzungen auf die Ausfiihrungen in [16] reagiert:

Bei Betrachtung des o. g. Sachverhaltes ist festzustellen, dass der Text aus Ka-
pitel B 24.1 (Seite 11/16) der Arbeitshilfe Bebauungsplanung [16] dem Leitsatz
des dort mit der FuRnote 6 angegebenen Urteils des VGH Hessen (Urt. v.
22.04.2010 — 4 C 327/09.N) entspricht.

Auszug aus dem Leitsatz des VGH Hessen:

....Keine Wohnbebauung auf Industriebrache, VGH Hessen, Urteil vom
22.04.2010 — 4 C 327/09 ...

2. Uberschreitet der Gesamtbeurteilungspegel aus StralRen- und Verkehrslarm
den Orientierungswert fir Gewerbegebiete, sind MalRnahmen zum Schutz der
AuRenwohnbereiche erforderlich. Nur passive SchallschutzmaRnahmen sind

dann zur Konfliktbewéltigung nicht ausreichend. ...*

Mit Bezug auf die textlichen Ausfihrungen zum Tatbestand des Urteils weisen
wir [das Landesamt] daraufhin, dass sich der dort verhandelte Fall auf einen Be-
bauungsplan bezog, in dem innerhalb von ausgewiesenen Misch-, Kern-, und

Gewerbegebietsflachen (Ml, MK, GE) Wohnbebauung realisiert werden sollte.

Zum Sachverhalt ,,AuRenwohnbereiche” findet sich unter dem Punkt ,Entschei-

dungsgriinde” auf Seite 20 des Urteils der folgende Text:

Auszug aus den Entscheidungsgriinden, VGH Hessen, Urteil vom 22.04.2010 —
4 C 327/09:

....Dariber hinaus hat die Schutzwirdigkeit der AuRenwohnbereiche und das
Wohnen bei gedffnetem Fenster in der Planung der Antragsgegnerin nicht in der
gebotenen Weise Berucksichtigung gefunden. Zu den AufRenwohnbereichen
zéhlen die aul3erhalb von Wohngebauden vorhandenen Flachen, sofern sie nicht
bloR der Verschonerung des Grundstiicks dienen, sondern in Erganzung der
Gebéaudenutzung fur ein Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind. Diese
Flachen, zu denen Garten, Terrassen, Balkone und in ahnlicher Weise nutzbare

sonstige AulRenanlagen gehdren, sind nur tagsuber schutzwirdig, da sie nachts
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nicht dem dauerhaften Aufenthalt von Menschen zu dienen pflegen (BVerwG, Ur-
teil vom 16.03.2006 - BVerwG 4 A 1075/04 - BVerwGE 125, 116).

Insoweit hat die Antragsgegnerin nicht berticksichtigt, dass die am Tag zulassi-
gen Schallpegel von 60 dB(A) weit Uberschritten werden und damit eine Freifla-
chennutzung (Terrassen und Balkone) stark eingeschrankt ist. Bei der Behand-
lung der Bedenken und Anregungen (siehe Textbaustein 10, Bl. 1181 der Auf-
stellungsvorgange) ging die Antragsgegnerin davon aus, dass der Immissions-

richtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag eingehalten wird.

Dies ist aber ausweislich des Gutachtens des Ingenieur- und Beratungsbuiros
Dipl.-Ing. K### (IBK) vom 29. August 2007 nicht der Fall. Allein der Fluglarm be-
tragt tagsuber fur den Planfall 2020 Ostbetriebsrichtung (gemafd Flugkonturen
des RDF) 60 dB(A). Hierzu addiert sich der StraRenverkehrslarm von bis zu 63
dB(A) am Tag. Die Gerdusche des Fluglarms und des StraRenverkehrslarms ad-
dieren sich zu einem Gesamtbeurteilungspegel am Tag von 65 dB(A). Aus die-
sen Gesamtbeurteilungspegeln ergibt sich unter Beriicksichtigung einer Korrek-
tur von 3 dB(A) (Freifeldkorrektur) ein maRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN
4109 von 68 dB(A) am Tag. Dieser Wert liegt iber dem nach den einschlagigen
Regelwerken fiir Gewerbegebiete vorgesehenen Richt- bzw. Orientierungswert
von 65 dB(A) am Tag. ...*

Im Vergleich zum Leitsatz des Urteils (Punkt 2) findet sich in dem Textteil unter
dem Punkt ,Entscheidungsgrinde” die Feststellung, dass der sich aus dem Ge-
samtbeurteilungspegel ergebende mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109
am Tag von 68 dB(A), der bei der Bemessung des passiven Larmschutzes zu
berticksichtigen ist, Uber dem Tages-Orientierungswert fir Gewerbegebiete von
65 dB(A) liegt. Des Weiteren lasst sich aus dem 0. g. Auszug aus den Entschei-
dungsgriinden ableiten, dass der im verhandelten Fall zulassige Schallpegel von
60 dB(A) fur eine Freiflachennutzung (Terrassen und Balkone) weit tUberschritten

wird.

Ubertragt man den Wortlaut aus den Entscheidungsgriinden des Urteils des
VGH Hessen (Seite 20) auf den vorliegenden Fall, so ist nach unserer fachlichen
Auffassung davon auszugehen, dass bei Beurteilungspegel von > 60 dB(A) am

Tage die Nutzung von mdglichen offenen AulRenwohnbereichen (Terrassen,

cdf
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Loggien, Balkone) durch die Emissionen des StraRenverkehrs bereits als einge-

schrankt einzuschétzen ist.

In diesem Fall sind die Hinweise aus der Arbeitshilfe Bebauungsplanung [16]
gemal Kapitel B 24.1 zu beachten und an Gebaudeseiten mit einer hohen
Larmbelastung nur AulBenwohnbereiche in baulich geschlossener Ausfihrung
(zum Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zuzulassen. Damit
bleiben Balkone und Loggien nach [16] Kapitel B 24.1 auch auf der dem larmbe-
lasteten Verkehrsweg zugewandten Seite grundsatzlich moglich. Die Forderung
einer baulich geschlossenen Ausfuhrung schliel3t nach [6] nicht aus, dass eine
Offnung der &uReren baulichen Hiille (z. B. durch verschiebbare Glaselemente)
durch den Nutzer ermdglicht wird. Dartiber hinaus kénnten z. B. Terrassen auch
auf der dem larmbelasteten Verkehrsweg abgewandten Seite im Schutz der

neuen Baukorper geplant werden.

Als Schwellenwert sollte nach unserer [das Landesamt] fachlichen Auffassung
hilfsweise der jeweilige Tages-Immissionsgrenzwert (IGW) der 16. BImSchV
herangezogen werden, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BIm-

SchV rechtlich insoweit unstrittig ist.

Gemal der Stellungnahmen des LfU [17], wonach fUr das Zulassen offener Aulenwohnbe-
reiche der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) fur Allgemeines Wohngebiet
(WA) tags eingehalten werden soll, wurden die folgenden weiterfiihrenden Berechnungen

angestellt:

Die durch cdf durchgefiihrten Straenverkehrslarmberechnungen erfolgten mit freier Schal-
lausbreitung. Eine Berechnung mit Gebaudekonturen bleibt zwar einer spateren detaillierten
Untersuchung vorbehalten, da diese gegenwartig noch nicht vorliegen, jedoch wird deren

Einfluss wie folgt abgeschatzt:

Mit der Bericksichtigung von Geb&uden kénnen sich neben der Abschirmung auch Bereiche
mit erhdhten Pegeln durch Gerduschreflexionen ergeben. Die abgeschatzte Pegelerhéhung
durch Reflexion von 3 dB (bei unmittelbar an der Fassade liegenden AuRenwohnbereichen
sowie 100%-iger Reflexion) fuhrt im Plangebiet zu einem Beurteilungspegel von maximal ca.
60 dB(A). Der Grenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) ist damit etwas tberschritten.
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Damit sind im B-Plan Regelungen zum Ausschluss offener AuRenwohnbereiche erforderlich.
Diese werden im Anhang 4.3 in Form einer ,Verbotszone* Aulienwohnbereiche dargestellit.
Die Grenzlinie zum Ausschluss von offenen Aulzenwohnbereichen ergibt sich dabei aus dem
Beurteilungspegel fur den Tag von 56 dB(A) zuzilglich des Reflexionszuschlages von 3 dB

(I—AuBenwohnbereich = LrTag +3dB =56 dB(A) +3dB =59 dB(A))

Empfohlene Textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

Resultierend aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende

Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan vorgeschlagen:

Resultierend aus der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der stadte-
baulichen Planung der DIN 18 005 mussen die AulRenbauteile fiir Aufenthalts- und Schlaf-
raume entsprechend den bezeichneten Larmpegelbereichen nach DIN 4109 (Schallschutz

im Hochbau) ausgebildet werden.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen mussen die nach aul3en abschlieRenden

Bauteile der Gebaude mindestens folgende GesamtbauschalldammmaRe R’y ges aufweisen:

Larmpegelbereich Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Biroraume
Beherbungsstatten, Unterrichtsraume u. a. u. a.

R'wges des AuRenbauteils in dB
[} 35 30

Von obigen (pauschalen) Festsetzungen ggf. kann abgewichen werden, wenn in einem
schalltechnischen Gutachten der Schallimmissionsschutz fir die konkrete Gebaudeplanung

nachgewiesen wird.

Fur Schlafraume, fur die im Nachtzeitraum Beurteilungspegel grofl3er 45 dB(A) ermittelt wur-
den, ist der Einbau von fensterunabhangigen Liftungseinrichtungen vorzusehen, die den fur
gesunde Wohnverhaltnisse notwendigen Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern er-

madglichen, die Schalldammung der Fassade jedoch nicht immissionsrelevant mindern.

Offene AulRenwohnbereiche sind bei Beurteilungspegeln von mehr als 59 dB(A) (inkl. 3 dB
Reflexionszuschlag) auszuschlieBen. Die angegebene Grenze gilt vorbehaltlich einer Nach-

berechnung mit Gebaudekdérpern sobald diese beplant sind.



B-Plan Nr. 30 "Feuerbachstral3e / Schillerstrafe", Rudersdorf - SIP Verkehrslarm Cdf

Bericht 25-5257 / 01 Stand: 12.08.2025 Seite 17

6. Zusammenfassung

Die Untersuchung der Verkehrslarmvorbelastung auf das Plangebiet hat ergeben, dass die
schalltechnischen Orientierungswerte fir den Verkehrslarm nach DIN 18 005 fur Allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Baufeld tberschritten werden. Die
Uberschreitungen rithren maRgeblich von der Autobahn BAB A10 her.

Damit sind MalRnhahmen zum Schallschutz erforderlich. Da eingeschatzt wird, dass aktive
Schallschutzmalinahmen, z. B. die Errichtung von Larmschutzwénden, fur das Vorhaben
nicht in Frage kommen, muss die Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse

Uber passive Malinahmen erfolgen.

Fur das Plangebiet wurden daher die maRgeblichen AuRRenlarmpegel sowie die Larmpegel-
bereiche ermittelt. In dem fur das Gebiet ausgewiesenen Larmpegelbereich Il sind erforder-
liche Gesamtbauschalldammmafe von 35 dB zu realisieren. Dies stellt bezlglich der Bau-

technik keine besonders hohe Anforderung dar.

Weiterhin sind bei AuRengerauschbelastungen > 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit fenster-

unabhangigen Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Offene AuBenwohnbereiche sind bei Beurteilungspegeln von mehr als 59 dB(A) (inkl. 3 dB

Reflexionszuschlag) auszuschliel3en.

Es wird empfohlen, die schalltechnische Untersuchung weiterzufiihren, sobald fir das Ge-
biet eine Gebaudeplanung vorliegt, da in der bisherigen Berechnung einerseits die Abschir-
mung durch die Geb&udefassaden nicht berlcksichtigt werden kann und andererseits die

Reflexion der Gebaudefassaden nur pauschal durch einen 3dB-Zuschlag erfolgen konnte.

Im Zuge der Gebaude- und Grundrissplanung sollte darauf geachtet werden, dass beson-
ders schutzbedurftige Aufenthaltsraume mit Nachtnutzung (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer)

nicht in Richtung der Autobahn orientiert werden.
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Anhang 1  Entwurf Bebauungsplan Nr. 30 "Feuerbachstral3e /

Schillerstrafe"
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Verkehrsbelegung BAB A10: Daten nach BASt [19]

2019:

Verkehrsbelegung und Emissionsdaten

Seite 24

Geréauschkennwerte
Allgemeine Angaben Verkehrsbelastung
GL- RLS90 RLS19
T " Faktor Msv
StraBe | Land TK/Zst.-Nr. DTV DTV LV | sv D’\"'Z[;" M J p iLm‘f’) M J P j p2 mea : Lo
2ust. Stelle Region | zahlart| 2015 | | T T T 7T Kz T ter | MsVa | Tagos22Uhr | T  Tagoe22Unr
E-Str. Richtung | sV w Rad | Bus bsv,ri D Day 06-18 Uhr
AdB Richtung Il TZ 2010 u Krad | LoA Lv bso MSVgy E Evening 18-22 Uhr
Zab. [km] _sv | s. dwm |z | sV | be | bee | Neo2208Uw | N Naohi2zoeuw
Anz. FS FS /0D ges./FS| DZ |[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kiz/h] | [Kfz/h] | [%] J[dB(A)| [Kfz/h] | in% | in% | in% :[dB(A)]
A 10 12BB 3548 3602 Dz | 48669| 50920 | 40 425: 10492 | 52030 1,00 | 282 | 2895 193 760| 2896 94 99 ] 96,2
11 12 010 01 8753 [ 52393 | 17,6 % 32871 98] 10,0 !
E 55 AS Rudersdort (5) 43708 | 52782 | 39699 079 | 2861 1721, 73l 94 !
2 AS Erkner (6) 7275| 43198 | 12331 1,06 | 21,0% 574! 339! 707| 574| 11,8 22,0 ] 90,5
FS=6 Fs 7,0/7,0) 3602 ! I
2021:
Allgemeine Angaben Verkehrsbelastung RLS19
| | Dioo | con | msv ! i
Strake : Land TK/Zst.-Nr. DTV DTV Y sv NZB Faktor M : pi | P2 Pkrad
Izust. Stelle Region Zahlart | 2015 —I[ Kfz fer MSV Ri1 T Tag 06-22 Uhr
E-str. ! Zahlabschnittsanfang SV w | Bus bsv,riz D Day 06-18 Uhr
: Zahlabschnittsende TZ 2010 §) I Krad LoA Lv bso MSV Ri2 E Evening 18-22 Uhr
! Zabl. km _sv s _Swm | 1z | sV | be | bevee | N _ Night 206U _ _
:AnzA FS FS /0D ges. / FS DZ |[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/h] | [Kfz/h] : [%] | [%] [%]
A10  |12BB 3548 3602 Mz 48669 49218 42387 6831| 52874| 1,02 2405 2797 1,2: 10,9 0,3]
lo 12 010 01 8753 51178 | 58 22% 3135!  1,3; 10,9 0,3]
Ess | AS Ridersdorf (5) 43708| 52219 | 133 556 | 42803| 0,70 2721 783! 07 112 0,3
: AS Erkner (6) 7275| 37656 ! 42253) 6217| 10072 1,07 | 64% 558, 19! 2938 0,1
IFS=6 FS 70/7,0 3602 keine Daten in BASt-Jahresauswertung 2021 fiir DZ 1 !
Emissionspegel Prognose
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindig Knotenpunkt  |Mehrfac|Steigung] Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) | M(N) [ p(T) | p(N} | w(T) | v(N) |StraBencberflac Typ |Abstand |reflexion§Min/Maj Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kiz/h [ Kiz/h [ % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
A10 /A10 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 | 59120 | Pkw 2713,14409| 80,7 66,21 130 130 SMA 8 - - - 1,1-55] 97,0-98] 91,1-93
Lkw1 316,00 786 94| 118 90 90
Lkw2 3328(1465( 69| 220 40 40
Krad - - - -l 130] 130
2+627 | 59120 | Pkw 2713,14409| 80,7| 66,21 130 100 SMA 8 - - - -1,1 97,0 90,5
Lkw1 316,00 786 94| 118 90 90
Lkw2 3328(1465( 99| 220 90 90
Krad - - - -l 130] 100
3+265 | 59120 | Pkw 2713,1440,9| 80,7| 66,21 130 100] Nicht genffelter - - - 0.6 98,9 925
Lkw1 316,00 786 94| 118 90 90] Gussasphalt
Lkw2 3328(1465( 99| 220 90 90
Krad - - - -l 130] 100
3+344 | 59120 | Pkw 2713,1440,9| 80,7| 66,21 130 100 SMA 8 - - - -3,0-0,4 97,0-97) 90,5-90
Lkw1 316,01 786 94| 118 90 90
Lkw2 3328(1465( 69| 220 40 40
Krad - - - -l 130] 100
4+275 | 59120 | Pkw 2713,1440,9( 80,7 66,2] 130 100] L&rmarmer - - - 0.4 97,1 40,8
Lkw1 316,00 786 94| 118 90 90] Gussasphalt
Lkw2 3328(1465( 69| 220 40 40
Krad - - - -l 130] 100
5+024 | 59120 | Pkw 2713,14409| 80,7| 66,21 130 100 SMA 8 - - - p.2 -3,2)970-97) 90,5-91
Lkw1 316,00 786 94| 118 90 90
Lkw2 3328(1465( 99| 220 90 90
Krad - - - -l 130] 100
5+545 | 59120 | Pkw 2713,14409| 80,7 66,21 130 130 SMA 8 - - - 24--09970-97) 91,1-91
Lkw1 316,01 786 64| 118 40 40
Lkw2 3328(1465( 99| 220 90 90
Krad - - - -l 130] 130
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Anhang 4 Ergebnisse
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Anhang 4.1 Beurteilungspegel Verkehrslarm
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