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1 Aufgabenstellung

Die Berliner Stadtreinigungsbetriebe (BSR) betreibt in der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin am Standort
Rehfelder Stralle 22A norddstlich des Ortsteils (OT) Hennickendorf eine Kompostierungs- und eine
eingegliederte VVergdrungsanlage zur VVerwertung von getrennt erfassten Bioabfallen.

Im Rahmen der langfristigen Verwertungsstrategie fiir samtliche biologisch zu behandelnde Abfélle der
BSR ist geplant, den Standort zu einem Biomassezentrum auszubauen. Hierfur ist seitens des Betreibers
eine Anderungsanzeige geplant.

Die durch den mit dem Ausbau entstehenden zusatzlichen anlagenbezogenen Fahrverkehr zu erwartenden
Auswirkungen auf die Verkehrslarmimmissionen entlang der Transportroute durch den OT Hennickendorf
sollen an den angrenzenden zu schiitzenden Nutzungen auf Basis der vorliegenden Verkehrszahlen und
der Betreiberangaben zum Anlagenverkehr rechnerisch ermittelt und in Anlehnung an die 16. BImSchV
bewertet werden.
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Nr. Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
11/ Berliner Tabelle der Lkw Kompost-Anlieferungen und Abtransporte im Jahr
Stadtreinigungsbetriebe 2024, Stand 27.01.2025
BSR Angaben zu Privatanlieferung mit Pkw und Anhanger, 28.02.2025
Transportroute der Lkw, Email vom 01.05.2025
12/ INPUT Ingenieure Entwurfsbericht zum Umbau der Kompostieranlage am Standort
GmbH, Sehnde Hennickendorf, Stand: 07.02.2025
13/ SVU Dresden Abschlussbericht ,,Fortschreibung Larmaktionsplan fur die
Stadt-Verkehr-Umwelt Gemeinde Riidersdorf bei Berlin (Runde 4)*, 05.08.2024
14/ Gemeinde Rudersdorf Flachennutzungsplan 2010
bei Berlin Bebauungsplan Nr. 02 Pappelhain — 1. Anderung
https://www.geoportal-ruedersdorf.de/
Bebauungsplan Nr. 53 ,,Biomassezentrum Hennickendorf*,
Vorentwurf Stand 10/2024
Auskunft zur tatséchlichen Nutzung der Geb&ude an der dstlichen
Ortsgrenze, Telefonat am 16.05.2025
Aussage zur Einstufung der 6stlichen Geb&ude zum AuRenbereich,
Email vom 05.06.2025
Auskunft zur Betriebsstralle, Telefonat am 02.06.2025
5/ LGB Landesvermessung  Geobasisdaten:
und _ digitale Flurkarten (ALKIS-Vektordaten)
geOb(?S'i)'”fOVmat'O” digitales Gelandemodell (DGM)
randenburg digitales Orthophoto (DOP)
https://geobroker.geobasis-bb.de/
16/ Landesbetrieb StraBen-  Verkehrszéhlungen 2021 auf der L23 und L233
wesen Brandenburg https://viewer.brandenburg.de/strassennetz/
7/ TA L&rm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
geéndert 2017-06 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
18/ 16. BImSchV, 1990-06  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
zuletzt gedndert 2020-11  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
19/ RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen
mit Korrekturen 2020-02
110/ Wolfel Engineering, LIMMI“ Release 20241121,

Hdchberg
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Betriebsgrundstiick der Kompostieranlage befindet sich in der Rehfelder StraRe 22A, norddstlich des
Ortsteils Hennickendorf der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin auf den Flurstlick-Nrn. 4, 5 und 17. Sidlich,
ostlich und nordlich des Kompostwerks befindet sich Waldgebiet. Ostlich der Anlage befinden sich
landwirtschaftlich genutzte Flachen und Wiesen. Die Zufahrt erfolgt von der Landesstrale L233
(Rehfelder Straf3e) uber eine Zubringerstrale suddstlich der Anlage, die im Rahmen der Bauleitplanung
offentlich gewidmet werden soll.

Die Transportroute fiihrt entlang der L233 in westlicher Richtung durch den Ortsteil Hennickendorf tiber
den Kreisverkehr entlang der L23 (FriedrichstraRe / Pappelhain / Strausberger Stral3e) nach Stiden auf die
Bundesstrale B1 und dann nach Westen Richtung Berlin.

Bebauungspléne liegen fir die angrenzenden Wohnnutzungen an der Ortsdurchfahrt nicht vor.

Entlang der Transportroute von der Kompostierungsanlage ausgehend befinden sich die ersten
Wohnnutzungen am gstlichen Ortsrand an der Rehfelder Stral3e auf Flachen, welche im Flachen-
nutzungsplan (FNP) /4/ als Flachen fur die Landwirtschaft dargestellt sind. Gemal den Angaben der
Gemeinde Riidersdorf bei Berlin liegen diese Grundstiicke im AuRenbereich und werden ausschlie3lich
fur das Wohnen genutzt /4/. GemaR der 16. BImSchV /8/ wird diesen Wohnnutzungen der Schutzanspruch
eines Misch- bzw. Dorfgebiets (MI/MD) zugeordnet. Die folgenden Wohnnutzungen an der Rehfelder
StraBe bis zur August-Bebel-StralRe sind im FNP als Wohnbauflachen (W) ausgewiesen und werden mit
dem Schutzanspruch eines reinen bzw. allgemeinen Wohngebiets (WR/WA) angesetzt.

Im weiteren Routenverlauf sind die Flachen ab der Bahnhofstralie tiber den Kirchplatz bis zum stdlichen
Ende der FriedrichstralRe als gemischte Bauflachen (M) dargestellt und es wird der Schutzanspruch eines
Misch- bzw. Dorfgebiets (MI/MD) angesetzt.

Am sidlichen Ortsausgang an der Strae Pappelhain befindet sich ostlich der L23 ein Lebensmittelmarkt
auf einer im FNP als ,,Sondergebiet Einzelhandel* dargestellten Flache. Die angrenzenden gewerblichen
Bauflachen sind in der 1. Anderung des B-Plans Nr. 02 ,,Pappelhain* als GE-Gebiet festgesetzt.

Im Rahmen der schalltechnischen Beurteilung von Anlagen sind gem&R TA Larm, Nr. 7.4 /7/ auch die
Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf dffentlichen Verkehrswegen bis zu einer Entfernung von
500 m zu beriicksichtigen und zu beurteilen. Ggf. hat der Anlagenbetreiber fiir Immissionsorte auBerhalb
von Industrie- und Gewerbegebieten organisatorische MaRnahmen zur L&rmminderung zu treffen, wenn

- der Beurteilungspegel fir Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhéht wird,
- keine Vermischung mit dem Ubrigen Stral3enverkehr erfolgt, und

- die an den maf3geblichen Immissionsorten geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

In der 16. BImSchV sind die folgenden Immissionsgrenzwerte (IGW) definiert:

. . IGW in dB(A)
Beurteilungszeitraum
WR/WA MI/MD
Tag 06:00 — 22:00 Uhr 59 64
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr 49 54

Um mdgliche Konflikte an den Wohnnutzungen entlang der gesamten Transportstrecke sachgerecht zu
beurteilen, ist der Verkehrsweg tiber den Abstand von 500 m zur Anlage hinaus zu betrachten.
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4 Verkehrslarm

4.1 Transportroute, maRgebliche Immissionsorte

GemaR den Betreiberangaben /1/ erfolgen die Anlieferungen von Bioabféllen zur Kompostieranlage ab der
Autobahn-Anschlussstelle Berlin-Hellersdorf der A10 tber die BundesstraRe B1, die Landesstrallen L23
und L233 durch Hennickendorf und die BetriebsstralRe. Die Rickfahrten finden auf der gleichen
Transportroute in entgegengesetzter Richtung statt. Die Abtransporte von fertigem Kompost werden
ebenfalls auf diesem Weg angesetzt.

Im Nahbereich der Transportroute im OT Hennickendorf werden aus den zu schiitzenden Nutzungen die
folgenden exemplarischen Immissionsorte ausgewéhlt (GE-Gebiete siidlich von Hennickendorf an der L23
sind gemdal TA L&rm Nr. 7.4 nicht relevant):

an der L233 Rehfelder Stralke 19 (MI/MD)
Rehfelder StralRe 39 (WR/WA)
Bahnhofstrale 11 (MI/MD)

an der L23 Friedrichstralle 6 (MI/MD)
Friedrichstralle 22 (MI/MD)
Friedrichstralle 14 (MI/MD)

Die ZufahrtsstralRe von der Kompostanlage zur L233 flhrt durch ein Waldgebiet. Die Wohnnutzungen
oOstlich der Einmindung der ZufahrtsstralRe in die L233 sind aufgrund der Entfernung (ca. 50 m) zur
Betriebsstral3e nicht relevant.

Auf der Bundesstralie ist eine Vermischung mit dem bestehenden Verkehr gegeben.

4.2 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Zum Verkehr auf den LandesstraBen L23 und L233 liegen Angaben des Landesbetriebs Stralenwesen
Brandenburg (LS BB) zur Gesamtmenge an Kfz und Lkw fiir 24 h aus StraRenverkehrszahlungen 2021 /6/
sowie in der L&rmaktionsplanung (LAP) fur die Gemeinde Riidersdorf bei Berlin Verkehrszéhlungen
(Hochrechnungen) von Teilabschnitten der Ortsdurchfahrt Hennickendorf aus den Jahren 2019 und 2021
bis 2023 vor /3/. Der anlagenbezogene Bestandsverkehr aus dem Jahr 2024 wird von der BSR
bereitgestellt /1/, die Angaben des zu erwartenden Verkehrs nach dem Umbau der Anlage liegen ebenfalls
vor /2/.

Der Pkw-Verkehr der insgesamt 20 Betriebsmitarbeiter und durch Kompost-Anlieferungen von
Privatpersonen mit Pkw und Anhanger ist nicht relevant /1/.

Es werden zwei Falle untersucht:

o Prognose-Nullfall: Bestandsverkehr aus den Verkehrszéhlungen, kein weiterer Verkehrszuwachs
Annahme: aktuelle Lkw-Fahrten der Kompostieranlage sind in den Verkehrs-
daten enthalten

o Prognose-Planfall:  Nullfall mit zusétzlich prognostiziertem Verkehr nach dem Umbau der Anlage

Da der Verkehrszuwachs durch den anlagenbezogenen Verkehr auf den Tageszeitraum begrenzt ist,
werden die Verkehrslarmimmissionen insgesamt nur im Tageszeitraum untersucht.

Die Werte der stundlichen Verkehrsstarke M, die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw
> 3,5t und Busse — p1) und der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lkw > 3,5 t mit Anhénger, Sattel-Kfz und
Motorréder — p2) sowie eine Aufteilung des Gesamtverkehrs auf die Beurteilungszeitradume Tag und
Nacht liegen nicht vor.
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Fir die Berechnung des Nullfalls werden die Werte der stindlichen Verkehrsstdrke M gemal Tabelle 2
der RLS-19 /9/ fur Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstralen aus der durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) fiir den Tageszeitraum berechnet und auf ganzzahlige Werte aufgerundet. Der
Anteil der Lkw ergibt sich aus dem Anteil des durchschnittlichen taglichen Schwerverkehrs (SV) am
DTV-Wert und wird auf der sicheren Seite liegend vollstandig der Fahrzeuggruppe Lkw?2 (p2) zugeordnet.
Im Falle von doppelten Verkehrsdatensétzen des Bestandsverkehrs auf Teilabschnitten der Ortsdurchfahrt
wird der aktuellere oder vereinzelt auch der auf der sicheren Seite liegende Wert angesetzt.

Fur den bisherigen Betrieb der Anlage ergibt sich gemé&R den vorliegenden Angaben des Jahres 2024 /1/
mit einer Gesamtanzahl von 10.118 Lkw fir die Anlieferung und den Abtransport auf 365 Tage bezogen
eine tagliche Verkehrsstérke von 28 Lkw bzw. 56 Fahrzeugbewegungen (Hin- und Riickfahrt).

Im vorliegenden Entwurfsbericht /2/ wird fur den durch die Anlage verursachten zusétzlichen
Transportverkehr auf den dffentlichen StraBen abweichend von der Definition der RLS-19 zum DTV-
bzw. M-Wert (Mittelwert (iber alle Tage des Jahres) hier die flr die Arbeitstage (i.d.R. 250 Arbeitstage)
ermittelten Werte zu Grunde gelegt. Diese Werte werden fir die Berechnungen auf der deutlich sicheren
Seite liegend fiir 365 Tage herangezogen.

Damit wird nach den Umbaumalinahmen von einer taglichen Verkehrsmenge von 44 Lkw bzw. 83
Fahrzeugbewegungen pro Tag ausgegangen. Der Verkehr wird vollstandig im Tageszeitraum (16 h)
angesetzt. Fur den Prognose-Planfall ergibt sich hierdurch eine Erhéhung um 32 Fahrzeugbewegungen pro
Tag bzw. eine Erh6hung der mittleren stiindlichen Verkehrsstarke von 2 Lkw/h im Tageszeitraum.

Diese durch den Zusatzverkehr verursachte Erhdhung wird fir die Teilabschnitte der Ortsdurchfahrt
angesetzt, ausgehend von der L233 (Rehfelder StraRe) Gber den innerorts gelegenen Kreisverkehr am
Kirchplatz Richtung Siiden auf die L23 (FriedrichstraRe bis Pappelhain).

Fir die Berechnung sind folgende Daten malRgebend:

Verkehr Zusatzverkehr Verkehr
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
L233, Rehfelder Strale zw. Gemarkungsgrenze, BahnhofstraRe bis Kreisel, inner- und auRerorts
(LAP, Zahl-Nr. 24, 2023)
DTV Kfz/24h 4115 32 4147
SV Kfz/24h 288 (berechnet) 32 320
M Kfz/h 237 2 239
P2 % 7,0 (LS BB 2021) 100 7,7
L23, Friedrichstralle zw. Kreisel bis Kreuzung Berliner StraRe (LAP, Zahl-Nr. 7, 2019)
DTV Kfz/24h 6308 32 6340
SV Kfz/24h 413 32 445
M Kfz/h 363 2 365
P2 % 6,5 100 7,0
L23, FriedrichstralRe zw. Berliner Strafte und Ernst-Thalmann-Strafle
(LS BB, Z&hl-Nr. 35493002, 2021)
DTV Kfz/24h 4553 32 4585
SV Kfz/24h 275 32 307
M Kfz/h 262 2 264
P2 % 6,0 100 6,7
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L23, Pappelhain (LAP, Z&hl-Nr. 26, 2022)
DTV Kfz/24h 4853 32 4885
SV Kfz/24h 437 32 469
M Kfz/h 279 2 281
P2 % 9,0 100 9,6

Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit wird im Osten auBerorts mit 80 km/h und innerorts mit 50 km/h
gemaR den offentlich zur Verfligung gestellten Daten im Internet (https://www.openstreetbrowser.org)
angesetzt.

Fur die Straenoberflache wird innerorts Splittmastixasphalt mit SMA 5 bzw. SMA 8 und aul3erorts
SMAS8 bzw. SMA 11 mit den entsprechenden Zuschléagen angesetzt. Die Steigungen der Stral3en werden
aus der vorliegenden Topografie /5/ berechnet. Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der
Fahrzeuge am Kreisverkehr im Ort wird durch die Knotenpunktkorrektur beriicksichtigt.

Die vollstandigen Eingabedaten der Berechnung sind in Anhang C dokumentiert.

4.3  Berechnung der Schallimmissionen, Beurteilungspegel

Die vom Verkehr auf der Transportroute zu erwartenden Beurteilungspegel werden an reprasentativ
ausgewahlten Immissionsorten (10) fur die StraRenabschnitte untersucht und mit dem Programm IMMI
/10/ auf der Basis der RLS-19 bei freier Schallausbreitung ermittelt und dargestellt.

Die abschirmende und ggf. reflektierende Wirkung der bestehenden offenen Einzelhausbebauung wird
vernachléssigt, da an den untersuchten Immissionsorten an den straBenzugewandten Fassaden die direkten
Immissionen des Strallenabschnitts im unmittelbaren Nahbereich dominieren.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an beispielhaft ausgewahlten Immissionsorten sind auf der
Seite B-4 dokumentiert.

In den zusammengefassten Berechnungstabellen sind die Anteile des Prognoseverkehrs ohne und mit dem
Zusatzverkehr durch die Firma BSR auf den Seiten B-5 und B-6 dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die an den ausgewahlten Immissionsorten zu erwartenden Beurteilungs-
pegel sowie die durch den zukiinftigen Verkehr nach Umbau der Kompostanlage zu erwartende
Pegelerhohung (aufgerundet, Uberschreitungen fett markiert):

Beurteilungspegel L,
Immissi in dB(A) AL IGW tags
mmissionsort . .
Prognose- | Prognose- | Prognose- | indB in dB(A)
Nullfall | Zusatzverkehr |  Planfall

10 1 Rehfelder StraRe 19 61 47 61 1(0,2) | 64 (MI/MD)
10 2 Rehfelder StraRe 39 62 49 62 1(0,1) | 59 (WR/WA)
10 3 Bahnhofstralie 11 66 53 66 1(0,2)
10 4 Friedrichstralie 6 66 50 66 1(0,1)

— 64 (M1/MD)
10 5 Friedrichstralle 22 63 49 63 1(0,2)
10 6 FriedrichstraRe 14 61 47 61 1(0,2)

Der fiir den Tageszeitraum maligebende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird an den Geb&uden
des AuRenbereichs im Nahbereich der Rehfelder StraRe sowie im MI/MD-Gebiet an der Friedrichstrale
stdlich der Einmiindung zur Berliner StralRe bis zum Pappelhain eingehalten.
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Im WR/WA-Gebiet des Ostlichen Ortsbereichs an der Rehfelder Strale und in den MI/MD-Gebieten an
der Bahnhofstral3e, am Kreisel, an der Friedrichstralle bis zur Einmindung zur Berliner Stral3e wird der
IGW bereits durch den Bestandsverkehr inklusive des bisherigen Anlagenverkehrs um bis zu 3 dB
Uberschritten.

Die zu erwartende Erhéhung des Verkehrs durch die BSR nach Umbau der Kompostieranlage bewirkt an
allen Immissionsorten eine Pegelerhéhung um maximal 1 dB.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemé&R der RLS-19 entspricht die Qualitat der
Ergebnisse dem Standard der Prognose flr VVerkehrslarmberechnungen. Da die Berechnungen mit freier
Schallausbreitung durchgefihrt wurden, sind Reflexionen unabhéngig von den Vorgaben der RLS-19
nicht relevant.

Die Qualitat ist durch die Genauigkeit der Verkehrszahlen aus verschiedenen Datenquellen und
Zeitrdumen begrenzt. Dies kann Auswirkungen auf die absoluten Pegel haben, die Pegelerh6hungen
andern sich nicht relevant.
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5 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Die durch den nach dem Ausbau der Kompostieranlage zu erwartenden anlagenbezogenen Zusatzverkehr
auf den offentlichen StralRen verursachte Erhohung der Verkehrslarmimmissionen flhrt an der Bebauung
der Ortsdurchfahrt im OT Hennickendorf nicht zu zusatzlichen Uberschreitungen der zulissigen
Immissionsgrenzwerte.

An den Wohnnutzungen im Nahbereich der L233 und L23 entlang der Transportroute wird der jeweils
mafgebende IGW fir WR/WA.- bzw. MI/MD-Gebiete bereits ohne den zusétzlichen zu erwartenden
Verkehr der BSR um bis zu 3 dB Uberschritten, die Pegelerhthung durch den zusatzlichen Lkw-Verkehr
nach dem Ausbau der Kompostieranlage ist minimal und liegt nach Aufrunden gemaf der RLS-19 bei
maximal 1 dB.

Die nach TA Larm Nr. 7.4 kumulativ anzuwendenden drei Kriterien werden damit nicht gleichzeitig
erfullt.

Die Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen entlang der Transportroute sind somit als nicht relevant
einzustufen und es sind keine organisatorischen MaRnahmen zur L&rmminderung durch den
Anlagenbetreiber erforderlich.

Eb/BN/DH
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Anhang A Planunterlagen, Daten

@

r = w“‘ / ay
Unteres Annatal -~

Quelle: Gemeinde Riidersdorf bei Berlin /4/



e W6If el Berichtsnummer Datum Seite

R0538.001.03.001 10.06.2025 A-2
Planunterlagen, Daten

Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 53 ,,Biomassezentrum Hennickendorf*
Vorentwurf, Stand 10/2024

Quelle: Gemeinde Riidersdorf bei Berlin /4/
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Planunterlagen, Daten

Ubersichtslageplan Transportroute

Quelle: Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg /6/, Routenangabe: Berliner Stadtreinigung /1/
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Verkehrsdaten
Auszug aus dem Abschlussbericht der Larmaktionsplanung Stufe 4, S. 35 und 36

Nr. | Ortsteil StraBe DTVMeso | SV>35t | SV-Anteil
[Kfzi24h) | [Fz.SV/24h) (%]
24. | BahnhofstraRe (L233, | zw. Kreisverkehr Kirch- 4115 87 2,12

OT Hennickendorf) platz und Gemarkungsgr.

FriedrichstraRe (L 23, zw. Berliner StraRRe

i OT Hennickendorf) und Kirchplatz =0 e 635

25. | FriedrichstraRe (L 23, zw. Berliner Str. und Ernst- 4.085 154 3,76
OT Hennickendorf) Thalmann-Str.

26. | Pappelhain / Straul3- zw. Ernst-Thalmann-Str. 4.853 437 9,01
berger Str. (L 23, OT undB1
Hennickendorf)

Quelle: SVU Dresden /3/

Auszug aus dem StrafRennetzviewer Brandenburg (Verkehrszahlung 2021)

S

Quelle: Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg /6/
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Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse

Ubersichtslageplan Berechnungsmodell
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Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel

IRW Immissionsrichtwert, hier: IGW der 16. BImSchV
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert

Ubersichtstabelle, Prognose-Nullfall (Uberschreitungen fett markiert):

Verkehrslarm Bestandsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag
IRW LrA
/dB /dB
IPkt006 10 1 MI/MD Rehfelder Strae 19 64.0 60.5
IPkt007 10 2 WR/WA Rehfelder Straf3e 39 59.0 61.8
IPkt001 10 3 MI/MD Bahnhofstrale 11 64.0 65.2
IPkt002 10 4 MI/MD Friedrichstral3e 6 64.0 65.2
IPkt008 10 5 MI/MD Friedrichstral3e 22 64.0 62.3
IPkt009 10 6 MI/MD Friedrichstral3e 14 64.0 60.5

Ubersichtstabelle, anlagenbezogener zusitzlicher Verkehr

Verkehrslarm nur Zusatzverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag
IRW LrA
/dB /dB
IPkt006 10 1 MI/MD Rehfelder Strale 19 64.0 46.9
IPkt007 10 2 WR/WA Rehfelder Straf3e 39 59.0 48.2
IPkt001 10 3 MI/MD BahnhofstraBe 11 64.0 52.1
IPkt002 10 4 MI/MD Friedrichstral3e 6 64.0 49.9
IPkt008 10 5 MI/MD Friedrichstral3e 22 64.0 48.5
IPkt009 10 6 MI/MD Friedrichstral3e 14 64.0 46.5

Ubersichtstabelle, Prognose-Planfall PP (Uberschreitungen fett markiert):

Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag
IRW LrA
/dB /dB
IPkt006 10 1 MI/MD Rehfelder Strae 19 64.0 60.7
IPkt007 10 2 WR/WA Rehfelder Stral3e 39 59.0 61.9
IPkt001 10 3 MI/MD Bahnhofstrale 11 64.0 65.4
IPkt002 10 4 MI/MD Friedrichstral3e 6 64.0 65.3
IPkt008 10 5 MI/MD Friedrichstral3e 22 64.0 62.5
IPkt009 10 6 MI/MD Friedrichstral3e 14 64.0 60.7
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Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
Berechnungstabellen Prognose-Planfall:
IPkt006 » 10 1 MI/MD Rehfelder Strale 19 Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =423302.86 m y =5818338.10 m z=57.72m
Tag
LriA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 60.5 60.5
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 46.9 60.7
Summe 60.7
IPkt007 » 10 2 WR/WA Rehfelder StraBe 39 |Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =422820.28 m y =5818244.10 m z=58.83m
Tag
LriA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 61.8 61.8
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 48.2 61.9
Summe 61.9
IPkt001 » 10 3 MI/MD Bahnhofstrale 11 Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =421985.33 m y =5818128.60 m z=53.80m
Tag
LriA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 65.2 65.2
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 52.1 65.4
Summe 65.4
IPkt002 » 10 4 MI/MD Friedrichstrae 6 Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =421685.76 m y =5818075.43 m z=48.85m
Tag
Lr,iA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 65.2 65.2
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 49.9 65.3
Summe 65.3
IPkt008 » 10 5 MI/MD FriedrichstraBe 22 Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =421603.08 m y =5817841.54 m z2=49.44m
Tag
Lr,iA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 62.3 62.3
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 48.5 62.5
Summe 62.5




e us Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel R0538.001.03.001 10.06.2025 B-6
Berechnungsmodell, Ergebnisse
IPkt009 » 10 6 MI/MD FriedrichstralBe 14 Verkehrslarm PP Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =421530.39 m y =5817568.36 m z=55.80m
Tag
LriA LrA
/dB /dB
Elementgruppe » |Bestandsverkehr 60.5 60.5
Elementgruppe » |Zusatzverkehr 46.5 60.7
Summe 60.7
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Anhang C Eingabedaten der Berechnung

Datum

10.06.2025

Seite

Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr. |Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16.00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphéare
Koordinatendatum: ETRS89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 33
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 418650.00 425110.00 6460.00 42.96 km2
y/m 5814040.00 5820690.00 6650.00
z/m -10.00 80.00 90.00
Geléandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 40.19 xmax / ymax (z3) 59.27
xmin /ymin (z1) 56.24 xmax / ymin (z2) 52.33
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 Verkehrslarm Verkehrslarm nur Verkehrslarm PP
Zusatzverkehr
Gruppe 0 + + + +
Bestandsverkehr + + +
Zusatzverkehr + + +
Berechnungseinstellung Kopie von "Referenzeinstellung”
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Geléande-Triangulations-Kanten sind Hindernisse Ja Ja
negativer Umweg bei Gelande-Triangulations-Kanten beriicksichtigen Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
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Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Kopie von "Referenzeinstellung”
Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0.00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40.00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2.80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2.00 1.00 0.00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Kopie von "Referenzeinstellung”
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein
Immissionspunkt (6) Variante 0
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung Tag | |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt006 10 1 MI/MD Rehfelder Straf3e 19 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) WR/WA 59.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 423302.86 5818338.10 57.72 2.80
IPkt007 10 2 WR/WA Rehfelder Stra3e 39 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) WR/WA 59.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 422820.28 5818244.10 58.83 2.80
IPkt001 10 3 MI/MD Bahnhofstra3e 11 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) MI/MD 64.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 421985.33 5818128.60 53.80 2.80
IPkt002 10 4 MI/MD FriedrichstraBe 6 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) MI/MD 64.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 421685.76 5818075.43 48.85 2.80
1Pkt008 10 5 MI/MD Friedrichstrae 22 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) MI/MD 64.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 421603.08 5817841.54 49.44 2.80
IPkt009 10 6 MI/MD Friedrichstrae 14 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) MI/MD 64.00| |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 421530.39 5817568.36 55.80 2.80
Verkehrsampel (1) Variante 0
AMPLO01 Ampl Gruppe 0 Suchradius in x,y bzw. z /m: 25.00 25.00
Ampel ist wirksam: Tag Ja
StralBe /CNOSSOS-EU/StralBe /RLS-19 |StralRenkreuzung mit Kreisverkehr
StraflRen verketten Ja
eps xy/m 0.10
eps z/m 0.10
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Geometrie: 421703.60 5818091.08 46.28 0.00
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Strale /RLS-19 (10) Variante 0
SR19001 Bezeichnung K, 233 Rehfelder Strafte auferorts Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Bestandsverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 241.39 Tag 81.15 - - 104.98 81.15
Lange /m (2D) 241.39 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.16
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DTV in Kfz/Tag 4115.00
Verkehr B Ljniies-, Kreis-,
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag Tag 236.61 0.00 7.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
Tag 80.00 80.00 80.00 80.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 423603.66 5818364.85 56.36 0.00
- 2 423364.56 5818331.72 55.97 0.00
SR19004 Bezeichnung ééﬁiﬁ:ﬁgi U eisel Nullial | Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Bestandsverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1675.14 Tag 76.22 - - 108.46 76.22
Lange /m (2D) 1674.99 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4.73
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DTV in Kfz/Tag 4115.00
Verkehr - Ljniies-, Kreis-,
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag Tag 236.61 0.00 7.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
Tag 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 423363.11 5818331.44 55.97 0.00
Knoten: 2 423219.10 5818311.57 54.89 0.00
Knoten: 3 423108.99 5818296.41 54.96 0.00
Knoten: 4 422936.89 5818272.63 55.58 0.00
Knoten: 5 422854.83 5818260.64 55.94 0.00
Knoten: 6 422737.56 5818243.13 56.16 0.00
Knoten: 7 422633.88 5818228.36 56.57 0.00
Knoten: 8 422514.29 5818211.55 56.40 0.00
Knoten: 9 422362.34 5818189.73 56.43 0.00
Knoten: 10 422207.85 5818168.15 55.38 0.00
Knoten: 11 422046.27 5818145.42 52.35 0.00
Knoten: 12 422001.67 5818139.19 51.06 0.00
Knoten: 13 421991.39 5818137.09 50.96 0.00
Knoten: 14 421972.23 5818130.31 50.00 0.00
Knoten: 15 421953.55 5818124.24 49.42 0.00
Knoten: 16 421940.48 5818121.80 49.09 0.00
Knoten: 17 421920.61 5818120.27 48.31 0.00
Knoten: 18 421801.36 5818120.27 45.41 0.00
Knoten: 19 421778.48 5818120.29 45.49 0.00
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Knoten: 20 421768.19 5818119.09 45.59 0.00
Knoten: 21 421751.62 5818115.15 45.75 0.00
Knoten: 22 421736.20 5818109.54 46.06 0.00
- 23 421708.40 5818097.17 46.14 0.00
SR19005 Bezeichnung L 23 Friedrichstiate zw. Kreisel bis Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Bestandsverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 201.29 Tag 77.98 - - 101.02 77.98
Lange /m (2D) 201.29 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.24
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DTV in Kfz/Tag 6308.00
Verkehr Laniies-, Kreis-,
DRefl (pauschal) /dB § § 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag Tag 362.71 0.00 6.50 0.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

Tag 50.00 50.00 50.00 50.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 421699.47 5818081.91 46.20 0.00
Knoten: 2 421663.51 5818004.84 46.00 0.00
- 3 421616.60 5817898.49 45.76 0.00
SR10013 Bezeichnung L 23 Friedrichstiafie 2w Berinerund | yyirkradius /m 99999.00
Gruppe Bestandsverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 353.95 Tag 76.46 - - 101.95 76.46
Lange /m (2D) 353.84 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3.80
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DTV in Kfz/Tag 4553.00
Verkehr Laniies-, Kreis-,
DRefl (pauschal) /dB § § 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%

Tag Tag 261.80 0.00 6.00 0.00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-2.60 -1.80 -1.80 0.00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB

0.00 0.00 0.00 0.00

v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

Tag 50.00 50.00 50.00 50.00

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 421614.98 5817895.52 45.59 0.00
Knoten: 2 421589.61 5817837.64 46.83 0.00
Knoten: 3 421557.85 5817766.88 49.34 0.00
Knoten: 4 421543.17 5817734.06 50.39 0.00
Knoten: 5 421532.63 5817710.57 51.31 0.00
Knoten: 6 421528.66 5817698.66 51.79 0.00
Knoten: 7 421524.92 5817682.78 52.30 0.00
Knoten: 8 421522.82 5817667.60 52.56 0.00
Knoten: 9 421518.84 5817624.57 53.40 0.00
- 10 421514.81 5817560.72 53.25 0.00
SR19006 Bezeichnung L 23 Pappelhain Nullfall Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Bestandsverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 69.49 Tag 77.31 - - 95.73 77.31
Lange /m (2D) 69.49 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.16
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Datum

10.06.2025

Seite

C-5

Flache /m2

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m

1.50

DTV in Kfz/Tag

4853.00

Verkehr

Landes-, Kreis-,

el laimal

DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag Tag 279.05 0.00 9.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
Tag 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m Iz(rel) /m
Knoten: 1 421514.59 5817558.81 53.37 0.00
- 2 421509.48 5817489.51 53.25 0.00
SR19014 Bezeichnung L 233 Rehfelder StralRe auRerorts Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Zusatzverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 241.39 Tag 67.76 - - 91.59 67.76
Lange /m (2D) 241.39 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.16
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 2.00 0.00 100.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1.80 -2.00 -2.00 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 80.00 80.00 80.00 80.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 423603.66 5818364.85 56.36 0.00
- 2 423364.56 5818331.72 55.97 0.00
SR19015 Bezeichnung égﬁiﬁﬂ;’;i nsz‘éi‘g Kreisel Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Zusatzverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 23 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1675.14 Tag 62.63 - - 94.87 62.63
Lange /m (2D) 1674.99 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4.73
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 2.00 0.00 100.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 423363.11 5818331.44 55.97 0.00
Knoten: 2 423219.10 5818311.57 54.89 0.00
Knoten: 3 423108.99 5818296.41 54.96 0.00
Knoten: 4 422936.89 5818272.63 55.58 0.00
Knoten: 5 422854.83 5818260.64 55.94 0.00
Knoten: 6 422737.56 5818243.13 56.16 0.00
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Knoten: 7 422633.88 5818228.36 56.57 0.00
Knoten: 8 422514.29 5818211.55 56.40 0.00
Knoten: 9 422362.34 5818189.73 56.43 0.00
Knoten: 10 422207.85 5818168.15 55.38 0.00
Knoten: 11 422046.27 5818145.42 52.35 0.00
Knoten: 12 422001.67 5818139.19 51.06 0.00
Knoten: 13 421991.39 5818137.09 50.96 0.00
Knoten: 14 421972.23 5818130.31 50.00 0.00
Knoten: 15 421953.55 5818124.24 49.42 0.00
Knoten: 16 421940.48 5818121.80 49.09 0.00
Knoten: 17 421920.61 5818120.27 48.31 0.00
Knoten: 18 421801.36 5818120.27 45.41 0.00
Knoten: 19 421778.48 5818120.29 45.49 0.00
Knoten: 20 421768.19 5818119.09 45.59 0.00
Knoten: 21 421751.62 5818115.15 45.75 0.00
Knoten: 22 421736.20 5818109.54 46.06 0.00
- 23 421708.40 5818097.17 46.14 0.00
SR19016 Bezeichnung L 23 Friedrichstrafie zw. Kreisel bis Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Zusatzverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 201.28 Tag 62.63 - - 85.67 62.63
Lange /m (2D) 201.28 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.24
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 2.00 0.00 100.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 421699.47 5818081.91 46.20 0.00
Knoten: 2 421663.51 5818004.84 46.00 0.00
- 3 421616.60 5817898.49 45.76 0.00
SR10017 Bezeichnung L 23 Friedrichstaie aw. Berlinerund  \\yirkradius /m 99999.00
Gruppe Zusatzverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 353.95 Tag 62.63 - - 88.12 62.63
Lange /m (2D) 353.84 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3.80
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 2.00 0.00 100.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.22 0.90 1.08 1.08
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 421614.98 5817895.52 45.59 0.00
Knoten: 2 421589.61 5817837.64 46.83 0.00
Knoten: 3 421557.85 5817766.88 49.34 0.00
Knoten: 4 421543.17 5817734.06 50.39 0.00
Knoten: 5 421532.63 5817710.57 51.31 0.00
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Knoten: 6 421528.66 5817698.66 51.79 0.00
Knoten: 7 421524.92 5817682.78 52.30 0.00
Knoten: 8 421522.82 5817667.60 52.56 0.00
Knoten: 9 421518.84 5817624.57 53.40 0.00
- 10 421514.81 5817560.72 53.25 0.00
SR19018 Bezeichnung L 23 Pappelhain Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Zusatzverkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 69.49 Tag 62.63 - - 81.05 62.63
Lange /m (2D) 69.49 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.16
Flache /m2 - Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1.50
DRefl (pauschal) /dB 0.00
d/m(Emissionslinie) 1.50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Krad /%
Tag - 2.00 0.00 100.00 0.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-2.60 -1.80 -1.80 0.00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0.00 0.00 0.00 0.00
v PKW /km/h v LKW (1) /km/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 50.00 50.00 50.00 50.00
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m I z(rel) /m
Knoten: 1 421514.59 5817558.81 53.37 0.00
- 2 421509.48 5817489.51 53.25 0.00
Steigungen und Steigungszuschlage fir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s /m ds /m Sleigunﬂg Steigung /% Zuschlag/E Zuschlag/E Zuschlag/E Hinweis
m m| aus Koord.| fur Rechng. Tag
SR19001 hfﬁ};?eme'de’ Strafe auBerorts 1 0.00 241.39 -0.16 -0.16 0.00 Max.
SR19004 ééﬁiﬁ%ﬂgi nSZ‘; E‘:‘é Kreisel Nullall 1 0.00 145.38 0.74 0.74 0.00
2 145.38 111.14 0.07 0.07 0.00
3 256.52 173.74 0.36 0.36 0.00
4 430.26 82.93 0.43 0.43 0.00
5 513.19 118.57 0.19 0.19 0.00
6 631.76 104.73 0.38 0.38 0.00
7 736.49 120.77 -0.14 -0.14 0.00
8 857.26 153.50 0.02 0.02 0.00
9 1010.76 155.99 -0.67 -0.67 0.00
10 1166.76 163.17 -1.86 -1.86 0.00
11 1329.92 45.04 -2.86 -2.86 0.13
12 1374.96 10.49 -0.90 -0.90 0.00
13 1385.45 20.32 -4.73 -4.73 0.52 Max.
14 1405.77 19.65 -2.94 -2.94 0.14
15 1425.42 13.30 -2.49 -2.49 0.07
16 1438.71 19.92 -3.92 -3.92 0.30
17 1458.64 119.25 -2.44 -2.44 0.07
18 1577.89 22.88 0.37 0.37 0.00
19 1600.77 10.36 0.94 0.94 0.00
20 1611.13 17.04 0.94 0.94 0.00
21 1628.16 16.40 1.88 1.88 0.00
22 1644.57 30.43 0.26 0.26 0.00
SR19005 Iéezir'rerlregtrrmgs:lrlfa;? zw. Kreisel bis 1 0.00 85.06 -0.24 -0.24 0.00 Max.
2 85.06 116.23 -0.20 -0.20 0.00
SR19013 L 23 Friedriehstrafie zw. Berliner Sirafe 1 0.00 63.19 1.97 1.97 0.00
2 63.19 77.56 3.23 3.23 0.18
3 140.76 35.95 2.93 2.93 0.13
4 176.71 25.75 3.58 3.58 0.23
5 202.46 12.55 3.80 3.80 0.27 Max.
6 215.01 16.31 3.13 3.13 0.16
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7 231.33 15.32 172 172 0.00
8 246.65 43.21 1.94 1.94 0.00
9 289.86 63.98 -0.23 -0.23 0.00
SR19006 L 23 Pappelhain Nullfall 1 0.00 69.49 -0.16 -0.16 0.00 Max.
SR19014 L 233 Rehfelder StralRe auRerorts 1 0.00 241.39 -0.16 -0.16 0.00 Max.
SR19015 ééﬁiﬁ%ﬂgi nszlg i‘:‘é Kreisel 1 0.00 145.38 -0.74 -0.74 0.00
2 145.38 111.14 0.07 0.07 0.00
3 256.52 173.74 0.36 0.36 0.00
4 430.26 82.93 0.43 0.43 0.00
5 513.19 11857 0.19 0.19 0.00
6 631.76 104.73 0.38 0.38 0.00
7 736.49 120.77 -0.14 -0.14 0.00
8 857.26 153.50 0.02 0.02 0.00
9|  1010.76 155.99 -0.67 -0.67 0.00
10|  1166.76 163.17 -1.86 -1.86 0.00
11| 1320.92 45.04 2.86 2.86 0.27
12| 1374.96 10.49 -0.90 -0.90 0.00
13| 138545 20.32 -4.73 -4.73 1.09 Max.
14| 1405.77 19.65 2.94 2.94 0.29
15| 142542 13.30 2.49 2.49 0.15
16| 143871 19.92 3.92 3.92 0.61
17| 145864 119.25 2.44 2.44 0.13
18|  1577.89 22.88 0.37 0.37 0.00
19|  1600.77 10.36 0.94 0.94 0.00
20|  1611.13 17.04 0.94 0.94 0.00
21|  1628.16 16.40 1.88 1.88 0.00
22| 164457 30.43 0.26 0.26 0.00
SR19016 'é:rf’ir'lze’ireg{fhs”aﬂe 2w. Kreisel bis 1 0.00 85.05 -0.24 -0.24 0.00 Max.
2 85.05 116.23 -0.20 -0.20 0.00
SR19017 L 23 Friedrienstiafie zw. Beriner Strafe 1 0.00 63.19 1.97 1.97 0.00
2 63.19 77.56 3.23 3.23 0.38
3 140.76 35.95 2.93 2.93 0.29
4 176.71 25.75 3.58 3.58 0.50
5 202.46 12.55 3.80 3.80 0.57 Max.
6 215.01 16.31 3.13 3.13 0.35
7 231.33 15.32 172 172 0.00
8 246.65 4321 1.94 1.94 0.00
9 289.86 63.98 -0.23 -0.23 0.00
SR19018 L 23 Pappelhain 1 0.00 69.49 -0.16 -0.16 0.00 Max.
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