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1  Lage und Bezeichnung der Zahlstellen

Lage und Bezeichnung der Z3hlistellen | 1
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1.1 Lage der Zahlstellen

Neuer Betriebsstandort
.Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-0Ost

~ 26 ha

LEGENDE

@) Knotenpunkterhebung

(ohne MaBstab)

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

1.2  Bezeichnung der Zahlstellen

Verkehrserhebung
am

Zihlzeitraum

Zihlstelle StraBenbezeichnung

06:00 - 10:00 Uhr

Knotenpunkt 1 (KP 1) Albertshofer Chaussee [ Zufahrtsstr. EHL AG Di, 14.01.2020 15:00 - 19:00 Uhr

Lage und Bezeichnung der Zahlstellen | 2
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2  Ergebnis der Verkehrserhebung vom Dienstag,
14.01.2020

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 3
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2.1 KP 1 | Albertshofer Chaussee [/ Zufahrtsstr. EHL AG

Basisdaten der Verkehrserhebung

(] Bernau
Zahlstelle...nceneen. Albertshofer Chaussee [ Zufahrt Plangebiet - EHL AG
(D) (0] 14.01.2020
Wochentag.....cocnneene. Dienstag
Art der Erhebung........ Knotenstromerhebung
Erhebungsdauer.......... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)
Klassifizierung............. leichte Fahrzeuge (Krad, Pkw, Lfw) | Lkw > 3,5 t | Busse | Rad auf der Fahrbahn
Witterung....oeeeeeeeens bewdlkt
Temperatur......ccooeeeee. tagsiiber 9°C
nachts 2°C
Bemerkungen..............

Ganglinien des Erhebungszeitraums

350 +
300 4
=
g 250 4
<
£ 200 -
£
o
=
§ 150 A
<=
<
o 100 A
>
N I I l
0 - T T T T T T T T l
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

m Albertshofer Chaussee (N)  m Zufahrt EHL AG Albertshofer Chaussee (S)

Ergebnis der Verkehrserhebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 4
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Gesamtverkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Gesamt 3:23255::1;;3 Zufahrt EHL AG é:‘t;zr:z:ziesg Summe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 110 0 1 0 87 0 198 0
07:00 - 08:00 112 0 7 0 80 3 199 3
08:00 - 09:00 90 0 4 0 92 0 186 0
09:00 - 10:00 102 3 2 0 95 4 199 7
15:00 - 16:00 120 1 5 0 166 2 291 3
16:00 - 17:00 105 4 5 1 130 0 240 5
17:00 - 18:00 64 0 1 0 84 0 149 0
18:00 - 19:00 48 0 0 0 63 0 111 0
Summe 751 8 25 1 797 9 1.573 18

st | swrte. | e | o
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:15-07:30 26 0 1 0 24 0 51 0
07:30 - 07:45 44 0 5 0 14 2 63 2
07:45 - 08:00 19 0 1 0 26 0 46 0
08:00 - 08:15 23 0 0 0 32 0 55 0
Summe 112 0 7 0 96 2 215 2

Spitzenstunde Albertshofer Albertshofer e
am Nachmittag Chaussee (N) Chaussee (S)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:00 - 15:15 31 0 0 0 49 2 80 2
15:15 - 15:30 27 0 1 0 38 0 66 0
15:30 - 15:45 31 1 4 0 43 0 78 1
15:45 - 16:00 31 0 0 0 36 0 67 0

Summe 120 1 5 0 166 2 291 3

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 5
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Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

CAP:ZZZESS::](CE) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

06:00 - 07:00 86 20 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 110 0 22%
07:00 - 08:00 96 13 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 112 0 13%
08:00 - 09:00 79 9 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 90 0 11%
09:00 - 10:00 97 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 102 3 5%
15:00 - 16:00 111 8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 120 1 7%
16:00 - 17:00 100 3 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 105 4 5%
17:00 - 18:00 59 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64 0 8%
18:00 - 19:00 47 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 0 2%

Summe 675 63 8 8 3 2 0 0 0 0 0 0

Gesamt 746 11 5 0 0 0 751 | 1 | 10%

Albertshofer
Chaussee (N) Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

07:15-07:30 23 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 26 0 8%
07:30 - 07:45 38 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 0 14%
07:45 - 08:00 15 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 21%
08:00 - 08:15 21 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 23 0 4%

Summe 97 1 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0

Gesamt 109 3 0 112 | 0 | 12%
15:00 - 15:15 30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 3%
15:15 - 15:30 24 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 27 0 7%
15:30 - 15:45 30 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31 1 3%
15:45 - 16:00 27 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 13%

Summe 111 8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 119 1 0 120 | 1 | 7%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 6
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Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

Zufahrt EHL AG Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %
06:00 - 07:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 100%
07:00 - 08:00 0 1 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 7 0 57%
08:00 - 09:00 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 4 0 75%
09:00 - 10:00 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 500%
15:00 - 16:00 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 0 20%
16:00 - 17:00 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 5 1 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
18:00 - 19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
Summe 2 2 0 0 13 8 0 1 0 0 0 0
Gesamt 4 0 21 1 0 0 25 | 1 | 40%

Zufahrt EHL AG

S Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

07:15-07:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 100%
07:30 - 07:45 0 1 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 5 0 600%
07:45 - 08:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0%
08:00 - 08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 0 1 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0

Gesamt 1 6 0 7 | 0 | 57%
15:00 - 15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
15:15 - 15:30 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 100%
15:30 - 15:45 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0%
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%

Summe 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0

Gesamt 2 3 0 5 | 0 | 20%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 7



m Ergebnisdokumentation
zum Bebauungsplan » Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost« in Bernau

Verkehrszihldaten | Stundenintervall

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt

CALZZr:::f(eSE Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

06:00 - 07:00 3 0 0 0 77 6 1 0 0 0 0 0 87 0 8%
07:00 - 08:00 2 1 0 0 74 2 1 3 0 0 0 0 80 3 5%
08:00 - 09:00 3 4 0 0 74 11 0 0 0 0 0 0 92 0 16%
09:00 - 10:00 2 3 0 0 83 4 3 4 0 0 0 0 95 4 11%
15:00 - 16:00 1 0 0 0 147 17 1 2 0 0 0 0 166 2 11%
16:00 - 17:00 1 0 0 0 124 3 2 0 0 0 0 0 130 0 4%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 82 0 2 0 0 0 0 0 84 0 2%
18:00 - 19:00 0 0 0 0 62 1 0 0 0 0 0 0 63 0 2%

Summe 12 8 0 0 723 44 10 9 0 0 0 0

Gesamt 20 0 777 13 0 0 797 | 13 | 8%

Albertshofer
Chaussee (S) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender Summe SV-Anteil
Spitzenstunde
Zeit Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Pkw | Lkw | Bus | Rad Kfz | Rad %

07:15-07:30 1 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0%
07:30 - 07:45 0 0 0 0 13 0 1 2 0 0 0 0 14 2 7%
07:45 - 08:00 0 0 0 0 25 1 0 0 0 0 0 0 26 0 4%
08:00 - 08:15 1 3 0 0 24 4 0 0 0 0 0 0 32 0 22%

Summe 2 3 0 0 85 5 1 2 0 0 0 0

Gesamt 5 91 0 96 | 2 | 9%
15:00 - 15:15 0 0 0 0 39 10 0 2 0 0 0 0 49 2 20%
15:15-15:30 0 0 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 38 0 0%
15:30 - 15:45 1 0 0 0 36 6 0 0 0 0 0 0 43 0 14%
15:45 - 16:00 0 0 0 0 34 1 1 0 0 0 0 0 36 0 6%

Summe 1 0 0 0 147 17 1 2 0 0 0 0

Gesamt 1 165 0 166 | 2 | 1%

In der Gruppe der Pkw sind Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw, < 3,5 t) und Kraftrader (Krad) zusammengefasst.

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 8
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Knotenstrombelastungsplan

Spitzenstunde am Vormittag: 07:15 - 08:15 Uhr

von\nach| 1 | 2 | 3
1 91| 5
2 109 8 Albertshofer Ch (NO)
ertshofer aussee
3 6 | 1 @7 (Arm 2)
7
120 MR
» QR
100 AN
N
9
N [ 6’7
N
Za I 6‘9‘~ ‘V’\
< 4% Zufahrtsstratte EHL AG (SO)
5 (Arm 3)
Albertshofer Chausee (SW) [KfZ/ h]
(Arm 1)
Spitzenstunde am Nachmittag: 15:00 - 16:00 Uhr
von\nach| 1 2|3
1 165| 1
2 19 L Albertshofer Chaussee (NO)
3 312 S, (Am2)
7
%go \,\q‘ "\;
N SiN
100 )
O
v
C)
N ]
VI\;‘ 5 IL?\ °
> NN 7 \q]‘v
3\) 4" Zufahrtsstrae EHL AG (SO)
% (Am 3) [KfZ/ h]

Albertshofer Chausee (SW)
(Arm 1)

Ergebnis der Verkehrsernebung vom Dienstag, 14.01.2020 | 9
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3 Durchschnittliches Verkehrsaufkommen

Durchschnittliches Verkehrsaufkommen | 10
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3.1 DTV | QS 1 - Albertshofer Chaussee (N)

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBBen

0] R Bernau

SraBe.eeeeeeeen Albertshofer Chaussee | Nordlich der Zufahrt EHL AG
Zihldatum.........eeees 14.01.2020

Zéhlmonat.....coo.cuene.... Januar

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsauftkommen der Stundengruppe Kfz 1.5632 129
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 287 26

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 183 1.91
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 2.804 246
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 3.056 283
[07] DTVyys5 gerundet Kfz/24 h 3.100 290
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 9
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.781 237
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.800 240
[13] SV-Anteil am DTV % - 9

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft
1007 | Bonn | Dezember 2008.

Durchschnittliches Verkehrsaufkommen | 11



HL

Ergebnisdokumentation
zum Bebauungsplan » Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost« in Bernau

3.2 DTV | QS 2 - Albertshofer Chaussee (S)

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

0] E—— Bernau

StraBe e eeeeeenen Albertshofer Chaussee | Stidlich der Zufahrt EHL AG
Zihldatum.........ceees 14.01.2020

Zéhlmonat....ccoocoeenee... Januar

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz Y
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 1.564 141
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 288 27
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr _ _

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfyg, 00:00 - 24:00 183 191

Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs

[04] Tagesverkehr Kfz[24 h 2.862 269
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 3.120 310
[07] DTV\y5 gerundet Kfz/24 h 3.200 310
[08] SV-Anteil am DTV ys % - 10
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs

[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 2.839 259
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 2.900 260
[13] SV-Anteil am DTV % - 9

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.):

1007 | Bonn | Dezember 2008.

Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzihlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

Durchschnittliches Verkehrsaufkommen | 12
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3.3  Ubersicht | DTV im Bestand

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV)

[ Schwerverkehrsanteil (>3,5t) %]
durchschnittliches tagliches

Verkehrsaufkommen [Kfz/24 h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Durchschnittliches Verkehrsaufkommen | 13



m Ergebnisdokumentation
zum Bebauungsplan » Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost« in Bernau

4  Zukiinftiges Verkehrsaufkommen

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | 14
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Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen des Vorhabens

Insgesamt werden 882 Kfz-Fahrten/Tag als durchschnitliches tégliches Verkehrsaufkommen fiir das
zukinftige B-Plangebiet angesetzt.

Tabelle 4-1 Fahrzeugbewegungen pro Tag (Zusatzlich erzeugtes Verkehrsaufkommen)

Zusitzliches Verkehrsaufkommen des Plangebiets

Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten
277 Pkw-Fahrten [ Tag 605 Lkw-Fahrten [ Tag
882 Kfz-Fahrten [ Tag

Tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrs des Vorhabens

18,00 -
16,00 -
14,00 -
12,00 -
10,00 -
8,00 -

6,00 -

Verkehrsauftkommen [Kfz/h]

4,00 -

2,00 -

0,00 —_—
PSP PP P PP P PP PPN L TIPS SLSLESLSFSS
Q\. 0{». le. Q by by by b by by Q. by b by by c). by /\. by by by by - by b
o © & ©
NSRS GROERN
SN & &

e Quell-Verteilung (QV) Ziel-Verteilung (2V) — e Q\/+ZV

Abbildung 4-1  Tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens fiir Gewerbegebiete’

Der Anteil der maBgebenden Spitzenstunde am Nachmittag am gesamten Tagesverkehr (Quell- und
Zielverkehr) liegt bei rund 10 %.

= 882 Kfz-Fahrten/24 h x 10 % = 88,2 Kfz-Fahrten/h =~ 90 Kfz-Fahrten/h.

1 Buro Dr. BosserHorr (Hrse.): Planungstool Ver_Bau: Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ganglinie Gewerbe: Prozentuale
Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsaufkommens fiir die einzelnen Stunden-Intervalle in Abhadngigkeit vom Verkehrszweck, Gewerbe, Gustavburg,
2019.

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | 15
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Raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrs des Vorhabens

Neuer Betriebsstandort ﬂ

.Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost

Kiesgrube

LEGENDE (ohne MaBstab)
Planfall | Zusétzlicher Verkehr | Spitzenstunde am Nachmittag

YOIV Verteilung des Zielverkehrs [Kfz/h | %]

//l VOGGE Verteilung des Quellverkehrs [Kfz/h | %]

Abbildung 4-2 Raumliche Verteilung des zusdtzlichen Verkehrs zur Spitzenstunde

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall | Ubersicht

Neuer Betriebsstandort ﬁ&

.Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost

LEGENDE (ohne MaBstab)
Prognose-Planfall | MaBgebende Spitzenstunde am Nachmittag

VOVVE zukiinftiges Verkehrsaufkommen [Kfz-Fahrten/h]

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

Abbildung 4-3  Verkehrsaufkommen Prognose-Planfall | MaBgebende Spitzendstunde am Nachmittag

Zukiinftiges Verkehrsaufkommen | 16
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5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Leistungsfahigkeitsuntersuchung | 17



m Ergebnisdokumentation
zum Bebauungsplan » Gewerbegebiet Albertshofer Chaussee-Ost« in Bernau

5.1 Qualitatsstufen nach HBS 2015

Qualitdtsstufen nach HBS | Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
. Regelung »rechts vor links«
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf A
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmiindung
Fahrbahn -
FuBgénger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 >35 >25 > 20
F " > 35 > 257 > 207

" Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g, tber der Kapazitat C, liegt.

2n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnenmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich  voriiber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber
eine Stunde groBer als die Kapazitdt fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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5.2  Verkehrsqualitat im Bestand

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Albertshofer Chaussee / ZufahrtsstraBe EHL AG
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Vormittag (07:15 -
08:15 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 %
1 A <<>> Vorfahrtsstrae 3 %
7
2 C <<>> VorfahrtsstraBe A
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
gFz o3 Cere Crz x| fee R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | trzhl | 11 | 1| trzvng | k22 | i | s Qsv
1 A 1-2 2 91,0 94,0 1.800,0 | 1.742,5| 0,052| 1,0| 1.651,5| - - 122 A
1-3 3 5,0 6,5 1.600,0 | 1.231,0| 0,004| 1,3] 1.226,0| 1,0| 60| 29| A
3 8 3-1 4 6,0 7,5 848,0 6785 | 0,009]| 1,3| 6725 | 1,0 60| 54| A
3-2 6 1,0 1,0 1.070,5 | 1.070,5| 0,001| 1,0 1.069,5| 1,0| 60| 34| A
5 c 2-3 7 3,0 3,5 1.152,5 987,5 | 0,003| 1,2] 9845 | 1,0]| 60|37 A
2 -1 8 109,0 115,0 1.800,0 | 1.706,0| 0,064| 1,1]| 1.597,0| - - 123] A
Mischstrome
3 B - 4+6 7,0 8,5 850,0 700,0 | 0,010| 1,2] 6930 | 1,0]| 60| 52| A
2 C - 7+8 112,0 118,5 1.800,0 | 1.701,5| 0,066| 1,1] 1.589,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
for : Verkehrszusammensetzung

R : Kapazitéatsreserve
N95,N99 : Stauldnge
t : Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode 1 HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Albertshofer Chaussee / ZufahrtsstraBe EHL AG
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag (15:00 -
16:00 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2 %
1 A <<>> VorfahrtsstraBe : %,
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe A
4
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
gFz qeE Cre Crz x| fee R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzhl | 11 | 11| trzvng | tF22 | i | s Qsv
] A 1-2 2 165,0 174,0 1.800,0 | 1.706,0| 0,097| 1,1] 1.541,0| - - 123] A
1-3 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001]| 1,0 1.599,0| 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 3,0 3,5 762,0 653,0 | 0,005 1,2 6500 | 1,0| 60[55] A
3-2 6 2,0 2,0 980,0 980,0 | 0,002| 1,0] 9780 | 1,0]| 60|37 A
) c 2-3 7 1,0 1,0 1.064,0 | 1.064,0| 0,001]| 1,0| 1.063,0| 1,0| 60| 34| A
2-1 8 119,0 123,0 1.800,0 | 1.741,0| 0,068| 1,0| 1.622,0| - - 122 A
Mischstrome
3 B - 4+6 5,0 5,5 785,5 714,0 |1 0,007| 1,1] 7090 | 10| 60| 51| A
2 C - 7+8 120,0 124,0 1.800,0 | 1.742,5| 0,069| 1,0 1.622,5| 1,0| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
aF, : Fahrzeuge
Upg : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
for : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitédtsreserve
N%,N99 : Stauldnge

t : Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung 2015 im Bestand | Ubersicht

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende m

Abbildung 5-1 HBS-Bewertung Bestand | Spitzenstunde am Vormittag

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende m

Abbildung 5-2 HBS-Bewertung Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Leistungsfihigkeit Spitzenstunde am Vormittag

leistungsfahiger Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten

E kurze Wartezeiten

splrbare Wartezeiten

u betrachtliche Wartezeiten

nicht leistungsfahiger Verkehrszustand

E langeWartezeiten
sehr lange Wartezeiten

LEGENDE (ohne MaBstab)
Bestand | Leistungsfahigkeit Spitzenstunde am Nachmittag

leistungsfahiger Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten

H kurze Wartezeiten

splirbare Wartezeiten

n betrachtliche Wartezeiten

nicht leistungsfahiger Verkehrszustand

E langeWartezeiten
sehr lange Wartezeiten
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5.3  Verkehrsqualitat im Prognose-Planfall

MaBgebende Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiind Ung) Abertshofer Chaussee / ZufahrtsstraBe EHL AG
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe K
3 %
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 5
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
qFz qPE Cre Crz xi | fee R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom trzhy | tPkw-E/h] | Pkw-E/h) | fzzhl | 141 | 1| trzml 1R | imi ] (s) Qsv
] A 1-2 2 264,0 278,0 1.800,0 | 1.709,5|0,154| 1,1| 1.4455| - - |25] A
1-3 3 28,0 37,0 1.600,0 | 1.211,0/0,023]1,3| 1.183,0| 1,0| 60|30 A
3 B 3-1 4 56,0 74,5 584,5 439,5 [ 0,127 1,3] 3835 | 1,0[ 60|94 A
3-2 6 12,0 15,0 854,5 683,5 | 0,018] 1,3| 6715 | 1,0| 60| 54| A
) c 2-3 7 6,0 7,5 922,0 737,5 1 0,008]| 1,3| 7315 | 1,0| 60|49 A
2 -1 8 190,0 196,5 1.800,0 | 1.741,0|0,109] 1,0| 1.551,0 - - 123] A
Mischstrome
3 B - 4+6 68,0 89,5 617,0 469,0 | 0,145] 1,3] 4010 [ 1,0] 60| 90| A
2 C - 7+8 196,0 204,0 1.800,0 |1.729,0|0,113[ 1,0( 1.533,0| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV[ A
A, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:C, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
for : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitétsreserve
N95,N99 : Stauldnge
ty : Mittlere Wartezeit
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HBS-Bewertung 2015 im Prognose-Planfall | Ubersicht

Kartengrundlage | Openstreetmaps, © Openstreetmaps Mitwirkende

LEGENDE (ohne MaBstab)
Prognose-Planfall | Leistungsfahigkeit maBgebende Spitzenstunde

leistungsfahiger Verkehrszustand
sehr kurze Wartezeiten

B kurze Wartezeiten

splrbare Wartezeiten

n betrachtliche Wartezeiten

nicht leistungsfahiger Verkehrszustand

H langeWartezeiten
sehr lange Wartezeiten

Abbildung 5-3  HBS-Bewertung Prognose-Planfall | MaBgebende Spitzendstunde am Nachmittag
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