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VAKSTE Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide
A Verkehrsuntersuchung

Schlussbericht vom 15.08.2025 / 02.10.2025

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die GICON-GroBmann Ingenieur Consult GmbH entwickelt auf dem ehemaligen Standort
des Flugplatzes Schwarzheide / Schipkau in Schipkau das Industriegebiet (IG) Schipkau-
Schwarzheide.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung soll die externe Verkehrsanbindung des
Standortes hinsichtlich Ausbaunotwendigkeiten der vorhandenen Infrastrukturen und ggf.
notwendiger Ausristungen bewertet werden. Dies betrifft die LandesstralBe L 55 sowie die
VerknUpfungen (Knotenpunkte) zwischen der L 55 und den Rampen der BAB A 13, also
der Anschlussstelle (AS) Schwarzheide. Hierzu ist es erforderlich, die verkehrlichen
Auswirkungen der Umsetzung des Vorhabens auf das angrenzende lokale StraBen- und
Wegenetz abzuschéatzen und zu bewerten. Dabei sind ggf. erforderliche MaBnahmen fur
eine verkehrssichere und leistungsfahige Abwicklung des vorhabenbedingten Verkehrs-
aufkommens und zur Dimensionierung und Ausriistung der Zufahrten an das angrenzende
StraBen- und Wegenetz abzuleiten und zu begrinden, wobei in einer integrierten
Betrachtung neben dem flieBenden Kfz-Verkehr auch der Radverkehr und der Offentliche
Personennahverkehr (OPNV) einzubeziehen sind.

Derzeitig ist eine zweistufige Umsetzung des Industriegebiets Schipkau-Schwarzheide
vorgesehen. Die folgenden Betrachtungen erfolgen daher fir getrennt fir die Umsetzung
des ersten und des zweiten Bauabschnittes flir das geplante Industriegebiet. Der zweite
Bauabschnitt umfasst die vollstandige ErschlieBung des Industriegebietes, wahrend der
erste lediglich eine TeilerschlieBung des Plangebietes darstellt.

2 Untersuchungsraum

Das geplante Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide liegt unmittelbar westlich der BAB
A 13 an der AS Schwarzheide. Dort erfolgt die Verknlpfung der A 13 mit der L 55, an
welche das Industriegebiet angebunden werden soll. Der Untersuchungsraum umfasst
somit die A 13 und die L 55 nordlich und sidlich der AS Schwarzheide einschlieBlich der
beiden Teilknotenpunkte der AS sowie die Flachen des geplanten Industriegebietes. Ostlich
der A 13 liegt das Gelande von BASF Schwarzheide, welches ebenfalls Gber die L 55
erschlossen wird.

Fir das geplante |G Schipkau-Schwarzheide wird derzeit der Entwurf des Bebauungsplans
erarbeitet. Dieser sieht bei vollstandiger Umsetzung etwa 3.000 Mitarbeiter im Gebiet vor.
Geplant sind derzeit zwei Anbindungen. Mit Fertigstellung des zweiten Bauabschnitts
(vollstéandige ErschlieBung und Nutzung des Industriegebiets) soll die Hauptanbindung an
die L55 gegeniiber dem noérdlichen Teilknoten der AS Schwarzheide als vierte
Knotenpunktzufahrt erfolgen (KP 1). Die zweite von der Bedeutung her untergeordnete
Anbindung an die L 55 wird ca. 450 m nérdlich davon vorgesehen (KP 2). Im ersten
Bauabschnitt erfolgt die ErschlieBung des Industriegebiets ausschlieB3lich Gber den KP 2.

Ebenfalls in die Betrachtungen einbezogen wird der sudliche Teilknoten der

AS Schwarzheide, 6stlich der A 13 (KP 3). Auch flr diesen werden die verkehrlichen
Auswirkungen betrachtet und bewertet.
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NN

3 Grundlagen fir die Berechnung der Netzfille

Als Grundlage fur die Berechnung der Netzfalle stehen verschiedene Erhebungsergebnisse
und Verkehrsmodelle zur Verfligung:

n Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) von 2015
(Querschnittswerte A 13),

[ Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) von 2021
(Querschnittswerte A 13 und L 55),

[ Landesverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg
(Querschnittswerte A 13 und L 55),

[ Landesverkehrsprognose 2025 des Freistaats Sachsen
(vollstandiges Verkehrsmodell) und

[ Landesverkehrsprognose 2030 des Freistaats Sachsen
(Verkehrsmodell jedoch ohne A 13 und L 55 nérdlich der AS Schwarzheide).

Die dabei ausgewiesenen (erhobenen oder prognostizierten) Verkehrsbelastungen und
Schwerverkehrsanteile sind in Tab. 1 aufgefihrt.

A 13, A 13, L 55, L 55, L 55, suidlich
noérdlich AS stidlich AS nérdlich AS sudlich AS BASF
SVZ 2015 31.400/14% | 30.000/ 18% k.A. k.A. k.A.
SVZ 2021 26.800/20% | 27.510/21% k.A. k.A. 4.070/ 14%
LVP BB 2030 | 26.000/15% | 23.000/ 14% k.A. 5.000/ 14% k.A.
LVP SN 2025 | 32.340/22% | 32.190/19% 3.730/ 3% 5.550/17% 3.900/17%
LVP SN 2030 k.A. 29.630/ 25% k.A. 2.730/ 14% 4.730/12%
Tab. 1: vorhandene und prognostizierte Verkehrsbelastungen (DTVwo-rr in

Kfz/24h) und Schwerverkehrsanteile im Untersuchungsraum

Es zeigt sich, dass die erhobenen Verkehrsbelastungen auf der A 13 im Jahr 2021
wesentlich geringer als die aus dem Jahr 2015 sind. Dies ist im Wesentlichen jedoch durch
die Auswirkungen der Corona-Pandemie begrindet. Nach 2021 wurde im Allgemeinen
jedoch wieder ein Zuwachs der Verkehrsbelastungen auf den BundesfernstraBen in
Deutschland festgestellt. Wie in Tab. 2 liegen die heutigen Verkehrsbelastungen wieder im
Bereich oder sogar tUber den im Jahr 2015 erhobenen Verkehrsbelastungen.
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A 13, siidlich AS Schoénborn A 13, suidlich AS Thiendorf
2015 35.380 Kfz/24h 32.510 Kfz/24h
2021 31.060 Kfz/24h 27.970 Kfz/24h
2022 35.120 Kfz/24h 31.630 Kfz/24h
2023 36.530 Kfz/24h 32.880 Kfz/24h
2024 37.330 Kfz/24h 33.900 Kfz/24h

Tab. 2: Entwicklung der Verkehrsbelastungen an ausgewéhlten Querschnitten
der BAB A 131

Da die aktuellen Landesverkehrsprognosen von Brandenburg und Sachsen mit dem
Prognosehorizont 2030 eher geringere Verkehrsbelastungen prognostizieren, wird als
Abschatzung zur sicheren Seite hin das Landesverkehrsmodell von Sachsen mit dem
Prognosehorizont 2025 als Grundlage fiir die im Folgenden durchgeflihrten Berechnungen
verwendet. Dieses bildet die aktuell héheren Verkehrsbelastungen am besten ab, berlck-
sichtigt die mit dem Landesbetrieb StraBenwesen abgestimmten indisponiblen MaBnahmen
(Ausbau B 169 mit den Ortsumgehungen Plessa, Allmosen und Schwarzheide) und weist
fur alle relevanten Knotenpunkte auch die Verkehrsbelastungen der einzelnen Verkehrs-
strdme aus.

Die Dimensionierung von Verkehrsanlagen sollte stets anhand der hdchsten erwarteten
Verkehrsbelastungen erfolgen. Im vorliegenden Fall sind dies die abgeschatzten
gegenwartigen Verkehrsbelastungen, da die Prognoseverkehrsbelastungen der beiden
Landesverkehrsprognosen mit dem  Prognosehorizont 2030 von geringeren
Verkehrsbelastungen ausgehen.

4 Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Flr die Beurteilung der Auswirkungen des zusatzlichen vorhabenbedingten Verkehrs-
aufkommens durch das Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide und die entsprechende
Dimensionierung der Knotenpunkte werden folgende Planfalle betrachtet:

(] Der Planungsnullfall beschreibt den Zustand ohne Umsetzung des
Industriegebietes.

[ Der Planfall ,erster Bauabschnitt® beriicksichtigt ergdnzend eine TeilerschlieBung
und Nutzung von 50 % des Industriegebietes.

[ Der Planfall ,zweiter Bauabschnitt berlcksichtigt die vollstandige Umsetzung des
geplanten Industriegebietes.

1" Quelle: Automatische StraBenverkehrszahlungen im Freistaat Sachsen, Freistaat Sachsen, Staatsministerium fir

Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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VAKSTE Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide
A Verkehrsuntersuchung

Schlussbericht vom 15.08.2025 / 02.10.2025

4.1 Planungsnulifall

Der Planungsnullfall umfasst das gegenwartige StraBennetz im Vorhandenen Ausbau-
zustand im Untersuchungsraum und bericksichtigt zudem die verkehrlichen Auswirkungen
folgender drei indisponibler StraBenbaumaBnahmen im Umfeld des geplanten Industrie-
gebiets:

[ B 169, Neubau Ortsumgehung Plessa,
[ B 169, Neubau Ortsumgehung Allmosen und
[ B 169, Neubau Ortsumgehung Schwarzheide.

Die Tagesverkehrsbelastungen wurden wie zuvor beschrieben dem Landesverkehrsmodell
des Freistaates Sachsen mit dem Prognosehorizont 2025 entnommen. Da es an den drei
betrachteten Knotenpunkten keine aktuellen Verkehrserhebungen gibt wird fur alle
Verkehrsbeziehungen der Spitzenstundenanteil mit 10% angesetzt.

Auf der A 13 betragt die Verkehrsbelastung im Planungsnullfall im Querschnitt nérdlich und
stdlich der AS Schwarzheide knapp Uber 32.000 Kfz/24h (DTVwmor:) bei einem
Schwerverkehrsanteil von 22% bzw. 19% (vgl. Tab. 3). Auf der L 55 im Querschnitt nérdlich
der AS Schwarzheide verkehren im Planungsnullfall ca. 3.730 Kfz/24h, zwischen den
beiden Teilknoten der AS etwa 4.640 Kfz/24h und stdlich der AS ca. 5.550 Kfz/24h. Dabei
liegt der Schwerverkehrsanteil stdlich der AS Schwarzheide aufgrund der Anbindung an
das BASF-Geléande mit 17% deutlich héher als nérdlich der AS (3%).

Querschnitt DTVwmo-Fr SV-Anteil
A 13, ndrdlich AS Schwarzheide 32.340 Kfz/24h 22%
A 13, sidlich AS Schwarzheide 32.190 Kfz/24h 19%
L 55, nérdlich AS Schwarzheide 3.730 Kfz/24h 3%
L 55, innerhalb AS Schwarzheide 4.640 Kfz/24h 12%
L 55, sldlich AS Schwarzheide 5.550 Kfz/24h 17%

Tab. 3: Verkehrsbelastungen Planungsnulifall

Die erwarteten Verkehrsbelastungen und Schwerverkehrsanteile der einzelnen
Verkehrsstrome an den Knotenpunkten im Planungsnullifall kénnen der Anlage 1
entnommen werden.

4.2 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen

Bei vollstdndiger Umsetzung des |G Schipkau-Schwarzheide werden bis zu
3.000 Mitarbeiter erwartet. Dies entspricht dem Planfall ,zweiter Bauabschnitt®. Mit
Umsetzung des ersten Bauabschnittes ist von 1.500 Mitarbeitern auszugehen.

Grundlage fur die Berechnung des Beschaftigten-, Besucher-, Kunden- und Wirtschafts-
verkehrs sind zum einen die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
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Gebietstypen“® und zum anderen das Heft ,Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung, Teil 23. Darin enthalten sind durchschnittliche Bemessungs- bzw.
Hochrechnungsfaktoren, welche je nach Art der geplanten Nutzung zum Ansatz gebracht
werden. Dabei wurden die Ansétze far ein durchschnittliches Industriegebiet gewahlt. Mit
Umsetzung des ersten Bauabschnitts wird das werktéagliche Verkehrsaufkommen des
Industriegebiets demnach mit insgesamt ca. 6.450 Kfz/24h abgeschatzt, wovon
1.200 Kfz/24h dem Schwerverkehr zuzuordnen sind (vgl. Anlage 2.1). Im zweiten
Bauabschnitt verdoppelt sich das werktagliche Verkehrsaufkommen des Industriegebiets
und wird demnach mit insgesamt ca. 12.900 Kfz/24h abgeschatzt, wovon 2.400 Kfz/24h
dem Schwerverkehr zuzuordnen sind (vgl. Anlage 2.2).

Bezlglich der raumlichen Verkehrsverteilung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkom-
mens wurde die Verteilung des gegenlberliegenden BASF-Werkes entsprechend dem
Verkehrsmodell Gbernommen. Dabei wird davon ausgegangen, dass ein GroBteil des
Verkehrs (ca. 70% des Pkw-Verkehrs und 75% des Lkw-Verkehrs) Uber die AS Schwarz-
heide von der A 13 kommt bzw. auf diese aufféahrt.

Da fUr die Grundlast im bestehenden StraBennetz keine Differenzierung in eine vor- und
nachmittagliche Spitzenstunde erfolgt, wird auch der Spitzenstundenanteil des vorhaben-
bedingten Verkehrsaufkommens mit 10% flr den Quell- und Zielverkehr angesetzt. Fur die
Dimensionierung der Verkehrsanlagen stellt auch dies einen Ansatz zur sicheren Seite dar.

4.3 Erster Bauabschnitt

Der erste Bauabschnitt berlcksichtigt ergdnzend zum Planungsnullfall den geplanten
Neubau des Industriegebiets Schipkau-Schwarzheide, allerdings zunachst mit nur 50 % der
Umsetzung des Industriegebietes.

Durch die Berlicksichtigung dieses zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird ein allgemeiner
Anstieg der Verkehrsbelastungen auf der A 13, der L 55 sowie an der AS Schwarzheide
erwartet. Auf der A 13 wird nach Umsetzung des ersten Bauabschnitts ein Anstieg der
Verkehrsbelastungen um 5% bzw. 9% im Querschnitt nérdlich und sidlich der
AS Schwarzheide bei nahezu unveranderten Schwerverkehrsanteil erwartet (vgl. Tab. 4).
Auf der L 55 im Querschnitt nérdlich der AS Schwarzheide wird durch das zuséatzliche
vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen eine Zunahme um ca. 50 % der Verkehrsbelastung
sowie ein wesentlich héherer Schwerverkehrsanteil prognostiziert. Sddlich der
AS Schwarzheide wird dagegen nur ein geringer Anstieg der Verkehrsbelastung sowie ein
unveranderter Schwerverkehrsanteil erwartet.

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens
von Gebietstypen, Ausgabe 2006

3 Hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42-2000: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung
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Querschnitt 1. Bauabschnitt | Planungsnulifall Differenz

A 13, nordlich AS Schwarzheide

33.930 Kfz/24h
23% SV-Anteil

32.340 Kfz/24h
22% SV-Antell

+1.590 Kfz/24h
+1% SV-Anteil

A 13, sldlich AS Schwarzheide

35.080 Kfz/24h
18% SV-Anteil

32.190 Kfz/24h
19% SV-Anteil

+2.890 Kfz/24h
-1% SV-Anteil

L 55, nordlich AS Schwarzheide

5.590 Kfz/24h
7% SV-Anteil

3.730 Kfz/24h
3% SV-Anteil

+1.860 Kfz/24h
+4% SV-Anteil

L 55, innerhalb AS Schwarzheide

7.000 Kfz/24h
15% SV-Anteil

4.640 Kiz/24h
12% SV-Anteil

+2.360 Kfz/24h
+3% SV-Anteil

L 55, stidlich AS Schwarzheide

5.680 Kfz/24h
17% SV-Anteil

5.550 Kfz/24h
17% SV-Anteil

+130 Kfz/24h
+/-0% SV-Anteil

Tab. 4: Verkehrsbelastungen erster Bauabschnitt

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen und Schwerverkehrsanteile der einzelnen
Verkehrsstrome an den Knotenpunkten nach Umsetzung des ersten Bauabschnitts kbnnen
der Anlage 3.1 entnommen werden.

4.4 Zweiter Bauabschnitt

Der zweite Bauabschnitt berlicksichtigt den geplanten Neubau des Industriegebiets
Schipkau-Schwarzheide in vollem Umfang (100 % Umsetzung).

Durch die Berlcksichtigung dieses zusétzlichen Verkehrsaufkommens wird ein allgemeiner
Anstieg der Verkehrsbelastungen auf der A 13, der L 55 sowie an der AS Schwarzheide
erwartet. Auf der A 13 wird im zweiten Bauabschnitt ein Anstieg der Verkehrsbelastungen
um 10% bzw. 18% im Querschnitt nérdlich und stdlich der AS Schwarzheide bei nahezu
unveranderten Schwerverkehrsanteil gegenliber dem Planungsnullfall erwartet (vgl. Tab.
5). Auf der L 55 im Querschnitt nérdlich der AS Schwarzheide wird durch das zusétzliche
vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen nahezu eine Verdopplung der Verkehrsbelastung
sowie ein wesentlich héherer Schwerverkehrsanteil prognostiziert. Sidlich der
AS Schwarzheide wird dagegen nur ein geringer Anstieg der Verkehrsbelastung sowie ein
unveranderter Schwerverkehrsanteil erwartet.
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Querschnitt 2. Bauabschnitt | Planungsnulifall Differenz

A 13, nordlich AS Schwarzheide

35.510 Kfz/24h
23% SV-Anteil

32.340 Kfz/24h
22% SV-Antell

+3.170 Kfz/24h
+1% SV-Anteil

A 13, sldlich AS Schwarzheide

37.960 Kfz/24h
18% SV-Anteil

32.190 Kfz/24h
19% SV-Anteil

+5.770 Kfz/24h
-1% SV-Anteil

L 55, nordlich AS Schwarzheide

7.440 Kfz/24h
9% SV-Anteil

3.730 Kfz/24h
3% SV-Anteil

+3.700 Kfz/24h
+6% SV-Anteil

L 55, innerhalb AS Schwarzheide

9.370 Kfz/24h
16% SV-Anteil

4.640 Kiz/24h
12% SV-Anteil

+4.730 Kfz/24h
+4% SV-Anteil

L 55, stidlich AS Schwarzheide

5.810 Kfz/24h
17% SV-Anteil

5.550 Kfz/24h
17% SV-Anteil

+260 Kfz/24h
+/-0% SV-Anteil

Tab. 5: Verkehrsbelastungen zweiter Bauabschnitt

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen und Schwerverkehrsanteile der einzelnen
Verkehrsstrbme an den Knotenpunkten nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts
kénnen der Anlage 3.2 entnommen werden. Um die nachfolgend durchgefiihrten
Leistungsfahigkeitsberechnungen zur sicheren Seite hin abzuschatzen, wurde am KP 1
davon ausgegangen, dass der gesamte Quell- und Zielverkehr des Industriegebiets tber
diesen abgewickelt wird, was bspw. bei Sperrung der nérdlichen Anbindung an die L 55
(KP 2) so erfolgen misste.

5 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
5.1 Grundlagen
Entwurfsklassen

Die L 55 verbindet die beiden Grundzentren Ruhland und Schipkau miteinander. Somit
weist die L55 im betreffenden Abschnitt entsprechend der RIN* eine regionale
Verbindungsfunktion auf und ist demnach in die Verkehrswegekategorie LS Il einzustufen.
Entsprechend der RALS leitet sich daraus die Entwurfsklasse EKL 3 ab.

Die beiden Verbindungsrampen an der AS Schwarzheide sind den RAA8 entsprechend als
StraBen der EKL 3 zu behandeln. Die beiden Zufahrten ins geplante Industriegebiet weisen
keine Ubergeordnete Verbindungsfunktion auf, sondern dienen ausschlieBlich der
ErschlieBung und sind somit der EKL 4 zuzuordnen.

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Koéln, Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung,
Ausgabe 2008

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kdin, Richtlinien fir die Anlage von LandstraBBen,
Ausgabe 2012

6 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., KdIn, Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen,
Ausgabe 2008
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Knotenpunktform

Aufgrund der AuBerortslage der drei untersuchten Knotenpunkte sind diese entsprechend
den Vorgaben der RAL zu gestalten. Gemafi der RAL sind bei VerknlUpfungen zwischen
StraBen der EKL 3 (Teilknoten der AS Schwarzheide) bzw. zwischen einer StraBe der
EKL 3 und einer StraBe der EKL 4 (nérdliche Anbindung des IG an die L 55) folgende
Knotenpunktformen prinzipiell méglich:

[ Knotenpunkt mit Vorfahrtregelung,
[ Knotenpunkt mit Lichtsignalregelung und
[ kleiner Kreisverkehrsplatz (KVP).

Verkehrsbelastungen

Grundlage fur die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstérken flir die maBgebende
Spitzenstunde sind die ermittelten Verkehrsbelastungen einerseits fir den Zustand nach
Umsetzung des ersten Bauabschnitts und andererseits fir den Zustand nach Umsetzung
des zweiten Bauabschnitts. Die Bemessungsverkehrsstarken kénnen den Anlagen 3.1
und 3.2 entnommen werden. Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit im Bestand
werden die Bemessungsverkehrsstéarken des Planungsnullfalls verwendet (vgl. Anlage 1).

Einstufung der Verkehrsqualitat

Das wesentliche Kriterium zur Bewertung der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ist die
mittlere Wartezeit der Kfz-Stréme. Wesentliche Merkmale einer guten Verkehrsqualitat sind
kurze Wartezeiten und so wenig wie mdéglich Haltevorgange. Die Beurteilung der Qualitat
des Verkehrsablaufs wird anhand der sechs Qualitatsstufen an Knotenpunkten des HBS”
vorgenommen (vgl. Tab. 6).

7 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., KéIn, Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Wartezeiten sind flr die jeweils
nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.
gering.

Stufe B | Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind flr die jeweils
Kraftfahrzeugstréme werden vom betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die wéahrend der Sperrzeit auf dem
dabei entstehenden Wartezeiten sind betrachteten Fahrstreifen ankommenden
gering. Kfz kdnnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C | Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
mussen auf eine merkbare Anzahl von betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf
achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es | dem betrachteten Fahrstreifen
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch ankommenden Kfz kénnen in der
weder hinsichtlich seiner rumlichen nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Dauer eine starke Beeintrachtigung Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
darstellt. nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Stufe D | Der Mehrzahl der Fahrzeugfihrer missen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen | betroffenen Verkehrsteilnehmer
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
Werte annehmen. Auch wenn sich der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.
vorlUbergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtck. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fur die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
grofBBe und dabei stark streuende Werte an. | Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
Geringfugige Verschlechterungen der den meisten Umldufen ein Rickstau auf.
EinflussgréBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres | lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
Zeitintervall groBer als die Kapazitat far wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich Uberschritten. Der Rickstau wéchst
lange, standig wachsende Staus mit stetig. Die Kfz missen bis zur Weiterfahrt
besonders hohen Wartezeiten. Diese mehrfach vorriicken.

Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Tab. 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten (HBS 2015)
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Fir Knotenpunkte sollte auch in den Spitzenstunden mindestens die Qualitatsstufe D
erreicht werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gelten die in Tab. 7 zusam-
mengefasst dargestellten Grenzwerte der mittleren Wartezeit.

mittlere Wartezeit w [s]
Qsv . .
Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung / Knotenpunkte mit
Kreisverkehrsplatz Lichtsignalregelung
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Séttigungsgrad > 1,0 Séttigungsgrad > 1,0

Tab. 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach HBS 2015

MaBgebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist jeweils der Strom mit der
niedrigsten Qualitatsstufe.

Mittlere Wartezeiten und Riickstauldangen
Die Berechnung der mittleren Wartezeiten sowie der 90 %- bzw. 95 %-Rulckstaulangen

erfolgte mittels der im Handbuch fir Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)
beschriebenen Berechnungsverfahren.
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5.2 Knotenpunkt 1: nérdlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Planungsnullfall: Bestandsausbau (Vorfahrtregelung)

Am noérdlichen Teilknoten der AS Schwarzheide (KP 1) wird die L 55 im Bestand mit der
Richtungsfahrbahn der A 13 in Richtung Dresden verknUpft. Derzeitig ist die Einmindung
vorfahrtgeregelt. Die Berechnung der Leistungsféahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter
Zugrundelegung des gegenwartigen Ausbauzustandes des Knotens mit einer
Vorfahrtregelung, einem Linksabbiegestreifen in der nérdlichen Zufahrt der L 55 und einer
Dreiecksinsel fir den dann untergeordneten Rechtsabbieger aus Richtung Studen. Zudem
verlauft westlich der L 55 parallel dazu ein straBenbegleitender Geh- und Radweg, welcher
die einmindende Rampe von der A 13 mithilfe eines Fahrbahnteilers quert.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt im Planungsnulifall der Qualitatsstufe B (vgl. Anlage 4). Demnach ist der Knoten-
punkt in dieser Form leistungsfahig und besitzt Leistungsfahigkeitsreserven. Eine
Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte oder ein Rickstau auf die A 13 ist nicht zu
erwarten.

Planfall ,erster Bauabschnitt“: Bestandsausbau (Vorfahrtregelung)

Mit der Umsetzung des ersten Bauabschnitts des Industriegebiets erfolgt am KP 1 noch
keine Anbindung an das Industriegebiet gegenidber der Einmindung der
Verbindungsrampe der A 13. Der Ausbauzustand des Knotens entspricht damit dem
Bestandsausbau mit einer Vorfahrtregelung.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt im ersten Bauabschnitt der Qualitatsstufe E (vgl. Anlage 5). Demnach ist der
Knotenpunkt in dieser Form nicht leistungsfahig und besitzt keine Leistungsfahig-
keitsreserven. MaBgebend ist die Knotenpunktzufahrt ,AS Schwarzheide”. Ein Ruckstau
auf die Autobahn kann aufgrund der erhéhten Verkehrsbelastungen nicht ausgeschlossen
werden, was ein erhebliches Defizit der Verkehrssicherheit darstellt.

Planfall ,erster Bauabschnitt”: Bestandsausbau (Lichtsignalregelung)

Da der bestehende Knotenpunkt nach Umsetzung des ersten Bauabschnitts mit einer
Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig ist, wird die Ausstattung des Knotens mit einer LSA
empfohlen (vgl. Abb. 1).

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitdit des Verkehrsablaufes am
Knotenpunkt im ersten Bauabschnitt der Qualitatsstufe C (vgl. Anlage 5). Demnach ist
der Knotenpunkt leistungsfahig und besitzt Leistungsfahigkeitsreserven. Ein Riickstau
auf die A 13 ist nicht zu erwarten und kann durch die Installation einer Stauschleife in der
Zufahrt auch  signaltechnisch  vermieden werden. Die Aufstelllange des
Linksabbiegestreifens in der Zufahrt L 55 Nord ist mit 42 m ausreichend.
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Planfall ,zweiter Bauabschnitt“: vierarmiger Knotenpunkt (Vorfahrtregelung)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
der Beibehaltung der Vorfahrtregelung bei Anschluss der geplanten Anbindung des
Industriegebiets als vierten Knotenpunktarm. Dabei sind gemdaB den aktuell gultigen
Richtlinien in beiden Zufahrten der L 55 Linksabbiegestreifen anzulegen. Der parallel zur
L 55 verlaufende straBenbegleitende Geh- und Radweg quert die einmiindende Rampe von
der A 13 wie im Bestand mithilfe eines Fahrbahnteilers. Als Verkehrsbelastung flr den
Knoten wird die Abwicklung des gesamten prognostizierten Quell- und Zielverkehrs des
Industriegebiets Uber diesen Knoten unterstellt.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt der Qualitatsstufe F (vgl. Anlage 6). Demnach ist der Knotenpunkt in dieser Form
nicht leistungsfahig und besitzt keine Leistungsfahigkeitsreserven.

Planfall ,zweiter Bauabschnitt“: vierarmiger Knotenpunkt (Lichtsignalregelunq)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
einer Lichtsignalregelung bei Anschluss der geplanten Anbindung des Industriegebiets als
vierten Knotenpunktarm. Zur Anbindung des Industriegebiets an den parallel zur L 55
verlaufenden straBenbegleitenden Geh- und Radweg werden in allen vier Zufahrten Furten
fir querende FuBBganger und Radfahrer angelegt. Als Verkehrsbelastung fir den Knoten
wird die Abwicklung des gesamten prognostizierten Quell- und Zielverkehrs des
Industriegebiets Uber diesen Knoten unterstellt.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes fir den Kfz-
Verkehr am Knotenpunkt der Qualitatsstufe D (vgl. Anlage 6). Demnach ist der
Knotenpunkt in dieser Form leistungsfahig und besitzt Leistungsfahigkeitsreserven.
Eine Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte oder ein Riickstau auf die A 13 ist nicht
zu erwarten. Demnach ist der Knotenpunkt auch bei Sperrung der nérdlichen Anbindung
an die L 55 (KP 2) leistungsfahig und ausreichend dimensioniert.

Bei den FuBganger- und Radfahrer-Signalgruppen wird nur die Qualitatsstufe E erreicht,
allerdings werden diese nur auf Anforderung geschaltet und kénnen im verkehrsabhangig
gesteuerten Signalprogramm entsprechend mit geringen Wartezeiten freigegeben werden.

Planfall ,zweiter Bauabschnitt“: Kreisverkehrsplatz

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
eines kleinen Kreisverkehrsplatzes mit einstreifigen Zu- und Ausfahrten sowie einstreifiger
Kreisfahrbahn bei Anschluss der geplanten Anbindung des Industriegebiets als vierten
Knotenpunktarm. Zur Anbindung des Industriegebiets an den parallel zur L 55 verlaufenden
straBenbegleitenden Geh- und Radweg werden in allen vier Zufahrten Querungen fir
FuBgénger und Radfahrer vorgesehen. Als Verkehrsbelastung fir den Knoten wird die
Abwicklung des gesamten prognostizierten Quell- und Zielverkehrs des Industriegebiets
Uber diesen Knoten unterstellt.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitdit des Verkehrsablaufes am
Knotenpunkt der Qualitatsstufe C (Anlage 6). Demnach ist der Knotenpunkt
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leistungsfahig und besitzt Leistungsfiahigkeitsreserven. Eine Uberstauung der
benachbarten Knotenpunkte oder ein Rickstau auf die A 13 ist nicht zu erwarten.

5.3 Knotenpunkt 2: nérdliche Anbindung des Industriegebiets an die L 55

Die nérdliche Zufahrt des Industriegebiets wird ca. 450 m nérdlich es nérdliche Teilknotens
der AS Schwarzheide an die L 55 angebunden. Dadurch entsteht ein dreiarmiger Knoten-
punkt.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
einer Vorfahrtregelung bei Anschluss der geplanten Anbindung des Industriegebiets an die
L 55. Dabei ist gemaf den aktuell gultigen Richtlinien in der stidlichen Zufahrt der L 55 ein
Linksabbiegestreifen anzulegen. Der westlich parallel zur L 55 verlaufende straBenbe-
gleitende Geh- und Radweg wird tber eine Querungshilfe in der nérdlichen Zufahrt der L 55
an das Industriegebiet angebunden.

Nach Umsetzung des ersten Bauabschnitts wird der gesamte Quell- und Zielverkehr des
Industriegebietes Uber diesen Knotenpunkt abgewickelt. Unter diesen Randbedingungen
entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt im ersten Bauabschnitt der
Qualitatsstufe B (vgl. Anlage 5). Demnach ist der Knotenpunkt leistungsfahig und
besitzt Leistungsfahigkeitsreserven. Eine Uberstauung benachbarter Knotenpunkte ist
nicht zu erwarten.

Nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts einschlieBlich der Herstellung der Zufahrt zum
Industriegebiet am nérdlichen Teilknoten der AS Schwarzheide nimmt die verkehrliche
Bedeutung der Zufahrt am KP 2 entsprechend ab. Unter diesen Randbedingungen
entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knotenpunkt im zweiten Bauabschnitt der
Qualitatsstufe A (vgl. Anlage 6). Demnach ist der Knotenpunkt leistungsfahig und
besitzt Leistungsfahigkeitsreserven. Eine Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte
ist nicht zu erwarten. Theoretisch kénnten bis zu 60% des Quell- und Zielverkehrs leistungs-
fahig mit einer Vorfahrtregelung an diesem Knoten abgewickelt werden (vgl. Anlage 6).

5.4 Knotenpunkt 3: sudlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Am stdlichen Teilknoten der AS Schwarzheide (KP 3) wird die L 55 im Bestand mit der
Richtungsfahrbahn der A 13 in Richtung Berlin verknipft. Derzeitig ist die Einmindung
vorfahrtgeregelt. Mit Inbetriebnahme des Industriegebiets Schipkau-Schwarzheide wird
jedoch ein erheblicher Anstieg der Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt erwartet.

Planungsnullfall: Bestandsausbau (Vorfahrtregelung)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
des gegenwartigen Ausbauzustandes des Knotens mit einer Vorfahrtregelung, einem
Linksabbiegestreifen in der sidlichen Zufahrt der L 55 und einer Dreiecksinsel flir den dann
untergeordneten Rechtsabbieger aus Richtung Norden. Querungsmdglichkeiten flr
FuBganger und Radfahrer sind im Bestand nicht vorhanden.
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Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt im Planungsnulifall der Qualitatsstufe B (vgl. Anlage 4). Demnach ist der Knoten-
punkt in dieser Form leistungsfahig und besitzt Leistungsfahigkeitsreserven. Eine
Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte oder ein Riickstau auf die A 13 ist nicht zu
erwarten.

Planfall ,erster Bauabschnitt: Bestandsausbau (Vorfahrtregelung)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
der Beibehaltung der Vorfahrtregelung und des bestehenden Ausbauzustandes.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt nach Umsetzung des ersten Bauabschnitts der Qualitatsstufe D (vgl. Anlage 5).
Demnach ist der Knotenpunkt in dieser Form leistungsfahig und besitzt Leistungsfahig-
keitsreserven. Eine Uberstauung benachbarter Knoten oder ein Rickstau auf die A 13
sind nicht zu erwarten.

Planfall ,zweiter Bauabschnitt: Bestandsausbau (Vorfahrtregelung)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
der Beibehaltung der Vorfahrtregelung und des bestehenden Ausbauzustandes.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts der Qualitatsstufe F (vgl. Anlage 6).
Demnach ist der Knotenpunkt in dieser Form nicht leistungsfahig und besitzt keine
Leistungsfahigkeitsreserven. Es sind auBBerdem regelmaBige Rickstaus auf die A 13 zu
erwarten.

Planfall ,zweiter Bauabschnitt: Bestandsausbau (Lichtsignalregelung)

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
einer Lichtsignalregelung bei Beibehaltung des bestehenden Ausbauzustandes.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitat des Verkehrsablaufes am Knoten-
punkt nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts der Qualitatsstufe D (vgl. Anlage 6).
Demnach ist der Knotenpunkt in dieser Form leistungsfahig und besitzt Leistungsfahig-
keitsreserven. Eine Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte oder ein Rickstau auf
die A 13 ist nicht zu erwarten.

Planfall ,zweiter Bauabschnitt: Kreisverkehrsplatz

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erfolgt unter Zugrundelegung
eines kleinen Kreisverkehrsplatzes mit einstreifigen Zu- und Ausfahrten sowie einstreifiger
Kreisfahrbahn. Querungsmdglichkeiten fir FuBganger und Radfahrer sind nicht erforder-
lich, da der straBenbegleitende Geh- und Radweg &stlich des Knotens und somit gegenlber
der Einmindung der Rampe von der A 13 verlauft.

Unter diesen Randbedingungen entspricht die Qualitdit des Verkehrsablaufes am
Knotenpunkt nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts der Qualitatsstufe A (vgl.
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Anlage 6). Demnach ist der Knotenpunkt leistungsfahig und besitzt Leistungsfahig-
keitsreserven. Eine Uberstauung der benachbarten Knotenpunkte oder ein Rickstau auf
die A 13 ist nicht zu erwarten.

6 Knotenpunktformen und -elemente
6.1 Erster Bauabschnitt
6.1.1 Knotenpunkt 1: nérdlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Zur Abwicklung des zusétzlichen vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens ist der
Knotenpunkt mit Umsetzung des ersten Bauabschnitts mit einer Lichtsignalanlage
auszurusten. Daruber hinaus sind die Haltelinien zu markieren, weitere bauliche
Anpassungen sind nicht erforderlich. Diese Variante ist vollumféanglich leistungsfahig und
es besteht zusatzlich die Mdglichkeit einen eventuellen Rickstau auf die A 13
signaltechnisch zu regeln bzw. zu vermeiden. Dazu wird die Installation einer Stauschleife
in der Ausfahrtsrampe von der A 13 kommend empfohlen.

Es ist auch die bestehende westliche unbefestigte Zufahrt mit in die Lichtsignalregelung
einzubeziehen, auch wenn diese aufgrund der absolut untergeordneten Bedeutung in den
Leistungsfahigkeitsberechnungen nicht beriicksichtigt wurde. Diese Zufahrt ist dauerhaft
nur auf Anforderung freizugeben.

6.1.2 Knotenpunkt 2: nérdliche Anbindung des Industriegebiets an die L 55

Die ndrdliche Anbindung des Industriegebiets wird mit Umsetzung des ersten
Bauabschnitts bereits vollstédndig als vorfahrtgeregelte Einmindung hergestellt. Mit dieser
Knotenpunktform ist der Knoten vollumfanglich leistungsfahig, eine Lichtsignalregelung ist
daher nicht erforderlich. Die Planung als Kreisverkehrsplatz erscheint zudem aufgrund der
unterschiedlichen Bedeutung der beiden StraBen nicht zweckmaBig.

Der Entwurf des Knotenpunktes erfolgt aufgrund der AuBerortslage entsprechend den
Vorgaben der RAL. Als Einmindung einer StraBBe der EKL 4 (Anbindung IG) in eine StraBe
der EKL 3 (L 55) ist in der sudlichen Zufahrt der Gbergeordneten L 55 ein Linksabbiege-
streifen entsprechend dem Linksabbiegetyp LA 2 anzulegen. Die Aufstelllange soll geman
RAL und den durchgefihrten HBS-Berechnungen mindestens 20 m betragen (vgl.
Abbildung 1). Da entsprechend den HBS-Berechnungen kein nennenswerter Rickstau zu
erwarten ist, kann auf die Anlage einer Verzdgerungsstrecke verzichtet werden. Die
Verziehungslange betragt 70 m bei einseitiger Aufweitung.

In der nérdlichen Zufahrt der L 55 ist geméai dem zu wéhlenden Rechtsabbiegetyp RA 5
keine Rechtsabbiegeeinrichtung erforderlich. In der untergeordneten Zufahrt vom Industrie-
gebiet ist entsprechend dem Zufahrttyp KE 5 ein kleiner Tropfen vorzusehen.

Der straBenbegleitende Geh- und Radweg westlich der L 55 sowie die parallel fiihrende
Mulde bleiben in ihrer Lage unverédndert erhalten, da die fur den Linksabbiegestreifen
erforderliche Aufweitung auf der Seite des geplanten Industriegebiets erfolgt. Am Knoten-
punkt werden zum Anschluss an die geplante Radverkehrsfihrung innerhalb des
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Industriegebiets in der nérdlichen Zufahrt eine Mittelinsel als Querungshilfe vorgesehen.
AuBerdem erfolgt ein baulicher Anschluss an den straBenbegleitenden Geh- und Radweg
(Uberfihrung oder Unterbrechung der Mulde). In den weiteren Planungsphasen ist die
Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt noch einmal vertiefend zu untersuchen, inwiefern das
Uberqueren der drei Fahrstreifen der L 55 fur aus dem Industriegebiet kommende
Radfahrer vermieden werden kann (bspw. durch eine Querung der Zufahrt ins
Industriegebiet und Mitnutzung der geplanten Querungshilfe Gber die L 55 oder durch die
Planung einer zweiten Querungshilfe in der stidlichen Zufahrt der L 55.

Ostlich der L 55 sind in den Zufahrten der L 55 die bestehenden Béschungen entsprechend
anzupassen.

6.1.3 Knotenpunkt 3: sudlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Mit Umsetzung des ersten Bauabschnitts kann die bestehende Vorfahriregelung
unverandert beibehalten werden. Auch unter Berlcksichtigung des zusétzlichen
vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens des Industriegebiets ist der Knotenpunkt
weiterhin leistungsféahig und besitzt Leistungsfahigkeitsreserven.

6.2 Zweiter Bauabschnitt
6.2.1 Knotenpunkt 1: nérdlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Mit Umsetzung des zweiten Bauabschnitts erfolgt die HaupterschlieBung des
Industriegebiets Schipkau-Schwarzheide Uber den KP 1. Gegeniiber der Einmindung der
Verbindungsrampe erfolgt die Anbindung des Industriegebiets. Dadurch entsteht ein
vierarmiger Knotenpunkt. Fir diesen Fall sind die Varianten Lichtsignalregelung und
Kreisverkehrsplatz beide vollumfanglich leistungsfahig. Jedoch weist der Knotenpunkt bei
einer Lichtsignalregelung wesentlich héhere Leistungsfahigkeitsreserven auf, bis es zu
einer Uberlastung des Knotens kommt (Auslastungsgrad > 1,0 bzw. QSV F). Hinzu kommt,
dass insbesondere bei Umleitungen oder Sperrungen (u.a. auf der A 13) das LSA-
Programm an die in diesem Fall veranderten Verkehrsverhaltnissen angepasst werden
kann, was bei einem Kreisverkehrsplatz nicht méglich ist.

Im Regelfall ist bei beiden Varianten kein Rlckstau auf die A 13 zu erwarten. Bei einer
Lichtsignalregelung besteht zusatzlich die Mdglichkeit den Rulckstau technisch zu regeln
bzw. zu vermeiden.

Aus den genannten Grinden wird aus verkehrlicher Sicht daher die Planung des Knoten-
punktes mit einer Lichtsignalregelung empfohlen.

Der Entwurf des Knotenpunktes erfolgt aufgrund der AuBerortslage entsprechend den
Vorgaben der RAL. Als Kreuzung zweier StraBen der EKL 3 (L 55 bzw. Rampe A 13) sind
in der Ubergeordneten L 55 aus beiden Richtungen Linksabbiegestreifen entsprechend
dem Linksabbiegetyp LA 1 anzulegen. Die Aufstelllange betragt anhand der durchgefiihrten
HBS-Berechnungen in der stidlichen Zufahrt 96 m und in der nérdlichen Zufahrt 42 m (vgl.
Abbildung 2). Die Verzdgerungslange betragt jeweils 20 m und die Verziehungsléange
50 m bei beidseitiger Aufweitung. Rechtsabbiegestreifen sind in beiden Zufahrten keine
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erforderlich und nach RAL ist der Rechtsabbiegetyp RA 2 zu wahlen. Eine Anpassung des
Brickenbauwerks der L 55 Uber die A 13 ist nicht erforderlich.

In den Zufahrten von der Rampe der A 13 ist ein zuséatzlicher Abbiegestreifen gemaf den
HBS-Berechnungen notwendig. Die Planung der Zufahrt erfolgt entsprechend dem
Zufahrttyp KE 1 mit einem kleinen Tropfen als Fahrbahnteiler und Mittelinsel fir querende
FuBganger und Radfahrer. Die Aufstelllange des Linksabbiegestreifens betragt 72 m, die
Verziehungslange 70 m.

In der Zufahrt vom Industriegebiet sind sowohl ein Rechts- als auch ein Linksabbiege-
streifen erforderlich. Die Aufstelllange des Rechtsabbiegestreifens betragt 48 m, die des
Linksabbiegestreifens 66 m. Aufgrund der Ausfahrt aus dem Industriegebiet kann die
Verziehungsléange entsprechend den Vorgaben der RASt® 30 m betragen.

Der straBenbegleitende Geh- und Radweg westlich der L 55 wird regelwerkskonform mit
einem Abstand von 1,75 m zur Fahrbahn und einer Breite von 2,50 m im Umbaubereich
wiederhergestellt und an den bestehenden Geh- und Radweg angebunden. Am Knoten-
punkt werden zum Anschluss an die geplante Radverkehrsfihrung innerhalb des Industrie-
gebiets in allen vier Zufahrten Querungen bzw. Furten fir FuBganger und Radfahrer vorge-
sehen. Bushaltestellen werden derzeit keine am Knotenpunkt vorgesehen, da die
Buslinienfihrung vorbehaltlich der Abstimmungen mit den zusténdigen Aufgabentragern
und Verkehrsunternehmen gefihrt werden soll. Eine spatere Nachriistung in den beiden
Zufahrten der L 55 wéare aber mdglich.

Ostlich der L 55 sind in den Zufahrten der L 55 die bestehenden Béschungen und Mulden
entsprechend anzupassen.

6.2.2 Knotenpunkt 2: nérdliche Anbindung des Industriegebiets an die L 55

Die nérdliche Anbindung des Industriegebiets an die L 55 kann mit Umsetzung des zweiten
Bauabschnitts unverandert bestehen bleiben und es bedarf keiner weiteren baulichen
Anpassungen.

6.2.3 Knotenpunkt 3: sudlicher Teilknoten der AS Schwarzheide

Da der Knotenpunkt bei einer Beibehaltung der Vorfahrtregelung unter Berlcksichtigung
des zusétzlichen vorhabenbedingten Verkehrsautkommens des Industriegebiets nach
Umsetzung des zweiten Bauabschnitts, mit der QSV F nicht leistungsfahig ist, sind
entsprechende Anpassungen am KP 3 vorzunehmen.

Die Varianten Lichtsignalregelung und Kreisverkehrsplatz sind beide vollumfénglich
leistungsfahig. Bei Umleitungen oder Sperrungen (u.a. auf der A 13) kann jedoch das LSA-
Programm an die in diesem Fall veranderten Verkehrsverhéltnisse angepasst werden kann,
was bei einem Kreisverkehrsplatz nicht méglich ist. Im Regelfall ist bei beiden Varianten
kein Rickstau auf die A 13 zu erwarten. Bei einer Lichtsignalregelung besteht zusatzlich

8 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kdin, Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen,
Ausgabe 2006
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jedoch die Mdglichkeit den Rickstau technisch zu regeln. AuBerdem ist der bauliche
Aufwand bei einer Lichtsignalregelung erheblich geringer.

Beim Bau eines Kreisverkehrsplatzes ware der gesamte Knotenpunkt vollstandig
umzubauen, bei einer Lichtsignalregelung kann der Knoten in seinem heutigen
Ausbauzustand erhalten bleiben und es ist lediglich die Lichtsignalanlage nachzuristen.

Aus den genannten Grinden wird daher aus verkehrlicher Sicht die Planung des
Knotenpunktes mit  einer Lichtsignalregelung empfohlen. Der bestehende
Linksabbiegestreifen in der sudlichen Zufahrt der L 55 ist ausreichend lang, sodass kein
Umbau auch bei einer geringfigigen Anpassung der Haltelinien erforderlich ist.

7 OPNV, Rad- und FuBverkehr

Auf den StraBen des Untersuchungsraumes verkehren folgende derzeit durch die
Verkehrsgesellschaft Oberspreewald-Lausitz mbH betriebenen Buslinien:

(] Linie 616: Ruhland — Schwarzheide — Klettwitz — GroBraschen und
] Linie 617: Lauchhammer — Schipkau — Senftenberg.

Beide Linien verkehren derzeit unter der Woche nahezu im Stundentakt und verlaufen im
Zuge der L 55. Haltestellen gibt es im Untersuchungsraum an den drei Knotenpunkten
keine. Etwa 1 km sldlich der AS Schwarzheide liegt die Haltestelle ,Schwarzheide, BASF*
und etwa 2,5 km nérdlich davon die Haltestelle ,Schipkau, Siedlung“. Zur ErschlieBung des
geplanten Industriegebiets ist daher mindestens eine zusatzliche Haltestelle vorzusehen.
Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans ist, vorbehaltlich der notwendigen
Abstimmungen mit den zusténdigen Aufgabentrédgern und Verkehrsunternehmen, geplant,
den Linienverlauf durch das Industriegebiet zu fihren und innerhalb dessen entsprechende
Haltestellen vorzusehen. Sollte dies bspw. aus fahrplantechnischen Griinden nicht méglich
sein, sollten am sudlichen Anschlussknoten des Industriegebiets (KP 1) Bushaltestellen in
beiden Richtungen geplant werden. Aufgrund der GréBe des geplanten Industriegebiets
waren von dort allerdings noch erhebliche Strecken von bis zu 1 km zu FuB3 zurtickzulegen.

Westlich der L 55 verlauft ein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Dieser wird an beiden
Anschlussknoten fir FuBganger und Radfahrer an das Industriegebiet angebunden. Am
stdlichen Anschlussknoten (KP 1) werden dazu in allen vier KP-Zufahrten
lichtsignalgeregelte Querungen bzw. Furten fir FuBganger und Radfahrer vorgesehen. Am
nérdlichen Anschlussknoten (KP 2) wird in der nérdlichen Zufahrt eine Mittelinsel als
Querungshilfe vorgesehen. AuBerdem erfolgt ein baulicher Anschluss an den
straBenbegleitenden Geh- und Radweg (Uberfihrung oder Unterbrechung der Mulde).

Seite 19



VAKSTE Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide
A Verkehrsuntersuchung

Schlussbericht vom 15.08.2025 / 02.10.2025

8 Fazit und Empfehlungen

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die externe Verkehrsanbindung
des geplanten Industriegebiets Schipkau-Schwarzheide auf dem ehemaligen Gelande des
Flugplatzes Schwarzheide / Schipkau hinsichtlich der Ausbaunotwendigkeiten der
vorhandenen Infrastrukturen und ggf. notwendiger Ausristungen bewertet. Dabei wurden
die Anschlussknotenpunkte der beiden geplanten Anbindungen des Industriegebiets sowie
der sidliche Teilknoten der AS Schwarzheide betrachtet.

Dafir wurde zunéchst das Verkehrsaufkommen auf den umliegenden StraBen (A 13 und
L 55) ohne Berlcksichtigung des Industriegebiets ermittelt. AnschlieBend wurde das
vorhabenbedingte Verkehrsaufkommen nach Umsetzung des ersten bzw. zweiten
Bauabschnitts prognostiziert, sodass letztendlich das Gesamtverkehrsaufkommen als
Grundlage fir die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS fir die drei
genannten Knotenpunkte, jeweils fir beide Bauabschnitte, ermittelt werden konnte.

Darauf aufbauend wurden fur die drei betrachteten Knotenpunkte im Untersuchungsraum
die notwendige Ausbauform und die Dimensionierung abgeleitet. Nach Umsetzung des
ersten Bauabschnitts (TeilerschlieBung mit 50 % Umsetzung des Industriegebietes) werden
an den Knoten folgende MaBnahmen empfohlen:

[ KP 1: Nachrustung des bestehenden Knotenpunkts mit einer LSA und damit
verbundene geringflgige bauliche Anpassungen,

[ KP 2: Neubau als vorfahrtgeregelte Einmindung und

[ KP 3: Beibehaltung des derzeitigen Ausbauzustandes einschlieBlich der
bestehenden Vorfahrtregelung.

Nach Umsetzung des zweiten Bauabschnitts (vollstandige Umsetzung des
Industriegebietes) werden an den Knoten folgende MaBnahmen empfohlen:

[ KP 1: Herstellung der Anbindung an das Industriegebiets einschlieBlich Umbau
des gesamten Knotenpunktes zu einer lichtsignalgeregelten Kreuzung, sodass
auch eine technische Regelung des Rlckstaus auf die A 13 sowie eine Anpassung
der LSA-Steuerung bei Umleitungen oder Sperrungen méglich ist (ebenso wére
die Abwicklung des gesamten Quell- und Zielverkehrs des IG Uber diesen KP
leistungsféhig mdglich),

[ KP 2: nach Herstellung der Einmindung im Zuge des ersten Bauabschnitts sind
keine weiteren baulichen Anpassungen erforderlich und

(] KP 3: zur leistungsfahigen Abwicklung des =zusétzlichen vorhabenbedingten
Verkehrsautfkommens wird die Nachrlstung einer Lichtsignalanlage empfohlen,
wobei der Ausbauzustand des Knotens an sich unverandert bleiben kann.

Erfolgt nach Umsetzung der beiden Bauabschnitte der Ausbau der Knotenpunkte wie oben
beschrieben und anhand des akiuellen Regelwerks, entsprechen diese einer
leistungsfahigen und den aktuellen Anforderungen an die Verkehrssicherheit
entsprechenden Verkehrsanlage. Zur weiteren Planung der Knotenpunkte ist als nachster
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Planungsschritt die Objektplanung notwendig. Dabei sind u.a. die in der Stellungnahme des
Landesbetriebs StraBenwesen Brandenburg aufgeflihrten Hinweise zu berlcksichtigen
(vgl. Anlage 7).

i. A. Dipl.-Ing. Tobias Gunther
i. A. Dipl.-Ing. Andreas Gruner Dresden, 15.08.2025
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Anlage 1: Verkehrsbelastungen, Planungsnulifall

Verkehrsstrom DTV s Spitzen- Bemessun_gsverkehrsstéirken
stunden- Spitzenstunde

Knotenpunkt Zufahrt Richtung Ausfahrt Phkw Lkw Kiz antell Phw Lkw Kiz
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

L 55 Siid gerade L 55 Nord 1.804 63 1.867 10,0% 180 7 187

KP 1: L 55/ rgchts A 13“ 391 26 417 10,0% 39 3 42

AS Schwarzheide AS Schwarzheide links L 55 Sud 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

Teilknoten Nord ’ rephts L 55 Nord 0 0 0 10,0% 9 1 10

L 55 Nord links A13 1.097 15 1.112 10,0% 110 1 111

gerade L 55 Sud 708 48 756 10,0% 71 5 76

L 55 Nord gerade L 55 Sud 1.907 451 2.358 10,0% 191 45 236

KP 3: L 55/ rgchts A13 0 0 0 10,0% 9 1 10

AS Schwarzheide AS Schwarzheide links L 55 qud 1.096 15 1.111 10,0% 110 1 111

Teilknoten Siid ’ rgchts L 55 Sud 391 26 417 10,0% 39 3 42

L 55 Siid links A13 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

gerade L 55 Nord 1.099 74 1.173 10,0% 110 7 117
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7‘ Anlage 2.1: Verkehrsaufkommen IG Schipkau-Schwarzheide, 1. Bauabschnitt
Industriegebiet Schipkau-
Schwarzheide
Gebietstyp [] Gl
Bruttoflache [m2] -
Verkaufsflache [m?] .
Grundlagen Beschéftigtendichte [Beschéftigte/ha] -
Einwohner [EW] -
Beschaftigte [Beschaftigte] 1.500
Wegehaufigkeit [Wege/Beschaftigtem] 25"
Beschaftigten- [MIV-Anteil [%] 90%"
verkehr Besetzungsgrad [] 1,1
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 3.068
Wegehaufigkeit [Wege/Beschaftigtem] 0,52
Kundenfrequenz [Kunden/m?] -
Kunden- und . 7
- % o/ 1)
Besucher- MIV-Anteil [%] 100 f;
verkehr Besetzungsgrad [] 1,1
Verbundeffekt [%] -
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 682
Pkw-Fartenhaufigkeit [Pkw-Fahrten/Beschaftigtem] 1,0"
. Lkw-Fahrtenhaufigkeit [Lkw-Fahrten/Beschéftigtem] 0,8"
X‘Q:;Z;Taﬂs Lkw-Fahrtenhaufigkeit [Lkw-Fahrten/hal ;
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 1.500
Lkw-Fahrten [Lkw/24h] 1.200
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 5.250
Summe Lkw-Fahrten [Lkw/24h] 1.200
Kfz-Fahrten [Kfz/24h] 6.450
gesamtes erzeugtes Verkehrsaufkommen (Kfz/24h): 6.450

1) Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006

2) Quelle: Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42-2000: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der

Verkehrserzeugung
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7‘ Anlage 2.2: Verkehrsaufkommen IG Schipkau-Schwarzheide, 2. Bauabschnitt
Industriegebiet Schipkau-
Schwarzheide
Gebietstyp [] Gl
Bruttoflache [m2] -
Verkaufsflache [m?] .
Grundlagen Beschéftigtendichte [Beschéftigte/ha] -
Einwohner [EW] .
Beschéftigte [Beschéftigte] 3.000
Wegehaufigkeit [Wege/Beschiftigtem] 25"
Beschaftigten- |MIV-Anteil %] 90%"
verkehr Besetzungsgrad [] 1,17
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 6.136
Wegehaufigkeit [Wege/Beschiftigtem] 0,5%
Kundenfrequenz [Kunden/m?] -
Kunden- und . 7
- % o/ 1)
Besucher- MIV-Anteil [%] 100 f;
verkehr Besetzungsgrad [] 1,1
Verbundeffekt [%] -
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 1.364
Pkw-Fartenhaufigkeit [Pkw-Fahrten/Beschaftigtem] 1,0"
. Lkw-Fahrtenhaufigkeit [Lkw-Fahrten/Beschaftigtem] 0,8"
risenafts: | Lkw-Fahrienhaufigket [Lkw-Fahrtenvha] :
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 3.000
Lkw-Fahrten [Lkw/24h] 2.400
Pkw-Fahrten [Pkw/24h] 10.500
Summe Lkw-Fahrten [Lkw/24h] 2.400
Kfz-Fahrten [Kfz/24h] 12.900
gesamtes erzeugtes Verkehrsaufkommen (Kfz/24h): 12.900

1) Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéln, Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006

2) Quelle: Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen, Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42-2000: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der

Verkehrserzeugung
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Anlage 3.1: Verkehrsbelastungen, 1. Bauabschnitt

Spitzen- Bemessungsverkehrsstarken
Verkehrsstrom DTVuo-£r stunden- Spitzenstunde

Knotenpunkt Zufahrt Richtung Ausfahrt Phkw Lkw Kiz antefl Phw Lkw Kiz
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

L 55 Sud gerade L 55 Nord 3.143 231 3.374 10,0% 314 23 337

KP 1: L 55/ rgchts A 13__ 391 26 417 10,0% 39 3 42

AS Schwarzheide AS Schwarzheide links L 55 Sud 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

Teilknoten Nord ’ rgchts L 55 Nord 499 294 793 10,0% 50 29 79

L 55 Nord links A 13 2.383 171 2.554 10,0% 238 17 255

gerade L 55 Sid 1.259 354 1.613 10,0% 126 35 161

L 55 Nord gerade L 55 Sud 1.805 63 1.868 10,0% 181 6 187

KP 2: L 55/ . rgchts IG West 788 138 926 10,0% 79 14 93

IG Schipkau- IG Sch|pka_u- links L 55 qud 788 138 926 10,0% 79 14 93

Schwarzheide Schwarzheide rgchts L 55 Sid 1.838 462 2.300 10,0% 184 46 230

L 55 Siid links IG West 1.838 462 2.300 10,0% 184 46 230

gerade L 55 Nord 1.804 63 1.867 10,0% 180 7 187

L 55 Nord gerade L 55 Sid 1.960 463 2.423 10,0% 196 46 242

KP 3: L 55/ rgchts A13 499 294 793 10,0% 50 29 79

AS Schwarzheide AS Schwarzheide links L 55 qud 2.382 171 2.553 10,0% 238 17 255

Teilknoten Siid ’ rgchts L 55 Sid 391 26 417 10,0% 39 3 42

L 55 Siid links A13 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

gerade L 55 Nord 1.152 86 1.238 10,0% 115 9 124
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Anlage 3.2: Verkehrsbelastungen, 2. Bauabschnitt

Spitzen- Bemessungsverkehrsstarken
Verkehrsstrom DTVmo-£r stunden- Spitzenstunde

Knotenpunkt Zufahrt Richtung Ausfahrt Phkw Lkw Kiz antefl Phw Lkw Kiz
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

links IG West 2.678 336 3.014 10,0% 268 33 301

L 55 Sid gerade L 55 Nord 1.804 63 1.867 10,0% 180 7 187

rechts A13 391 26 417 10,0% 39 3 42

links L 55 Sud 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

KP 1: L 55 / AS Schwarzheide gerade IG West 998 588 1.586 10,0% 100 59 159

AS S.chwarzhei de rephts L 55 Nord 0 0 0 10,0% 9 1 10

Teilknoten Nord . links A13 1.097 15 1.112 10,0% 110 1 111

L 55 Nord gerade L 55 Sud 708 48 756 10,0% 71 5 76

rechts IG West 1.575 276 1.851 10,0% 158 27 185

IG Schipkau- links L 55 Nord 1.575 276 1.851 10,0% 158 27 185

Schwarzheide gerade A13 2.573 312 2.885 10,0% 257 31 288

rechts L 55 Sud 1.103 612 1.715 10,0% 110 61 171

_ gerade L 55 Sud 3.223 311 3.534 10,0% 322 31 353

:E;Pszérhssai; _ - 55 Nord rechts IG West 158 28 185 10,0% 16 3 19

Schwarzheide IG Schipkau- links L 55 Nord 158 28 185 10,0% 16 3 19

(10% des Quell- und Schwarzheide rechts L 55 Sid 368 92 460 10,0% 37 9 46

Zielverkehrs) L 55 Sid links IG West 368 92 460 10,0% 37 9 46

gerade L 55 Nord 3.222 311 3.533 10,0% 322 31 353

_ gerade L 55 Sud 2.435 173 2.608 10,0% 244 17 261

:E;Pszérhssai; _ - 55 Nord rechts IG West 945 166 1.111 10,0% 95 16 111

Schwarzheide IG Schipkau- links L 55 Nord 945 166 1.111 10,0% 95 16 111

(60% des Quell- und Schwarzheide rephts L 55 Sid 2.205 554 2.759 10,0% 221 55 276

Zielverkehrs) L 55 Sid links IG West 2.205 554 2.759 10,0% 221 55 276

gerade L 55 Nord 2.434 173 2.607 10,0% 243 18 261

L 55 Nord gerade L 55 Sud 2.012 475 2.487 10,0% 201 48 249

KP 3 L 55/ rechts A13 998 588 1.586 10,0% 100 59 159

AS Schwarzheide AS Schwarzheide links L 55 Nord 3.669 327 3.996 10,0% 367 33 400

Teilknoten Stid . rechts L 55 Sid 391 26 417 10,0% 39 3 42

L 55 Sid links A13 1.199 403 1.602 10,0% 120 40 160

gerade L 55 Nord 1.204 98 1.302 10,0% 120 10 130
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‘ NIKEh Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

7‘ Anlage 4: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, Planungsnullfall
KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (Vorfahrt, Bestandsausbau)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitat Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg. Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve .
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Nord 187 192 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Sad 0 1.543 1.497 | 1.268 3 A 6
rechts |A13 42 44 111 973 0,979 952
AS links L 55 Sid 160 188 374 586 0,979 504
Schwarzheide 50 532 455 285 13 B 12
rechts |L 55 Nord 10 11 187 861 0,979 843
links A13 111 112 187 960 0,958 920 - 914 803 4 A 6
L 55 Nord 0
gerade L 55 Sid 76 80 - 1.800 1,000 1.800 - 1.721 1.645 2 A 6
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‘ NG Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

7‘ Anlage 4: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, Planungsnullfall

KP 3: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Sud (Vorfahrt, Bestandsausbau)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitt Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
' Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve i
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 236 268 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.733 1.533 1.287 3 A 6
rechts |A13 10 11 160 899 1,000 899
AS links L 55 Nord 111 112 513 470 1,000 372
Schwarzheide 0 510 500 347 10 B 12
rechts |L 55 Sid 42 44 236 797 1,000 797
links A13 160 188 236 897 1,000 897 - 764 604 6 A 6
L 55 Sad 0
gerade L 55 Nord 117 122 - 1.800 1,000 1.800 - 1.728 1.611 2 A 6
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‘ NIKEh Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

Anlage 5: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 1. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (Vorfahrtregelung, Bestandsausbau)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitit Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg. Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve .
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade |L 55 Nord 337 353 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Sad 0 1.561 1.489 1.110 3 A 12
rechts A 13 42 44 255 773 0,979 757
AS links L 55 Sid 160 188 753 321 0,979 202
Schwarzheide 50 305 254 15 125 E 96
rechts |L 55 Nord 79 99 337 678 0,979 664
links A13 255 267 337 781 0,958 749 - 715 460 8 A 12
L 55 Nord 0
gerade L 55 Sid 161 186 - 1.800 1,000 1.800 - 1.562 1.401 3 A 6
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 5: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 1. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (LSA, Bestandsausbau)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 60s)

Kfz-Verkehrsstréme und Fahrstreifen

Signal- Zufahrt Rich- q fsv n b fo R fr s fe
gruppe tung | [Kfz/h] [-] [-] [m] [-] [m] [-] [%] [-]
. gerade 337 1,061 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000
K1 L 55 Sid
Y rechts 42 1,064 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
., _|links 160 1,225 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K2 |A h heid ! 1 ! ! ! !
S Schwarzheide) o iis | 79 | 1330 - | 1000]| 20 |1,000] 00 | 1,000
K3 links 255 1,060 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
L 55 Nord
K4 gerade 161 1,196 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000
Kapazitaten (strombezogen)
Signal- Zufahrt Rich- s Qs te Co CD CPW CGF CLA CRA
gruppe tung | [s] | [Kizh]| [s] | [Kfz/n] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kezin] | [Kfz/n] | [Kiz/h]
. gerade 1,91 1.884 408 - - - - -
K1 L 12
55 Std rechts | 1,92 | 1.879 407 | - i i i i
.. _|links 2,21 1.633 354 - - - - -
K2 |AS Sch heid ’ 12
CWarzneice! oents | 2,39 | 1.503 326 i i i i i
K3 L 55 Nord links 1,91 1.887 18 597 - - - - -
K4 gerade | 2,15 | 1.6783 36 1.032 - - - - -
Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

Signal- Zufahrt Rich- q Jda Jra dia Nk Ns C; Cuj Cj
gruppe tung | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]
K1 |L55sStd gerade | o9 | 337 | 42 - | | 465 - 408

rechts - - 407
.. |links - - R
K2 |AS Schwarzheide 239 - 79 160 - 344
rechts - - -
K3 links 255 - - 255 - - - - 597
L 55 Nord
K4 or gerade | 161 | 161 i i i i i - | 1.032
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

7‘ Anlage 5: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 1. Bauabschnitt
KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (LSA, Bestandsausbau)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 60s)

Verkehrsqualitat

Signal- Zufahrt Rich- q; X fa Noe Nus S Lo tw Qsv
gruppe tung | [Kizh] [ [ [-] [Kfz] | [Kifz] [%] [m] [s] [-]
K1 |L55Std ?:gﬁtdse 379 | 0,816 | 0,247 | 3,488 | 9,445 | 90 9 | 483 | c
K2 |AS Schwarzheide :!2:;8 239 0,695 | 0,211 | 1,523 | 5,206 90 66 37,8 C
K3 L 55 Nord links 255 0,427 | 0,317 | 0,440 | 3,798 90 42 18,9 A
K4 gerade 161 0,156 | 0,617 | 0,104 | 1,242 90 24 5,2 A
FuBgénger
Signalgruppe e twmax Qsy
[s] [s] [-]
F1 Furt Dreiecksinsel 36 24 A
F2 Furt Ausfahrt 27 33 B
F3 Furt Zufahrt 36 24 A
Signalzeitenplan
Signalgrupp Begf;ilgz:zienl:llsa]uer 0 L L L L ‘ 1 L 1 L 1I0 L L 1 L | L 1 L L 2I0 L L L 1 L L L L 3I() L L 1 L L L L L 4'D L 1 L 1 ‘ 1 L L 1 SIO 1 L 1 L ‘ L L L L 60
SHEEEEN -
ke | 4| s |2 Fl
ka | 1o || e .
ke |2 || | ]|
Fi |19 |55 | 3 T
2 | a5 | 12 | 27 |
P8 | o |38 | h
I 1 1 1T ‘ T 1T T T | 1 1 1 | 1 1 1 I 1 T T ‘ 1 1 1T I 1T 1 1 | 1 1 T I 1 T T ‘ T 1 1T I 1T T 1 ‘ 1 1 T
0 10 20 30 40 50 60
_ = Griin, = Rot , l:l = Gelb, E: Rot/Gelb , l:l = Gelbblinker , _ = Dunkel
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 5: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 1. Bauabschnitt

KP 2: L 55/ 1G Schipkau-Schwarzheide (Vorfahrtregelung, Planung)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitit Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg. Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve .
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 187 191 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.711 1.629 1.349 3 A 6
rechts 1G West 93 103 - 1.600 0,979 1.566
IG Schipkau- links L 55 Nord 93 103 604 407 0,979 269
Schwarzheide 50 741 656 333 11 B 18
rechts L 55 Sid 230 262 187 861 0,979 843
links IG West 230 262 280 845 0,958 810 - 710 480 7 A 12
L 55 Sad 50
gerade L 55 Nord 187 192 - 1.800 1,000 1.800 - 1.754 | 1.567 2 A 6
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‘ NIKEh Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

Anlage 5: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 1. Bauabschnitt

KP 3: L 55 / AS Schwarzheide, Teilknoten Siid (Vorfahrtregelunq, Bestandsausbau)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitt Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
' Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve i
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 242 274 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.422 1.222 901 4 A 12
rechts |A13 79 99 160 899 1,000 899
AS links L 55 Nord 255 267 526 460 1,000 363
Schwarzheide 0 422 403 106 33 D 48
rechts |L 55 Sid 42 44 242 789 1,000 789
links A13 160 188 242 890 1,000 890 - 757 597 6 A 6
L 55 Sud 0
gerade L 55 Nord 124 130 - 1.800 1,000 1.800 - 1.713 1.589 2 A 6
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‘ NIKEh Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (Vorfahrtregelung, Planung)

Spitzenstunde

- %=
Verkehrsstérken Haupt Abmin- Kapazitat Kapa- 9? %
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rt Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fah zitats- zeit asv stau-
utanr 9: ustanr Zufahrt FuB+Rad P faktor Fg| "2"  Mischfahrstreifen | reserve >
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [s] [ [m]
links IG West 301 324 261 867 1,000 867 867 805 504 7 A 12
L 55 Sud gerade L 55 Nord 187 192 0 - 1.800 1,000 1.800
1.743 | 1.692 | 1.463 2 A -
rechts |A 13 42 44 - 1.600 0,958 1.533
links L 55 Sid 160 188 1.134 176 1,000 0
AS . gerade 1G West 159 200 50 860 293 1,000 160 0 0 -329 >120 F 1008
Schwarzheide
rechts L 55 Nord 10 11 187 861 1,000 861
links |A13 111 112 229 906 0,958 868 868 863 752 5 A 6
L 55 Nord gerade L 55 Sid 76 80 0 - 1.800 1,000 1.800
1.651 1.521 1.260 3 A -
rechts |IG West 185 204 - 1.600 1,000 1.600
links L 55 Nord 185 204 844 278 1,000 0
|G Schipkau- o 2de A 13 288 310 0 717 362 1,000 197 1 1 643 | »120 | F | 1950
Schwarzheide
rechts |L 55 Sid 171 214 76 1.029 1,000 1.029
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‘ VKT Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N | I Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (LSA, Planung)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 90s)

Kfz-Verkehrsstréme und Fahrstreifen

Signal- Zufahrt Rich- q fsv n b fo R fr s fe
gruppe tung | [Kfzh] | [ [] [m] ] [m] ] [%] ]
K1 links 301 1,099 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K2 L 55 Sud gerade | 187 | 1,034 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000
rechts 42 1,064 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K3 links 160 | 1,225 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K4 AS Schwarzheide|gerade | 159 | 1,334 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000
rechts 10 1,090 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K5 links 111 1,008 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K6 L 55 Nord gerade 76 1,059 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000
rechts 185 | 1,131 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K7 IG Schipkau- links 185 | 1,131 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000
K8 gerade | 288 | 1,097 1 - 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Schwarzheide
K9 rechts 171 1,321 1 - 1,000 20 1,000 0,0 1,000

Kapazitaten (strombezogen)

Signal- Zufahrt Rich- tg ds te Co Cp Cew Cer Cia Cra
gruppe tung [s] | [Kiznl| [s] [Kfzh | [Kizn] | [Kizn] | [Kfzn] | [KEzn] | [KEz/n]
K1 links 1,98 | 1.820 18 384 - - - - -
K2 L 55 Sad gerade | 1,86 | 1.935 o6 580 - - - - -

rechts 1,92 | 1.879 564 - - - - 543
K3 links 2,21 1.633 11 218 - - - - -
Ka AS Schwarzheide|gerade | 2,40 | 1.499 14 250 - - - - -

rechts 1,96 | 1.835 306 - - - - 285
K5 links 1,81 | 1.984 8 198 - - - - -
K6 L 55 Nord gerade 1,91 1.888 17 378 - - - - -

rechts 2,04 | 1.768 354 - - - - 334
K7 . links 2,04 | 1.768 13 275 - - - - -
K8 ga Schipkau- | e | 1,97 | 1.823 | 17 | 365 - - - - -

chwarzheide

K9 rechts 2,38 | 1.514 39 673 - - - - 656

Kapazitidten (fahrstreifenbezogen)

Signal- Zufahrt Rich- q Jda Jra dia Nk Nus C; Cuj G
gruppe tung | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]
K1 links 301 - - 301 - - - - 384
o gerade | yo9 | 187 | 42 | - . . - | s |
rechts - - -
K3 links 160 - - 160 - - - - 218
Ka AS Schwarzheide|gerade 169 159 10 i - - i 552 -
rechts - - -
K5 links 111 - - 111 - - - - 198
ke |- Nerd gerade | 61 | 76 | 185 | - i i - | a5 |
rechts - - -
K7 links 185 - - 185 - - - - 275
IG Schipkau-
K8 Schwarzheide gerade | 288 288 - - - - - - 365
K9 rechts 171 - 171 - - - - - 656
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‘ VKT Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N | I Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (LSA, Planung)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 90s)

Verkehrsqualitat

Signal- Zufahrt Rich- q; X fa Nge Nus S Lao tw QSV
gruppe tung | [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] | [Kfz] [%] [m] [s] [-]
K1 links 301 0,783 | 0,211 | 2,655 | 9,767 a0 96 58,4 D
ko |-9°Sud gerade | o9 | 0,400 | 0,296 | 0,390 | 4,961 | 90 54 | 277 | B
rechts
K3 links 160 0,735 | 0,133 | 1,833 | 5,676 90 72 67,8 D
ka |AS Schwarzheide ?:;Etdse 169 | 0,671 | 0,168 | 1,321 | 5283 | 90 | 72 | 540 | D
K5 links 111 0,560 | 0,100 | 0,773 | 3,419 90 42 52,6 D
ke |-°°Nord gerade | a1 | 0756 | 0,183 | 2,183 | 8370 | 90 | 84 | 576 | D
rechts
K7 ) links 185 0,673 | 0,156 | 1,337 | 5,699 90 66 53,3 D
kg |\G Schipkau- erade | 288 | 0,790 | 0,200 | 2,760 | 9,601 | 90 | 96 | 61,4 | D
Schwarzheide 9 ’ ’ ’ ’ ’
K9 rechts 171 0,261 | 0,433 | 0,201 | 2,933 90 48 17,4 A
FuBgénger
. te twmax QSsv
Signalgruppe
[s] [s] [-]
F1 Furt L 55 Siud 8 82 E
F2 Furt AS Schwarzheide 18 72 E
F3 Furt L 55 Nord 7 83 E
F4 Furt IG Schipkau-Schw. 9 81 E
Signalzeitenplan
Smagppefe e e L e e RS
K1 1 19 | 18 |
K2 20 | 48 | 26 [ |
K3 50 | 61 | 11 B 1]
K4 73 87 14 H
Ks 2 || s | A )
Ké 20 | 46 | 17 [] |
K7 50 | 63 | 13 H :
Ke 70 | 87 | 17 [ \
K9 72 | 21 | 39 | H
Fi 71 | 79 | e [
F2 20 | 38 | 18 } |
F3 73 | e0 | 7 :’—
F4 20 | a8 | o e
IH““‘1I0IIHHH2|0‘H‘‘HHIBI()HH‘HH4|0HHHHEI()HHHH(SIOHHIIH7|COH‘“HHSIOHH‘HHQO
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 1: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Nord (Kreisverkehrsplatz, Planung)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken . Abmin- iote o%-Riick-

Grun_d . derungs- Kapazitat Kapazitats Wartezeit [ QSV 95% ﬁuc'(

Zufahrt Zufahrt Kreis FuR+Rad | kapazitat faktor Fg reserve staulénge
[Kfz/h] [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] -] [m]
L 55 Sid 530 560 625 0 727 1,00 727 688 158 22 C 60
AS Schwarzheide 329 399 720 50 657 1,00 657 541 212 17 B 30
L 55 Nord 372 395 712 0 662 1,00 662 623 251 14 B 30
IG Schipkau- 644 727 379 0 920 1,00 920 814 170 20 C 66

Schwarzheide
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 2: L 55/ IP Schipkau (Vorfahrtregelung, Planung, 10% des Quell- und Zielverkehrs)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitit Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg. Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve .
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 353 375 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.735 1.631 1.259 3 A 6
rechts |IG West 19 21 46 1.079 0,979 1.056
IG Schipkau- links L 55 Nord 19 21 752 322 0,979 293
Schwarzheide 50 678 600 535 7 A 6
rechts L 55 Sid 46 52 353 661 0,979 647
links IG West 46 52 353 764 0,958 732 - 644 598 6 A 6
L 55 Sad 50
gerade |L 55 Nord 353 375 - 1.800 1,000 1.800 - 1.696 1.343 3 A 6
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 2: L 55 / IP Schipkau (Vorfahrtregelung, Planung, 60% des Quell- und Zielverkehrs)

Spitzenstunde

- 748
Verkehrsstarken Haupt Abmin- Kapazitat Kapa- 9? %
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rt Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fah Zitats- zeit asv stau-
utanr 9 ustanr Zufahrt FuB+Rad P faktor Fg| "2 Mischfahrstreifen | reserve >
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 261 273 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.240 1.167 795 5 A 12
rechts |IG West 111 122 276 747 0,979 732
IG Schiokau- links L 55 Nord 111 122 798 299 0,979 182
chipkau 50 552 489 102 33 D 60
Schwarzheide .
rechts |L 55 Sud 276 315 261 765 0,979 749
links IG West 276 315 261 867 0,958 831 - 729 453 8 A 12
L 55 Siid 50
gerade |L 55 Nord 261 274 - 1.800 1,000 1.800 - 1.717 1.456 2 A 6
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‘ NIKEh Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N " Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 3: L 55 / AS Schwarzheide, Teilknoten Siid (Vorfahrtregelunq, Bestandsausbau)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken Haupt- Abmin- Kapazitat Kapa- 95%-
strom- Grund- o Warte- Riick-
Zufahrt Rtg Ausfahrt belas- | kapazitat derungs- Fahr- : . zitats- zeit asv stau-
' Zufahrt FuB+Rad faktor Fg . Mischfahrstreifen | reserve .
tung streifen lange
[Kfz/h] | [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Kfz/h] | [Pkw-E/n] | [s] [ [m]
gerade L 55 Sid 249 283 - 1.800 1,000 1.800
L 55 Nord 0 1.272 1.075 667 5 A 12
rechts |A13 159 200 160 899 1,000 899
AS links L 55 Nord 400 423 539 451 1,000 355
Schwarzheide 0 391 370 -72 >120 F 300
rechts |L 55 Sid 42 44 249 780 1,000 780
links |A13 160 188 249 881 1,000 881 - 750 590 6 A 6
L 55 Sad 0
gerade |L 55 Nord 130 137 - 1.800 1,000 1.800 - 1.708 | 1.578 2 A 6
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‘ VKT Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

N | I Verkehrsuntersuchung

7‘ Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt
KP 3: L 55 / AS Schwarzheide, Teilknoten Siid (LSA, Bestandsausbau)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 60s)

Kfz-Verkehrsstréme und Fahrstreifen

Signal- Zufahrt Rich- q fsv n b fo R fr s fe
gruppe tung | [Kfz/h] [-] [-] [m] [-] [m] [-] [%] [-]
gerade | 249 | 1,173 ~ | 1000| - |1,000] 00 | 1,000
K1 |L 55 Nord rechts | 159 | 1334 | | - 1000 20 |1.000]| 00 | 1,000
— links 400 | 1,074 ~ | 1000| 20 | 1,000]| 0,0 | 1,000
K2 |AS Schwarzheid J 1 J J J J
S Schwarzheide) ‘o | 42 | 1.064 - 1000 20 |1.000]| 00 | 1,000
K3 | o5 sug links 160 | 1,225 | 1 ~ | 1000| 20 | 1,000] 0,0 | 1,000
K4 gerade | 130 | 1,069 | 1 - |1000| - |1,000] 00 | 1,000
Kapazitdten (strombezogen)

Signal- Zufahrt Rich- tg ds 12 Co Cp Cprw Car Cia Cra
gruppe tung | [s] | [Kizh]| [s] | [Kfz/h] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h] | [Kfz/n] | [Kiz/h]
K1 |L55Nord gerade | 2,11 1.704 17 511 - - - - -

rechts 2,40 1.499 450 - - - - -
— links 1.93 | 1.862 590 - - - - -

K2 |AS Schwarzheid ’ 18
chwarzneidel oehts | 1.92 | 1.879 595 - - - - -
K3 links 221 | 1633 | 7 218 - - - - -

L 55 Std ’
K4 u gerade | 1,92 | 1.871 | 30 | 966 - - - - -
Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

Signal- Zufahrt Rich- q Jda Jra dia Nk Ns C; Cuj Cj
gruppe tung [ [Kfz/h] | [Kfz/h] | [KfzZh] | [Kfz/n] | [Kfz] | [Kizh] | [KfzZn] | [Kf2/h] | [Kiz/h]
K1 |L 55 Nord gerade | 40 | 249 | 159 - ; ; - 485 ;

rechts - - -
., _|links - - -
K2 |AS Schwarzheide 442 - 42 | 400 - 590
rechts - - -
K3 ) links 160 - - 160 - - - - 218
L 55 Sud
K4 ! gerade | 130 | 130 | - : : : : - | 966
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VKT Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide
. ‘ Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 3: L 55 / AS Schwarzheide, Teilknoten Siid (LSA, Bestandsausbau)

Spitzenstunde (Umlaufzeit: 60s)

Verkehrsqualitat

Signal— Zufahrt Rich- o] X fA NGE NMS S Lgo tw QSsv
gruppe tung | [Kfzh] | [ [] [Kfz] [ [Kfz] [ [%] [m] [s] []
K1 |L 55 Nord ?:g:fse 408 | 0,841 | 0,285 | 4,347 |10,741| 90 | 114 | 524 | D
K2 |AS Schwarzheide :]2:;3 442 0,749 | 0,317 | 2,182 | 8,780 90 84 31,7 B
K3 L 55 Siid links 160 0,735 | 0,133 | 1,833 | 4,395 90 60 55,3 D
K4 gerade 130 | 0,135 | 0,517 | 0,087 | 1,212 90 18 7,9 A
Signalzeitenplan
| Freigabezeit [s] 0 10 20 30 40 50 60
Beginn| Ende | Dauer e o b by by by v b by by b b Ly
K1 1 18 | 17
K2 | o | 54 | 1 FE
K4 1 31 30
I L ‘ LI I T T ‘ T T T l L | L I LI ‘ L I L | LUNCL LU ML I LT (A O § | L
0 10 20 30 40 50 60
;: Griin , = Rot, :| = Gelb, E: Rot/Gelb , : Grinpfeil , S = Gelbblinker , _ = Dunkel
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 6: Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat, 2. Bauabschnitt

KP 3: L 55/ AS Schwarzheide, Teilknoten Sud (Kreisverkehrsplatz, Planung)

Spitzenstunde

Verkehrsstirken . Abmin- itits- %-Riick-

kGrun_d . derungs- Kapazitat Kapazitats Wartezeit [ QSV 95% ﬁuc'(

Zufahrt Zufahrt Kreis FuB+Rad apazitat faktor Fg reserve staulénge
[Kfz/h] [Pkw-E/n]  [Pkw-E/h] | [(Fg+Rad)/h] | [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] [-] [m]
L 55 Nord 408 483 188 0 1.079 1,00 1.079 912 504 7 A 18
AS Schwarzheide 442 467 283 0 999 1,00 999 945 503 7 A 18
L 55 Sid 290 325 423 0 884 1,00 884 789 499 7 A 12
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Industriegebiet Schipkau-Schwarzheide

Verkehrsuntersuchung

Anlage 7: Stellunghahme LS Brandenburg vom 18.03.2025

Nr. [Stellungnahme Beriicksichtigung | Begriindung / Anmerkung

1 |Hinweise zur L 55

1a |vorhandene Fahrstreifen- und Randstreifenbreite angeben wird berlcksichtigt wurde in Unterlage erganzt

1b |keine Entwéasserung der Fahrbahn Uber den geplanten Radweg wird berlcksichtigt erfolgt in den folgenden Planungsphasen

1c |Uberpriifung der Fahrzeugriickhalteeinrichtungen wird berlcksichtigt erfolgt in den folgenden Planungsphasen

2 |[Hinweise zum KP L 55/ ASS A 13 Ri DD / Zufahrt IG

2a |Erfordernis Linksabbiegestreifen ist nach HBS nachzuweisen bereits erfolgt HBS-Berechnungen in Anlage 5 dargestellt

2b [Aufstelllangen der Linksabbiegestreifen sind nach HBS nachzuweisen bereits erfolgt HBS-Berechnungen in Anlage 5 dargestellt

2c |nach Rechtsabbiegetyp RA 2 erforderlich bereits berlcksichtigt Belzqrgcir\:\:JL:wrg:nngﬁr?eRF?:cz?sdasgigcraes(’;rheei% ?1 iirsgzsuhrt

2d [Nachweis der Sichtfelder und Schleppkurven, Angabe der Ausrundungsradien wird berlcksichtigt erfolgt in den folgenden Planungsphasen

2e |[Berlcksichtigung des vorhandenen Gelanders am Radweg an der L 55 wird berlcksichtigt erfolgt in den folgenden Planungsphasen

2f [Stellungnahme der Autobahn GmbH erforderlich wird bertcksichtigt werden im Zuge der TdB-Beteiligung fir den B-Plan beteiligt

3 [Hinweise zum KP L 55 / Zufahrt IG

3a If’r[]fung eines b_eidseitigen gemeinsa.me.n Geh-/Radweges, _da eine Querung wird beriicksichtigt Hinweis wurde in. UnEerIage erganzt, vertiefende Untersuchung
Uber 3 Fahrstreifen ohne LSA und Mittelinsel zu vermeiden ist in néchsten Planungsphasen

3b [Aufstelllange des Linksabbiegestreifens ist nach HBS nachzuweisen bereits erfolgt HBS-Berechnungen in Anlage 5 dargestellt

3c |Nachweis der Sichtfelder und Schleppkurven, Angabe der Ausrundungsradien wird berlcksichtigt erfolgt in den folgenden Planungsphasen

4 |[Hinweise zum KP L 55 (Abs. 140) / ASS A 13

4a Pr[]fung,'oblbei Nachr[]st.l_mg der LSA ein Ve“rschieben der Haltelinien wird berlcksichtigt nicht erforderlich, wurde in Unterlage erganzt
erforderlich ist (ggf. Verkiirzung der Aufstelllangen)

5 |[Allgemeine Hinweise

53 LS BB prUft,. InstandhaltungsmaBnahme auf der L 55 zwischen den KP zur Kenntnis genommen
erforderlich ist

5b |Abschluss einer Planungs- und Bauvereinbarung zwischen den Beteiligten zur Kenntnis genommen

5¢ |Kosten fur Umbau der KP tragt der Verursacher zur Kenntnis genommen

5d |Entwurfs- und Ausfihrungsplanung sind dem LS BB vorzulegen zur Kenntnis genommen
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