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1 Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan Nr. 112 ,Gewerbegebiet Dissenchen® [C] soll im mittleren Geltungs-
bereich (iberplant werden, entsprechend Abbildung 1. Der Geltungsbereich der Uberpla-
nung soll im Bebauungsplan ,GE Dissenchen® festgesetzt werden. Die Baufelder sind
als Gewerbegebiete geplant, flr welche bezlglich der Schallemissionen Festsetzungen

durch eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [15] getroffen werden sollen.

Zeichenerklarung

B-Plangrenze

E==1 rlanstraRe

E Gewerbeflachen

Abbildung 1: Uberplanung des B-Plans 112

Ferner sind die PlanstralRen zu betrachten, welche das Gewerbegebiet verkehrlich er-

schlielen und an das bestehende 6ffentliche Verkehrsnetz angeschlossen werden.

Fur das Gewerbegebiet ist eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [15] unter Be-
ricksichtigung der nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen (z. B. Wohnhauser) und

der Gewerbeflachen westlich und dstlich des neuen Plangebiets vorzunehmen.

Bei den PlanstraRen handelt es sich um einen StralRenneubau, welcher nach der 16. BIm-
SchV [6] zu beurteilen ist. Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte sind Schall-

schutzmafnahmen auszuarbeiten.

Des Weiteren erfolgt die Ermittlung der AuRenlarmpegel nach der DIN 4109 [13] zur
Bestimmung der notwendigen Schallddmmung der AufRenbauteile flr schutzwirdige
Nutzungen (Buros) innerhalb der Gewerbeflache. Als Hauptlarmquellen im Untersu-

chungsgebiet sind aus schalltechnischer Sicht die Gerauschimmissionen in Form von

e StralRenverkehrslarm
e Schienenverkehrslarm und

e Gewerbelarm

wirksam.

22-019-50V1 5
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Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung standen folgende ibergebene und eigene Unter-

lagen zur Verfligung:

Plan/ Information MaRstab Datum
[A] Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Dissenchen — Verlangerung Stand
Werner-von-Siemens-Stral3e®, Stadt Cottbus — Vorentwurf; Ar- - 12.01.2026
cus Planung und Beratung Bauplanungsgesellschaft mbH T
[B] Ubersichtslageplan StralRenbau, Werner-von-Siemens-Strale Stand
(zw. Branitzer und Haasower StralRe); Arcus Planung und Be- 1:1000
02.12.2025
ratung Bauplanungsgesellschaft mbH
[C] Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Dissenchen®, Teilplan 1 und 1:1000 Stand
Teilplan 2 ’ Juni 1992
.. . Planfassung
[D] Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Cottbus 1: 25000 07.02.2022
[E] Verkehrszahle_n zum umliegenden StralRennetz, Stadt Cott- ) 05.03.2025
bus, per E-Mail
[F] Prognosezahlen zur PlanstralRe, Stadt Cottbus, per E-Mail - 03.12.2025
Stand
[G] Zugzahlenprognose 2030, Strecke 6205, Deutsche Bahn AG - KW 35/2022
[H] Anlage 2 zur Stralenverkehrsprognose 2030 des Landes ) Stand
Brandenburg April 2020
[l Offene Geodaten (DGM, ALKIS, DOP, ...) des Landes Bran- ) Download am
denburg, https://geobroker.geobasis-bb.de/ 24.02.2025

Tabelle 1: Verwendete Unterlagen

2 Grundlagen der Untersuchung

2.1 Allgemeines zu Schallimmissionen
Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm han-
delt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck fir
ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhangig von verschiedenen Einflissen, wie z.B.

von dem Informationsgehalt oder dem Spektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmafRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschimmissionen

wird der A-bewertete Mittelungspegel herangezogen.

Diese Grole beriicksichtigt sowohl die Intensitat als auch die Dauer jedes Schallereig-
nisses wahrend des betrachteten Zeitraumes. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewer-
tung, die dem menschlichen Horempfinden naherungsweise angepasst ist. In zahlrei-
chen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem Las-
tigkeitsempfinden festgestellt. Daher dient diese GroRe, getrennt flr die Tageszeit
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr), generell als Be-

messungsgrofle flr Gerauschimmissionen.

22-019-50V1
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2.2 Rechtliche Grundlagen zur Beurteilung der Immissionen

2.2.1 Verkehrsgerauschimmissionen nach DIN 18005
Fur Buronutzungen an bestehenden Verkehrswegen existieren in Deutschland keine
verbindlichen Regelungen zur Begrenzung der Larmimmissionen. Die Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV [6] ist nur fiir den Neubau und die wesentliche Ande-

rung infolge erheblicher baulicher Eingriffe von Verkehrswegen anzuwenden.

Auch fir die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit der 34. BImSchV [7]
durchzufiihrende Larmkartierung bzw. Larmaktionsplanung sind keine verbindlichen
Grenz-, oder Richtwerte festgelegt. Dartiber hinaus ist zu beachten, dass dort andere

Berechnungsmethoden mit anderen Beurteilungszeitraumen festgelegt sind.

Die Ergebnisse einer vorliegenden Larmaktionsplanung sind zwar im Rahmen der Bau-
leitplanung abwagungsrelevant, jedoch sind die Zahlenwerte der Berechnungsergeb-
nisse der Gerauschimmissionen nicht ohne weiteres mit denen der DIN 18005 [4] ergan-
zen zu vergleichen. Die Berlicksichtigung der Belange des Larmschutzes hat unabhan-

gig von der EU-Gesetzgebung weiterhin nach deutschem Recht zu erfolgen.

Da es sich im vorliegenden Falle um die Larmprognose flr eine stadtebauliche Planung
handelt, sind die Festlegungen der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [4] zu be-

ricksichtigen.

Diese DIN enthalt Vorschriften zur Berechnung der Larmimmission im Wirkungsbereich

aller Ublichen Larmquellenarten.

Die DIN 18005 ist gerade Uberarbeitet und Anfang Juli 2023 offiziell eingefiihrt worden.
Anlass der Uberarbeitung war unter anderem die Einfilhrung der Gebietskategorie ,Ur-
bane Gebiete, wie sie bereits in der TA Larm [5] flir Gewerbe und auch der Sportlarm-
schutzverordnung 18. BImSchV erfolgt ist, aber auch die bereits im Marz 2021 neue

rechtlich eingefiihrte Berechnungsvorschrift der RLS-19 [8].

Der neuen Berechnungsvorschrift RLS-19 liegt vor allem eine neue Fahrzeugklassen-
einteilung zugrunde um bisher unterreprasentierte Fahrzeugkategorien immissionstech-
nisch exakter zu bertcksichtigen. Die Berechnung der Gerauschimmissionen des Stra-
Renverkehrs erfolgt nach den RLS-19.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind Orientierungswerte flir eine angemessene Berlcksich-

tigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung enthalten. In der folgenden

22-019-50V1 7
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Tabelle 2 sind diese Orientierungswerte aufgeflihrt. Die in Klammern gesetzten niedri-
geren Orientierungswerte im Nachtzeitraum gelten dabei flr Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen.

Die Teilflachen im Plangebiet sollen als Gewerbegebiete festgesetzt werden.

DIN 18005:2023-07

Beurteilungspegel (Lr)

Baugebiet Verkehrslarm? (Gewerbe)
in dB(A)

tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 (40)
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 (40)
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU), Dorfgebiete (MD) und 60 50 (45)
Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Kerngebiete (MK) 63 53 (45)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 (50)
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart®

Industriegebiete (Gl)° = -

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur

Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor
b

[

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Tabelle 2: Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005:2023-07

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind keine Grenzwerte, die zwangsweise einzu-

halten sind und bei deren Uberschreitung bestimmte Konsequenzen vorgegeben sind.

lhre Einhaltung bzw. Unterschreitung ist jedoch gemafl BImSchG [1] im Interesse ge-
sunder Wohnbedingungen mdglichst weitestgehend anzustreben. Bei unvermeidbaren

Uberschreitungen sollten MaRnahmen zum L&rmschutz vorgesehen werden.

2.2.2 Gewerbliche Gerauschimmissionen nach TA Larm
Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes - BImSchG [1] unterliegen, ist die Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm (TA Larm) [5] heranzuziehen. Nach Abs. 1 der TA Larm sind solche Anlagen
so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert wer-
den, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unvermeidbare schadliche Um-

welteinwirkungen sind auf ein Mindestmal} zu beschranken.

22-019-50V1 8
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Die Schutzwirdigkeit der bestehenden Bebauung wurde entsprechend der umgebenden
B-Plane Ubernommen. Danach werden alle Immissionsorte auf3er der Immissionsort
Zeppelinstralie 4b nach der Schutzwurdigkeit ,Gewerbegebiet* beurteilt. Flr den Immis-
sionsort Zeppelinstralie 4b wird gemaf B-Plan Nr. 004 die Schutzwirdigkeit von ,Misch-

gebieten” zugrunde gelegt.

Gemal 6.1 der TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte fur Immissionsorte aul3er-

halb von Gebauden in

Tags ‘ Nachts

a) | Industriegebieten 70 dB(A)

b) | Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
¢) | Urbanen Gebieten 63 dB (A) 48 dB (A)
d) | Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 60 dB (A) 45 dB (A)
e) | Allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 dB(A) 40 dB(A)
f) | Reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)
g) | Kurgebieten, Krankenhdusern und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen geman TA Larm die Immissionsrichtwerte

um nicht mehr als 30 dB(A) tags und um nicht mehr als 20 dB(A) nachts Uberschreiten.

Als Beurteilungszeit gelten am Tag alle 16 Tagesstunden von 06:00 bis 22:00 Uhr. In
der Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) bestimmt die lauteste volle Nachtstunde den Beurtei-

lungspegel der gesamten Nacht.

Gemal den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maRgeblichen Im-
missionsort die Immissionsrichtwerte nicht tiberschreiten. Der mafigebliche Immissions-
ort liegt 0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am

starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes.

Weiterhin ist nach TA Larm zu beurteilen, ob durch die geplanten Gewerbeflachen eine
wesentliche Erhéhung der Verkehrslarmbelastung auf den offentlichen StralRen im Um-
kreis bis zu 500 m von den Knotenpunkten der verkehrlichen Anbindungen des Gewer-

begebiets an das offentliche StralRennetz bewirkt wird.

Kriterium hierflr ist eine um mindestens 3 dB erhéhte Verkehrslarmbelastung, eine feh-
lende Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr und die erstmalige bzw. weitergehende
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (16. BImSchV) von tags 64 dB(A) flr Mischgebiete.

22-019-50V1 9
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Diese Bedingungen gelten kumulativ, d. h. sie miUssen in ihrer Gesamtheit erfillt sein,

um entsprechende Konsequenzen auszulésen.

2.2.3 Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Bei der Planung von Industrie- und Gewerbegebieten hat sich das Prinzip der Gerausch-
kontingentierung nach DIN 45691 [15] etabliert. Hierbei werden fiir Teilflachen des Plan-
gebiets Emissionskontingente Lex, festgesetzt, basierend auf flachenbezogenen Schall-

leistungspegeln.

Die Emissionskontingente werden unter ausschlieBlicher Beriicksichtigung der geomet-
rischen Ausbreitungsdampfung, unter Berlcksichtigung méglicher Vorbelastungen, so
ermittelt, dass an den nachstgelegenen relevanten Immissionsorten die Immissionsricht-
werte der TA Larm [5] eingehalten werden. Hierbei sind alle Teilflachen gleichzeitig zu

betrachten.

Werden bei diesem Ansatz an einzelnen Immissionsorte die Immissionsrichtwerte deut-
lich unterschritten, kénnen fir einzelne Richtungssektoren Zusatzkontingente festge-
setzt werden. Bei der Festsetzung ist ein Bezugspunkt im Plangebiet anzugeben, die

Winkelbereiche der Richtungssektoren und deren Zusatzkontingente anzugeben.

Unter Verwendung der Emissionskontingente flir die Teilflachen, kénnen mittels der ge-
ometrischen Schallausbreitungsrechnung die daraus resultierenden Immissionskontin-

gente an den nachsten relevanten Immissionsorten berechnet werden.

Im Rahmen einer Genehmigungsplanung werden die festgesetzten Emissionskontin-
gente im Bereich der Vorhabenflache verwendet, um so die vorhabenbezogenen Immis-
sionskontingente Lk an den nachstgelegenen relevanten Immissionsorten zu berech-

nen.

Aus den geplanten Betriebstatigkeiten werden dann die Beurteilungspegel an den Im-

missionsorten nach TA Larm [5] ermittelt.

Das Vorhaben ist nach DIN 45691 [15] zulassig, wenn die Beurteilungspegel die vorha-

benbezogenen Immissionskontingente Lik an den Immissionsorten nicht tiberschreiten.

Grundsatzlich gilt beim Nachweisverfahren einer geplante Nutzung: Die schalltechni-
schen Festsetzungen eines B-Plans werden auch erfillt, wenn an Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte nach TA Larm [5] durch die Beurteilungspegel um mindestens

15 dB unterschritten werden (Relevanzgrenze).

22-019-50V1 10
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Durch die Einhaltung des Immissionskontingents werden automatisch die Immissions-
richtwerte der TA-Larm eingehalten. Zusatzlich sind noch die Unterschreitungen der Ma-

ximalpegel an den Immissionsorten nach TA-Larm nachzuweisen.

Durch diese Strukturierung eines Industrie- oder Gewerbegebiets kann eine optimierte
Nutzung der Flache erreicht werden. Dem Problem, dass ein einzelner Betrieb die ge-
samte Planflache schalltechnisch dominiert (,Windhundprinzip®), wird wirksam entge-

gengewirkt.

2.3 Beschreibung des Untersuchungsgebiets
Das festzusetzende Gewerbegebiet liegt zwischen dem Knotenpunkt Werner-von-Sie-
mens-Strale/ Branitzer Straf’e und dem Kreisverkehr der Haasower Stral3e, nahe der
B168 (vgl. Abbildung 2 und Anhang 1).

PlanstraRe

l:] Gewerbeflachen neu

%8s Bahnstrecke 6205

S

Abbildung 2: Lage des Plangebiets (Orthofoto [l])

Nordéstlich und nérdlich des Plangebiets befinden sich diverse Wohnnutzungen. Ostlich
und westlich befinden sich Gewerbeflachen, welche im B-Plan ,Gewerbegebiet Dissen-
chen® [C] festgesetzt sind und nach Aussagen der Stadt Cottbus nicht tberplant werden
und bestehen bleiben sollen. Diese Gewerbeflachen sind als Vorbelastung zu bertick-

sichtigen.

22-019-50V1 1
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Sudlich des Plangebiets befinden sich mehrere Photovoltaikflachen, welche perspekti-
visch weiter ausgebaut werden sollen. Eine Vorbelastung durch diese Flachen ist nicht

ZU erwarten.

In einem Abstand von ca. 350 m verlauft stdlich die eingleisige Bahnstrecke Nr. 6205
(Cottbus — Forst).

Grinbewuchs, der die Schallausbreitung zwischen den Gerauschquellen und den Ge-
bauden beeinflusst, ist nicht vorhanden. Das Untersuchungsgebiet ist aus akustischer

Sicht als eben anzusehen.

Die Berechnungen fur die Verkehrssituation wurden fiir das Plangebiet bei freier Schal-

lausbreitung durchgefiihrt.

3 Immissionsorte

Innerhalb des B-Plangebiets sind schutzwirdige Nutzungen in Form von Biros maéglich,
weswegen auf den aufieren Baugrenzen die fiktiven Immissionsorte G0O1 - G14in 2,4 m
Uber Grund gesetzt werden (vgl. Abbildung 3). Die Schutzwiirdigkeit entspricht einem
Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO [2].

|

== Zeichenerklarung

I:l Baugrenze

E=—= Planstrale

I:I Gewerbeflachen neu ¢

- Hauptgebdude

Nebengebdude

@ Immissionsort

Abbildung 3: Immissionsorte GO1 - G14 des Plangebiets

In der Nachbarschaft des Plangebiets befinden sich Wohn- und Blronutzungen. Fur die
Kontingentierung der Gewerbeflache werden die nachstgelegenen Immissionsorte O 01
— 10 07 betrachtet (vgl. Tabelle 3).

Immissionsort B-Plan Adresse g?a?:i:t
10 01 unbeplant Haasower Stralle 17 D WA
10 02 unbeplant Haasower Stralle 18 B WA
10 03 unbeplant Haasower Stralte 18 WA
10 04 unbeplant Haasower Strale 21 E WA

22-019-50V1 12



Schalltechnische Untersuchung KSZ:

B-Plan ,GE Dissenchen — Verlangerung W.-v.-Siemens-Strafe“, Stadt Cottbus

10 05 unbeplant Branitzer Stralle 9 B Ml

10 06 BTPIan ,,Ge\/‘\{erbegeb|et Werner-von Siemens-Stral3e 1 GE
Dissenchen“[C]

1007 B-Plan ,Gewerbegebiet | Werner-von Siemens-Stralle e
Dissenchen“[C] Baufeld SO

Tabelle 3: Immissionsorte in der Nachbarschaft

Die Lage der Immissionsorte ist Abbildung 4 zu entnehmen.

S S < ~ g
*/
Zeichenerkldrung / /4 o
E Baugrenze f ‘ L
=T Planstrae : ' a|o 05
l:l Gewerbeflachen neu > -
- Hauptgebaude
Nebengebaude
e Immissionsort

Werner-von-Siemens-Strale
Bestand

PIanstraGeB Neubau IO 03

4 PIanstraBe C - Neubau I
| < "
. \

Werner-von-Siemens-StraRe
Neubau

PlanstraBe A - Neubau

"‘
PlanstraRe D - Neubau

Abbildung 4: Lage der Immissionsorte in der Nachbarschaft

Am IO 01 —10 05 befinden sich Wohnnutzungen in unbeplantem Gebiet. Aufgrund deren
Nutzungen und den Angaben im FNP ergibt sich flir IO 01 — |0 04 die Schutzwiirdigkeit
eines allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO [2] und fiir IO 05 eines Mischgebiets
nach § 5 BauNVO.

10 06 und 10 07 liegen im Geltungsbereich des B-Plans ,Gewerbegebiet Dissenchen”
[C], mit IO 06 in einem Gewerbegebiet nach § 8 BauNVO. Fir das Sondergebiet SO, in
welchem IO 07 liegt, sind u. a. Wohnnutzungen, welche dem Gewerbegebiet zugeordnet
sind, zulassig. Da fir Sondergebiete keine festen Orientierungs-, Grenz- oder Immissi-
onsgrenzwerte zugeordnet sind, ist die Schutzwirdigkeit anhand der Nutzung zu bestim-
men. In diesem Fall wird die Schutzwiirdigkeit eines Mischgebiets nach § 5 BauNVO
angenommen. Da das SO derzeit noch ungenutzt ist, wurde 10 07 auf der Baugrenze

des Baufelds angenommen, nachstliegend zum zu beurteilenden Plangebiet.
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4 Emissionsrelevante Ausgangsdaten

4.1 StraBenverkehr
Im Untersuchungsgebiet befinden sich folgende Straen (vgl. Abbildung 4):

o« B168

e Haasower Stralle

e Branitzer Stral’e

e Werner-von-Siemens-Stralie

e Planstralen A-D

Nach Angaben der Stadt Cottbus [E] liegen die aktuellen Verkehrsmengen bei
300 Kfz/24 h (0 % SV-Anteil (Schwerverkehr)) in der Branitzer Stralle und bei
2.000 Kfz/24 h in der Haasower Stralle (SV-Anteil hochstens 7 %). Als Prognose flr
2035, unter Berticksichtigung des neuen Gewerbegebiets, wird von einer nahezu gleich-
bleibenden Verkehrsmenge in der Branitzer Stralle ausgegangen, wobei sich der SV-
Anteil auf bis zu 2 % erhéhen kénnte. Bei der Haasower Stralde ist eine Erhéhung der
Verkehrsmenge um 10 % - 25 % moglich (SV-Anteil 7 %). Die Erhdhung steht jedoch in
Abhangigkeit zur Entwicklung am Cottbuser Ostsee, welche in erster Linie flr den An-
stieg der Verkehrsmengen verantwortlich ist. Eine relevante Erhéhung der Verkehrs-
mengen durch das Gewerbegebiete wird dort nicht erwartet, da insbesondere der

Schwerverkehr (iber die B168 abgeleitet werden soll.

Zur sicheren Seite hin werden folgende durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen

fur das Jahr 2035 angenommen:

e Branitzer StralRe: DTV2035 = 500 Kfz/24 H, SV-Anteil =2 %
e Haasower Stral3e: DTV2035 = 2.200 Kfz/24 H, SV-Anteil =7 %

In diesen Stral’en wird keine relevante Erhéhung der Verkehrsmengen durch das ge-
plante Gewerbegebiet erwartet, sodass sich hieraus auch keine Erhéhung der Verkehrs-
gerausche an den schutzwirdigen Nutzungen in der Branitzer Stral3e und der Haasower
StralRe ergeben. Eine nahere schalltechnische Beurteilung der vorhabenbedingten Zu-

nahme der Verkehrsgerausche ist somit dort nicht erforderlich.

Fur die Bundesstralle B168 wird in der Verkehrsprognose 2030 des Landes Branden-
burg [H] eine durchschnittlich werktagliche Verkehrsmenge von DTV,, = 7.000 Kfz/24 h
genannt, mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 6 %. Im Jahr 2021 wurden auf
dem Teilstlick nordlich der Haasower Stral3e 3.243 Kfz/24 h gezahlt, mit einem SV-Anteil
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von 6,6 %'. In der Prognose wird somit bereits eine deutliche Zunahme der Verkehrs-
menge bis 2030 berlcksichtigt. Flr das in der schalltechnischen Untersuchung zu be-
trachtenden Prognosejahr 2035 wird zur sicheren Seite hin eine Erhdohung auf

DTVuw,2035 = 7.700 Kfz/24 h (Zunahme um 10 %) angenommen und ein SV-Anteil von
7 %.

Fur die Werner-von-Siemens-Strale wurde von der Stadt Cottbus eine Verkehrsmenge
von DTV = 1.200 Kfz/24 h und 56 Lkw/24 h (£ p = 4,7 %) flr das Jahr 2035 genannt [E].
In einer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2010, welche das Gewerbegebiet im da-
maligen B-Plan ,Gewerbegebiet Dissenchen® [C] beriicksichtigte, wurde fir die Werner-

von-Siemens-Strale eine durchschnittlich  werktagliche Verkehrsmenge von
DTV, = 4.400 Kfz/24 h prognostiziert [F].

51 S i
.5.{')0 2

= Diss
7 % 1200

10100 E 00 M 8a00 9100

& N Heidesiedlung
4500
oW 440p

Abbildung 5: Verkehrsprognose zum Stral3ennetz in Cottbus fir das Jahr 2020 [F]

Das Gewerbegebiet zwischen der Branitzer Stral’e und der Haasower Stralte wurde je-
doch nie genutzt. Das nun zu beurteilende Gewerbegebiet ist deutlich kleiner und ein
groRer Teil der friiheren Planung wird mittlerweile durch Photovoltaikanalgen genutzt.
Zur sicheren Seite hin wird aus den vorhandenen Angaben eine durchschnittliche werk-
tagliche Verkehrsmenge von DTV,, = 5.000 Kfz/24 h, mit einem SV-Anteil von 10 % an-

genommen, fir das Prognosejahr 2035.

Fur die Planstralte A, C und D, welche durch das Plangebiet fihren soll (vgl. Abbildung
4) werden 50 % der Verkehrsmenge der Werner-von-Siemens-Stralte angenommen und
fur die PlanstraRe B 10 %. Fur den Kreisverkehr am Knotenpunkt Haasower Stralle/Wer-
ner-von-Siemens-Stral’e wird als Verkehrsmenge die Summe der Fahrzeuge der

Haasower Stral3e und der Werner-von-Siemens-Stral’e berlcksichtigt.

1 Quelle: https://viewer.brandenburg.de/strassennetz/
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Auf der Basis der Verkehrsbelastung erfolgte die Umrechnung auf DTV-Werte geman
der folgenden Faktoren (vgl. Tabelle 5) und die Berechnung des Grundwerts fiir den
Schallleistungspegel Lwo der jeweiligen Fahrzeuggruppe entsprechend der Vorschriften
der RLS-19.

Umrechnungsfaktoren DTVw-Werte auf den DTV
Kfz (DTVw) = Kfz (DTV) Faktor 0,9

Lkw (DTVw) > 3,5t zul. GG (DTVw) = Lkw (DTV) Faktor 0,82
Tabelle 4: Faktoren zur Umrechnung DTVw zu DTV

Im Weiteren erfolgte die Verteilung der Verkehrsanteile flir den Tages- und Nachtzeit-
raum nach den Vorgaben der RLS-19 fiir die jeweilige Strallengattung, im vorliegenden
Fall einer Bundesstralte und Gemeindestralen. Die prognostizierten Lkw-Anteile wer-
den aufgeteilt in die Fahrzeugkategorien Lkw1 (Lkw ohne Anhanger, Busse) und Lkw2
(Lkw mit Anhanger oder Auflieger), im Verhaltnis der prozentualen Anteile p1 und p2
nach Tabelle 5 [8].

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M Py P2 M P4 P2
[Kfz/h] [%a] [%a] [Kfz/h] [96] [%e]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV a 5 0.0100 - DTV 5 5
straBen
GemeindestraBen 0,0575- DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Tabelle 5: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstérke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen

Weiterhin wurden flr die Stral’en die entsprechenden zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten berlcksichtigt (vgl. Abbildung 6):

e 30 km/h: Haasower Stral3e (nordlich Hsnr. 19)

e 50 km/h: Haasower Stral3e (stdlich Hsnr. 19), Branitzer Stral3e, Planstralien

e 70 km/h: Werner-von-Siemens-Stralte, Kreisverkehr, B168 (auf Hohe des GE-
Gebiets)

e 100 km/h: B 168 (ober- und unterhalb des GE-Gebiets)

Am Kreisverkehr des Knotenpunkts Haasower StralRe/Werner-von-Siemens-StralRe

wurde die Korrektur fir den Knotenpunkttyp nach RLS-19 angesetzt.
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Werner-von-Siemens-StraRe
Bestand

Werner-von-Siemens-StraRRe
Neubau

Zeichenerklarung
:I Baugrenze

E== Planstrake

l:] Gewerbeflachen neu
- Hauptgebaude

Abbildung 6: Zuldssige Héchstgeschwindigkeiten im StralBennetz

Die StraRendeckschicht wurde mit einem Korrekturwert von Dsp= 0 dB flr ,nicht gerif-
felten Gussasphalt” bericksichtigt. Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte liegen im unter-
suchten Abschnitt nicht vor. Nachfolgend sind die berlcksichtigten Parameter noch ein-

mal tabellarisch zusammengefasst.

VFzG Geschwindigkeit 50 km/h/70 km/h/100 km/h, s. o.
Dk Korrektur fur den Knotenpunkttyp fir die : klrcet;zlg?kaéﬁ?lagen 2 jg
Entfernung x vom nachsten Knotenpunkt
e sonst. Knotenpunkte 0 dB
Dsp Korrektur =0dB
Strallendeckschicht Lhicht geriffelter Gussasphalt”
automatische Vergabe im Berech-
.. . nungsmodell in Abhangigkeit von
Diw Langsneigungskorrektur der Fahrzeugart und Steigung oder
Gefélle
afizlsstzender erste und zweite Reflexion bei
Drv1/rv2 Reflaxicrisverlust Spiegelschallquellen gemaf der
Rechenvorschrift RLS-19
Drer Mehrfachreflexionen automatische Vergabe im Berech-
nungsmodell

Tabelle 6: Eigenschaften Strallenverkehr RLS-19

Die Verkehrsparameter und -emissionen sind in Anhang 2.1 aufgelistet.
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4.2 Schienenverkehr
Sudlich des Plangebiets verlauft in einem Abstand von ca. 350 m die eingleisige Bahn-
strecke Nr. 6205 (Cottbus — Forst). Die Verkehrsprognosedaten fir das Jahr 2030 [G]
wurden durch die Deutsche Bahn AG zur Verfigung gestellt. Da fir 2035 keine Progno-
sedaten durch die DB AG bereitgestellt wurden, werden die Daten fiir 2030 auch fiir das

Prognosejahr 2035 verwendet.

Da die Beurteilungspegel der Immissionen durch den Schienenverkehr zur spateren Er-
mittlung der Aufienlarmpegel L. nach DIN 4109 [13] verwendet werden, wird normge-

recht ein Schienenbonus in Hohe von 5 dB verwendet.

Die Emissionsermittlung wird anhand der Berechnungsvorgaben von Schall03 der
16. BImSchV [6] durchgefiihrt. Die Berechnungsparameter und Emissionspegel sind in

Anhang 2.2 dargestellt.

4.3 Gewerbliche Vorbelastung
Im Untersuchungsgebiet sollen die Gewerbeflachen des B-Plans ,Gewerbegebiet
Dissenchen® [C], welche 6stlich und westlich des neuen Plangebiets liegen, auch wei-
terhin bestehen. Gewerbliche Emissionen sind von diesen Baufeldern zu erwarten, wel-
che als Flachenschallquellen FQ GE1-VB bis FQ GE4-VB sowie FQ GE10-VB bis
FQ GE12-VB bezeichnet werden (vgl. Abbildung 7).

FQ GE4-VB

FQ GE3-VB

Zeichenerklarung
[ StraBe

[:l Gewerbeflache
- Hauptgebaude

Nebengebaude

@ Immissionsort

FQ GE12-vB

Abbildung 7: Fldchenquellen der Vorbelastung und Immissionsorte zur Bestimmung der Vorbelastung

Im B-Plan ,Gewerbegebiet Dissenchen® [C] sind die Baufelder als Gewerbegebiet fest-

gesetzt, ohne Emissionsbeschrankungen. Gewerbliche Nutzungen befinden sich nur in
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den Baufeldern GE1-VB — GE4-VB, aus den Bereichen Handwerk, Handel und Dienst-
leistungen. Hierbei handelt es sich typischerweise nicht um sehr emissionsstarke Be-

triebe.

Die bestehenden Gewerbeflachen sollten durch die Neuplanung méglichst nicht einge-
schrankt werden. Aus diesem Grund wird nachfolgend ermittelt, welche Schallimmissio-
nen derzeit theoretisch mdglich waren. Zur Orientierung dient die Angabe der DIN 18005
[4], welche flr ein Gewerbegebiet einen flachenbezogenen Schallleistungspegel in Hohe
von L"wa = 60 dB(A)/m? benennt.

Zur ,Kalibrierung“ der Vorbelastung werden folgende Immissionsorte betrachtet, deren

Lage in Abbildung 7 dargestellt ist:

Immissionsrichtwert
10 Adresse 2 nach TA Larm
gebiet Tag Nacht
IO KO1 | Heidesiedlung 36 B WA 35 40
IO K02 | Rudolf-Diesel-Strake 8 A WA 55 40
IO KO3 | Rudolf-Diesel-Strale 5 WA 55 40
IO K04 | Branitzer Strale 9 B MI 60 45
IO KO5 | Haasower StraRe 17 D WA 55 40
IO K06 | Haasower StraRe 16 A MI 60 45
IO KO7 | Haasower Strafke 16 B MmI 60 45

Tabelle 7: Immissionsorte zur Kalibrierung der Vorbelastung

Alle Immissionsorte liegen in unbeplantem Gebiet. Aufgrund deren Nutzungen und den
Angaben im FNP ergibt sich fiir IO KO1 — 10 KO3 und IO K05 die Schutzwurdigkeit eines
allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO [2] und flr IO K04 eines Mischgebiets nach
§ 5 BauNVO.

10 K06 und 10 KO7 liegen im AuRenbereich, sodass die Schutzwirdigkeit eines Misch-
gebiets nach § 5 BauNVO vorliegt?.

Die Ermittlung der flachenbezogenen Schalleistungspegel der gewerblichen Flachen-
schallquellen erfolgt zur sicheren Seite hin dadurch, dass die flachenbezogenen Schal-
leistungspegel so angenommen werden, dass die Beurteilungspegel an den Immission-
sorten 10 KO1 — 1O KO7 moglichst weitgehend ausgeschopft werden. In der Tageszeit
(06:00 — 22:00 Uhr) wird jedoch héchstens L"wa = 60 dB(A)/m? angenommen, in Anleh-
nung an die DIN 18005 (s. o.).

2 Vgl. OVG Miunster, Beschluss vom 3. 9. 1999 - 10 B 1283-99 und OVG Nordrhein-Westfalen, Be-
schluss vom 09.09.1998 - 7 B 1591/98
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KSZ:

INGENIEURBURO GmbH

Fur die flachenbezogenen Schalleistungspegel erfolgt folgender Ansatz:

flaichenbezogener Schalleistungspegel L"wa in dB(A)/m?

Tag Nacht
FQ GE1-VB 60 46
FQ GE2-VB 60 46
FQ GE3-VB 60 46
FQ GE4-VB 60 46
FQ GE10-VB 60 46
FQ GE11-VB 60 46
FQ GE12-VB 60 60

Tabelle 8: Ansatz fiir die flichenbezogenen Schalleistungspegel L"wa der Vorbelastung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt regelkonform (vgl. Kapitel 5), die Beurteilung nach TA

Larm [5] fur Werktage. Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 9 aufgelistet.

Immissionsrichtwert nach TA Larm

Beurteilungspegel L,

[o) Etage in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
10 KO1 EG 55 40 52 36
10 K01 1.0G 55 40 52 36
10 K02 EG 55 40 55 40
10 K02 1.0G 55 40 55 40
10 KO3 EG 55 40 55 39
10 K03 1.0G 55 40 55 39
10 K04 EG 60 45 46 34
10 K04 1.0G 60 45 46 34
10 K05 EG 55 40 47 37
10 K05 1.0G 55 40 47 37
10 K06 EG 60 45 55 44
10 K06 1.0G 60 45 55 44
10 K07 EG 60 45 52 43
10 K07 1.0G 60 45 52 43

Tabelle 9: Beurteilungspegel aus der Vorbelastung

Insbesondere bei 10 K02, IO KO3 und 10 K06 werde die Immissionsrichtwerte tags uns

nachts ganz oder fast ausgeschopft. Diese Immissionsorte im Bestand bestimmen die

Emissionsmdglichkeiten der hier betrachteten Gewerbegebiete. Die angenommenen

Schallleistungspegel stellen somit die Obergrenze der Vorbelastung im Untersuchungs-

gebiet dar.

Fur die folgenden Betrachtungen werden die flachenbezogenen Schalleistungspegel

L"wa nach Tabelle 8 als Vorbelastung beriicksichtigt.
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Weitere immissionswirksamen Vorbelastungen konnten im Untersuchungsgebiet nicht

festgestellt werden.

5 Immissionsberechnungen

5.1 Allgemeine Informationen
Die Immissionsrechnungen erfolgten mittels der im PC-Programmpaket ,SoundPLAN®
(Version 9.1 vom 17.12.2025) integrierten Rechenverfahren der RLS-19 [8] sowie der
TA Larm [5] und der ISO 9613-2 [9].

Dieses Programm erfillt die Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen der
DIN 45687 fir Akustik-Softwareerzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen
im Freien [10] sowie die , Testaufgaben zur Uberpriifung von Rechenprogrammen nach
den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen® (Test 94) des Bundesministers fiir Ver-
kehr [11].

Fur die Berechnungen wurde anhand der értlichen Gegebenheiten (bestehende Hinder-
nisse, Entfernungen, Héhenangaben ...), ausgehend von den vorliegenden Planen so-
wie von den Ergebnissen der ortlichen Begehungen ein digitalisiertes Rechenmodell er-
stellt, in das die einzelnen Schallquellen mit ihren rdumlichen Koordinaten und ihren

Schallemissionsdaten eingegeben wurden.

Zur Berechnung der Schallimmissionsplane wurde das Untersuchungsgebiet in Raster-
quadrate mit einer Seitenlange von 5,0 m eingeteilt. Zur Berechnung eines einzelnen
Pegels (Rastermittelpunkt des Schallimmissionsplanes) ermittelt das PC Programm aus-
gehend vom Berechnungspunkt getrennt fiir jeweils ein 1°-Segment samtliche im Voll-

kreis von 360° um den Berechnungspunkt herumliegende Schallquellen.

Dann werden, ebenfalls in 1°-Schritten die auf dem Ausbreitungswege von der Quelle
zum Berechnungspunkt befindlichen Hindernisse und sonstige die Schallausbreitung be-

einflussende Objekte (z. B. Héhenprofil) ermittelt.

Aus allen diesen Informationen sowie aus den entsprechenden Entfernungen berechnet
das Programm die sich fir die einzelnen Quellen in den einzelnen 1°-Segmenten erge-
benden Teilpegel. Die Anteile aller einzelnen Quellen werden logarithmisch aufsummiert

und der daraus resultierende Mittelungspegel berechnet.

In den Schallimmissionsplanen wird die flachenhafte Schallausbreitung innerhalb des
untersuchten Gebietes grafisch durch unterschiedliche Farben symbolisiert. Die Zuord-
nung der Farben zu den Pegelklassen ist aus der Legende auf den Abbildungen ersicht-

lich. Es wurde fir Tag und Nacht mit der gleichen Farbskala gearbeitet, so dass ein
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unmittelbarer Vergleich der Ergebnisse der einzelnen Berechnungsvarianten mdglich ist.

Hierzu wurde die Farbskala in eine Klassenbreite von 5 dB(A) pro Farbton eingeteilt.

Die Berechnungen fiir die Verkehrssituation wurden fir das Untersuchungsgebiet bei

freier Schallausbreitung durchgefihrt.

Zu beachten ist, dass die grafische Darstellung der Schallimmissionsplane jeweils in ei-
ner einheitliche Héhe Uber Grund vorgenommen wurde, entsprechend den Angaben in

den Planen.

In die Berechnungen fir die Schallimmissionsplane gehen aufgrund der mathemati-
schen Zusammenhange bei der Schallausbreitung im Freien die Reflexionen an allen

Hausfassaden mit ein.

Die Reflexionen der Hausfassade, an der sich ein bestimmter Nachweisort befindet, diir-

fen jedoch entsprechend den geltenden Rechenvorschriften nicht berlicksichtigt werden.

Deshalb wurden in den Einzelpunkt-Berechnungen die Reflexionen der Hausfassade,

an der ein Nachweisort liegt, nicht mit eingerechnet.

AuRRerdem ergeben sich Unterschiede zu den numerischen Werten infolge der Interpo-
lation der berechneten Werte zur grafischen Darstellung der ISO-dB-Linien (umgangs-
sprachlich ,Isophonen®) in den Larmkarten. Die in den Einzelpunktrechnungen ermittel-
ten Werte (siehe Ergebnistabellen im Anhang) sind zur Beurteilung eines Einzelobjektes

genauer.

Zur Veranschaulichung der von den einzelnen Quellen ausgehenden Schallausbreitung,
zum Gewinnen eines Uberblickes (iber die unterschiedliche Auspragung der Larmbelas-
tung im gesamten Untersuchungsgebiet sowie zum Erkennen der Schwerpunkte der

Larmbelastung ist der Schallimmissionsplan jedoch ein unverzichtbares Hilfsmittel.

Die Einzelpunkt-Berechnungen erfolgten fiir ausgewahlte Immissionsorte am Bauvorha-

ben und der umliegenden Bebauung im Untersuchungsgebiet und fir jedes Stockwerk.

Die Ergebnisse sind im Anhang als Ergebnistabellen flir die Einzelpunktberechnungen
sowie als farbige Grafiken (Schallimmissionsplane) mit der flachenhaften Schallausbrei-
tung und den Linien mit den entsprechenden Orientierungswerten der DIN 18005 sowie

der TA Larm dargestellt.

5.2 Aussagen zur Prognoseunsicherheit
Prognoseberechnungen unterliegen gewissen Unsicherheiten, die durch unterschiedli-

che Unsicherheitsquellen verursacht werden.
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Dies betrifft einerseits Unsicherheiten, die durch die Ermittlung der akustischen Aus-
gangsdaten (Schallleistungspegel u. a.) sowie durch die Idealisierung der physikalischen
Schallausbreitungsbedingungen innerhalb eines mathematischen Ausbreitungsmodells

hervorgerufen werden. Zur Minimierung dieser Unsicherheiten erfolgen folgende Schritte
e Erstellung eines realitdtsnahen digitalen Berechnungsmodells

In diesem Zusammenhang erfolgt die Beschaffung von digitalen Daten von durch die

Landesvermessungsamtern zur Verfligung gestellten Geodaten wie

o digitale Gelandemodelle - DGM,
e digitale Flurkarten - DFK sowie,
o digitale Gebaudedaten - LoD1.
Erganzend erfolgt die Berticksichtigung von durch die Auftraggeber zur Verfiigung ge-

stellten

e digitalen Planen in Form von dxf/ dwg oder pdf-Formaten.
Die Eingabe der schalltechnischen Eingangsdaten -

e Schallleistungspegel von Schallquellen

erfolgt unter Berlicksichtigung von Fachliteratur, Fachstudien, Herstellerangaben und/

oder eigenen Messungen.

Diese Daten sind in der Regel durch renommierte Fachinstitutionen erfasst, durch eine
ausreichend empirische Vielzahl an Einzelereignissen verifiziert worden und haben so-

mit ein hinreichendes Vertrauensniveau hinsichtlich ihrer Verwendung.

Die Schallausbreitungsrechnung erfolgt gemaf TA Larm nach der DIN ISO 9613-2, was
einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In der Tabelle 5 der
DIN ISO 9613-2 wird fur Abstande zwischen Quelle zum Empfanger von bis zu 1000 m
eine geschatzte Genauigkeit von héchstens + 3 dB angegeben, was, bei einem Vertrau-

ensintervall von 95 %, einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Wesentlich bedeutsamer sind jedoch die Unsicherheiten, die die Schallabstrahlung der
einzelnen Gerauschquellen betreffen. Zur angemessenen Beriicksichtigung dieser Un-
sicherheiten wird bei Prognoseberechnungen Ublicherweise bewusst von sehr ungiins-
tigen Annahmen beziiglich Emissionen, Auftretenshaufigkeit und -dauer der Quellen

ausgegangen.
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Vorhandene Aussageunsicherheiten hinsichtlich dieser Parameter werden auf diese
Weise so beriicksichtigt, dass auch unter Einbeziehung der Unsicherheiten der akusti-
schen Mess- und Berechnungsverfahren eher eine Uber- statt eine Unterschatzung der

Gerauschpegel eintritt (Worst-Case-Betrachtung).

5.3 Berechnungsszenarien
Die Berechnungen fur den Verkehr und die gewerblichen Gerausche wurden grundsatz-
lich getrennt flr die Einwirkzeiten tags (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 Uhr —
06:00 Uhr) durchgefihrt.

6 Ergebnisse Immissionsrechnung Gewerbeldrm, Vorbelastung
Die gewerblichen Emissionen der Vorbelastung (vgl. Tabelle 8) wirken auf die Immissi-

onsorte G1 — G14 des Plangebiets. Die resultierenden Beurteilungspegel wurden nach
TA Larm fur Werktage ermittelt (vgl. Tabelle 10).

Immissionsrichtwert nach TA Larm Beurteilungspegel L,
10 Etage in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
GO01 EG 65 50 48 36
G02 EG 65 50 46 35
GO03 EG 65 50 45 35
G04 EG 65 50 45 36
GO05 EG 65 50 45 37
G06 EG 65 50 46 38
Go7 EG 65 50 46 38
G08 EG 65 50 45 36
G09 EG 65 50 45 35
G10 EG 65 50 45 35
G11 EG 65 50 45 35
G12 EG 65 50 46 35
G13 EG 65 50 48 35
G14 EG 65 50 49 36

Tabelle 10: Beurteilungspegel Gewerbeldrm im Plangebiet

Im gesamten Plangebiet kommt es zu keinen Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte von 65 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht.

7 Ergebnisse Immissionsrechnung Verkehrslarm
Die Spalten 1 und 2 der Tabelle in Anhang 3.1 zeigen die ermittelten Gerauschimmissi-
onen verursacht durch den Stralen- und Schienenverkehr. In Spalte 3 sind die Ver-

kehrsimmissionen durch Strale und Schiene zusammengefasst. Die Beurteilungspegel
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des Gesamtverkehrs fiihren zu keinen Uberschreitungen der Orientierungswerte an den

Immissionsorten des Plangebiets G01 — G14.

Die rechtlich etablierten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am
Tag (06:00 — 22:00 Uhr) und 60 dB(A) in der Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) werden an kei-

nem Immissionsort Uberschritten.

Die flachige Schallausbreitung ist in den Schallimmissionsplénen der Anlagen 4.1 und

4.2 grafisch flr Tag und Nacht dargestelit.

8 Beurteilung und Empfehlungen zum Larmschutz im Plangebiet

8.1 Aktive LairmschutzmaBnahmen
Wie die Beurteilungspegel und auch die Schallimmissionsplane zeigen, liegen keine
Uberschreitungen der Orientierungswerte an den Immissionsorten des Plangebiets G01
— G14 vor. Aktive Larmschutzmalnahmen in Form von larmarmen StralRenbelagen, wei-
tergehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen, Larmschutzwanden oder —willen u. A.

sind somit im Plangebiet nicht erforderlich.

8.2 Passive LarmschutzmafRnahmen
Moglichkeiten zum passiven Schallschutz bestehen bereits im Bereich einer larmschutz-
technisch glinstigen Gestaltung der Gebaudenutzungen. Nach Madglichkeit sollten
Raume zum dauerhaften Aufenthalt generell in Richtung der den mafgeblichen Ver-

kehrswegen abgewandten Gebaudeseiten gelegt werden.

Grundsatzlich gilt: Falls Blroraume in Gebauden mit Orientierungswerttiberschreitungen
in Richtung der Stralen orientiert sein sollen, ist zur Gewahrleistung des notwendigen
Luftaustausches der Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen erforderlich
oder es muss eine Beliftung Uber die larmabgewandte Fassadenseite sichergestellt

werden.

Alternativ sind auch andere passive Losungen zur Sicherstellung gesunder Aufenthalts-

qualitat anwendbar.

So kénnen geeignete bauliche SchallschutzmalRhahmen wie z.B. Doppelfassaden, ver-
glaste Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare
MaRnahmen erfolgen, solange sichergestellt ist, dass die erforderlichen Schalldamm-

Male des jeweiligen Bauteils eingehalten werden.
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Da keine Uberschreitungen der Orientierungswerte im Plangebiet vorliegen, ist im B-
Plangebiet davon auszugehen, dass kurzzeitige StoR3lUftungen Uber die Fenster ausrei-
chen um den notwendigen Luftaustausch zu gewahrleisten. Von einer Nutzung der Bu-

roraume im Nachtzeitraum (Nachtschlaf) wird nicht ausgegangen.

Flr einen ausreichenden Schallschutz innerhalb des Gebaudes sind die erforderlichen
Schallddamm-Male der AulRenbauteile einzuhalten. Die DIN 4109 [13] enthalt dazu die

Mindestanforderungen flir den Schallschutz im Hochbau.

Gemall Punkt 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ist zur Ermittlung der AulRenlarmpegel
ein vereinfachter Summenpegel aller sich mdglicherweise liberlagernden Gerauschquel-

len vor Ort zu bilden.

Fur die Beurteilung der Gewerbesituation werden zur Ermittlung des vereinfachten Sum-
menpegels die maximal ausschépfbaren Richtwerte der TA Larm fir Gewerbegebiete
zur Ermittlung der AuRenlarmpegel herangezogen, da die zukiinftige Gewerbesituation
im Plangebiet noch nicht feststeht und die Gesamtheit aller Gewerbe die Mdéglichkeit hat,

die Richtwerte voll auszuschdopfen.

Aufgrund der prognostizierten Beurteilungspegel ergeben sich, unter Berlcksichtigung
der Ermittlung gemaR der Punkte 4.4.5.2 (Stral’enverkehr), 4.4.5.3 (Schienenverkehr)
und 4.4.5.6 (Gewerbe) der DIN 4109-2 [13], fUr das Untersuchungsgebiet malgebliche
AuRenlarmpegel zwischen L, = 69 dB(A) und 73 dB(A) (vgl. Spalte 6, Anhang 3.1).

Die AuBenlarmpegel und resultierenden Schalldamm-Male fir Auenbauteile sind in

der Spalte 7 in Anhang 3.1 enthalten.

Das bewertete Bau-Schalldamm-MalR R'w,ges der Aulienbauteile von schutzwiirdigen
Raumen ergibt sich gemal Punkt 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 nach der Gleichung

R'wges = La - Kraumart
Dabei ist fir

Biirordume und Ahnliches: | Kraumar:t = 35 dB

anzusetzen.

Mindestens einzuhalten ist R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungsstitten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnli-
ches. FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malle von R'w,ges > 50 dB sind die An-

forderungen aufgrund der oértlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Es ergeben sich erforderliche bewertete Bau-Schalldamm-MaRe zwischen
R'wres = 34 dB und 38 dB (vgl. Spalte 7, Anhang 3.1).

Fur die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der mal3-

gebliche Aulkenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),

e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

9 Gerauschkontingentierung

Fur Gewerbeflachen im Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Dissenchen — Verlangerung
Werner-von-Siemens-Strale“ soll eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [15]
durchgeflhrt werden. Zu diesem Zweck wird die Gewerbeflache in die Teilflachen GE1
— GE3, GEe1 und GEe2 untergliedert (vgl. Abbildung 8).

Zeichenerklarung

: Baugrenze

E—= Planstrale

D Gewerbeflachen neu
- Hauptgebiude

Nebengebiude

@  Immissionsort

Abbildung 8: Teilflachen GE1— GE3, GEe1 und GEe2

Betrachtet werden die nachstgelegenen relevanten Immissionsorte: 10 01 — 10 07 (vgl.
Tabelle 3 und Abbildung 8). Die Vorbelastung an den Immissionsorten ergibt sich aus
Tabelle 9. Da IO 06 und 10 07 im B-Plangebiet der Vorbelastung liegen, konnten hierflr
keine Vorbelastungen ermittelt werden. Daher soll durch die Kontingentierung die Im-

missionsrichtwerte an 1O 06 und 1O 07 um jeweils 6 dB unterschritten werden, sodass
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dort eine Bericksichtigung der Vorbelastung nach Punkt 3.2.1 der TA Larm nicht erfor-

derlich ist.

Fur die Wohnnutzungen in der Haasower Strale soll, in Absprache mit der Stadt Cott-
bus?®, ein erhdhter Schallschutz beachtet werden. Dieser soll dadurch gewahrleistet wer-
den, dass am |O 01 — IO 04 die Immissionsrichtwerte nach TA Larm durch die Gesamt-
belastung (Vorbelastung und neues Gewerbegebiet) tags und nachts um mindestens
3 dB unterschritten werden sollen. Fir die Kontingentierung wurden somit am [0 01 —
10 04 als verminderte Immissionsrichtwerte 52 dB(A) am Tag und 37 dB(A) in der Nacht
beriicksichtigt. Durch diese MalRhahme wird der Schutz vor Gewerbelarm flr die Wohn-
gebaude der Haasower StralRe in Richtung ,reines Wohngebiet“ verschoben. Bauliche
Larmschutzmalnahmen sind Uber eine Gerauschkontingentierung nicht festzusetzen.
Solche werden u. U. erst bei kiinftigen gewerblichen Nutzungen fallspezifisch erforder-

lich, um den festgesetzten Emissions- bzw. Immissionskontingenten zu gentigen.

Es ergeben sich folgende Emissionskontingente flir die Teilflachen GE1 — GE3, GEe1
und GEe2:

Teilflache Fliche in m?2 Emissionskontingent Lek in dB(A)
Tag Nacht

GE1 29184,8 63 41

GE2 7719,2 64 43

GE3 11582,9 63 42

GEe1 23583,4 56 34

GEe2 8644,5 55 34

Tabelle 11: Emissionskontingente fiir die Teilflichen GE1 — GES

Ferner kbnnen Zusatzkontingente fiir die Sektoren A bis E vergeben werden, in Bezug

auf den Referenzpunkt :

Zusatzkontingent Lek,zus in dB(A)
Sektor Anfang Ende Tag RISoh
A 72 178 0 0
B 178 283 3 10
C 283 311 7 14
D 311 2 11 18
E 2 49 1 5
F 49 72 1 3
Referenzpunki: X-Koordinate Y-Koordinate
UTM ETRS89, Streifen 33 458217 5734309

Tabelle 12: Zusatzkontingente

Die ausfihrliche Dokumentation befindet sich in Anhang 3.2.

3 E-Mail -Verkehr vom 20.01. — 21.01.26, telefonische Beratung mit der Stadt Cottbus am 21.01.26
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Die Emissionskontingente am Tag bei GE1 — GE3 liegen im Bereich Lext =63 —
64 dB(A)/m? und entsprechen in Bezug auf die Nutzbarkeit einem vollwertigen Gewer-
begebiet (vgl. DIN 18005 [4]). Bei GEe1 und GEe2 liegen die Emissionskontingente bei
Lekt = 55— 56 dB(A)/m?, sodass leichte Einschrankungen vorliegen. In der Nacht liegen
verminderte Kontingente vor. Fur die westlichen Gewerbeflachen GE1 — GE3 betragen
die Emissionskontingente nachts Lekn =41 - 43 dB(A)/m? und fir GEe1 und GEe2
Lekn = 34 dB(A)/m2 Fur GE1 — GE3 ergeben sich deutliche Einschrankungen nachts
und fir GEe1 sowie GEe2 sehr starke. GE1 — GES3 sind somit nachts nur durch eher
leise Gewerbebetriebe nutzbar, moéglicherweise in Verbindung mit Schallschutzmalnah-
men (z. B. Larmschutzwande, geschickte Platzierung von Betriebsgebauden, ...). Bei
GEe1 und GEe2 werden fir Nachtnutzungen voraussichtlich deutliche Schallschutz-
malnahmen erforderlich werden bzw. nur leise Betriebstatigkeiten, wie beispielsweise

Blronutzungen, mdglich sein.

Die deutlichen Emissionsbeschrankungen sind auf den geforderten erhéhten Schutz der
Wohnnutzungen in der Haasower StralRe zurlickzuflhren. In diesem Bereich ergibt sich
durch das neue Gewerbegebiet eine Zusatzbelastung (vgl. Anhang 3.2, Planwerte) tags
von bis zu 51 dB(A) und nachts von bis zu 34 dB(A) (am 10 02). Zur Einordnung der
Pegelhdhe sind Vergleichsereignisse in der Abbildung 9 dargestelit.
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Knallkorper
Dusenjet irreparable Schaden
Autorennen Schmerzgrenze
Rockkonzert
Kettensage

Discothek

90 Gefahrdung des Gehérs

Presslufthammer

Strau@enverkehr g 50 Erhohtes Risiko fiir
Herz-Kreislauf-
Staubsauger 70 Erkrankungen
normales Gesprach 60
ruhiger Bach 50 Konzentrationsstérungen
Brummen eines Kiihlschranks 40
Fliistern 30
Ticken einer Armbanduhr L2
Blatterrascheln, Atmen 10
Hérschwelle 0 dB(A)

Abbildung 9: Schaubild Schallpegel (Quelle: https:/www.rob-enerqgie.at/schallschutz/)

Die maximal zuladssige Gerauschbelastung durch das neue Gewerbegebiet, auBen vor
den Wohngebauden, liegt somit zwischen einem Flistern (nachts) und einem ruhigen
Bach.

Weitere gewerbliche Gerauschbelastung erfolgen durch die méglichen Nutzungen in den
bereits festgesetzten ostlich und westlich gelegenen Gewerbegebieten (Vorbelastung).

Die 6stlichen Gewerbegebiete werden derzeit noch nicht genutzt.

Aufgrund der bisherigen Rechtsprechung war es bei einer Gebietskontingentierung er-
forderlich, dass eine relevante Teilflache mindestens einem uneingeschranktem Gewer-
begebiet tags und nachts entsprechen muss. Durch die Anderung des BauGB [3] im Okt.
2025, insbesondere durch § 9 | Nr. 23a bb BauGB, entfallt diese Forderung.

10 StraBRenneubau - 16. BImSchV

Beim Neubau einer Stral3e ist der Nachweis zu flihren, dass die zu erwartenden Ver-
kehrsimmissionen nicht zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV [6] an

den nachstgelegenen schutzwirdigen Nutzungen flhren.
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Der StralRenneubau erfolgt bei der Werner-von-Siemens-Strale zwischen der Branitzer
Strale und dem Kreisverkehr an der Haasower Strafl3e. Ferner sind die Planstrafen zu
betrachten. Die malgebenden Verkehrsmengen entsprechen den Prognosezahlen flr

2035, wie diese in Kapitel 4.1 dargestellt sind.

Zu untersuchen sind die verkehrsbedingten Beurteilungspegel an den der Werner-von-
Siemens-Strale nahe gelegenen Immissionsorten des Plangebiets G01, G02 und G04
— G06 und der Nachbarschaft 10 06 und IO 07 (vgl. Kapitel 3).

Die Beurteilungspegel sind in Anhang 3.3 aufgelistet.

Es ist festzustellen, dass an allen Immissionsorten die Grenzwerte unterschritten wer-

den. MalRnahmen zum Schallschutz sind nicht erforderlich.

Die flachige Schallausbreitung ist in den Schallimmissionsplénen der Anlagen 4.3 und
4.4 grafisch fur Tag und Nacht dargestellt. Dort ist zu erkennen, dass entlang der Plan-
stral’en erwartungsgemafl geringere Beurteilungspegel vorliegen als an der Werner-

von-Siemens-Strafe und somit keine Uberschreitungen gegeben sind.

11 Vorhabenbedingter Verkehr beurteilt nach TA Larm

Vorsroglich soll nach TA Larm beurteilt werden, ob durch die geplanten Gewerbeflachen
eine vorhabenbedingte, wesentliche Erhohung der Verkehrslarmbelastung auf den 6f-
fentlichen Stra3en im Umkreis bis zu 500 m von den Knotenpunkten der verkehrlichen

Anbindungen des Gewerbegebiets an das o6ffentliche Strallennetz bewirkt wird.

Kriterium hierflr ist eine um mindestens 3 dB erhéhte Verkehrslarmbelastung, eine feh-
lende Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr und die erstmalige bzw. weitergehende
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (16. BImSchV).

Diese Bedingungen gelten kumulativ, d. h. sie miUssen in ihrer Gesamtheit erfillt sein,

um entsprechende Konsequenzen auszuldsen.

Der zu erwartende StraRenverkehr durch das neue Gewerbegebiet soll in dstlicher Rich-
tung moglichst vollstandig auf die Bundesstralle B168 geleitet werden, insbesondere der
Schwerverkehr. Eine Erhéhung der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB ist daher

im Bereich der Wohnnutzungen der Haasower Straf3e nicht zu erwarten.
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In westlicher Richtung soll der vorhabenbedingte Verkehr in Richtung der bestehenden
Werner-von-Siemens-Stralle geleitet werden. FUr die Branitzer StralRe ist somit von kei-
ner relevanten Erhéhung der Verkehrsmengen auszugehen, sodass dort keine Erho-

hung der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB zu erwarten ist.

Die bestehende Werner-von-Siemens-Strale fiihrt durch ein Gewerbegebiet. Dort sind
die Verkehrsmengen zu erwarten, welche in Kapitel 4.1 im Planfall fir die Werner-von-
Siemens-Strale genannten wurden. Da diese Verkehrsmengen im neuen Plangebiet zu
keinen Uberschreitungen der Grenzwerte fiir Gewerbegebiete nach der 16. BImSchV
fihren (vgl. Kapitel 10), sind auch im bestehenden Gewerbegebiet keine Uberschreitun-

gen zu erwarten.

Schallminderungsmalinahmen organisatorischer Art sind daher nach TA Larm nicht zu

betrachten.

12 Vorschlage und Hinweise fiir textliche Festsetzungen im B-Plan

Es werden folgende Vorschlage flr Festsetzungen im Bebauungsplan gemacht

12.1 Schallschutz
»Zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes miissen bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénde-
rung von baulichen Anlagen die AuBenbauteile schutzbediirftiger Aufenthalts-
rdume bewertete Gesamtbauschallddmm-MaBe (erf. R'w,ges) aufweisen, die nach
der Norm DIN 4109-1-2018 ,, Schallschutz im Hochbau- Teil 1: Mindestanforderun-
gen und Teil 2: ,,Rechnerische Nachweise* zu bemessen sind. Die Anforderungen
fiir schutzbediirftige Raume unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raum-

arten sind nach DIN 4109-1:2018-01 mit nachfolgender Gleichung zu berechnen:

R’w, ges = La — Kraumart
mitL, = maBgeblicher AuBenldrmpegel
mit Kraumarr = 30 dB fiir Unterrichtsrdume und Aufenthaltsrdume

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels L. erfolgt hierbei entspre-
chend Abschnitt 4.4.5.3 gemé&nB DIN 4109-2:2018-01.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen istim Baugenehmigungsverfahren
zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.
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KSZ:

INGENIEURBURO GmbH

Die zugrunde zu legenden maBgeblichen AuBBenldrmpegel (L) sind aus den ermit-

telten Beurteilungspegeln des Schallgutachtens der KSZ Ingenieurbiiro GmbH

vom 26.01.2026 abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die

im Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend

sind.

12.2 Gerauschkontingentierung

Im Gewerbegebiet sind nur Betriebe und Anlagen zulédssig, deren Ldrmemissionen

soweit begrenzt sind, dass die in der folgenden Tabelle 1 angegebenen Emissi-
onskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags (6 — 22 Uhr) noch nachts (22 — 6
Uhr) iiberschritten werden:

Tabelle 1:
A LEK,ta S LEK,nachts
Tellfidche | ., dB(Ag)’/mz in dB(A)/m?
GE1 63 41
GE2 64 43
GE3 63 42
GEe1 56 34
GEe2 55 34

Im Gewerbegebiet ist die Erh6hung Lex,itags bZW. Lex inacnes Flir die Richtungssekto-

ren A bis D um die in Tabelle 2 angegebenen Zusatzkontingente Lek s zuldssig:

22-019-50V1
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KSZ:

INGENIEURBURO GmbH

Tabelle 2:
Richtungs- von bis LEK,tags,zus LEK,nachts,zus
sektor in dB(A)/m? in dB(A)/m?
A 72 178 0 0
B 178 283 3 10
C 283 311 7 14
D 311 2 11 18
E 2 49 1 5
F 49 72 1 3
Referenzpunkt: X-Koordinate: 458207 Y-Koordinate: 5734317
Koordinatensystem: UTM ETRS89, Streifen 33 0° ist Norden

Das Vorhaben ist zuldssig, wenn der Beurteilungspegel der Betriebsgerédusche

der Anlage oder des Betriebes (beurteilt nach der TA Ldrm in der Fassung vom 26.

August 1998, geédndert am 01.06.2017 unter Beriicksichtigung der Schallausbrei-

tungsverhiéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung) das nach DIN 45691, Ab-

schnitt 5 fiir das Betriebsgrundstiick berechnete Immissionskontingent - wobei in

den Gleichungen (6) und (7) fiir Inmissionsorte in den Richtungssektoren A bis F

Lexidurch Lexi *+ Lekus.,i ZU ersetzen ist - oder einen Wert von 15 dB(A) unter dem

maBgeblichen Immissionswert (Nr. 6.1 der TA Ld&rm) am maBgeblichen Immission-

sort im Einwirkungsbereich (Nr. 2.2 und 2.3 der TA Ldrm) nicht iiberschreitet.

Bild 1:

22-019-50V1

34




Schalltechnische Untersuchung ‘KSZ’
B-Plan ,GE Dissenchen — Verlangerung W.-v.-Siemens-Strafe“, Stadt Cottbus

Hinweis: Folgende Unterlagen sind durch die Verwaltung zur Einsicht bereitzuhalten:

e DIN-Vorschrift 45691 von Dezember 2006

e TA Lédrm in der Fassung vom 26. August 1998, geédndert am 01.06.2017
e DIN 4109 -1:2018-01

e DIN 4109 -2:2018-01

e Schallgutachtens der KSZ Ingenieurbiiro GmbH vom 26.01.2026
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Schalltechnische Untersuchung Anhang 2.1
" = H "
B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-StraRe", Cottbus
KSZ:
icci
Emissionsdaten StraRe - Prognose 2035
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Branitzer Stralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 499 Pkw 28,2 49 98,3 98,0 50 50| Nicht geriffelter - - - -0,2 68,3 60,9
Lkw1 0,2 - 0,7 - 50 50 Gussasphalt
Lkw2 0,3 0,1 1,0 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Haasower StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2201 Pkw 117,6 20,5 93,0 92,8 30 30| Nicht geriffelter - - - 0,2 72,8 65,3
Lkw1 3,8 0,7 3,0 3,2 30 30 Gussasphalt
Lkw2 5,1 0,9 4,0 4.1 30 30
Krad - - - - 30 30
0+416 2201 Pkw 117,6 20,5 93,0 92,8 50 50| Nicht geriffelter - - - -0,2-2,6 75,6 68,0 - 68,1
Lkw1 3,8 0,7 3,0 3,2 50 50 Gussasphalt
Lkw2 5,1 0,9 4,0 41 50 50
Krad - - - - 50 50
Ortsumgehung Cottbus Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6930 Pkw 373,1 64,9 93,6 93,7 100 100 | Nicht geriffelter - - - -0,2 86,4 78,7
Lkw1 7,6 1,5 1,9 2,2 80 80 Gussasphalt
Lkw2 17,8 2,9 4,5 4,2 80 80
Krad - - - - 100 100
0+650 6930 Pkw 373,1 64,9 93,6 93,7 70 70| Nicht geriffelter - - - 0,1 83,6 75,9
Lkw1 7,6 1,5 1,9 2,2 70 70 Gussasphalt
Lkw2 17,8 2,9 4,5 42 70 70
Krad - - - - 70 70
1+086 6930 Pkw 373,1 64,9 93,6 93,7 100 100 | Nicht geriffelter - - - -28-25|86,4-86,5| 78,7-78,9
Lkw1 7,6 1,5 1,9 2,2 80 80 Gussasphalt
Lkw2 17,8 2,9 4,5 4.2 80 80
Krad - - - - 100 100
Projektnr.: 22-019-50 Ingenieurbiro KSZ GmbH Lessingstrafte 83 13158 Berlin Seite 1 von 2
Tel.-Nr.: 030/44 00 87 93
Fax-Nr.: 030/44 00 87 95
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-Strae", Cottbus

Emissionsdaten StraRe - Prognose 2035

Anhang 2.1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
OSM-ID: "52059769" Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6702 Pkw 376,4 65,5 97,7 97,6 70 70 Nicht geriffelter - - - -7,0-27 1] 826-835| 75,0-75,9
Lkw1 3,8 0,7 1,0 1,0 70 70 Gussasphalt
Lkw2 5,1 0,9 1,3 1,3 70 70
Krad - - - - 70 70
Planstralie A Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2251 Pkw 117,6 20,5 90,9 90,7 50 50 Nicht geriffelter - - - -0,1 75,9 68,4
Lkw1 5.1 0,9 3,9 4.0 50 50 Gussasphalt
Lkw2 6,7 1,2 52 53 50 50
Krad - - - - 50 50
Planstral’e B Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 449 Pkw 23,5 4.1 91,1 91,1 50 50 Nicht geriffelter - - - 0,0 68,9 61,3
Lkw1 1,0 0,2 3,9 4.4 50 50 Gussasphalt
Lkw2 1,3 0,2 50 4.4 50 50
Krad - - - - 50 50
PlanstralRe C Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2251 Pkw 117,6 20,5 90,9 90,7 50 50 Nicht geriffelter - - - -0,1 75,9 68,4
Lkw1 5,1 0,9 3,9 4.0 50 50 Gussasphalt
Lkw2 6,7 1,2 52 53 50 50
Krad - - - - 50 50
PlanstralRe D Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2251 Pkw 117,6 20,5 90,9 90,7 50 50 Nicht geriffelter - - - -0,1 75,9 68,4
Lkw1 51 0,9 3,9 4.0 50 50 Gussasphalt
Lkw2 6,7 1,2 52 53 50 50
Krad - - - - 50 50
Werner-von-Siemens-Stral} Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4501 Pkw 235,2 40,9 90,9 90,9 70 70 Nicht geriffelter - - - -2,2--05 82,1 74,4 -74,5
Lkw1 10,1 1,8 3,9 4.0 70 70 Gussasphalt
Lkw2 13,5 2,3 52 51 70 70
Krad - - - - 70 70

Projektnr.: 22-019-50

Ingenieurbiro KSZ GmbH Lessingstrale 83 13158 Berlin

Tel.-Nr.: 030/44 00 87 93
Fax-Nr.: 030/44 00 87 95
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Anhang 2.2

P — Emissionsdaten Schiene Prognose 2035
Bahnstrecke Cottbus—Zary Gleis: 6205 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 RV-VT | 6-A6*1 47,0 7,0 120 38 -

2 GZ-V | 8-A6*1 | 10-25*30 | 10-Z18*8 - 4,0 100 729 -

3 GZ-V | 8-A4*1 | 10-Z5*10 4,0 2,0 100 203 -

- Gesamt 51,0 13,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigh gerdusch gerausch KL Quietschgerdusche Gerausche KBr KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -

0+414 | Bahnlbergang - 120,0 - - - - - -

0+426 | Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
Seite 1 von 1
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-Strale", Cottbus Anhang 3.1
KSZ AuBenlarmpegel und bewertetes Schalldamm-MaR nach DIN 4109-1:2018-01
Prognosejahr 2035
SPALTE 1 SPALTE 2 SPALTE 3 SPALTE 4 SPALTE 5 SPALTE 6 SPALTE 7
Orientierungswert StraBenverkehr Schienenvekehr Verkehr Gesamt Gewerbe vereinfachter AuBenlarmp. Bewertetes
DIN 18005 Prognose 2035 Prognose 2035 Prognose 2035 ausgesch. | Summenpegel gem. (La) nach Schallddmm-MaR
aufgerundet gemaR 16. BImSchV Richtw. DIN 4109-2:2018-01 | DIN 4109-2:2018-01
Beurteilungsp. Beurteilungsp. Beurteilungsp. Uberschreitung TA Larm La - K (Raumart)
Name | Etage] OW,T  OWN LT | LN LT | LN LT | LN Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag | Nacht Biiro Biiro
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] R’'w,res in dB
GO1 EG 69 59 66,0 58,4 35,6 40,2 66 59 - - 65 50 69 60 72 37
G02 EG 69 59 66,3 58,7 35,6 40,2 67 59 - - 65 50 70 60 73 38
GO03 EG 69 59 62,8 55,3 34,1 38,7 63 56 - - 65 50 68 57 71 36
G04 EG 69 59 66,2 58,6 354 40,0 67 59 - - 65 50 70 60 73 38
GO05 EG 69 59 66,5 58,9 35,0 39,6 67 59 - - 65 50 70 60 73 38
G06 EG 69 59 66,3 58,7 34,7 39,3 67 59 - - 65 50 70 60 73 38
Go7 EG 69 59 55,5 47,9 33,3 37,8 56 49 - - 65 50 66 53 69 34
GO08 EG 69 59 53,2 45,6 32,4 37,0 54 47 - - 65 50 66 52 69 34
G09 EG 69 59 53,1 455 32,7 37,3 54 47 - - 65 50 66 52 69 34
G10 EG 69 59 61,3 53,7 33,8 38,4 62 54 - - 65 50 67 56 70 35
G11 EG 69 59 53,7 46,1 33,2 37,8 54 47 - - 65 50 66 52 69 34
G12 EG 69 59 52,5 44,9 33,5 38,1 53 46 - - 65 50 66 52 69 34
G13 EG 69 59 52,2 44,6 33,6 38,2 53 46 - - 65 50 66 52 69 34
G14 EG 69 59 55,3 47,7 34,5 39,1 56 49 - - 65 50 66 53 69 34
Projekt-Nr.: 22-019-50 KSZ Ingenieurbiro GmbH LessingstraRe 83 13158 Berlin Seite 1 von 1
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-StraRe", Cottbus

Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Anhang 3.2

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 001 | 1002 | 1003 | 1004 | 1005 | l006 | I007
Gesamtimmissionswert L(Gl) 52,0 52,0 52,0 52,0 60,0 65,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 471 46,8 46,4 45,5 45,5 -6,0 -6,0
Planwert L(P) 500 500 51,0 51,0 60,0 590 54,0
Teilpegel

Teilflsche Groke [m?]| L(EK) | 1001 | 10 02 | 10 03 | 10 04 | 10 05 | 10 06 | 10 07
GE1 29184,8 63| 427 431 431 454 464 505 497
GE2 7719,2 64| 41,7 424 423 441 402 399 394
GE3 11582,9 63| 427 432 426 426 389 394 39,3
GEeft 23583 4 56| 427 431 418 393 338 333 331
GEe2 8644,5 55| 41,9 427 402 348 283 274 271
Immissionskontingent L(IK) 49,4 49,9 49,1 49,6 48,1 51,3 50,5
Unterschreitung 0,6 0,1 1,9 1,4 11,9 7,7 3,5

Projekt-Nr.: 22-019-50

KSZ Ingenieurbiiro GmbH Lessingstrale 83 13158 Berlin
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-Strale", Cottbus Anhang 3.2
KSZ: Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Kontingentierung fur: Nachtzeitraum
Immissionsort 001 | 1002 | 1003 | 1004 | 1005 | 1006 | I007
Gesamtimmissionswert L(Gl) 37,0 37,0 37,0 37,0 45,0 50,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 36,4 36,2 35,6 33,8 33,5 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 28,0 29,0 31,0 34,0 45,0 44,0 39,0
Teilpegel
Teilflsche Groke [m?]| L(EK) | 1001 | 10 02 | 10 03 | 10 04 | 10 05 | 10 06 | 10 07
GE1 29184,8 41 20,7 21,1 21,1 23,4 24,4 28,5 27,7
GE2 7719,2 43 20,7 21,4 21,3 23,1 19,2 18,9 18,4
GE3 11582,9 42 21,7 22,2 21,6 21,6 17,9 18,4 18,3
GEet 23583,4 34 20,7 21,1 19,8 17,3 11,8 11,3 11,1
GEe2 8644,5 34 20,9 21,7 19,2 13,8 7.3 6,4 6,1
Immissionskontingent L(IK) 28,0 28,5 27,7 28,1 26,4 29,4 28,7
Unterschreitung 0,0 0,5 3,3 5,9 18,6 14,6 10,3
Projekt-Nr.: 22-019-50 KSZ Ingenieurbiiro GmbH LessingstraRe 83 13158 Berlin Seite 2 von 4
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-StraRe", Cottbus

Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Anhang 3.2

nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

GE1 63 41
GE2 64 43
GE3 63 42
GEe1 56 34
GEe2 55 34

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Projekt-Nr.: 22-019-50
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.-Siemens-Strae", Cottbus

Anhang 3.2

KSZ:
INGENIEURBURO GmbH

Gerduschkontingentierung nach DIN 45691

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Fur in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen

Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden
Referenzpunkt
X | Y
458217,00 5734309,00
Sektoren mit Zusatzkontingenten
Sektor Anfang | Ende | EK,zus, T | EK,zus,N
A 72,0 178,0 0 0
,/'/" B 178,0 283,0 3 10
/ C 283,0 31,0 7 14
/f D 311,0 2,0 1 18
/
| E 2,0 49,0 1 5
Il
/r/’,“ E 49,0 72,0 1 3
/
|
Il
//
il
[
—
//“’J\‘*—l\:;
‘,“/‘
|
|
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B-Plan "GE Dissenchen - Verl. W.-v.- Anhang 3.3
KSZ Siemens-Strafle", Cottbus
4 b .
Beurteilungspegel nach 16. BImSchV
StraRenneubau
Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitungen
Name Nutz. Stockwerk | Richtung GW,T GW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
GO1 GE EG 69 59 66 58 - -
G02 GE EG 69 59 66 59 - -
G04 GE EG 69 59 66 59 - -
GO5 GE EG 69 59 66 59 - -
GO06 GE EG 69 59 66 59 - -
10 06 GE EG SO 69 59 52 44 - -
GE 1.0G SO 69 59 53 45 - -
10 07 SO EG 64 54 53 45 - —
SO 1.0G 64 54 54 46 - =
Projekt-Nr.: 22-019-50 KSZ Ingenieurbiro GmbH LessingstraRe 83 13158 Berlin Seite 1 von 1
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Anhang 4.1: Schallimmissionsplan
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Anhang 4.2: Schallimmissionsplan
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Betriebsstatte Neues Werk Cottbus
Parzellenstralte 47, 03050 Cottbus

Zeichenerklarung

Baugrenze
PlanstralBe
Gewerbeflachen neu
Hauptgebaude
Nebengebaude
Immissionsort

Schiene

Pegelwerte

LrN
in dB(A)

Malfstab 1:3800
0

Projekt-Nr.: 22-019-50
Erstellt: 26.01.2026 A4-2 RLK Verkehr Plangebiet, N




Schalltechnische Untersuchung
,Gewerbegebiet Dissenchen —
Verlangerung
Werner-von-Siemens-StraBe*

Anhang 4.3: Schallimmissionsplan
NeubaustraBen nach 16. BImSchV
Tag, H6he 5 m iiber Grund

Auftragnehmer:

KSZ Ingenieurbiiro GmbH “WKSZ:

Lessingstralle 83, 13158 Berlin | INGENIEURBURO GmbH |

Auftraggeber:

Rhomberg Sersa Bahntechnik GmbH
Betriebsstatte Neues Werk Cottbus
Parzellenstralte 47, 03050 Cottbus

Zeichenerklarung

D Baugrenze

PlanstralBe
Gewerbeflachen neu
Hauptgebaude
Nebengebdude

Immissionsort

Pegelwerte

LT
in dB(A)

Malfstab 1:3000
0

Projekt-Nr.: 22-019-50
Erstellt: 26.01.2026 A4-3 RLK Verkehr 16 BImSchV,




Schalltechnische Untersuchung
,Gewerbegebiet Dissenchen —
Verlangerung
Werner-von-Siemens-StraBe*

Anhang 4.4: Schallimmissionsplan
NeubaustraBen nach 16. BImSchV
Nacht, Hé6he 5 m luber Grund

Auftragnehmer:

KSZ Ingenieurbiro GmbH Ksz

LessingstralRe 83, 13158 Berlin

Auftraggeber:

Rhomberg Sersa Bahntechnik GmbH
Betriebsstatte Neues Werk Cottbus
Parzellenstralle 47, 03050 Cottbus

Zeichenerklarung

Baugrenze
PlanstralBe
Gewerbeflachen neu
Hauptgebaude
Nebengebaude

Immissionsort

Pegelwerte

LrN
in dB(A)

Malfstab 1:3000
0

Projekt-Nr.: 22-019-50
Erstellt: 26.01.2026 A4-4 RLK Verkehr 16 BImSchV,




