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1 Anlass der Untersuchung, ortliche und planungsrechtliche Situation so-
wie Aufgabenstellung

1.1 Anlass der Untersuchung

Die Gemeinde Birkenwerder hat im Jahre 2007 den Bebauungsplan Nr. 33 "Birkenwerder

West" aufgestellt. Dieser wurde 2016 in einem Normenkontrollverfahren fur unwirksam er-
Klart.

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Birkenwerder hat am 12.12.2023 die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 33a und die Anderung des Flachennutzungsplans (01/2023) "Birkenwer-
der West" beschlossen /27/. Der rdumliche Geltungsbereich (im Weiteren mit Plangebiet be-
zeichnet) entspricht annédhernd demjenigen des Bebauungsplans Nr. 33. Das 17,6 ha grolie
Plangebiet befindet sich am westlichen Randbereich der Gemeinde Birkenwerder zwischen
einem Altarm der Havel im Westen, dem Stichkanal 1 im Norden, der StraBe Am Miihlenfeld
im Nordosten, dem Borgsdorfer Weg im Osten und dem Flisschen Briese im Stiden

(s. Abbildung 1).

Anlage 1 \

Geltur ich zum Nr. 33a .Birkenwerder West*
und des Fla (01/2023)

Stand: 16. November 2023 o
®
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Abbildung 1:  R&umlicher Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 33a (Quelle: /47/)
Abbildung 2 zeigt die Lage des Plangebiets in einem Ubersichtsplan.
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Abbildung 2:  Ubersichtsplan mit digitalen Orthofotos 2021
(Quelle Luftbilder': © GeoBasis-DE/LGB; Lage des Plangebiets durch weil
gestrichelte Linie markiert)

Auf das Plangebiet wirken vor allem die
» Kfz-Verkehrsgerduschimmissionen der

e BAB A 10 nordlich des Plangebiets (minimale Entfernung zum Plangebiet ca.
750 m)

e BAB A 111 stidwestlich des Plangebiets (minimale Entfernung ca. 2.100 m)
e Bundesstrale B 96 (minimale Entfernung ca. 1.000 m)

e im Plangebiet selbst verlaufenden bzw. im unmittelbaren Umfeld vorhandenen
Stral3en (z. B. Havelstral3e)

»  Schienenverkehrsgerduschimmissionen der
e Bahnstrecke 6087 sudlich des Plangebiets (minimale Entfernung ca. 1.800 m)

e Bahnstrecken 6030 und 6088 0stlich des Plangebiets (minimale Entfernung ca.
1.700 m)

! Dargestellt sind die digitalen Orthofotos im Untersuchungsraum aus dem Jahre 2021. Aktuellere Orthofotos waren nicht verfiigbar. Das
inzwischen realisierte StraBenbauvorhaben "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkrémer bis westl. AD Schwanebeck™ ist daher
auf den Fotos noch nicht zu erkennen. Die Fotos wurden wéhrend der Bauphase aufgenommen.
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e Bahnstrecke 6089 sudostlich des Plangebiets (minimale Entfernung ca. 2.000 m)
ein.
Die Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 33a sollen sich an denjenigen des VVorgangerbe-
bauungsplans orientieren. Ziel ist es, in Anhangigkeit von den Ergebnissen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung entweder ein reines Wohngebiet (WR) oder ein allgemeines
Wohngebiet (WA) festzusetzen, welches sich in die Umgebungsbebauung einfugt. Im gesam-

ten Plangebiet sind zwei Vollgeschosse zuldssig. Die maximale Hohe baulicher Anlagen soll
im Verfahren ndher definiert werden.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans soll festgesetzt werden, dass

» je Baugrundstick mit einer GroRe unter 500 m2 eine maximale Grundflache baulicher
Anlagen (GR) von 90 m2 und eine Uberschreitung gemaf § 19 Abs. 4 BauNVO /7/ um
maximal 20 m?

» je Baugrundstiick mit einer GroRe ab 500 m? bis unter 900 m? eine maximale GR von
100 m2 und eine Uberschreitung gemaf § 19 Abs. 4 BauNVO um max. 25 m?

» je Baugrundstiick mit einer GroRe ab 900 m? eine maximale GR von 125 m? und eine
Uberschreitung gemaR § 19 Abs. 4 BauNVO um max. 25 m2

zul&ssig ist.
1.2 Planungsrechtliche und 6rtliche Situation

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Birkenwerder (s. Abbildung 3) weist fiir das Plange-
biet bislang keine Festsetzung aus (kein wirksames Baugebiet). Der Flachennutzungsplan
wird daher parallel geandert.

Abbildung 3:  Flachennutzungsplan der Gemeinde Birkenwerder (Quelle: /21/)

Im Umfeld des Plangebiets sind Bebauungspléne wie folgt festgesetzt:

» sldostlich des Plangebiets Bebauungsplan Nr. 34 "Niederheide™ (reines Wohngebiet;
s. Abbildung 4)

»  Ostlich des Plangebiets Bebauungsplan Nr. 21 "MunsterstraBe™ (allgemeines Wohngebiet;
s. Abbildung 5)

» sudostlich des Plangebiets Teilbebauungsplan Nr. 37-1 "Wohngebiet Havelstrale —
Am Paradiesgarten” (allgemeines Wohngebiet; s. Abbildung 6)
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» sudostlich des Plangebiets Teilbebauungsplan Nr. 37-2 "Wohngebiet Havelstrale —
Industriestralle” (allgemeines Wohngebiet; s. Abbildung 7)
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Abbildung 4:

Bebauungsplan Nr. 34 "Niederheide" (Quelle: /22/)
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Abbildung 6:

Teilbebauungsplan Nr. 37-1 "Wohngebiet HavelstraRe — Am Paradiesgarten™

(Quelle: /124/)
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Abbildung 7:  Teilbebauungsplan Nr. 37-2 "Wohngebiet Havelstrale — Industriestralie”
(Quelle: /25/)

Die Abbildung 8 zeigt den Lageplan zum Teilbebauungsplan Nr. 37-2 "Wohngebiet Havel-

stralRe — Industriestralle”. Da sich der Wohnpark bereits im Bau befindet, wurden im Berech-

nungsmodell die Gebdude — wie im Lageplan dargestellt — berticksichtigt. Abbildung 9 und

Abbildung 10 zeigen Ansichten der Baustelle (Quelle: /55/). In Klammern ist jeweils die

Blickrichtung angegeben.
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Abbildung 8:  Wohnpark "An der Havelaue". Lageplan zum Teilbebauungsplan Nr. 37-2
"Wohngebiet HavelstraRe — Industriestrale " (Quelle: /26/)

Abbildung 9:  Wohnpark "An der Havel- Abbildung 10: Wohnpark "An der Havel-
aue". Baustellenansicht aue". Baustellenansicht
(Nordosten) (Norden)

Das Plangebiet selbst ist bereits mit ein- bis zweigeschossigen Einfamilienhdusern bebaut.
Die folgenden Bilder zeigen die ortlichen Verhaltnisse im Untersuchungsraum (Quelle: /55/).
In Klammern ist jeweils die Blickrichtung angegeben.
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Abbildung 11: Havelstrale/Erlenkamp Abbildung 12: Havelstrale/Fischerwall
(Nordwesten) (Osten)

Abbildung 13: Havelstralle — westlicher Be- Abbildung 14: Havelstralle — westlicher Be-
reich (Nordwesten) reich (Osten)

Abbildung 15: Havelstralle — mittlerer Be-  Abbildung 16: Havelstrale/Industriestrale
reich (Westen) (Osten)
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Abbildung 17: IndustriestralRe — stdlicher Abbildung 18: Havelstral’e — Ostlicher Be-
Bereich (Norden) reich (Westen)

Abbildung 19: Havelstralle — dstlicher Be-  Abbildung 20: Havelstralie — dstliches Ende
reich (Norden) (Westen; Tempo 30-Zone)

1.3 Larmvorbelastung des Plangebiets

Relevante Quellen anlagenbezogenen Larms (Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm) sind weder
innerhalb des Plangebiets noch im nédheren Umfeld vorhanden.

Die Strallenverkehrsprognose (SVP) 2030 des Landesbetriebs Stralenwesen Brandenburg
weist flr die aufgefuhrten StraRenabschnitte folgende Durchschnittliche Tégliche Verkehrs-
starken werktags (DTVw) und Schwerverkehrsanteile (SVw — Kfz mit zulGG > 3,5 t) aus:

» BAB A 10 6stlich der AS Birkenwerder
= DTV 68.000 Kfz/24 h
= SVuwl2%

» BAB A 10 westlich der AS Birkenwerder
= DTVw 60.000 Kfz/24 h
= SVuwld %

» BAB A 111 sudlich der AS Hennigsdorf
=  DTVw52.000 Kfz/24 h
= SVuw7%
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» BAB A 111 nordlich der AS Hennigsdorf
= DTV 55.000 Kfz/24 h
= SVuw9%
» B 96 sudlich der AS Birkenwerder
= DTV 15.000 Kfz/24 h
= SVub5%

2
LA'\D&
BRANDENBLRG

Anlage 1 zur

StraBenverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg

Streckenbelastung Zielkonzept VB/WB*, LS Region Ost

enerkiarung
Grenze Regionalbereich
Grenze Landkreise
O Bundesautobahn (BAB) - AS/ AD/ AK

Nr. Bundesautobahn

112  Nr. Bundesstrasse

35 Nr. Landesstrasse

Durchschnittliche Verkehrsstérken
an Werktagen [1.000 Kfz] und SV-Anteil [%]

Bundesautobahn
javan SV [
i <1.000 Kiz/Werktag
werden nicht dargestelit
TS Y Landesstrasse

abzustufende Bundes- oder Landesstrasse

Kreisstrasse

Stand: April 2020

hyhSz vl

Abbildung 21: Auszug der Anlage 1 Region Ost der StraRenverkehrsprognose 2030 des Lan-
desbetriebs Stralenwesen Brandenburg (Quelle: /48/)

1.4 Aufgabenstellung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Belange des Larmschutzes
flr die stadtebauliche Planung geklért werden. Zur Aufgabenstellung gehéren insbesondere

» Ermittlung und Beurteilung des Verkehrslarms

» Ermittlung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz

» Vorschléage fur Begrindung und Festsetzungen zum Larmschutz
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2 Rechtliche Grundlagen im Rahmen der Bauleitplanung
2.1 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB /6/ sind bei der Aufstellung der Bauleitpléane insbesondere
die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu beriicksichti-
gen. Die Beurteilung des dazu gehdrenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage
von DIN 18005 /35/ und DIN 18005 Beiblatt 1 /36/ unter Berticksichtigung folgender Ge-
sichtspunkte:

» Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu berticksichtigen.

» Nach § 50 BImSchG /3/ ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen u. a. auf die ausschlie3lich oder tiberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete so weit wie moglich vermieden werden.

In DIN 18005 Beiblatt 1 sind fir Verkehrslarm sowie fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen die in Tabelle 1 angege-
benen schalltechnischen Orientierungswerte angefihrt.

Nummer 4.1 von DIN 18005 Beiblatt 1 fiihrt dazu aus:

"Die schalltechnischen Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung sind Konkretisie-
rung flr in der Planung zu berucksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt-
oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt § 50
BImSchG und 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissio-
nen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedirftige Nutzungen einwirken kén-
nen. Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fur Grof3stadte als auch fir landliche Ge-
meinden gelten, konnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den
Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissionsschutz-
rechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissionsrichtwerten der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA L&arm); sie weichen zum Teil von diesen Werten ab."
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Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
Verkehrslarm? Geréausche von
vergleichbaren
Baugebiet offentlichen Anlagen
L, L,
dB dB
tags nachts tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingp latzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 60 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (M D)Z Dorfliche Wohngebiete (M DW), Mischgebiete 60 50 60 45
(M1), Urbane Gebiete (M U)
Kerngebiete (M K) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete sowie Fl&chen fiir den Gemeinbedarf, soweit . . . .
. . b 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65
sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (G1)° - - - -

? Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir Straken-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fiir den Flugldarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fiir Krankenhéuser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

° Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Hinweise:

Die in Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) beziehen sich im Wesentlichen auf

die in der BauNVO aufgefiihrten Baugebiete.

Wiéhrend sich das hohe Schutzniveau fur Krankenhduser, Kurgebiete und Pflegeanstalten vor allem aus der aus-
gelibten Nachtschlaf-Nutzung des sich dort aufhaltenden Personenkreises (kranke bzw. rekonvaleszente Men-
schen) ableiten l8sst, ist fir Forschungs- und Bildungseinrichtungen allenfalls tags ein hohes Schutzniveau anzu-

streben.

Gemall Nummer 4.2 der DIN 18005 Beiblatt 1 ist ihre Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-

messenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich

bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uiberbaubaren Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Aufen- und Aulen-
wohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs "tags".

Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter Schlaf hau-

fig nicht mehr moglich.
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Alle in der DIN 18005 einschlieBlich Beiblatt 1 aufgefiihrten Pegel sind A-bewertet und werden in dB angege-
ben.

Fur stadtebauliche Planungen (Bebauungsplane) bestehen i. d. R. keine rechtsverbindlichen
absoluten Grenzen fiir LArmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungspléne, deren Inhalte
in den Geltungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /10/) fallen (z. B.
Ermoglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs von Stra3en). Fur
diese Félle sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter Rechtsverordnung bindend. Bei
Uberschreitung sind Larmschutzmanahmen zwingend, die durch das Fachplanungsrecht zu
regeln sind.

Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Losung kann ausschlieBlich nach den MaR-
stdben des Abwéagungsgebotes (8 1 Abs. 7 BauGB) sowie nach den zur Verfligung stehenden
Festsetzungsmoglichkeiten (8 9 BauGB) beurteilt werden. Die Bauleitplanung hat demnach
die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im
Wege der Abwégung zu einem gerechten Ausgleich zu fuhren. Grenzen bestehen lediglich bei
der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevolke-
rung geféhrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange, auch die des Immissi-
onsschutzes, als gleich wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine
rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweise werden bei Verkehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV herangezogen. Sofern mit dem Bebauungsplan nicht der Neubau einer
StraRe/eines Schienenwegs oder eine wesentliche Anderung bestehender Verkehrswege inten-
diert ist, ist diese Durchfuhrungsverordnung zwar fir die Beurteilung der Verkehrsgerausch-
immissionen im Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar anwendbar. Der Gesetzgeber hat
jedoch fir den Anwendungsfall der 16. BImSchV in Form von Immissionsgrenzwerten (IGW,
s. Tabelle 2) die Grenze zwischen nicht schédlichen und schédlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG (hier: erhebliche Beldstigungen durch Larm) quantifiziert. Die
IGW der 16. BImSchV gelten flr die Beurteilungszeitraume Tag von 06:00 bis 22:00 Uhr und
Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte gemaR 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte
Nr. [Nutzungsart ® IGW in dB(A)
Tag Nacht
1 |Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 |reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 |Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 |Gewerbegebiete 69 59

% § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: "Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.”

®)'§ 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: "Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden."

Gemal Bischopink et. al. /44/ ist zu beachten:

"Bei Werten von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts muss ernsthaft erwogen wer-
den, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) erreicht ist.
Gleichwohl kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um allenfalls einige wenige dB(A)
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etwa eine Uberplanung bereits bestehender Wohnbebauung — z. B. neben einer stark befah-
renden Durchgangsstralle oder Bahnstrecke — als Wohngebiet je nach den konkreten Umstan-
den des Einzelfalls noch als vertretbar erscheinen. Dies gilt namentlich dann, wenn zur Larm-
quelle hin ausreichend passiver Larmschutz gesichert ist und die Bebauung jedenfalls an den
riickwartigen, im "Schallschatten™ gelegenen Bereichen noch angemessenen Pegelwerten
ausgesetzt ist, die zumindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich gedffnetem
Fenster noch zuldsst. ... Nicht vertretbar erscheint es allerdings, Wohnnutzung auch an sol-
chen Standorten auszuweisen, an denen sie rundum gesundheitsgefahrdendem Larm — ggf.
auch von unterschiedlichen Emittenten — ausgesetzt ist, so dass ein vertretbares Wohnen und
Schlafen nur insgesamt hinter geschlossenen Fenstern maglich ist.”

Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwellenwerte der Gesundheitsgeféahrdung ob-
liegt immer der Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls. Allgemein giltige Schwellenwerte der
Gesundheitsgefahrdung lassen sich nicht aufstellen. Die in der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung verwendeten Ansétze fur die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden auch durch die Rechtsprechung gestiitzt?.

Ein obligatorisches Ziel der planerischen Lésung und etwaiger Larmschutzfestsetzungen
muss es sein, im Inneren von Wohngeb&uden eine zumutbare Wohn- und Schlafruhe zu ge-
wahrleisten. Dazu sind nach sachverstandiger Auffassung (z. B. geméall VDI 2719 /41/) Innen-
pegel als Mittelungspegel je nach Gebietstyp von tags hdchstens 30 bis 40 dB(A) fur Wohn-
raume und von nachts héchstens 25 bis 35 dB(A) flr Schlafrdume zu gewahrleisten.

Die Rechtsprechung urteilt zum Zielwert fir die Nachtzeit:

"Mit verkehrslarmbedingten Schlafstérungen ist dann nicht zu rechnen, wenn ein Pegel von
30 dB(A) nicht tiberschritten wird." 3

Die 0. g. Pegel sollen (zumindest in einigen Aufenthaltsrdumen der Wohnungen) auch bei
teilgedffnetem (gekipptem) Fenster eingehalten werden. Damit werden tagsuber eine weitge-
hend stérungsfreie Kommunikation im Innenbereich und nachts ein weitgehend stérungsfreies
Schlafen einschlieBlich einer nutzerunabhangigen Liiftung ermdglicht. Daruber hinaus ist die
Madglichkeit des Wohnens bei teilgedffnetem Fenster grundsétzlich als Erwartungshaltung an-
zusehen und auch hochstrichterlich als solches anerkannt?.

Fur baulich mit dem Wohnen verbundene AuRenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien), aber
bspw. auch fir die in DIN 18005 Beiblatt 1 aufgefuhrten Kleingarten- und Parkanlagen sowie
sonstige schutzwurdige Freiflachen (z. B. von Kitas und von schulischen Pausenhdfen) ist ein
ausreichender Larmschutz zu gewahrleisten.

Zu beachten ist, dass der Gesetzgeber normkonkretisierende Vorschriften (bspw. fiir Gewer-
beldrm die TA Larm /12/) erlassen hat, mit denen er Immissionsrichtwerte festgelegt hat, de-
nen ein hoheres Gewicht beizumessen ist als den schalltechnischen Orientierungswerten von
DIN 18005 Beiblatt 1. Bei diesen VVorschriften handelt es sich allerdings um anlagenbezogene
Regelwerke. Sie gelten damit flr heranriickende Wohnbebauung nicht unmittelbar. Das auf
die Anlagen bezogene Schutzniveau wird jedoch vorsorglich auf die Wohnnutzung
"gespiegelt”.

2 BVerwG: Urt. v. 8.09.2004 - 4 B 42.04
8 BVerwG, Beschl. v. 17.05.1995 — 4 NB 30.94
4 BVerwG: Beschl. v. 21.09.2006 - 4 C 4.05
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Den o. g. Vorschriften kommt zudem im Bebauungsplanverfahren eine Bindungswirkung zu.
Beziiglich der Bindungswirkung immissionsschutzrechtlicher Regelungen in der Bauleitpla-
nung wird auch auf Art. 20 Il GG /2/ und die Bindung insbesondere auch der Gerichte an Ge-
setze und Recht verwiesen. Darin sind alle allgemeinverbindlichen Rechtsnormen i. S. d.
Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) eingeschlossen also auch und vor allem die sog. norm-
konkretisierenden Verwaltungsvorschriften.

In Bezug auf den L&rmschutz kdnnen gemal’ § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festgesetzt werden:
» die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflachen und ihre Nutzung (Teilsatz 1),

» die Flachen fur besondere Anlagen und VVorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen im Sinne des BImSchG (Teilsatz 2) sowie

» die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung solcher
Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen, ein-
schlieRlich von MalRnahmen zum Schutz vor sch&dlichen Umwelteinwirkungen durch
Geréusche, wobei die Vorgaben des Immissionsschutzrechts unberihrt bleiben
(Teilsatz 3).

Die Teilséatze 2 und 3 nehmen direkt Bezug auf das Immissionsschutzrecht. Thre Anwendung
ist daran gekniipft, dass sie den "Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes™ zum Ziel haben miissen.

Unter Anlagen und Vorkehrungen fallen emissions- und immissionshemmende Malinahmen
des aktiven oder passiven Immissionsschutzes (z. B. Larmschutzwande und -walle, Anord-
nung der Aufenthaltsrdume, schallddmmende Eigenschaften der AuRenbauteile, Anordnung
von Nebengebéuden, Laubengangen usw.).

2.2 Prufkaskade im Rahmen der Abwéagung

Wenn durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen werden oder eine bestehende Konflikt-
lage Uberplant wird, sind im Rahmen der Abwagung Malinahmen zur Lésung oder Minimie-
rung der Problematik zu prifen. Entsprechend der Prioritat der MalRnahmen werden folgende
Prufschritte im Sinne einer Priifkaskade empfohlen:

1. Trennungsgrundsatz

2. aktive und stadtebauliche Larmschutzmalinahmen
3. passive Larmschutzmalinahmen

2.2.1  Trennungsgrundsatz

Zur Umsetzung des Trennungsgrundsatzes sind im Bebauungsplan folgende Regelungsmég-
lichkeiten denkbar:

» geeignete Anordnung der Baugebiete zueinander,
Festsetzung von Baugrenzen/Baulinien mit ausreichendem Abstand zur Larmquelle,
Festsetzung von Flachen, die von einer Bebauung freizuhalten sind,

Gliederung von Baugebieten nach Storgrad,

vV V V V

Festsetzung von Emissionskontingenten fir Gewerbe- und Industriegebiete.

Aus stadtebaulichen Griuinden ist eine radumliche Trennung zwischen Schallemittenten und ge-
planten schutzbedurftigen Nutzungen oft nicht méglich. Gerade in innerstadtischen Bereichen
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uberwiegt haufig das 6ffentliche Interesse an der Neuausweisung oder Nachverdichtung von
Baugebieten, ohne dass die Einhaltung ausreichender Abstdnde maoglich ist.

2.2.2  Aktive und stadtebauliche LarmschutzmalRnahmen

Aktive LarmschutzmalRinahmen sind solche, die die Emissionen unmittelbar (an der Schall-
quelle) oder mittelbar (auf dem Schallausbreitungsweg, jedoch noch in mittelbarer Nahe zur
Schallquelle) mindern. Zu den aktiven Larmschutzmanahmen zéhlen bspw. larmmindernde
Fahrbahndeckschichten, La&rmschutzwénde oder -wélle.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg 2022 sind folgende Festsetzungsbeispiele
angefihrt (Die entsprechenden Musterfestsetzungen sind im Folgenden fett gedruckt.):

"Auf der Flache ABC...A ist ein Larmschutzwall mit einer H6he von mindestens 3,5 m
Uber der festgesetzten Hohe der PlanstralRe 1 anzulegen.

Die Flache ABCD...A ist als Schutzflache fur das angrenzende allgemeine Wohngebiet von
der Bebauung freizuhalten (und mit einer Erdaufschittung von 3,5 m H6he, gemessen
Uber der festgesetzten Hohe der Planstralie 1, zu versehen) und zu bepflanzen.™

Geschwindigkeitsbeschrankungen und andere strallenverkehrsbehdrdliche Malinahmen (z. B.
Durchfahrverbote fiir Lkw) zéhlen dabei nicht zu den nach § 41 BImSchG gebotenen aktiven
LarmschutzmalRnahmen. Sie kénnen auch nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebau-
ungsplan sein.

Zu den stadtebaulichen LarmschutzmaRnahmen z&hlen im Wesentlichen:
» réaumliche Bindelung von lauten Schallquellen nach dem Grundsatz "Larm zu Larm"

» Realisierung larmrobuster stadtebaulicher Strukturen mit dem Ziel der Schaffung larmab-
gewandter, ausreichend ruhiger Fassaden fir jeden Bebauungsteil/jede Wohnung und
ruhiger Aul’enwohnbereiche

Fur die Sicherung larmrobuster stadtebaulicher Strukturen stehen im Bebauungsplan insbe-
sondere folgende Instrumente zur Verfugung:

» Regelungen zur Stellung der Baukorper,

» Festsetzung zur Gebdudehdhe als Mindestmal oder als zwingende Geb&udehdhe mit dem
Ziel einer Staffelung der baulichen Anlagen,

» ggf. Regelungen zur zeitlichen Abfolge der Vorhabenrealisierung.
2.2.3  Passive LarmschutzmalRnahmen
2.2.3.1 Vorbemerkungen

Bei Verkehrslarm wird — wie bei den anderen Larmarten auch — der Beurteilungspegel aul3en
vor dem Fenster ermittelt. In Deutschland bestehen fiir den von vorhandenen StraRen und
Schienenwegen ausgehenden Verkehrslarm jedoch keine Immissionsgrenzwerte oder Immis-
sionsrichtwerte.

Der Verkehrslarm genie8t damit rechtlich eine Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit der
Existenz von offentlichen Verkehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrslarm bei der Bevol-
kerung wesentlich hoher als bei den anderen Larmarten. Diese Akzeptanz erhoht sich zusétz-
lich im Fall der Nutzung eines eigenen Kraftfahrzeugs.
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Im Unterschied zum Anlagenlarm von bspw. Gewerbebetrieben oder Sport- und Freizeitanla-
gen gibt es beim Verkehrslarm keinen Verursacher, gegen den wegen zu hoher La&rmbelastung
unmittelbar geklagt werden konnte. Die Zuordnung von Gerduschereignissen zum L&rmverur-
sacher wird dadurch nahezu unmdglich. Bei Verkehrslarm kann daher in Bezug auf das Ziel
des Larmschutzes prinzipiell auf die Einhaltung eines angemessenen Innenpegels in den
schutzbedurftigen R&umen durch die indirekte Regelung zur Errichtung der AuRenbauteile
abgestellt werden ("Innenpegelldsung”).

2.2.3.2 Passive LarmschutzmaRnahmen bei Verkehrslarm

Im Hinblick auf Festsetzungen zum passiven Larmschutz im Bebauungsplan sind unter Be-
ricksichtigung der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg 2022 /13/ die im Folgenden
beschriebenen MaRRnahmen bei Verkehrslarm maglich.

Grundrissgestaltung und im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige MaRnah-
men bautechnischer Art (besondere Fensterkonstruktionen und bauliche MalRnahmen gleicher

Wirkung)

Mit einer larmoptimierten/larmgeschitzten Grundrissgestaltung wird fiir eine bestimmte An-
zahl von Aufenthaltsraumen einer Wohnung die Mdglichkeit ausreichender Frischluftzufuhr
uber teilge6ffnete Fenster in einer "leisen” Fassade gewéhrleistet.

Die Arbeitshilfe fihrt dazu aus:

"An der ruckwartigen Aulenwand einer geschlossenen Bebauung ist die Larmbelastung um
bis zu 15 dB und bei einer offenen Bebauung immer noch um etwa 5 dB geringer als an der
larmzugewandten Seite. Insbesondere bei gunstiger Ausrichtung zu den Himmelsrichtungen
sollten ruhebedurftige Wohn- und Schlafraume daher zur larmabgewandten Gebaudeseite an-
geordnet werden. Dies kann durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutz vor Larm und Luftschadstoffen muss entlang der Hauptstral3e (auf der Flache
ABCD...A) mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als
zwei Aufenthaltsrdumen mussen mindestens zwei Aufenthaltsraume mit den notwendigen
Fenstern zu der von der HauptstralRe abgewandten Geb&dudeseite orientiert sein.

Derartige Auflagen zur Grundrissgestaltung sind jedoch nicht sinnvoll, wenn sich aufgrund
zusatzlicher Larmquellen oder durch diffusen Larmeintrag nur geringe Pegelunterschiede
zwischen beiden Fassadenseiten ergeben und/oder die Orientierungswerte der DIN 18005
auch auf der ruhigen Gebaudeseite deutlich tiberschritten werden. Sie sind i. d. R. auch nicht
sinnvoll bei sehr kleinen Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Wohnheimen und Beherber-
gungsbetrieben sowie an Blockecken, wo entsprechende Grundrisslésungen schwer umsetz-
bar sind oder einen unangemessen hohen ErschlieBungsaufwand erfordern.

Fir den Fall, dass die angestrebte Grundrissgestaltung fiir bestimmte larmexponierte Woh-
nungen nicht sinnvoll ist oder als MalRnahme nicht ausreicht, kommt die Festsetzung schall-
gedammter Lufter fur Schlafraume oder im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleich-
wertiger Malinahmen bautechnischer Art in Betracht. Neben speziellen Schallschutzfenstern,
die durch eine Kippbegrenzung und schallabsorbierende Laibungen sowohl einen erhéhten
Schallschutz als auch eine ausreichende Frischluftzufuhr gewéahrleisten, werden vor allem
Doppelfassaden (z. B. Prallscheiben, d. h., vor die zu schiitzenden Fenster mit geringem Ab-
stand montierte feststehende Glasscheiben, oder Vorhangfassaden) und verglaste Vorbauten
(z. B. Loggien, Wintergarten) als geeignete bauliche SchallschutzmaRfnahmen angesehen.
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Bei Wohnungen mit Fenstern zur ... Strafle, die nicht iiber mindestens ein Fenster zur
stralRenabgewandten Gebaudeseite verfiigen, sind die luftungstechnischen Anforderungen
far die schutzwirdigen Raume durch den Einsatz von schallgedammten Luftern in allen
Bereichen mit Nacht-Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu bertcksichtigen oder es miissen im
Hinblick auf Schallschutz und Beliftung gleichwertige MaRnahmen bautechnischer Art
durchgefiihrt werden. Gleiches gilt fiir Ubernachtungsraume in Beherbergungsbetrieben.

Wenn auch vor dem vom Verkehrslarm am wenigsten betroffenen offenbaren Fenster der be-
rechnete Nacht-Beurteilungspegel 50 dB(A) Ubersteigt, werden auch auf straenabgewandten
Seiten mechanische Luftungsanlagen oder gleichwertige MalRnahmen zu fordern sein."

Als im Hinblick auf Schallschutz und Bellftung gleichwertige MaRnahmen bautechnischer
Art kommen insbesondere fur Aufenthaltsraume in Wohnungen sog. "besondere Fensterkon-
struktionen™ und "bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung an AufRenbauteilen™ in Betracht.

Besondere Fensterkonstruktionen (z. B. das sog. HafenCity-Fenster) stellen im Prinzip ein
akustisch flr den Kippzustand optimiertes Kastenfenster dar. Die Schalleintrittsflache ist da-
bei moglichst klein und der Schall soll beim Fensterdurchgang einen mdglichst langen Weg
zuriicklegen, auf dem ihm durch Schallabsorber zusétzlich Energie entzogen wird.

Zur Erreichung hoherer Schallpegeldifferenzen bei gleichzeitiger Luftungsmaoglichkeit kom-
men noch andere baulich-technische Lésungen in Betracht. Diese werden als "bauliche Mal3-
nahmen gleicher Wirkung" bezeichnet. Dazu zdhlen MaRnahmen, die zur Erhdhung der
Schallddmmung des AuRenbauteils bei gekipptem Fenster zusétzlich baulich-technische L6-
sungen vorsehen. Beispiele fir diese Losungen sind:

» vorgelagerte verglaste Vorbauten/Loggien, in deren duferer Hulle sich 6ffenbare Ele-
mente oder Luftungsschlitze befinden,

» Prallscheiben oder Vorhangfassaden,
» vorgesetzte Laden,

» baulich geschlossene Laubengénge, in deren auerer Hulle sich 6ffenbare Elemente oder
Laftungsschlitze befinden,

» Loggien mit Anordnung 6ffenbarer Elemente in der larmabgewandten Seite und ggf. teil-
weise bauliche SchlieBung der Loggia.

Die Arbeitshilfe empfiehlt weiterhin:

"Die folgende Festsetzung von Zielwerten ist nur bei Vorliegen eines differenzierten Larmgut-
achtens zu empfehlen. Dabei ist die Innenpegellésung nur anzuwenden, wenn sich alle ande-
ren MaRnahmen des aktiven Schallschutzes, der Grundrissorientierung und sonstiger bauli-
cher Varianten als untauglich erwiesen haben:

Entlang der ... Strafie sind die Aufienbauteile von Gebdiuden mit Aufenthaltsriumen so
auszubilden, dass folgende Innenraumlarmpegel nicht Gberschritten werden:

— in R&aumen, die auch zum Schlafen genutzt werden, nachts (22:00 — 6:00 Uhr) bei teil-
getffnetem Fenster 30 dB(A),

— in Wohn- und Arbeitsraumen tags (6:00 —22:00 Uhr) 30 - 35 dB(A4) ..."
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Larmschutz von wohnungszugehdrigen Auflenwohnbereichen

Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung fuhrt dazu im Zusammenhang mit dem Beispiel "An eine
stark befahrene StraRe heranrtickende Wohnbebauung" aus:

"Um wahrend des Tagzeitraums auch aufRerhalb der Gebaude eine angemessene Nutzung von
wohnungszugehorigen Aufienwohnbereichen wie Balkonen, Loggien und Terrassen zu ermog-
lichen, sind bei hohen Larmbelastungen zusatzliche Schutzauflagen zu empfehlen. Dies kann
durch folgende Festsetzung erreicht werden:

Zum Schutz vor Larm sind AuBenwohnbereiche von Wohnungen entlang der Haupt-
straRe/auf der Flache ABCD...A/ nur in baulich geschlossener Ausfuihrung (zum Beispiel
als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zulassig. Bei Wohnungen mit mehreren
Aullenwohnbereichen muss mindestens ein AuRenwohnbereich diese Anforderung erfullen
oder zur stralRenabgewandten Gebaudeseite orientiert sein.

Damit bleiben Balkone und Loggien auch auf der der larmbelasteten Stralle zugewandten
Seite grundsatzlich méglich. Die Forderung einer baulich geschlossenen Ausfiihrung schlief3t
nicht aus, dass eine Offnung der &uReren baulichen Hulle (z. B. durch verschiebbare Glas-
elemente) durch den Nutzer erméglicht wird. Festsetzungen zum Schutz der AuRenwohnberei-
che werden ab einer Uberschreitung der Orientierungswerte fiir GE notwendig. Nur passiver
Schallschutz ist dann nicht mehr ausreichend. Eine Vernachlassigung des Schutzes der
AufRenwohnbereiche kann einen Abwagungsfehler darstellen.”

Hinweise:

Die schalltechnischen Orientierungswerte Tag/Nacht gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 betragen fur Gewerbege-
biete und Verkehrslarm 65/55 dB(A). Rechtlich besteht fir wohnungszugehérige AuRenwohnbereiche (AWB)

grundsatzlich nur ein Schutzanspruch fur die Tagzeit. Dies bedeutet, dass bei Beurteilungspegeln Tag
> 65 dB(A) Malinahmen festgesetzt werden sollen.

Baulicher Schallschutz bei geschlossenen AuRenbauteilen
8§ 3 der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBO /15/) legt fest:

"Anlagen sind so anzuordnen, zu errichten, zu &ndern und instand zu halten, dass die 6ffentli-
che Sicherheit und Ordnung, insbesondere Leben, Gesundheit und die nattrlichen Lebens-
grundlagen, nicht gefahrdet werden; dabei sind die Grundanforderungen an Bauwerke ge-
maR Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 305/2011 zu bericksichtigen."

Gemal} § 15 Abs 2 BbgBO mussen Gebdude einen ihrer Nutzung entsprechenden Schall-
schutz haben.

GemaR § 66 Abs. 1 BbgBO ist u. a. die "Einhaltung der Anforderungen an ... den Schall-
schutz ... nach néherer MafRgabe der Verordnung aufgrund § 86 Absatz 3 nachzuweisen (bau-
technische Nachweise); dies gilt nicht fir genehmigungsfreie Bauvorhaben ...".

GemaR § 86a Abs. 1 BbgBO konnen die 0. g. Anforderungen nach § 3 durch erforderliche
Technische Baubestimmungen (TB) konkretisiert werden. Nach § 85a Abs. 5 macht das Deut-
sche Institut fur Bautechnik die Technischen Baubestimmungen (TB) nach Absatz 1 als Ver-
waltungsvorschrift (VV) bekannt. Die nach Satz 1 bekannt gemachte VVV gilt als VV des Lan-
des Brandenburg, soweit die oberste Bauaufsichtsbehtrde keine abweichende VV im Amts-
blatt fir Brandenburg bekannt macht. Die Fundstelle der Bekanntmachung der VVerwaltungs-
vorschrift nach Satz 1 wird im Amtsblatt fir Brandenburg bekannt gemacht.
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Auf der Grundlage der VV TB BB /14/i. V. m. der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen /42/ wurden die Normenteile DIN 4109-1:2018-01 /33/ und

DIN 4109-2:2018-01 /34/ bauaufsichtlich eingefiihrt. Danach ist fur schutzbedirftige R&ume
der notwendige bauliche Schallschutz zu gewahrleisten. Die Norm regelt die Anforderungen
an den baulichen Schallschutz u. a. der Auf3enbauteile.

Ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen ist geméal o. g. MVV TB erforder-
lich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm am Ge-
baude zu treffen sind (8 9 Absatz 1 Nummer 24 BauGB) oder

b) der "maligebliche AuBenlarmpegel™ (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch nach
den vorgesehenen MaRnahmen zur La&rmminderung gleich oder hoher ist als

e 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen, Unterrichts-
raumen und ahnlichen Rdumen sowie bei Bettenraumen in Krankenhdusern und
Sanatorien

e 66 dB(A) bei Burordumen

Abweichend zur MVV TB laufende Nummer A 5.2.1 Anlage A 5.2/2 gilt fur die
DIN 4109-2:2018-01 nachfolgende Maligabe gemaR § 86a Abs. 2 BbgBO:

Zu DIN 4109-2

1 Zu Abschnitt 4.4.5.3
Eine Minderung des Beurteilungspegels fur Schienenverkehr geméall Abschnitt 4.4.5.3,
Absatz 3, ist mit der Bauaufsichtsbehdrde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine gut-
achterliche Stellungnahme eines Sachverstandigen einzuholen.

2  Die informativen Anhénge B, C und D sind nicht anzuwenden.

Ein schutzbedurftiger Raum ist ein "gegen Gerausche zu schutzender Aufenthaltsraum®”.
Schutzbedirftige Rdume sind z. B. (s. DIN 4109-1:2018-01, 3.16 Anmerkung 1):

Wohnraume einschlieBlich Wohndielen, Wohnkichen

Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten
Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen

Birordaume

vV V V V V V

Praxisraume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsrdume.
Nicht zu den Aufenthaltsrdumen zahlen bspw. sonstige Kiichen, B&der und Hausarbeitsraume.

In schalltechnischen Untersuchungen fir Bebauungsplane sind u. a. auch Ermittlungen zum
baulichen Schallschutz durchzufiihren. Damit soll u. a. festgestellt werden, mit welchen An-
forderungen an den baulichen Schallschutz gemél der jeweils aktuell bauaufsichtlich einge-
flhrten Norm DIN 4109 ein Bauherr flr Bauvorhaben im Plangebiet rechnen muss. Dazu
zahlt auch, ob durch die passive Larmschutzmanahme "baulicher Schallschutz™ gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse grundsatzlich sichergestellt werden kdnnen. Die Ergebnisse
sind in die Abwégung einzustellen. Bei Notwendigkeit sind Festsetzungen zu treffen.
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Die Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg 2022 fuhrt dazu aus:

"Die zu erwartenden Larmbelastungen mussen vielmehr bereits im Rahmen der Bebauungs-
planung geklart werden. Ist dies erfolgt, kann unter Zugrundelegung der angestrebten Ziel-
werte die Wirkung einer baulichen LarmschutzmafRnahme als Eigenart der baulichen Anlage
festgesetzt werden. Dabei ist die Festsetzung von Schallschutzfenstern einer bestimmten
Schallschutzklasse allein oft unzureichend, da auch die tbrigen AulRenbauteile Schall tber-
tragen und bei hoher Larmbelastung entsprechend gedammt sein missen. Im Folgenden zwei
Festsetzungsbeispiele, die sich auf die 2018 neu gefasste und eingefiihrte DIN 4109:2018-01
beziehen:

Beispiel 1

"*Zum Schutz vor Schienenverkehrslarm/Stralenverkehrslarm mussen bei Errichtung,
Anderung oder Nutzungsanderung von baulichen Anlagen die AuRenbauteile schutzbe-
durftiger Aufenthaltsraume der Gebaude im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein be-
wertetes Gesamt-Bauschalldamm-Mal (R'wges) aufweisen, das nach folgender Gleichung
gemal’ DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R'w, ges = La — Kraumart

mit La = malgeblicher AuRenlarmpegel

mit Kraumart = 30 dB flir Aufenthaltsraume in Wohnungen
= 35 dB fiir Buroraume und Ahnliches.

Die Ermittlung des mafRgeblichen AuRenléarmpegels L. erfolgt hierbei entsprechend Ab-
schnitt 4.4.5.3 gemalk DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die luftungstechnischen Anforderungen fir die Aufenthaltsraume durch den
Einsatz von schallgeddmmten Luftern in allen Bereichen mit nachtlichen Beurteilungs-
pegeln >50 dB(A) zu berticksichtigen.

Der Nachweis der Erflillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu er-
bringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-2:2018-01
geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden mafRgeblichen AuRenlarmpegel (La) sind aus den ermittelten Be-
urteilungspegeln des Schallgutachtens XY vom xx.xx.xxxx abzuleiten, welches Bestandteil
der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im Schall-
gutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind."

Beispiel 2

"'Zum Schutz vor Verkehrslarm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung
baulicher Anlagen die AuRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume der Gebaude im
Sondergebiet " XY"', bewertete Gesamtbauschallddmm-MafRe (R'w.ges) aufweisen. Die nach
der Norm DIN 4109-1: 2018 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: **"Mindestanforderungen™
und Teil 2: ""Rechnerische Nachweise™ zu berechnen sind mit der Gleichung

R'w,ges = La — Kraumart

mit La = maBgeblicher Aulienlarmpegel

mit Kraumart = 35 dB fir Blroraume und dhnliche Raume
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Der Nachweis der Erfullung dieser Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren un-
ter Anwendung der Regelungen der DIN 41 09-2; 2018 Schallschutz im Hochbau — Teil 2:
""Rechnerische Nachweise' zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbeson-
dere die Korrektur der Verhaltnisse Raum-Fassadenflache zu Raum-Grundfléche sowie die
nach DIN 4109 geforderten Sicherheitsbeiwerte zu beachten.

Folgende malgebliche AuRenlarmpegel sind maximal an den einzelnen Bauteilen zu er-
warten:

A - B, maximal X dB(A)

B - C, maximal Y dB(A)

C-D.."

Die Festsetzung kann um eine Offnungsklausel wie folgt erganzt werden:

""Es konnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, wenn im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass geringere Schallddmm-Malie ausrei-
chend sind.™

2.2.3.3 Passive LarmschutzmalRnahmen bei Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm

Mdgliche Regelungen zum Schutz vor zu hohem Gewerbe-, Sport- oder Freizeitlarm (d. h. bei
Uberschreitung der jeweils zutreffenden Immissionsrichtwerte) sind:

» Festsetzung zur Ausfuhrung aller Fenster in Festverglasung und/oder zur Zulassigkeit
von Fenstern ausschlie3lich nicht schutzbedirftiger R&ume (z. B. Bad, Flur, Abstellraum)
in den von potenziellen Immissionsrichtwert-Uberschreitungen betroffenen Fassadenab-
schnitten und damit Wegfall maf3geblicher Immissionsorte

» Festsetzung eines geschlossenen (nicht 6ffenbaren) Laubengangs, so dass sich der mafi-
gebliche Immissionsort innerhalb des Laubengangs befindet und durch dessen schallab-
schirmende Wirkung eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte an allen potenziell maR-
geblichen Immissionsorten gewahrleistet wird oder

» bauliche MaRRnahmen gleicher Wirkung (z. B. Prallscheiben oder VVorhangfassaden mit
jeweils mehr als 0,5 m Abstand zu den Fenstern von Aufenthaltsr&umen oder schall-
schutzoptimierte Loggia mit teilweise geschosshohen Elementen auf der Briistung,
Gebaudevorspriinge bei seitlicher Einwirkung etc.), bei denen ein vergleichbares Funkti-
onsprinzip wie beim Laubengang zum Tragen kommt. Unabhangig vom Nutzerverhalten
wird abgesichert, dass die schallabschirmende Wirkung der MalRnahme ausreicht, um die
entsprechenden Immissionsrichtwerte am mafRgeblichen Immissionsort (der sich zwi-
schen dem Fenster des Aufenthaltsraums und der *"Malinahme" befindet) einzuhalten.

In der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg wird dazu ausgefuhrt:

"Im Einzelfall kénnen passive Schallschutzmalinahmen aufgenommen werden, die sicherstel-
len, dass gegenuber dem angrenzenden Gewerbegebiet kein Immissionsort im Sinne der
TA L&rm entsteht:

Zum Schutz vor Larm sind in Wohnungen entlang der Linie AB Fenster und Luftungsoff-
nungen von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen nicht zuléssig. Dies gilt nicht flr Be-
lichtungsoffnungen mit einer Festverglasung.*
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2.3 Umgebungslarmrichtlinie und Larmaktionsplanung

Das Umwelt-Bundesamt (UBA) gibt folgende Empfehlungen zu Auslésekriterien fur die
Larmaktionsplanung geméalR EG-Umgebungsléarmrichtlinie (/1/, EG-ULR):

» Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (Zeitraum: kurzfristig): 65 dB(A) tags
und 55 dB(A) nachts

» Vermeidung erheblicher Belastigungen (Zeitraum: mittelfristig): 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts

» Vermeidung von Beeintrachtigungen (Zeitraum: langfristig): 50 dB(A) tags und
40 dB(A) nachts

Die 34. BImSchV /11/ konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47c des
BImSchG. Abweichend von der Einteilung der Tageszeiten gemél EG-ULR legt die
34. BImSchV folgende Zeiten fiir die Ermittlung der Larmindizes fest:

> Lpay 12 Stunden (von 6:00 bis 18:00 Uhr)
» Levening 4 Stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr)
> Lnignt 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00 Uhr)

Die Berechnungsverfahren fiir die unterschiedlichen Larmarten zur Ermittlung der 0. g. Larm-
indizes wurden zuletzt im Dezember 2018 durch Bekanntmachung im Bundesanzeiger kon-
kretisiert /18/. Fur StraRen- und Schienenlarm handelt es sich dabei um die Berechnungsme-
thode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe — BUB).

Hinweise:

Die Larmindizes unterscheiden sich prinzipiell von den in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung er-
mittelten Beurteilungspegeln Lt fir Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und L Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr).

Der Larmaktionsplan widerspiegelt zudem die Bestandssituation (d. h. die prognostische Verkehrsentwicklung
bleibt unberiicksichtigt) mit vergleichsweise geringem Detaillierungsgrad. Gegenstand schalltechnischer Unter-
suchungen in Bebauungsplanverfahren sind dagegen zukiinftige Situationen mit hohem Detaillierungsgrad und
entsprechenden Ausgangswerten fiir die VVerkehrsmengen. Ein direkter VVergleich der Beurteilungspegel der vor-
liegenden Untersuchung mit den Schwellenwerten der Larmaktionsplanung ist daher nur mit groRen Vorbehalten
moglich. Die Mdglichkeit eines Vergleichs setzte zudem zumindest voraus, dass die Ausgangswerte der Ver-
kehrslarmberechnungen (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarken und Zuganzahlen) gleich wéren. GemaR
146/ gilt:

"Insgesamt kann festgestellt werden, dass ohne pauschalisierende Zuschlage in nicht zu vertretenden Gréfen-
ordnungen keine exakte Aussage zu den maBgeblichen AuRenlarmpegeln aus den Ergebnissen der Larmkartie-
rung zu treffen ist. Die LArmkarten kénnen zwar zur Beurteilung einer allgemeinen Situation ("laut oder leise")
herangezogen werden, fiir die tatséchliche Bestimmung des absoluten maRgeblichen AuRenlarmpegels zur Be-
stimmung des baulichen Schallschutzes sind diese jedoch nur bedingt geeignet."”

Die Strategische Larmkarte 2022 des Landesamts ftr Umwelt Brandenburg ausschliellich fir
den StralRenldarm (s. Abbildung 22) weist im Bereich des Plangebiets in 4 m Hohe iber Grund
folgende Pegel flr die L&rmindices aus:

» Larmindex Lpen Werte < 55 dB(A)
» Larmindex Lnight Werte von 45 bis 49 dB(A) in Teilbereichen

Die Strategische Larmkarte 2022 des Eisenbahn-Bundesamtes ausschlieRlich fiir den Schie-
nenlédrm (s. Abbildung 23) weist im Bereich des Plangebiets in 4 m Hohe tber Grund fol-
gende Pegel fir die Larmindices aus:
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» Larmindex Lpen Werte < 55 dB(A)
> Larmindex Lnight Werte < 45 dB(A)

Werden Gebiete, die auch dem Wohnen dienen sollen, in Bereichen geplant, die bereits hohen
Gerauschimmissionen ausgesetzt sind, strebt die La&rmaktionsplanung eine Bewadltigung des
Larmkonfliktes durch die Integration aktiver MalRnahmen in das Planverfahren an, um nega-
tive Auswirkungen des Verkehrslarms auf die Wohn- und Aufenthaltsqualitit zu vermeiden,
bzw. weitgehend zu vermindern.

Der Larmaktionsplan wirkt im Rahmen der Bauleitplanung nicht bindend. Er ist jedoch im
Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.
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Abbildung 22: Strategische Larmkarte StraRen (Quelle: /19/); Bild oben/unten: Larmindex
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Abbildung 23: Strategische Larmkarte StraRen (Quelle: /20/); Bild oben/unten: Larmindex
Loen/Lnight; ungeféhre Lage des Plangebiets durch schwarz-gestrichelte Linie
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3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fuir Kfz- und Schienenver-
kehrslarm
3.1 Beurteilungsgrundlagen

Die fur die Ermittlung und Bewertung des Verkehrslarms heranzuziehenden rechtlichen und
technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestelit.

Grundlage fir die Durchftihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher StraBen und Schienenwege in der Baulast des Bundes sind die §§ 41,
42 BImSchG i. V. m. der gemaR § 43 BImSchG erlassenen Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VL&rmSchR 97 /30/). In der

16. BImSchV sind die Larmschutz auslésenden Kriterien geregelt, wie die Definition des er-
heblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentliche Anderung", die zu beachten-
den Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskatego-
rie. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 in Kapitel 2.1 dargestellt
(Beurteilungszeitraume: Tag von 06:00 bis 22:00 Uhr und Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr).

Die Verkehrslarmemissionen und -immissionen von Straen und Schienenwegen sind im Be-
bauungsplanverfahren mit Verweis auf DIN 18005 Nummer 7.2 (Strallenverkehr, Parkplatze)
und Nummer 7.3 (Schienenverkehr, Rangierbahnhofe) gemal den Berechnungsverfahren der
16. BImSchV i. d. F. vom 04.11.2020 zu berechnen. Die Beurteilungspegel fur Straen und
Parkplatze sind dementsprechend nach den "Richtlinien fir den L&rmschutz an StralRen —
Ausgabe 2019 (RLS-19)" /31/ und fir Schienenwege nach der Anlage 2 der 16. BImSchV
(Schall 03) zu ermitteln.

Die Berechnungsverfahren fiir Straen und Schienenwege werden in den folgenden Kapiteln
erlautert. Die Verkehrslarmberechnungen erfolgten mit dem Programm SoundPLANnNoise
/56/.

3.2 Berechnungsgrundlagen

3.2.1  Berechnungsgrundlagen fur Kfz-Verkehrslarm

Der Beurteilungspegel L, entspricht bei StraRenverkehrsgerduschen dem Mittelungspegel nach DIN 45641
(A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungszeitraum erstreckt sich fir den Tag Uber die
16 Stunden von 06:00 bis 22:00 Uhr und fiir die Nacht tiber die 8 Stunden von 22:00 bis 06:00 Uhr. Fiir den Mit-
telungszeitraum "Tag" wird der Beurteilungspegel mit L1, fir den Mittelungszeitraum "Nacht" mit L, bezeich-
net.

Hinweise:

In den RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L" der
Index "A" fortgelassen.

Die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von Schallquellen) einzel-
ner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB, die Schallemission einzelner Fahrstreifen durch
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' in dB/m und die Schallemission einzelner Parkflachen durch den
flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw" in dB/m? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

—  Pkw (Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit
einer zul&ssigen Gesamtmasse bis zu 3,5 t)

—  Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zul&ssigen Gesamtmasse iber 3,5 t und Busse)

—  Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer
zuldssigen Gesamtmasse tber 3,5 t) und Motorrader

Der Wert p1 bzw. p, bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw. Lkw2 am gesamten Verkehrsauf-
kommen jeweils in Prozent.
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Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die flir den betreffenden StraBenabschnitt und die Fahrzeuggruppe
nach der StVO /8/ zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h mit folgenden Mal3gaben:

—  Fir zuléssige Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.

—  Liegt auf Autobahnen oder Kraftfahrstraen keine Geschwindigkeitsheschrankung vor, so ist fur die Fahr-
zeuggruppe Pkw 130 km/h anzusetzen.

—  Zu Gunsten der Larmbetroffenen in Féllen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung wird fur die Fahrzeug-
gruppen Lkwl und Lkw2 bzw. fur Kfz > 3,5 t abweichend von den zuldssigen Geschwindigkeiten nach der
StVO auf einbahnigen Strallen auBerhalb geschlossener Ortschaften (8 3 Absatz 3 Nr. 2 StVO: 60 km/h)
eine Geschwindigkeit von 80 km/h sowie auf Autobahnen und Kraftfahrstraen mit Fahrbahnen fiir eine
Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt sind (§ 18 Absatz 5 StVO:
80 km/h) eine Geschwindigkeit von 90 km/h hypothetisch angenommen.

Die Starke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den l&ngenbezogenen Schallleistungspegel Lw')
wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 p; und pz, den
Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, dem Typ der Straendeckschicht berechnet. Hinz kommen ggf. Zu-
schlage fir die Langsneigung der StralRe, fir Mehrfachreflexionen und fiir die Storwirkung von lichtsignalge-
steuerten Knotenpunkten oder von Kreisverkehrsplétzen.

Den Berechnungen werden uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérken der
Beurteilungszeitraume und die entsprechend gemittelten Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw?2 zugrunde gelegt. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich geméan For-
mel (1) wie folgt:

Ly=10-1ghw) + 10+ 1g [0 PL P2, ww” L% 10°'1'L:::1<W L 10W (1)
mit
M stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,rzg(VrzG) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit Vezc
VFzG Geschwindigkeit flr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Standardwerte der Tabelle 3 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-
ergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung

—  der stiindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,

— des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und

— des Anteils p, an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 am Gesamtverkehr in %

flr Tag und Nacht als Mittelwerte fur alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen. Liegen hingegen
Werte — auch nur fir Teilbereiche — vor, so sind diese zu verwenden. Liegen z. B. die Einzelwerte zu p, und p;
oder genauere Angaben zum Verhaltnis zwischen p; und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus p; und p., so
sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhdltnisse aus Tabelle 2 die Einzelwerte p1 und pz zu ermitteln.
Anmerkung:

Stehen Verkehrszahlen fur Motorréder zur Verfligung, kdnnen Motorrader als zusétzliche Fahrzeuggruppe
modelliert werden. Hierfir ist zu Gunsten der Larmbetroffenen emissionsméRig der Grundwert fiir den Schall-
leistungspegel der Lkw2 zu verwenden, jedoch als Geschwindigkeit vexw anzusetzen. Als Korrektur fur den
Strallendeckschichttyp ist ein Wert von 0 anzusetzen. Zudem ist fur die L&ngsneigungskorrektur Gleichung 7¢
mit Vpww zU verwenden.
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Tabelle 3: Standardwerte fir die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe Lkw1,p; und Lkw2,p; in % (entspricht Tabelle 2 der RLS-19)
tags nachts
(06.00 —22.00 Uhr (22.00 — 06.00 Unhr)
Straenart
M pr | P2 M Pr | P2

[Kfz/h] | [%6]|[%0]

[Kiz/h] | [%1][%]

Bundesautobahnen und Kraftfahrtstrallen 0,0555 DTV | 3 11 | 0,0140 DTV| 10 25
Bundesstralen 0,0575°'DTV| 3 7 | 00100 DTV| 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraen | 0,0575 DTV | 3 0,0100 ' DTV| 5

Gemeindestraken 0,0575 DTV| 3 4 |0,0100 DTV | 3 4

Der Schallleistungspegel fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw2) ist:

Lw,Fz6 (VFz6) =Lwo r26 (VF26) +Dsp spT k26 (VF26) + DN F2G (& VEz6) + Dk k1 (X) + Dresi (hpen, W) 2)

Lwo,rz6(VFzG)

schwindigkeit ve,c nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsp,sot.rz6(Veze) Korrektur fur den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwindig-
keit Ve, nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dinrzc(0,Vrze)  Korrektur fiir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit Vezq nach
dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Dk kT(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhdngigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt

x nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB
Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hge, und den Abstand der reflek-

Drefl(hBebyW)

tierenden Flachen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB

Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des Fahrzeuges bei
konstanter Geschwindigkeit ve,c auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fur die drei Fahrzeuggruppen FzG wie

folgt definiert:
( VFzG )CW'FZG 3)
1+|—
Bw rz

mit den Emissionsparametern nach Tabelle 4.

Lwo,rz6 (VEza)=Awzc + 10 - 1g

Tabelle 4: Emissionsparameter AW,FzG, BW,FzG und CW,FzG je Fahrzeuggruppe FzG (entspricht
Tabelle 3 der RLS-19)
G AwFG BwFoc Covens
[dB] [km/h] '
Pkw 88 20 3,06
Lkw1 100,3 40 4,33
Lkw2 105,4 50 4,88

Tabelle 5 bzw. Tabelle 6 zeigt die Korrekturwerte fiir alle StraBenbelége auBer Pflasterbelédge bzw. fur Pflaster-

beldge.
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Tabelle 5: Korrekturwerte DSD,SDT,FzG(v) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt
nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vFzG in dB; auler Pflasterbeldgen (entspricht Tabelle
4a der RLS-19)

StraRendeckschichtkorrektur

Dsp,spT £ (V) [dB] bei einer

StraRendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit v [km/h] fur

Pkw Lkw

<60 >60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0 0 0 0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 ) 18 i
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 ) 18 ) P
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 27 19 19 21
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' ’ ' '
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -4,5 - -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -5,5 - -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache - -1,4 - -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B - -2 - -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELA D -3,2 - -1 -
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELA D - -2,8 - -4,6
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus 39 28 09 23
DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 ' ’ ’ ’

Tabelle 6: Stralendeckschichtkorrektur Dsp spr(v) flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT fur
Geschwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbeldge (entspricht Tabelle 4b der RLS-19)

StraRendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZg(V) [dB] bei einer
StraRendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit ve [knmv/h] flr

30 40 ab50

Pflaster mit ebener Oberflaiche (Bild 7) mit b < 5,0 mmund

b+2f<9,0 mm

sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder f > 2,0 mmoder
Kopfsteinpflaster

Anmerkung:

Pflasterdecken oder Plattenbel&ge gelten nur dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering oder mittel struk-
turierten oder fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die Fugenfiillung blindig mit den
Steinkanten abschlieBt, oder wenn die Summe aus Fugenbreitebund der beiden Fasen f kleiner als 9 mm ist. Alle
anderen Pflasterdecken oder Plattenbeldge wie z. B. Kopfsteinpflaster, Betonverbundsteinpflaster mit abgefaster
Steinkante, sowie Decken und Beldge mit fehlender Fugenfillung und Fugenbreiten (incl. Fasen) tber 9 mm fal-
len nicht unter "Pflaster mit ebener Oberflache".
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Erhohte Schallemissionen auf Gefélle- oder Steigungsabschnitten werden durch die Langsneigungskorrektur ge-
maR folgenden Formeln ermittelt:

Do prw (8 VPrw) = % : W firg< —6 (4)
DLN prw (& VPrw) = % . % firg > +2 (5)
Din pkw (8 VPrw) =0 sonst (6)
DiN Lkw1 (8 Vikw1)= % : W firg< —4 )
Din kw1 (8 Vikw1) = % : V]“f—(‘)”l firg> +2 (8)
Din kw1 (8 Vikw1)=0 sonst 9)
Din kw2 (8 Vikwz)= % : va—(;NZ firg< —4 (10)
Din kw2 (8 Vikwz)= % : W firg > +2 (11)
DN kw2 (8 Vikw2)=0 sonst (12)

In Abhéngigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder
zusammentreffenden Quelllinien wird die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Kfz an Knoten-
punkten nach Formel (13) mit den Maximalwerten der Knotenpunktkorrektur geméaR Tabelle 7 bestimmt:

Ko X (13)
Dk k1 (X)=Kgr * max {1 120° 0}

Tabelle 7: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr (entspricht Tabelle 5 der RLS-19)
Knotenpunkttyp KT ;ET]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Fr den Fall, dass ein StraRenteilstiick zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, La&rmschutzwénden
oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter als 200 m voneinander entfernt sind, so ist je
Teilstiick ein bei der Ermittlung der Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppen ein Mehrfachreflexionszuschlag
nach Formel (14) zu berucksichtigen:

h 14
D, e (Npep,w)=min {2 : S\fb ; 1,6} (14)

mit

hgeb Hohe der Stutzmauern, Larmschutzwénde oder Hausfassaden in m (bei unterschiedlichen Ho-
hen auf beiden Seiten: die jeweils geringere Hohe)

w Abstand der Reflektoren voneinander in m

Reflektoren gelten als "parallel”, wenn sie in einem Winkel von héchstens 5 ° zur Strale stehen
(s. Abbildung 24). Bei reflexionsmindernden oder stark reflexionsmindernden Larmschutzwénden (s. Tabelle 8)
wird die Mehrfachreflexion vernachléssigt.
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Abbildung 24: Erlauterung zur Pegelerhéhung durch Mehrfachreflexion (entspricht Bild 9 der RLS-19)

Fir den Kfz-Verkehr sind zusatzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungsrechnung die Reflexi-
onen bis einschliellich 2. Ordnung zu beriicksichtigen. Die Reflexionsverluste reflektierender Flachen sind dabei
gemaR Tabelle 8 anzusetzen.

Tabelle 8: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Flachen Dgryi und Dryv2 (nur bei Spiegel-
schallquellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLS-19)

Art des Reflektors Drva ?;év] Drv2

Gebaudefassaden und reflektierende Larmschutzwande 05

reflexionsmindernde Larmschutzwénde 3

stark reflexionsmindernde Larmschutzwénde 5

Bei StraRRen wird fur jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Stra3e also
durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstarke M der Strale je zur Hélfte verteilt wird.
Die Position der Quelllinien héngt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht fiir eine Fahrtrich-
tung nur ein Fahrstreifen zur Verfligung, so liegt die Quelllinie Gber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei
Fahrstreifen fur eine Fahrtrichtung zur Verfugung, liegt die Quelllinie tber der Mitte des &uReren Fahrstreifens,
bei drei oder vier Fahrstreifen tiber der Trennlinie zwischen den beiden &uRersten Fahrstreifen und bei funf oder
mehr Fahrstreifen tber der Mitte des zweitduRersten Fahrstreifens.

Anmerkung: Liegen bei mehrstreifigen Straflen auf einer Richtungsfahrbahn verschiedene Straendeckschichtty-
pen vor, so ist fir Pkw und Lkw getrennt der groRte Korrekturwert aller verbauten StraRendeckschichttypen zu
verwenden.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Stérke der Schallimmission
an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L, gekennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die Quelle und Immissi-
onsort enthdlt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht berticksichtigt.

Die Dd&mpfung Da fiir ein Teilstiick errechnet sich geméaR Formel (15):

Da=Dgiy+Dagm+max{Dg; D, } (15)
mit
Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach dem Abschnitt 3.5.2 in dB
Datm Pegelminderung durch Luftddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB
Dy Pegelminderung durch Bodenddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB
D, Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB

Der Beurteilungspegel L, fiur die Schalleintrége aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

L.=10Ig Z 1091{Lw?,i+101g[lj]-Dai-DRry1,i~—DRrvz,i} (16)
i
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mit

Lw'i langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

li Lange des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Da,i Dé&mpfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem
Abschnitt 3.5.1 in dB

Drv1,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstlick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach

dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

3.2.2  Berechnungsgrundlagen ftr Schienenverkehrslarm

Auch fur Schienenwege werden ebenfalls l&ngenbezogene Schallleistungspegel Lwa in dB(A)/m als Eingangs-
werte flr die Ausbreitungsrechnung ermittelt. Im Unterschied zum StraRenverkehr erfolgen die Berechnungen
frequenzbezogen in Oktavbandern.

Fur die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels des Verkehrs auf einem Gleis oder einem Teil-
stiick sind Angaben zu Fahrzeugart und -kategorie, Zuglange, Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnart, Kurvenra-
dius, Bahniuibergangen, Briicken und (falls vorhanden) Schallminderungstechniken am Gleis notwendig. Neben
den Rollgerduschen in Hohe Schienenoberkante (SO) aufgrund der Schienen- und Radrauheit der Fahrzeuge
werden (so vorhanden) Rollgerdusche auch noch in 4 m uber SO fiir Kesselwagenaufbauten sowie aerodynami-
sche Gerdusche in 0 m, 4 m und 5 m tber SO (Umstromung der Drehgestelle, Stromabnehmerful? und -wippe),
Aggregatgerausche in 0 m und 4 m Gber SO (z. B. fur Saug- und Druckseite von Ventilatoren von Kihl- und Kli-
maanlagen) und Antriebsgerdusche in 0 m und 4 m tber SO (Motor/Getriebe und Abgasanlage) beriicksichtigt.

Fir die einzelnen Fahrzeugkategorien sind im Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV umfangreiche Daten-
blatter mit den jeweiligen Ausgangswerten enthalten.

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls zu einem Immissionsort ist das Ausbreitungsddmpfungsmal A nach
Gl. (17) zu bericksichtigen.

A = AgivtAatm + Agr + Apar a7n
mit
Adiv Ausbreitungsdampfung durch geometrische Ausbreitung
Aam Ausbreitungsdampfung durch Luftabsorption
Agr Ausbreitungsdampfung durch Bodeneinfluss
Avpar Ausbreitungsdampfung durch Abschirmung durch Hindernisse

Unberiicksichtigt bleiben Pegelminderungen durch Bewuchs und die Schallausbreitung mit Reflexionen héher
als der 3. Ordnung. Im Unterschied zu den Gerduschimmissionen des Kfz-Verkehrs sind diejenigen der Schie-
nenwege bis einschlieflich der 3. Reflexionsordnung zu beriicksichtigen. Ein Mehrfachreflexionszuschlag wird
fur Schienenwege nicht vergeben.

Der Absorptionsverlust bei der Reflexion an Wanden ergibt sich fuir Schienenwege im Unterschied zum Stral3en-
verkehr nach Tabelle 9.

Tabelle 9: Absorptionsverlust an Wanden (entspricht Tabelle 18 der Schall 03)

Spalte A B
Zeile Wandoberflache Absorptionsverlust D, in dB
1 Ebene und harte Wande 0
2 Gebaudewande mit Fenstern und kleinen Anbauten 1
3 Absorbierende Schallschutzwéande 4
4 Hoch absorbierende Schallschutzwéande 8
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3.3 Berechnungsgrundlagen fir den baulichen Schallschutz

Ermittlung der mafRgeblichen AuRenl&drmpegel

Der mal3gebliche AufRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich

—  fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zzgl. 3 dB(A)

—  fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zzgl. 3 dB(A) und einem
Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Stérwirkung/des groReren Schutzbeddirfnisses in
der Nacht (Dies gilt fir Raume, die tiberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel L, zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich
der malgebliche AuRenlarmpegel L, zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurtei-
lungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.
Wir weisen vorsorglich auf folgende Umsténde hin:
Die Norm DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.3 fihrt wortlich aus:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenz-
spektrum der Schallddmm-MaRe von AufRenbauteilen ist der Beurteilungspegel flir Schienenverkehr pauschal um
5 dB zu mindern."”

GemaR VV TB BB gilt abweichend davon:

"Eine Minderung des Beurteilungspegels fur Schienenverkehr gemaR Abschnitt 4.4.5.3, Absatz 3, ist mit der
Bauaufsichtsbehdrde abzustimmen. Erforderlichenfalls ist eine gutachterliche Stellungnahme eines Sachverstén-
digen einzuholen.”

Danach handelt sich (im Unterschied bspw. zur VV TB Bln /17/) um eine Kann-Bestimmung, die einen Ermes-
sensspielraum fir die Genehmigungsbehdrde beldsst. Eine verbindliche Anordnung dazu gibt es unseres Wissens
im Land Brandenburg nicht. Das Landesamt fur Umwelt (LfU) hat sich im Zusammenhang mit Bauvorhaben
nach § 34 BauGB und mit Bebauungsplanverfahren in mehreren uns bekannten Féllen wie folgt dazu geduRert
(uns vorliegende letztmalige AuRerung vom Februar 2021):

"Vor diesem Hintergrund soll zusammenfassend folgende Regelung gelten:
—  StraBBenbahntrasse: grundsétzlich kein Pegelabzug

—  Eisenbahntrasse mit einem Gliterzugverkehrsanteil von >= ¥, aller Zugfahrten im Beurteilungszeitraum
(also Tag u. Nacht getrennt betrachtet): kein Pegelabzug

—  Eisenbahntrasse mit einem Giterzugverkehrsanteil von < %4 aller Zugfahrten im Beurteilungszeitraum
(also Tag u. Nacht getrennt betrachtet): 5 dB Pegelabzug vornehmen

Anmerkung: Die Hohe des von einem einzelnen Zug ausgehenden anteiligen Larms hangt in erheblichem Male
auch von dessen typischer Lange ab. Da Giiterziige in der Regel deutlich langer sind als Personenziige (ganz
besonders als brandenburgische Regional-/Nahverkehrsziige) werden sie trotz geringerer Haufigkeit immer
noch gesamtlarmdominierend sein. Deshalb kann ein zahlenmaRig nur knappes Uberwiegen von Personenziigen
noch nicht als ein "Uberwiegender Personenverkehr" interpretiert werden. Da die schalltechnische Dominanz
der Guterziige nach vorstehender Begriindung erst bei einem deutlich geringeren Anteil dieser Zugart endet,
wurde die Unterschreitung von ¥4 aller Ziige des jeweiligen Beurteilungszeitraums zum Mal3stab gemacht.”

Die in der vorliegenden Untersuchung beriicksichtigten Bahnstrecken weisen sehr unterschiedliche Zugzusam-
mensetzungen auf (s. Kapitel 5.2). Im Sinne einer Worst Case-Betrachtung wird flr alle Bahnstrecken auf die
Pauschalminderung des Schienenldrms um 5 dB verzichtet.

Ermittlung der Anforderung an die AuBenbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R'w ges der Fassade schutzbedrftiger
Réume ergeben sich gemal DIN 4109-1 nach Formel (18):

erf. R’w,ges = La—Kraumart (18)
mit
erf. R'w,ges erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal nach DIN 4109-1:2018-01;7.1

La maRgeblicher AuRenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01;4.5.5
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KRaumart raumartabhéngiger Pegel (Ausgegraute Raumarten sind im vorliegenden Fall planungsrechtlich
nicht oder zumindest nicht allgemein zul&ssig.)

30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen,

35 dB fiir Biirordaume und Ahnliches

Gemal DIN 4109-2 wird als Fassade die Gesamtheit aller AuRenbauteile eines Raumes bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (z. B. Wand, Dach, Fenster, Tiiren) und Elementen (z. B. Liftungseinrichtun-
gen, Rollladenkasten) bestehen.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'w ges ist entsprechend dem Verhéltnis der Fas-
sadenflache zur Grundflache des jeweiligen Raumes nach Formel (19) zu korrigieren.

Ka, =10-1g (0’85.S SG) (19
mit
KaL Korrekturwert zur Beriicksichtigung der Raumgeometrie in dB
(-3dB<Ka.<5dB;i.d.Rist-1dB <Ka.<1dB)
Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenflache
Se die Grundfl&che des Raumes

Bei unterschiedlich orientierten Aufenflachen eines Raumes kdnnen sich fur diese AuRenflachen die gleichen
maligeblichen aber auch unterschiedliche maligebliche AuRenldrmpegel ergeben.

Fur gleiche maRgebliche AuRenlarmpegel an allen AuBRenbauteilflachen gilt: Sowohl bei der Berechnung von
R'w.res als auch von S werden alle schallbeanspruchten AulRenbauteile des betrachteten Raumes beriicksichtigt.

Fur unterschiedliche maRgebliche AuBenlarmpegel an unterschiedlich orientierten AuBenbauteilflachen eines
Raumes gilt: Sowohl bei der Berechnung von R'w res als auch von Ss werden alle schallbeanspruchten Aufienbau-
teile des betrachteten Raumes berucksichtigt. Um die an den jeweiligen Fassadenflachen anliegenden unter-
schiedlichen Larmpegel zu beriicksichtigen, wird fir jeden maligeblichen AufRenlarmpegel, der vom maximal
vorliegenden mafi3geblichen AuRenlarmpegel abweicht, ein Korrekturwert K pg berechnet und auf alle Schall-
damm-Malie der diesem mal3geblichen AulRenlarmpegel zugeordneten Fassadenteile addiert.

Der Korrekturwert K pg berechnet sich aus der Differenz des hdchsten an der Gesamtfassade des betrachteten
Empfangsraumes vorhandenen maRgeblichen AulRenlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfl&-
che einwirkenden geringeren mai3geblichen Aulenlédrmpegels.

Unter Berlcksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht, wenn

R’y ges —2dB = erf. R’y ges + Ky, (20)

erflllt wird. Der Sicherheitsbeiwert wird erst im konkreten Schallschutznachweis beriicksichtigt.

Beispiele:

Betragt der maRgebliche AuRenléarmpegel 74 dB(A) (d. h. der Beurteilungspegel nachts betragt 61 dB(A)), so
ergibt sich flir Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten in erster Naherung unter Vernachléassigung der

Korrekturterme Kai und Kypg ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaR fiir die Fassade unter Vorausset-
zung, dass die Anforderung erfullt wird:

R'wges = La — Kpaumart = 74 dB(A) — 30 dB = 44 dB (21)

Fur einen Biroraum (Beurteilungspegel tags betragt 66 dB(A)) ergébe sich im o. g. Beispiel in erster Naherung
R'W,ges = L, — Kraumart = 69 dB(A) —35dB = 34 dB (22)

Mindestens einzuhalten sind:
R'wges =35dB  fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsrdume, Biiroraume und Ahnliches
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4 Berechnungsmodell, Ergebnisdarstellung und Untersuchungsumfang
4.1 Grafische Darstellung der Objekte und Ergebnisse

Fur den vorliegend ausschliellich zu untersuchenden Verkehrslarm wurden die Immissions-
orte (10) in den grafischen Darstellungen als geviertelte Kreissymbole wie folgt dargestellt:

—  Verkehrslarm in Schwarz-WeiR} &

Die Darstellung der im Berechnungsmodell verwendeten Objekttypen erfolgt geman
DIN 45682 /40/. In den Lageplénen sind die vorhandenen Hauptgeb&ude / Nebengebaude
normkonform in Hellgrau / Dunkelgrau ohne Rand dargestellt.

Die Emissionslinien von Straen / Schienen sind als durchgezogene / gestrichelte rote Linien
gezeichnet.

Die Darstellung der Berechnungsergebnisse (z. B. Schallimmissionsplane) erfolgt ebenfalls
gemal DIN 45682.

4.2 Untersuchungsumfang

Die Verkehrslarmberechnungen erfolgten als sog. Schallimmissionspléne in 2 m ber Grund
(entspricht der Hohe des Erdgeschosses bzw. der Hohe ebenerdiger Auenbereiche) und 5 m
uber Grund (entspricht etwa der Hohe des 1. OG). AulRerdem wurden Gebdudeldrmkarten be-
rechnet und flr ausgewahlte Einzelpunkte vor den Fassaden der im Plangebiet vorhandenen
Bebauung die Beurteilungspegel ermittelt.

MaRgeblich fiir die Bewertung der Ergebnisse flr planungsrechtlich mégliche schutzbedurf-
tige Nutzungen sind:

» die gemall DIN 18005 Beiblatt 1 fiir allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm ange-
setzten schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) von 55/45 dB(A) tags/nachts
(s. Kapitel 2.1)

» alternativ: die fur reine Wohngebiete und Verkehrsldrm angesetzten schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW) von 50/40 dB(A) tags/nachts (s. Kapitel 2.1)

» die mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzten, rechtlich anerkannten Schwel-
lenwerte der Gesundheitsgeféahrdung

» der gemaR Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg angesetzte schalltechnische
Orientierungswert (SOW) flir wohnungszugehorige AuBenwohnbereiche und Verkehrs-
larm von 65 dB(A) tags (s. Kapitel 2.2.3.2)

Da keine nach Nullfall und Planfall getrennten Prognoseverkehrswerte 2030 vorlagen (d. h,
eine Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 33a lag nicht vor), konnten die planindu-
zierten Auswirkungen nicht ermittelt werden.

Der Bebauungsplan ermdglicht zusétzliche Bebauung (und damit auch zusatzliche Kfz-Ver-
kehre) nur in einem geringen Umfang. Die planinduzierten Auswirkungen im Hinblick auf die
Verkehrsschallimmissionen der schutzwirrdigen Nachbarschaft des Bebauungsplans und der
schutzwuirdigen Nutzungen im Plangebiet selbst kénnen daher als vernachldssigbar eingestuft
werden.
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5 Schallemissionen und Berechnungsmodell
5.1 Stralien
Berlcksichtigte Stralken

Von den bergeordneten Strallen wurden in den schalltechnischen Berechnungen die beiden
Bundesautobahnen A 10 und A 111 sowie die BundesstraRe B 96 (Hauptstral3e in der Ortslage
Birkenwerder und Oranienburger Stra3e in der Ortslage Hohen Neuendorf) berticksichtigt.
Von den untergeordneten Stral3en innerhalb der Gemeinde Birkenwerder wurden nur die Ha-
velstralie und die IndustriestralRe berlcksichtigt.

Rechnerisch beriicksichtigte zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Fur die berticksichtigten StraRenabschnitte wurden folgende Eingangswerte angesetzt
(AS — Anschlussstelle; tags — 6 bis 22 Uhr; nachts — 22 bis 6 Uhr):

» fir die BAB A 10 und die BAB A 111
130 km/h fur Pkw und Motorrader sowie 80 km/h fur Lkw1 und Lkw?2 jeweils fir tags
und nachts

» fir die B 96 von der AS Birkenwerder bis Margaretenstralie
50 km/h fur alle Fahrzeugkategorien fur tags und nachts

» fir die B 96 zwischen Margaretenstrale und Bushaltestelle Am Spargelfeld
50 km/h fur tags und 30 km/h flr nachts jeweils fur alle Fahrzeugkategorien

» fir die B 96 zwischen Bushaltestelle Am Spargelfeld und Hohe Gebdude Oranienburger
Stralle 44
30 km/h fur tags und nachts fur alle Fahrzeugkategorien (Altenheim)

» fir die B 96 zwischen Gebaude Oranienburger Stralle 44 b und H6he Himmelspagode
50 km/h fur tags und 30 km/h fur nachts jeweils fur alle Fahrzeugkategorien

» fir die B 96 stdlich Hohe Himmelspagode
50 km/h fur tags und nachts jeweils fur alle Fahrzeugkategorien

» fur HavelstraBBe und Industriestrale (Tempo 30-Zone)
30 km/h fur tags und nachts jeweils fur alle Fahrzeugkategorien

Fahrbahndeckschichten

Im Rahmen des Vorhabens "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkramer bis westl. AD
Schwanebeck" hat der Planfeststellungsbeschluss /52/ fiir die BAB A 10 6stlich der AS Bir-

kenwerder zwischen Bau-km 172+656,587 und 175+600,000 als Fahrbahnbelag "Offenpori-
gen Asphalt" vorgesehen. Der Planfeststellungsbeschluss fiihrt dazu auf Seite 47 aus:

"Da die Fahrbahnen durchgéangig, also sowohl in der Beton- als auch in der Asphaltbau-
weise, einen larmmindernden Belag erhalten, wird bei der Emissionsberechnung ein Korrek-
turfaktor von minus 2 dB(A) berticksichtigt.”

In der schalltechnischen Untersuchung zum Vorhaben "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS
Oberkramer bis westl. AD Schwanebeck™ ist in der Anlage 4 ausgefihrt:

» Einsatz Fahrbahnbelag Dstro = -5 dB(A)
» von Bau-km 172+656,587 bis Bau-km 175+600
» Léange =2.943,413 m
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Im Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe 3 /53/ ist zum Fahrbahnbelag néher ausgefiihrt,
dass es sich um Offenporigen Asphalt mit Kornaufbau 0/8 (OPA 0/8) handelt.

Gemal} der zum Zeitpunkt der Planfeststellung noch anzuwendenden Berechnungsvorschrift

RLS-90 /28/ war dem Fahrbahnbelag OPA 0/8 gemalR /29/ fiir Aulerortsstralien mit zul&ssi-

gen Hochstgeschwindigkeiten > 60 km/h ein Korrekturwert Dstro = -5 dB(A) zu berlicksichti-
gen.

Die aktuelle Berechnungsvorschrift RLS-19 weist in Tabelle 4a (s. Tabelle 5) zwei verschie-
dene Offenporige Asphalte aus PA 11 und aus PA 8 aus. Entsprechend der 0. g. Spezifikation
werden in der vorliegenden Untersuchung fiir PA 8 Korrekturwerte Dsp spt von -5,5 dB(A)
fir Pkw und -5,4 dB(A) fir Lkw angesetzt.

Fur den Bereich der BAB A 10 bis Bau-km 172+656,587 und fur die BAB A 111 wurde als
Fahrbahndeckschicht nicht geriffelter Gussasphalt oder eine akustisch gleichwertige Deck-
schicht mit Dsp,spr = 0 dB(A) berlicksichtigt.

Fur die B 96 wird im berlcksichtigten Abschnitt durchgéngig nicht geriffelter Gussasphalt
oder eine akustisch gleichwertige Fahrbahndeckschicht mit Dsp,spt = 0 dB(A) angesetzt.

Die Havelstrale ist

» im westlichen Bereich vom Erlenkamp bis zur Kurve in Héhe des Gebdudes Havelstrale
63G unbefestigt (Schotterweg)
Dsp,spr =0 dB(A)

» ab der Kurve bis zum Stolper Weg besteht die Fahrbahndeckschicht aus Betonplatten
Dsp,spr =0 dB(A)

» zwischen Stolper Weg und Industriestrale besteht die Fahrbahndeckschicht aus Asphalt-
beton mit Dsp,spr = 0 dB(A)

» zwischen Industriestralie bis kurz vor der Einmindung in der B 96 besteht die Fahrbahn-
deckschicht aus Kopfsteinpflaster mit Dsp st = 5 dB(A) bei 30 km/h

Steigungen/Gefélle: Dy n abschnittsweise

Dun wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeitsgriinden
wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen: Drefitheebw) abschnittsweise

Drefi(ngebw) Wird vom Berechnungsprogramm automatisch ermittelt. Aus Ubersichtlichkeits-
grinden wurde auf eine separate Darstellung verzichtet.

Knotenpunkte und Kreisverkehre

Vorhandene Knotenpunkte und Kreisverkehre befinden sich mehr als 120 m vom Plangebiet
entfernt. Diese haben fiir das Plangebiet selbst keinen pegelerh6henden Einfluss mehr. Auf
eine Beriicksichtigung wurde daher verzichtet.

Larmschutzbauwerke

Im Rahmen des Vorhabens "6-streifiger Ausbau der A 10 6stl. AS Oberkramer bis westl. AD
Schwanebeck" wurden entlang der BAB A 10 mehrere Larmschutzbauwerke (Larmschutz-
wénde und -walle) errichtet. Die entsprechenden Angaben dazu sind in der Tabelle 10 zusam-
mengestellt.
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Die Gemeinde Birkenwerder hatte 2014 Klage gegen Teile des Planfeststellungsbeschlusses
des Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft des Landes Brandenburg fiir den
6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn 10 von 6stlich der Anschlussstelle Oberkramer, km
161,625, bis westlich des Autobahndreiecks Schwanebeck (jetzt Barnim), km 193,700 ein-
schlieBlich notwendiger FolgemaRnahmen vom 09.12.2013 erhoben.

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Birkenwerder hat dem am 06.11.2017 abgeschlosse-
nen Vergleich im Verfahren vor dem Oberverwaltungsgericht Berlin-Brandenburg, Aktenzei-
chen OVG 1 A 1.17 (Gemeinde Birkenwerder ./. Ministerium fur Infrastruktur und Verkehr,
Planfeststellung fur den 6-streifiger Ausbau A 10 — Bereich Birkenwerder — Larmschutz) zu-
gestimmt. Darin verpflichtet sich die Beklagte im Bereich Birkenwerder die nérdliche Larm-
schutzwand von km 172+920 bis 173+270 auf 7 m tber Geldnde zu erhdhen. Diese Erhdhung
wurde in der vorliegenden Untersuchung berticksichtigt.

Fur die strallenzugewandten Seiten der Larmschutzwénde wurde eine hochabsorbierende Aus-
fuhrung (Reflexionsverlust RV von mindestens 15 dB) berticksichtigt, die stralenabgewand-
ten Seiten wurden mit einem RV von 1 dB (d. h. reflektierend angesetzt). Die Wande im Be-
reich der Briicken wurden beidseitig mit einem RV von 1 dB angesetzt.
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Tabelle 10: Beriicksichtigte Larmschutzbauwerke (Quelle: /52/)

Bau-km " ; tber
Lage V\’/\T:d Wand/Wall L?r:]ge '?ﬁ:}e OVG1A117 Grad“iente/
R bis Gelande
170+668 170+700 LS-Wand 32 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
170+700 1714300 LS-Wand 600 50m U. Grad.
1 |171+300 171+400 LS-Wand 100 45m U. Grad.
171+400 171+600 LS-Wand 200 50m U. Grad.
171+600 171+845 LS-Wand 245 40m U. Grad.
) 171+835 172+000 LS-Wand 165 40m U. Grad.
172+000 172+275 LS-Wand 275 6,0m U. Grad.
172+285 172+656 LS-Wand 371 40m U. Grad.
3 |0+271 0+140 LS-Wand 131 40m U. Grad.
nordl. 0+140 0+116 LS-Wand 24 Verzug auf 1,0 m (. Grad.
BABAILO| 4 [172+728 172+820 LS-Wand 92 30m U. Grad.
0+116 0+140 LS-Wand 24 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
5 |0+140 0+218 LS-Wand 78 6,0m U. Grad.
172+866 1724920 LS-Wand 54 6,0m U. Grad.
0+041 0+065 LS-Wand 24 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
0+065 0+200 LS-Wand 135 4,0m U. Grad.
6 172+920 173+050 LS-Wand 130 50m 7,0m 0. Gel.
173+050 173+270 LS-Wand 220 6,0m 7,0m U. Gel.
173+270 173+395 LS-Wand 125 7,0m U. Gel.
173+395 1734565 LS-Wand 170 70m U. Grad.
171+258 171+286 LS-Wand 28 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
1 171+286 1714600 LS-Wand 314 40m U. Grad.
171+600 171+850 LS-Wand 250 6,0 m U. Grad.
171+850 1724275 LS-Wand 425 7,0m U. Grad.
172+285 172+450 LS-Wand 165 6,0m U. Grad.
172+450 172+600 LS-Wand 150 6,5m U. Grad.
2 |172+600 172+649 LS-Wand 49 6,0m U. Grad.
0+262 0+150 LS-Wand 112 6,0m U. Grad.
0+150 0+110 LS-Wand 40 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
3 |172+705 172+790 LS-Wand 85 3,0m U. Grad.
) 0+240 0+280 LS-Wand 40 Verzug auf 1,0 m U. Grad.
5 AS;dA" N I 0+383 LS-Wand 103 6,0m i1, Grad.
172+853 1724960 LS-Wand 107 6,0m U. Grad.
172+980 1734370 LS-Wand 390 9,5m U. Grad.
s 173+370 173+400 LS-Wand 30 Verzug auf 7,0 m U. Grad.
173+400 173+595 LS-Wand 195 7,0m U. Grad.
173+620 174+035 LS-Wand 415 6,0m U. Grad.
174+045 174+100 LS-Wand 55 6,0m U. Grad.
6 174+100 174+430 LS-Wand 330 8,0m U. Grad.
174+430 174+440 LS-Wand 10 Verzug auf 7,0 m U. Grad.
174+440 1744680 LS-Wand 240 7.0m U. Grad.
174+680 176+270 LS-Wall 1.590 8,0m U. Grad.
176+395 177+005 LS-Wall 610 8,0m U. Grad.

Prognoseverkehrsstarken

Den Berechnungen zum Verkehrslarm sind Gber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnitt-
liche stiindliche Verkehrsstarken der Beurteilungszeitrdume und die entsprechend gemittelten
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Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 sowie Motorréder zugrunde zu
legen (s. Kapitel 3.2.1).

Neben der Stralenverkehrsprognose (SVP) 2030 /48/ fanden auch die Ergebnisse der letzten
Strallenverkehrszéhlung auf den BundesfernstralRen der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (/49/;
BASt-SVZ) Berucksichtigung.

Fur die Havelstrale und die Industriestrale liegen Prognoseverkehrswerte in einer Verkehrs-
untersuchung zum Teil-Bebauungsplan Nr. 37-2 vor. Die Abbildung 25 zeigt das darin ermit-
telte durchschnittliche werktégliche Verkehrsaufkommen (DTVw) und den durchschnittlichen
werktaglichen Schwerverkehrsanteil (SVw) im Planfall fur die in der Verkehrsuntersuchung
berucksichtigten StralRen.
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Abbildung 25: Durchschnittliches werktégliches Verkehrsaufkommen | Planfall (Quelle:
/154])

Weiterhin wurden als Quellen eine Verkehrsauswertung der Gemeinde Birkenwerder® zur
Plausibilitatsprifung der vorgenannten Verkehrsuntersuchung und der Bericht zur L&rm-
aktionsplanung Stufe 3 /53/ genutzt.

Relevante Zunahmen der ermittelten VVerkehrsstarken fir die Havelstrale und die Industrie-
stralde sind bis 2030 nicht zu erwarten.

5 von der Gemeinde Birkenwerder per E-Mail am 17.12.2024 zur Verfiigung gestellt
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Unter Berlcksichtigung der 0. g. Quellen werden folgende DTVw- und SVw-Werte angesetzt:
» Havelstralie

e westlicher Bereich bis Stolper Weg 900 Kfz/24 h und 2 %

e Stolper Weg bis Industriestral’e 1.500 Kfz/24 h und 3 %

e  Ostlicher Bereich ab Industriestralle 1.200 Kfz/24 h und 3 %
» IndustriestraRe

e Bereich zwischen HavelstraRe und MunsterstralRe 700 Kfz/24 h und 4 %

e Bereich zwischen Munsterstral3e und Frankenstrafle 1.100 Kfz/24 h und 4 %

Die Prognoseverkehrswerte in der SVP 2030 und den anderen o. g. Quellen sind Durch-
schnittliche Tagliche Verkehrsstéarken fiir werktags DTV und Schwerverkehrsanteile werk-
tags SVw. Die Umrechnung in Ganzjahreswerte erfolgt fir den DTV mit dem Faktor 0,91 und
fiir den SV mit dem Faktor 0,82°.

Fur alle beriicksichtigten Stral’en wurden die mafgebenden stiindlichen Verkehrsstarken M
flr Tag und Nacht gemaR Tabelle 2 der RLS-19 (s. Tabelle 3) in Abhangigkeit von der
Strallenart bestimmt.

Die 0. g. BASt-SVZ enthalt bereits RLS-19-konforme p-Werte fur Tag und Nacht fur den
Schwerverkehr und fur Motorrader (s. Kapitel 3.2.1) fur die BAB A 10 und A 111 sowie die
B 96. Es wird davon ausgegangen, dass sich diese Werte bis 2030 nicht relevant verandern.
Diese p-Werte wurden daher auch fur das Prognosejahr 2030 angesetzt.

Die p-Werte tags und nachts fiir die Havelstralle und die Industriestralle wurden abgeschatzt,
so dass sich die 0. g. SVw-Werte ergaben.

Die Tabelle 11 zeigt die Ausgangswerte fur die berticksichtigten StraBenabschnitte einschliel3-
lich der jeweils ermittelten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' gemal RLS-19 (ohne
Berlicksichtigung der Langsneigungskorrektur und ohne Zuschlage fur Mehrfachreflexionen).

6 Die Umrechnungsfaktoren wurden auf Nachfrage unseres Biiros per E-Mail am 24.02.2023 durch den Landesbetrieb Stralenwesen

Brandenburg bestétigt.
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Tabelle 11: Verkehrswerte 2030 fur die berticksichtigten Stralenabschnitte des Kfz-Ver-
kehrs und langenbezogene Schallleistungspegel Lw' geméll RLS-19 (ohne Be-
riicksichtigung der Langsneigungskorrektur und ohne Zuschlage fir Mehrfachre-
flexionen)
=]
S o
= X g
S E 5 .
§ DTV Mt | My | Par | Par | Pkradt | Pin | Pan | Piradn o s Dspsor Lw
Ke} = =
< Beschreibung 2 3
&
Strale Nr. T | N T | N Pkw|Lkw|Krad T | N
Kfzi2ah|  Kfzh % km/h dB(A) dB(A)Ym
westl. AS Birkenwerder
L [ohre A sus A 8 54.600 | 3.030 | 764| 20 [13,7| 03 [30]353| 00 [130]130| 80|80 | o | o | o [979]931
BAB westl. AS Birkenwerder mit
A0 2 | oA PAg 54.600 | 3.030 | 764| 20 [137| 03 [30]353| 00 [130]130| 80| 80 |-55]| 54| o [929]s877
3 |0 ASBirkenwerdermit | o) g0 | 5434 | 866 | 1,7 | 137| 04 | 25355 00 |130]130] 80 | 80 | 55| 54| 0 [936]8es2
OPAausPA8
1 |nérdl. AS Hennigsdorf 50.050 | 2.778 | 701| 2.8 | 60| 07 |43]147]| o8 [130]130| 80|80 | o | o | o [973] 920
BAB
A1l
2 |sidl. AS Hennigsdorf 47320 | 2.626 | 662] 22| 51| 07 |34]128] 09 [130]130| 80| 8| o | o | o [969]oLe
1 [AS Birkenwerder bis 13650 | 785 | 137 1.2] 05| 1.8 16| 09| 07 | s0|[s0]s0|s0| of o o |s30]753
Margaretenstrale
Margaretenstrafle bis
2 |Bushaltestelle Am 13650 | 785 | 137 1,21 05| 18 16| 09| 07 | 50|30 ]50|30| of o o |s30]721
Spargelfeld
B 96 Bushaltestelle Am
3 |spargelfeld bis 13650 | 785 | 137 121 05| 18 16| 09| 07 | 30|30 ] 30 |30]| of o o |799]721
Oranienburger Stral3e 44
4 |Oranienburger Stralie 44 bis |5 oo | 765 | 137] 12| 05| 18 | 16| 09| 07 [ 30|50 |30 |50 o] o o |ss0f721
Zufahrt Pagode
5 |sudlich Zufahrt Pagode 13650 | 785 | 137 1.2] 05| 1.8 16| 09| 07 | s0|[s0]s0|s0| of o o |s30]753
1 "‘W’e:;"‘:he”e"b'ssm'per 819 47 | 8|12|o5| o5 |o5]00] 00 [30]3|30]3] o] ol o]fer3]s90
Havel- 1, |Stolper Weg bis 1365 | 78 | 14| 12] 05| 05 [o5] 00| 00 [30|30] 33| 0] o o[e93]613
stralle IndustriestraRe
3 [0stlicher Teil ab 1002 | 63 | 12| 12] 05| 05 [o5] 00| 00 [30|30]30]3]| 5| 5| o732]es2
IndustriestralRe
y [Havelstrafie bis 637 | 37 | 6|30 20| o5 |120|00| 00 [30]30|3]|3]| 5| 5| o]7a|sr
Industrie- Miinsterstrale
stralRe . .
o |Munsterstrafie bis 1001 | 58 |10f30f20] 05 |10] 00| 00 |30|30|30|30] 5| 5| o|734]649
Frankenstrale

Beschreibung
DTV

M1

P2rmin
Prradtin

Vaul

Dsp sor
Lw'

Lage des Abschnitts

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Jahresmittel

mafigebende stiindliche Verkehrsstérke Tag/Nacht im Jahresmittel

mafigebender Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1l und Lkw2 Tag/Nacht im Jahresmittel
mafigebender Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrdder Tag/Nacht im Jahresmittel
zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Koorekturwert fiir StraBendeckschichttypen

langenbezogener Schallleistungspegel Tag/Nacht
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5.2 Schienenwege

Die Prognoseverkehrswerte 2030 fir die beriicksichtigten Schienenwege wurden von der
Deutschen Bahn AG (DB AG) zur Verfugung gestellt /50/.

Die Bestimmung der langenbezogenen Schallleistungspegel der Schienenwege erfolgte wie-
derum mittels der verwendeten Software. Die folgenden Tabellen zeigen die Zuganzahlen und
die sonstigen EingangsgrélRen fir die Berechnungen sowie die langenbezogenen Schallleis-
tungspegel in 0 m bis 5 m Hohe lber Schienenoberkante Lwa, 0.5 m gemall Anlage 2 der

16. BImSchV (Schall 03).

Im Bereich der Eisenbahnuberfihrungen (EU) Hennigsdorfer Strake und Karl-Marx-StraRe in
der Ortslage Hohen Neuendorf sind entlang der Nordseite der Bahnstrecken 6087 bzw. 6089
Larmschutzwande errichtet. Auf unsere Nachfrage hin, teile die Deutsche Bahn AG folgendes
mit (Zitat aus /51/):

"Zu Ihren Fragen kann ich lhnen leider seitens des Konzerns keine Angaben machen.

Lageangabe zu SSW kdnnen aus Ivl-Planen der DB InfraGO ausgelesen werden. Diese kon-
nen unter https://ipid.dbinfrago.com/startkauflich erworben werden. Hohenangabe sind in
diesen Planen jedoch nicht vorhanden. Jene sind im Rahmen einer Ortsbesichtigung zu ermit-
teln (ohne Betretung des Bahngelandes)."”

Die Larmschutzwénde wurden gemal /55/ auf der Grundlage der mit einer Hohe von jeweils
3,00 m tber Schienenoberkante berticksichtigt. Fir die bahnzugewandten Seiten der Larm-
schutzwande wurde eine hochabsorbierende Ausfiihrung (Reflexionsverlust RV von mindes-
tens 15 dB) ber(cksichtigt, die bahnabgewandten Seiten wurden mit einem RV von 1 dB

(d. h. reflektierend angesetzt). Die Wande im Bereich der Briicken wurden beidseitig mit ei-
nem RV von 1 dB angesetzt.
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Tabelle 12: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und langenbezogene Schallleistungs-

pegel Lwaosm in 0-5 m Uber Schienenoberkante gemaR Schall 03 fir die Bahn-

strecken 6030 und 6087
Strecke Zuganzahl Variante Achs- Zug- Lwa 05m
L Vimax, Zug Vvze Fahrzeug- An- N .
Gleis/Richtung kategorie zahl bzw. an.zahI.Je lange Tag | Nacht
km Tag | Nacht [km/h] Zeile Einheit | [m] [dB(A)/m]
6030
1/Norden 65 16 100 90 5 |S-Bahn 4 Z2 (WSB) 8 147,20 82,1 79,0
14,6 bis 22,3
6030
2/Suden 65 16 100 90 5 |S-Bahn 4 Z2 (WSB) 8 147,20 82,1 79,0
22,3 bis 14,6
Summe 6030 130 32 85,1 82,0
6087 7 |V-Lok 1 GGKB 4
1/Osten 10 2 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 81,5 77,5
14,8 bis 16,1 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 |GGKB 4
1 0 120 120 10 |Guterwagen 30 |VSKB 4 733,50 72,6
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
1 1 100 120 | JVLok 1_[GGKB 2 20710 | 659 | eso
10 |Giterwagen 10 |VSKB 4
12 3 82,1 78,1
6087 7 |V-Lok 1 GGKB 4
2/Westen 11 2 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 81,9 77,5
16,1 bis 14,8 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
2 1 120 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 75,6 75,6
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
1 1 100 120 fL fVLok 1_[GGKB 4 20710 | 659 | eso
10 |Giterwagen 10 |VSKB 4
14 4 82,9 80,0
Summe 6087 26 7 85,5 82,2
Vinax,zug bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit
Wze streckenbedingte Hochstgeschwindigkeit
WSB Radsétze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB Radsétze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
VSKB Radsétze mit Verbundstoff-Klotzbremse
KW VSKB Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse
Lwa, 05m A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung in 0-5 m Hohe tber Schienenoberkante
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Tabelle 13: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und langenbezogene Schallleistungs-

pegel Lwaosm in 0-5 m Uber Schienenoberkante gemaR Schall 03 fir die Bahn-
strecke 6088 (km 17,7 bis 19,2)

Strecke Zuganzahl Variante Achs- Zug- Lwa 05m
L Vimax, Zug Vvze Fahrzeug- An- . .
Gleis/Richtung ; bzw. anzahl je| lange Tag | Nacht
kategorie zahl L
km Tag | Nacht [km/h] Zeile Einheit | [m] [dB(A)/m]
6088 7 |V-Lok 1 GGKB 4
1/Norden 5 1 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 78,5 74,5
17,7 bis 18,8 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
0 0 120 120 10 |Guterwagen 30 |VSKB 4 733,50 - -
10 |Kesselwagen 8 |KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 1 100 120 2 20710 | 659 | 689
10 |Giterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
1 2 160 120 = 15110 | 747 | 703
9 |Reisezugwagen 5 |wsB 5
17 4 80,1 76,7
6088 7 |V-Lok 1 GGKB 4
2/Stden 5 2 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 78,5 71,5
18,8 bis 17,7 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 1 120 120 10 |Guterwagen 30 |VSKB 4 733,50 72,6 75,6
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 KB 4
1 1 100 120 2 ce 20710 | 659 | 689
10 |Giiterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 |RSB/WSB 4
12 2 160 120 = 15110 | 750 | 703
9 |Reisezugwagen 5 |wsB 5
19 6 80,9 80,5
Summe 6088 36 10 83,5 82,0
6088 7 |V-Lok 1 GGKB 4
1/Norden 5 1 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 78,5 74,5
18,8 bis 19,2 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
0 0 120 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 - -
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 1 100 120 2 20710 | 659 | 689
10 |Giterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
11 2 160 120 - 151,10 74,7 70,3
9 |Reisezugwagen 5 |wsB 5
15 160 120 5 |E-Triebzug 1 |RSB 8 67,40 69,4 63,7
32 6 80,5 76,9
6088 7 |V-Lok 1 GGKB 4
2/Suden 5 2 100 120 10 |Glterwagen 30 |VSKB 4 733,50 78,5 71,5
19,2 bis 18,8 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 1 120 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 72,6 75,6
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 1 100 120 207,10 65,9 68,9
10 |Giterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
12 2 160 120 - 151,10 75,0 70,3
9 |Reisezugwagen 5 |wsB 4
16 160 120 5 |E-Triebzug 1 RSB 8 67,40 69,7 65,5
35 9 81,3 80,6
Summe 6088 67 15 83,9 82,1
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Tabelle 14: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und langenbezogene Schallleistungs-
pegel Lwaosm in 0-5 m Uber Schienenoberkante gemaR Schall 03 fir die Bahn-

strecke 6088 (km 19,2 bis 21,1)

Strecke Zuganzahl Variante Achs- Zug- Lwa 05m
L Vimax, Zug Vvze Fahrzeug- An- . .
Gleis/Richtung : bzw. anzahl je | lange Tag | Nacht
kategorie zahl I
km Tag | Nacht [km/h] Zeile Einheit | [m] [dB(A)/m]
6088 7 |V-Lok 1 |GGKB 4
1/Norden 8 4 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 80,5 80,5
19,2 bis 21,1 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
1 0 120 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 72,6 -
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 KB 4
3 2 100 120 2 ce 20720 | 707 | 719
10 |Giiterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
30 5 160 120 - 151,10 79,0 74,2
9 |Reisezugwagen 5 WSB 4
15 2 160 120 5 |E-Triebzug 1 RSB 8 67,40 69,4 63,7
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
7 1 200 120 - 256,70 74,9 69,5
9 |Reisezugwagen 9 |wsB 4
15 3 140 120 6 |V-Triebzug 2 WSsB 8 104,20 74,7 70,8
79 17 84,6 82,5
6088 7 |V-Lok 1 GGKB 4
2/Stiden 8 4 100 120 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 80,5 80,5
21,1 bis 19,2 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 |GGKB 4
1 1 120 120 10 |Guterwagen 30 |VSKB 4 733,50 72,6 75,6
10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
3 2 100 120 207,10 70,7 71,9
10 |Giiterwagen 10 |VSKB 4
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
31 6 160 120 - 151,10 79,2 75,0
9 |Reisezugwagen 5 |wsB 4
16 3 160 120 5 |E-Triebzug 1 |RSB 8 67,40 69,7 65,5
7 |E-Lok 1 RSB/WSB 4
8 2 200 120 - 256,70 75,5 72,5
9 |Reisezugwagen 9 WSB 4
15 3 140 120 6 |V-Triebzug 2 WSB 8 104,20 74,7 70,8
82 21 84,8 83,6
Summe 6088 161 38 | 87,7 86,1

Tabelle 15: Eingangswerte des Schienenverkehrs 2030 und langenbezogene Schallleistungs-
pegel Lwa,osm in 0-5 m Gber Schienenoberkante geméal? Schall 03 fur die ein-
gleisige Bahnstrecke 6089

Strecke Zuganzahl Variante Achs- Zug- Lwa, 05m
o Vimax, Zug Vvze Fahrzeug- An- N .
Gleis/Richtung ; bzw. anzahl je | lange Tag | Nacht
kategorie zahl S
km Tag | Nacht [km/h] Zeile Einheit | m [dB(A)/m]
6089 7 [V-Lok 1 GGKB 4
1/Norden-->Westen 3 3 100 100 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 733,50 76,2 79,3
0,2 bis 2,9 10 |Kesselwagen 8 KW VSKB 4
7 |V-Lok 1 GGKB 4
2 2 100 100 207,10 68,9 71,9
10 |Giiterwagen 10 |VSKB 4
31 5 160 100 5 |E-Triebzug 1 |RSB 8 67,40 715 66,6
Summe 6089 36 10 78,1 80,2
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53 Berechnungsmodell

Die Abbildung 26 zeigt einen Lageplan des mit dem Programm SoundPLANDnNoise erstellten
Berechnungsmodells mit den Schallquellen des Verkehrslarms.

Abbildung 27 zeigt einen Lageplan mit dem digitalen Gelandemodell und Abbildung 28 eine
3D-Ansicht des Berechnungsmodells.
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Abbildung 26: Lageplan des Berechnungsmodells mit Schallquellen des Verkehrslarms
(Quelle ALKIS-Daten’ und 3D-Gebiudemodell®: © GeoBasis-DE/LGB)

7 ALKIS — Amtliches Liegenschaftskatasterinformationssystem

8 3D-Gebéudemodell — dreidimensionale Geb&dudemodelle des Landes Brandenburg im Level of Detail 1 (LoD1)
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Abbildung 27: Lageplan des Berechnungsmodells mit Schallquellen des Verkehrslarms
(Quelle DGM®: © GeoBasis-DE/LGB)

o DGM - digitales Gelandemodell
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6 Ergebnisse
6.1 Schallimmissionspléne
Die Abbildungen in diesem Kapitel zeigen die jeweils in

» 2 m Hohe tber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Héhe Erdgeschoss bzw.
uber ebenerdigen Freibereichen)

» 5 m Hohe tber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Hohe 1. OG oder Dachge-
schoss)

» 8 m Hobhe tber Grund (entspricht etwa einem Immissionsort in Hohe 2. OG oder Dachge-
schoss)

berechneten Schallimmissionspléne fiir Verkehrslarm fir den Tag und fur die Nacht.
Hinweise:

Beim Vergleich der an Einzelpunkten (s. Kapitel 6.2) berechneten Beurteilungspegel mit den aus den Schall-
immissionsplanen ablesbaren Werten ist zu beachten, dass letztere in Wandnéhe systematisch zu hoch sind, weil
die Schallreflexionen vor der Fassade, an dem sich der Fassadenpunkt (Immissionsort) befindet, mitgerechnet
werden. Richtig und flr die Beurteilung mal3geblich sind die dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberech-
nungen (Geb&udeldrmkarten, Pegeltabellen). Die Schallimmissionspléne veranschaulichen die rdumliche Vertei-
lung der Gerduschimmissionen im Untersuchungsgebiet.

Die Berechnungen wurden zur besseren Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbarkeit fur zwei
verschieden grofRe Rechengebiete durchgefiihrt.

» Fir das "grof3e” Rechengebiet, in dem — zum Teil — auch die Bahnstrecken und die be-
ricksichtigten Straen gelegen sind, erfolgten die Berechnungen mit einer RastergroRe
von 20 m x 20 m.

» Fur das "kleine" Rechengebiet, welches dem Plangebiet entspricht, erfolgten die Berech-
nungen mit einer Rastergrofe von 10 m x 10 m.

» Die angegebenen Rastergrofien sind ein Kompromiss zwischen hinreichender Darstel-
lungsgenauigkeit und Rechenzeit.

In den folgenden Abbildungen sind jeweils die Schallimmissionspléane fiir Tag und Nacht in
den o. g. Berechnungshdhen dargestellt. Die Pegelskala tags/nachts in einer 5 dB-Abstufung
beginnt jeweils mit dem schalltechnischen Orientierungswert geméall DIN 18005 Beiblatt 1 fiir
reine Wohngebiete und Verkehrslarm von 50/40 dB(A).
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Abbildung 29: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 2 m Héhe
U. Gr. (groRes Rechengebiet)
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Abbildung 30: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 5 m Héhe

u. Gr. (groRes Rechengebiet)
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Abbildung 31: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 8 m Héhe
u. Gr. (groRes Rechengebiet)
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Abbildung 32: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 2 m Héhe
U. Gr. (Rechengebiet = Plangebiet)
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Abbildung 33: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 5 m Héhe
U. Gr. (Rechengebiet = Plangebiet)
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Abbildung 34: Schallimmissionspléane Verkehr Tag/Nacht (Bild oben/unten) in 5 m Héhe
U. Gr. (Rechengebiet = Plangebiet)

Die Schallimmissionspléne zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert nachts fir all-
gemeine Wohngebiete und Verkehrslarm gemaR DIN 18005 Beiblatt 1 von 45 dB(A) im
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Plangebiet nahezu vollflachig tberschritten ist. Tagsuber ist der entsprechende schalltechni-
sche Orientierungswert von 55 dB(A) uberwiegend eingehalten.

Die schalltechnischen Orientierungswerte tags/nachts fiir reine Wohngebiete von 50/40 dB(A)
werden dagegen im Plangebiet in beiden Zeitrdumen Gberschritten.

6.2 Pegeltabellen

In diesem Kapitel sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen als sog. Pegeltabellen fiir
Immissionsorte vor ausgewahlten Fassaden der innerhalb des Plangebiets vorhandenen
Wohngebédude dargestellt.

In der ersten, grau unterlegten Zeile der Pegeltabellen sind die Beurteilungszeitraume Tag (T)
und Nacht (N) angegeben. Ab der zweiten Zeile zeigt die 1. Spalte das Geschoss, die 2. Spalte
den Beurteilungspegel Tag und die 3. Spalte den Beurteilungspegel Nacht (beide Pegel auf
ganzzahlige dB(A)-Werte geméall RLS-19 aufgerundet).

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgte fiir die moglichen Falle der Festsetzung

» eines allgemeinen Wohngebiets mit den schalltechnischen Orientierungswerten
Tag/Nacht von 55/45 dB(A)

» eines reinen Wohngebiets mit den schalltechnischen Orientierungswerten Tag/Nacht von
50/40 dB(A)

Die Ergebnisse wurden in differenzierter Form wie folgt dargestellt:

» Eswurden nur dann Ergebnisse dargestellt, wenn die angesetzten schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW, s. 0.) tags und/oder nachts berschritten sind. Wurden den
Immissionsort-Symbolen (geviertelter Kreis) an den Fassaden keine Tabellenféhnchen
zugeordnet, sind in allen Geschossen die 0. g. SOW tags und nachts eingehalten. Werden
einzelne Geschosse nicht dargestellt, sind in diesen die SOW tags und nachts ebenfalls
eingehalten.

» Sind die jeweiligen SOW tags und/oder nachts um nicht mehr als 5 dB(A) tberschritten,
wurden die Pegelwerte gelb unterlegt.

» Beurteilungspegel, die die jeweiligen SOW um mehr als 5 dB(A) uberschreiten, die
rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts jedoch einhalten, sind blau und fett gedruckt.

> Uberschreitungen der rechtlich anerkannten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts wéren in den Pegeltabellen rot unterlegt.
Diese wurden nicht ermittelt.

Diese differenzierte Darstellung ermdglicht eine gute Unterscheidung zwischen den beiden
Bewertungsfallen "allgemeines Wohngebiet WA" und "reines Wohngebiet WR". Da die
schalltechnischen Orientierungswerte im WR um 5 dB(A) geringer sind als im WA sind in
den Pegeltabellen mehrere Ergebnisse blau und fett gedruckt. Zudem ergeben sich fir mehr
Immissionsorte Uberschreitungen der Orientierungswerte.
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Abbildung 35: Pegeltabellen Verkehr fir den Fall der Festsetzung eines allgemeinen Wohn-
gebiets mit den schalltechnischen Orientierungswerten Tag/Nacht von
55/45 dB(A)
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Abbildung 36: Pegeltabellen Verkehr fir den Fall der Festsetzung eines reinen Wohngebiets

mit den schalltechnischen Orientierungswerten Tag/Nacht von 50/40 dB(A)
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Die Analyse der schalltechnischen Situation ergab fir die in den beiden vorstehenden Abbil-
dungen dargestellten Immissionsorte (10 01 bis 10 23) die in Tabelle 16 bis Tabelle 18 auf
den folgenden Seiten dargestellten sog. Gruppenpegel fur

> die BAB A 10
die BAB A 111
die Industriestralie

die HavelstraRe

Y V V V

den Schienenldrm (Summe der Teil-Beurteilungspegel aller Bahnstrecken)

Aus Platzgrinden wurden flr jeden 10 nur die Ergebnisse flr dasjenige Geschoss mit dem je-
weils hochsten Beurteilungspegel nachts dargestellt.

Die Teil-Beurteilungspegel der zur jeweiligen Gruppe z&hlenden Schallquellen wurden dabei
zusammengerechnet. Dargestellt sind in der 1. Spalte der 10, in der 2. Spalte das Geschoss, in
der 3. Spalte die jeweilige Gruppe (unterschiedlich farbig), in der 4. und 5. Spalte die Grup-
penpegel tags Lt und nachts Li,i sowie in den beiden letzten Spalten die Gesamtpegel tags
L+t und nachts L. Die Ergebnisse sind fur jeden Immissionsort nach der GroéRe des Gruppen-
pegels nachts L, absteigend sortiert.

Die einzelnen Gruppen wurden jeweils unterschiedlich farbig unterlegt, um eine schnelle
Orientierung hinsichtlich der Hauptlarmquelle fir den jeweiligen 10 zu ermdglichen.
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Tabelle 16: Ergebnisse der schalltechnischen Analyse (Teil-Beurteilungspegel fiir die
Schallgruppen BAB A 10, BAB A 111, B 96, Industriestral3e, Havelstra3e und
Schienenlarm, fiir diejenigen Geschosse mit dem jeweils héchsten Beurteilungs-
pegel nachts)

Immissionsort Geschoss | HR Gruppe L | e | Le [ La
dB(A)
BAB A 10 52,1 47,3
Schienenlarm 35,7 33,7
B 96 32,3 24,1
10 01 Erlenkamp 15 1.0G N IndustriestraRe 26.9 18.4 52 47
BAB A 111 22,5 17,2
Havelstrale 15,0 6,9
BAB A 10 51,5 46,6
Schienenlarm 36,0 34,0
. B 96 33,8 25,1
10 02 Am Muhlenfeld 12 1.0G N ——— 30,4 22,0 51 47
BAB A 111 22,6 17,3
HavelstralRe 18,8 10,7
BAB A 10 50,3 45,5
Schienenlarm 37,5 35,4
10 03 Am Miihlenfeld 11 106 | no B8 34,6 26,0 50 46
Industriestralie 30,6 22,1
BAB A 111 24,9 19,6
Havelstrale 25,6 17,6
BAB A 10 48,0 43,1
Schienenlarm 37,1 35,0
" B 96 34,9 26,1
10 04 Am Muhlenfeld 16 1.0G NO Industriestrale 323 23.8 48 43
Havelstralle 27,4 19,3
BAB A 111 20,8 15,5
BAB A 10 46,5 41,6
Schienenlarm 36,9 34,8
10 05 Am Mihlenfeld 9 106 | o |BX 360 27,1 47 2
BAB A 111 315 26,2
Industriestralle 34,0 25,5
Havelstralle 30,1 22,1
BAB A 10 48,4 43,5
Schienenlarm 34,0 31,9
BAB A 111 37,1 31,8
10 06 HavelstraBe 35 1.0G N Havelstrale 379 29.7 49 44
B 96 36,5 21,7
Industriestral3e 31,0 22,4
Havelstrale 50,6 42,4
Schienenlarm 34,6 31,7
BAB A 111 36,8 31,5
10 07 HavelstraBe 35 2.0G S BAB A 10 33.9 28.9 51 43
B 96 32,0 22,4
Industriestralie 21,0 12,5
Havelstrale 52,4 44,1
BAB A 10 46,2 41,3
BAB A 111 37,1 31,8
10 08 HavelstraBe 82 EG N Schienenfarm 329 30.8 53 46
B 96 35,7 26,7
Industriestralle 28,3 19,7
Havelstralle 52,9 44,6
BAB A 10 48,1 43,2
Schienenlarm 33,9 31,9
10 09 HavelstraBe 81 2.0G N BAB A 111 356 30.3 54 47
B 96 35,5 26,3
Industriestralie 28,5 19,9
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Tabelle 17: Ergebnisse der schalltechnischen Analyse (Teil-Beurteilungspegel fiir die
Schallgruppen BAB A 10, BAB A 111, B 96, Industriestral3e, Havelstra3e und
Schienenlarm, fiir diejenigen Geschosse mit dem jeweils héchsten Beurteilungs-
pegel nachts)

Immissionsort Geschoss | HR Gruppe L Lvi | Lo [ La
dB(A)
BAB A 10 39,5 34,6
BAB A 111 38,1 32,8
Schienenlarm 33,6 30,8
10 10 Havelstrale 81 2.0G S Havelstrafie 344 26.1 43 38
B 96 32,6 22,8
Industriestralle 20,8 12,2
Havelstralle 52,2 44,0
BAB A 10 48,7 43,9
Schienenlarm 31,7 29,5
10 11 HavelstraBe 73 1.0G N BAB A 111 34.0 28.7 54 47
B 96 32,9 24,0
Industriestral3e 26,8 18,2
BAB A111 38,4 33,1
BAB A 10 37,7 32,9
10 12 HavelstraRe 73 206 | s [ 33,7 308 42 37
Havelstralle 33,2 24,9
B 96 30,6 20,5
Industriestralle 16,8 8,2
BAB A 10 49,6 44,8
Havelstrale 51,3 43,0
Schienenlarm 33,7 31,6
10 13 HavelstraBe 64 1.0G N BAB A 111 304 25.1 53 47
B 96 31,8 22,9
Industriestralle 25,7 17,1
BAB A 111 39,3 34,0
Schienenlarm 34,1 31,2
10 14 Havelstralle 64 1.0G S EEEIAY 343 24 42 37
Havelstrale 30,6 22,3
B 96 28,0 17,9
Industriestralie 9,6 1,0
Havelstralle 52,8 44,5
BAB A 10 48,6 43,8
BAB A 111 37,0 31,8
10 15 HavelstraBe 63D 1.0G (e} Schienenfam 336 315 54 47
B 96 32,7 23,8
Industriestral3e 26,3 17,8
BAB A 10 46,9 42,0
BAB A 111 40,2 34,9
10 16 Havelstrage 63D EG | w [ 28,2 250 47 2
HavelstralRe 23,3 14,9
B 96 15,6 6,0
Industriestralie 6,8 -1,8
BAB A 10 51,0 46,1
Schienenlarm 33,5 31,4
BAB A 111 33,2 27,9
10 17 HavelstraRe 62B EG N 5 96 29.6 212 51 46
Industriestralle 23,4 14,9
Havelstrale 23,0 14,8
BAB A 10 50,6 45,7
BAB A111 36,5 31,2
Schienenlarm 18,9 16,7
10 18 HavelstraBe 62 EG NW B 96 23.0 129 50 45
Havelstrale 21,4 13,1
Industriestralie 11,2 2,7
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Tabelle 18: Ergebnisse der schalltechnischen Analyse (Teil-Beurteilungspegel fiir die
Schallgruppen BAB A 10, BAB A 111, B 96, Industriestral3e, Havelstra3e und
Schienenlarm, fiir diejenigen Geschosse mit dem jeweils héchsten Beurteilungs-
pegel nachts)

Immissionsort Geschoss | HR Gruppe L | e | Le [ La
dB(A)
BAB A 10 46,7 41,8
BAB A 111 37,9 32,6
. Schienenlarm 29,2 26,1
10 19 Weidenweg 25B EG S Havelstrale 28.0 19.7 a7 42
B 96 26,4 16,9
Industriestralle 17,1 8,5
BAB A 10 51,3 46,5
BAB A111 37,7 32,4
. Schienenlarm 22,0 19,2
10 20 Weidenweg 25B EG W HavelstraRe 16.6 86 51 46
B 96 17,5 7,9
Industriestral3e 10,9 2,2
BAB A 10 52,8 48,0
Schienenlarm 33,1 31,0
. B 96 31,6 23,2
10 21 Weidenweg 25B EG N BAB A LLL 28.1 22.8 53 48
Industriestral3e 26,6 18,1
Havelstrale 21,2 13,1
BAB A 10 51,9 47,1
BAB A111 37,3 32,0
10 22 Weidenweg 25C 106 | w [Behieneniarm 218 19,1 52 47
Havelstralle 17,5 9,2
B 96 13,6 4,8
Industriestralle 6,9 -1,7
BAB A 10 53,7 48,9
Schienenlarm 32,9 30,9
. BAB A 111 29,1 23,8
10 23 Weidenweg 25C EG N 5 96 314 23.2 53 49
Industriestralle 25,7 17,2
Havelstrale 19,9 11,8

Folgende Schlussfolgerungen lassen sich aus der Analyse ableiten:
» Fur 16 der beruicksichtigten 23 Immissionsorte ist die BAB A 10 die Hauptlarmquelle.

» Fir die Sudfassaden der sudlich der Havelstral3e gelegenen Gebdude (10 12 und 10 14)
ist die BAB A 111 die Hauptlarmquelle.

» Fur die Havelstral3e zugewandten Fassaden der Gebaude entlang der Havelstrale (10 7
bis 10 9, 10 11 und 10 15) ist die Havelstral3e die Hauptlarmquelle.

» Schienenldarm ist flir das Plangebiet untergeordnet.

» Die Teil-Beurteilungspegel nachts der BAB A 10 liegen in den Bereichen, wo die
BAB A 10 die Hauptlarmquelle ist, zum groRen Teil um mehr als 10 dB(A) tber den
Teil-Beurteilungspegeln der jeweils zweitlautesten Gruppe/Schallquelle. Dies trifft vor
allem fur den nordlichen, westlichen, 6stlichen und zentralen Bereich des Plangebiets zu.

6.3 Baulicher Schallschutz fur planungsrechtlich mégliche Geb&ude

Die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts betragt weniger als 10 dB.
Fir die innerhalb des Plangebiets allgemein zuldssige Raumart Aufenthaltsraume in Wohnun-
gen ist daher zur Ermittlung des maRgeblichen AuRenldrmpegels L. der Beurteilungspegel
nachts zzgl. 13 dB zugrunde zu legen (s. Kapitel 3.2.2). Fur die im Plangebiet gleichfalls all-
gemein zul&ssigen schutzwiirdigen Raumarten Unterrichtsrdume und Birordume ist zur
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Ermittlung des maligeblichen AuRRenlarmpegels La der Beurteilungspegel tags zzgl. 3 dB zu-
grunde zu legen.

Fur die Raumart Aufenthaltsrdume in Wohnungen ergeben sich (ohne Beriicksichtigung der
Korrekturen fiir KaL und Kips; s. Kapitel 3.2.2) erforderliche gesamte bewertete Bau-Schall-
damm-Malien erf. R'w,ges VON hochstens 32 dB.

Die Anforderung gilt fiir das gesamte AuRenbauteil (Wand einschlieRlich eingelassener Bau-
teile wie Fenster, Liftungselemente). Bspw. ergibt sich fiir einen Aufenthaltsraum von Woh-
nungen mit einem Flachenverhaltnis Wand/Fenster von ca. 65/35 und einem ebenfalls tbli-
chen bewerteten Schallddmm-MaR der Wand von 52 dB bei einer Anforderung von 35 dB fiir
das gesamte AulRenbauteil flr das Fenster eine Anforderung von R'w > 31 dB. Diese Anforde-
rung wird von heutigen Fenstern allein aus energetischen Griinden /4/ ohnehin erftllt. Unter
Berlicksichtigung des Standes der Technik kann bei geringeren Anforderungen deren Erful-
lung als gewéhrleistet angesehen werden.

Ausnahmen bilden bspw. Raume mit gro3flachigen Fensteranteilen.
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7 Inhalt und Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
7.1 Inhalt der schalltechnischen Untersuchung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der Aufstellung des Bebau-
ungsplans Nr. 33a "Birkenwerder West" wurden die Belange des Schutzes vor Verkehrslarm
fur die stadtebauliche Planung betrachtet.

Berlicksichtigt wurden dabei die StraRen BAB A 10, BAB A 111, B 96, Industriestral3e und
HavelstralRe sowie die Bahnstrecken 6030, 6087, 6088 und 6089. Die Verkehrslarmuntersu-
chungen erfolgten auf der Grundlage von Prognoseverkehrswerten 2030.

7.2 Ergebnisse

Auf der Grundlage der im Kapitel 6.2 dargestellten Berechnungsergebnisse lassen sich fiir die
innerhalb des Plangebiets vorhandenen und planungsrechtlich méglichen schutzbedirftigen
Nutzungen die folgenden Schlussfolgerungen ableiten:

» bzgl. der vorliegend mit 70/60 dB(A) fur Tag/Nacht angesetzten rechtlich anerkannten
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung

e Einhaltung tags und nachts

» bzgl. der flr allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm angesetzten schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW) von 55/45 dB(A) tags/nachts

e Einhaltung tags

e  Uberschreitung nachts vor den der HavelstraRe zugewandten Fassaden und den der
Grenze des raumlichen Geltungsbereichs zugewandten Fassaden im nérdlichen und
westlichen Bereich des Plangebiets maximal um 4 dB(A)

» bzgl. der flr allgemeine Wohngebiete und Verkehrslarm angesetzten schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW) von 50/40 dB(A) tags/nachts

e Uberschreitung tags vor den der HavelstraRe zugewandten Fassaden und den der
Grenze des raumlichen Geltungsbereichs zugewandten Fassaden im ndrdlichen,
norddstlichen und westlichen Bereich des Plangebiets im maximal um 4 dB(A)

e  Uberschreitung nachts vor den der HavelstraRe zugewandten Fassaden und den der
Grenze des raumlichen Geltungsbereichs zugewandten Fassaden im nérdlichen,
nordostlichen und westlichen Bereich des Plangebiets im maximal um 9 dB(A)

» Dbzgl. des fir dem Wohnen zugeordnete AuRenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Ter-
rassen) vorliegend angesetzten Schwellenwertes Tag von 65 dB(A)

e Einhaltung

» Fur die AuBenbauteile vorhandener und planungsrechtlich mdéglicher Gebaude ergaben
sich Anforderungen von hochstens erf. R'w,ges = 32 dB (s. Kapitel 6.3). Der Schallschutz-
nachweis nach DIN 4109 ist im Baugenehmigungsverfahren zu fiihren (s. dazu auch die
ausfuhrlichen Aussagen in Kapitel 2.2.3.2). Bezlglich der Luftung von Wohnungen ist
DIN 1946-6 /32/ zu beachten.
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7.3 Mogliche Larmschutzmalinahmen
7.3.1  Madgliche aktive LarmschutzmafRnahmen

Der Trennungsgrundsatz gemal § 50 Satz 1 Alt. 1 BImSchG stellt kein zwingendes Gebot
dar, sondern eine Abwagungsdirektive. Er kann im Rahmen der planerischen Abwagung
durch andere Belange von hohem Gewicht Giberwunden werden.

Diese Abwégungsdirektive verlangt die raumliche Trennung vor allem zwischen den

StralRen und geplanten schutzbedurftigen Nutzungen. Ein Abriicken von den Hauptschallquel-
len ist objektiv nicht mdglich. Eine Durchbrechung des Trennungsgrundsatzes erscheint vor-
liegend auch aus folgenden Grinden vertretbar:

» sparsamer Umgang mit Grund und Boden (Nachverdichtung, Manahmen zur Innenent-
wicklung, s. auch 8§ 1a Abs. 2 BauGB)

» Nutzung vorhandener Infrastruktur

» Gebot kostensparenden Bauens

Prinzipielle Moglichkeiten fur aktive MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm sind:
» Malinahmen an den Verkehrswegen

» Malinahmen auf dem Schallausbreitungsweg

In Betracht kdme auch eine Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, die sich
gunstig sowohl auf die Gerauschimmissionssituation inner- als auch auf3erhalb des Plange-
biets auswirken wiirde. Eine solche Anordnung bspw. fiir die BAB A 10 seitens der zustandi-
gen Behdrde ist unwahrscheinlich. Industriestrale und HavelstralRe sind bereits in einer
Tempo 30-Zone gelegen. Im Bebauungsplan fehlt zudem die Rechtgrundlage fur eine solche
Festsetzung.

Larmschutzbauwerke entlang der Hauptlarmquellen entfallen vor allem aus stadtebaulichen
und planungsrechtlichen Griinden. Zudem wurden im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der
BAB A 10 Larmschutzwénde errichtet und eine larmmindernde Fahrbahndeckschicht dstlich
der AS Birkenwerder eingebaut. Da die sudlich der BAB A 10 und nérdlich dem Plangebiet
nachstgelegene Larmschutzwand westlich kurz hinter der Briicke Gber die Havel endet, be-
wirkt die seitliche Beugung, dass die BAB A 10 furr nahezu den gesamten Bereich des Plange-
biets pegeldominierend ist.

7.3.2  Passive Larmschutzmalinahmen fur vorhandene und planungsrechtlich mogli-
che Geb&ude

Fir die im Plangebiet vorhandenen Gebaude wurde nachts maximal ein Beurteilungspegel
von 49 dB(A) ermittelt. Damit wird der in der Arbeitshilfe Bebauungsplanung Brandenburg
empfohlene Auslosewert von 50 dB(A) fiir eine Festsetzung zum Einbau von schallgeddmm-
ten Luftungseinrichtungen eingehalten.

Zwar wird der schalltechnische Orientierungswert nachts fur allgemeine Wohngebiete und
Verkehrslarm gemall DIN 18005 Beiblatt 1 von 45 dB(A) um maximal 4 dB(A) tberschritten.
Eine solch geringe Uberschreitung ist jedoch im Wege der Abwéagung tiberwindbar. Gesunde
Wohnverhéltnisse sind im Plangebiet aus Larmschutzsicht dennoch gewahrleistet. Im Bebau-
ungsplan werden daher keine Festsetzungen zu passiven Larmschutzmalnahmen flr notwen-
dig erachtet. Festsetzungen bspw. zur Grundrissorientierung waren im vorliegenden Fall Giber-
zogen, auch und weil der Bebauungsplan nur geringe Potenziale fir Neubauten eroffnet.



ALB Bericht BIR 24.261.01 P vom 24.01.2025 Seite 71 von 75

Fir den Fall der Festsetzung eines reinen Wohngebiets wéren rechnerisch nachts Uberschrei-
tungen des schalltechnischen Orientierungswerts gemal? DIN 18005 Beiblatt 1 von 40 dB(A)
um maximal 9 dB(A) zu erwarten. Eine solch hohe Uberschreitung ware aus rechtlicher Sicht
ggf. problematisch. Um diese Uberschreitung im Wege der Abwagung zu tGberwinden, be-
durfte es triftiger stadtebaulicher Griinde, die den Belang des Larmschutzes zuriicktreten las-
sen.

7.4 Empfehlung fur die Art der festzusetzenden Nutzung

Aus Larmschutzsicht wird fur das gesamte Plangebiet die Festsetzung eines allgemeinen
Wohngebiets empfohlen.
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Gemeinde Birkenwerder: Bebauungsplan Nr. 21 "Munsterstrale" (Satzung; Stand:
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