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1 Aufgabenstellung Lidl Vertriebs-GmbH

& Co. KG
Die Stadt Werder an der Havel liegt im brandenburgischen Landkreis Potsdam- Verkehrstechnische
Mittelmark. Mit ihrer Lage etwa 20 Kilometer stidwestlich von Berlin befindet Untersuchung
sich die Stadt damit im Einzugsbereich der Bundeshauptstadt. Auf insgesamt Lidl-Markt Werder

gut 117 km? leben 26.597 Einwohner (Stand August 2020). Der bestehende
LidI-Markt in der Berliner StralBe Ecke Kugelweg soll neu gebaut werden. Dar-
Uber hinaus sieht die Planung den Neubau eines Cafés vor. Fir das Bebau-
ungsplanverfahren sind eine verkehrstechnische und eine schalltechnische Un-
tersuchung erforderlich. Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung
sind in diesem Bericht dokumentiert. Fir die schalltechnische Untersuchung be-
steht ein gesonderter Bericht.

Abschlussbericht
14.05.2024

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung wird eine Bestandsanalyse fiir alle
relevanten Verkehrsmittel durchgefuhrt. Auf Grundlage der geplanten Flachen-
nutzungen wird das zukinftige Verkehrsaufkommen getrennt nach den ver-
schiedenen Nutzungen fur z. B. Beschéftigte, Besucher und Wirtschaftsverkehr
ermittelt und mittels spezifischer Tagesganglinien tageszeitlich verteilt. Aus der
Uberlagerung der Tagesganglinien werden die Spitzenstunden des Verkehrs-
aufkommens ermittelt.

Vom Landesbetrieb StralBenwesen wird die Prognosebelastung fir das
umliegende Hauptverkehrsstral3ennetz! abgerufen, sodass die
Verkehrsmengen fur das umliegende Straf3enentz fur den Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall bestimmt werden kdnnen. Die Wirkungsanalyse Uberprift mit
den maf3geblichen Spitzenstundenbelastungen die Leistungsféahigkeiten an den
relevanten umliegenden Knotenpunkten sowie an den Grundstiickszufahrten.
Sollten Engpasse an den Knotenpunkten auftreten, werden
Maflinahmenvorschlage entwickelt.

2 Bestandsanalyse

Das Plangebiet liegt stdlich des Stadtparks Werder an der Kreuzung Berliner
Stral3e und Kugelweg. Es hat eine Gro3e von ca. 0,22 ha und grenzt nordwest-
lich an die 6ffentliche Verkehrsflache Berliner Stral3e sowie norddstlich an den
Kugelweg. Die ErschlieBung erfolgt sowohl Uber die Berliner Strafl3e als auch
Uber den Kugelweg (Abbildung 1 und Abbildung 2). Im Norden und Osten des
Plangebietes befinden sich Wohnbebauungen. Innerhalb des Plangebiets befin-
den sich derzeit ein Lidl-Markt samt Parkplatz.

1 Abgestimmte Eingangs- und Prognosedaten mit der StralRenverkehrsbehérde der
Stadt Werder (E-Mail vom 19.12.2023 sowie vom 08.01.2024)
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Abbildung 1: Plangebiet (blau)
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Bildquelle:  openroute service, https://openrouteservice.org/ und eigene Darstellung
des Planungsgebietes, Zugriff: 12.01.2021.

Abbildung 2: Lageplan Neubau Lidl-Markt und Café
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Bildquelle:  Leistungsbeschreibung zur Verkehrs- und schalltechnischen Untersu-
chung; Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG.
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21 Kfz-Verkehr

Das Plangebiet liegt auf einer Lange von ca. 90 m an der Berliner Strafl3e und
soll Uber diese sowie den einbahngeregelten Kugelweg erschlossen werden.
Die Berliner Straf3e ist eine BundesstralRe (B1), die die Stadt Werder in nord-
westlicher Richtung mit der Autobahn 10 (Berliner Ring) verbindet und in stid-
ostlicher Richtung nach Potsdam und in weiterer Folge nach Berlin Mitte flhrt.
Die Entfernung zur Autobahnanschlussstelle A 10 betrégt 6,5 km. Die histori-
sche Altstadt von Werder liegt auf einer Insel und ist rund 2 km vom Plangebiet
entfernt.

Die asphaltierte Fahrbahn der Berliner Stral3e ist im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt zum Planungsgebiet rund 9,5 m breit. Es steht in beiden Fahrrichtungen je
ein Kfz-Fahrstreifen zur Verfugung und es gibt einen Fahrstreifen fir linksabbie-
gende Fahrzeuge aus westlicher Richtung in das Plangebiet. Dieser hat eine
Lange von rund 40 m.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) in der Berliner Stral3e liegt
im Bestand bei rund 13.500 Kfz pro Tag?. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca.
2,7 %.3 Die StraRenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg gibt fur
den relevanten Abschnitt der Berliner Stral3e eine durchschnittliche werktagli-
che Verkehrsstarke (DTVw) von 12.000 Kfz pro Tag und einen Schwerverkehrs-
anteil von 4 % des DTVw pro Tag an.

2 Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg, Zahlstellennummer 3432040, 2021

3 GemaR dem Amtsblatt fiir Brandenburg (Nr.19, 05/2020) ist fiir die B1 Berliner
Stral3e ein ricklaufiger DTV von 12.000 Kfz angesetzt, sodass fur die Leistungsfa-
higkeitsbetrachtung der Prognosewert 2030 von 12.000 Kfz/24h - in Abstimmung mit
dem Tiefbauamt (19.12.2023) - zu Grunde gelegt wurde.
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Abbildung 3: Bedingungen fur den Kfz-Verkehr (Tempolimits)
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Bildquelle:  openroute service, https://openrouteservice.org/ und eigene Darstellung,
Zugriff: 12.01.2021 — mit eigenen Eintragungen / Erganzungen.

2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die zum Plangebiet nachstgelegene Bushaltestelle ,Kugelweg® liegt unmittelbar
neben dem Plangebiet an der Kreuzung Berliner StralRe und Kugelweg (Abbil-
dung 4).

Abbildung 4: Anbindung des Plangebietes durch den Busverkehr
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Bildquelle:  Kartendaten Openstreetmap ODbL, Zugriff: 23.04.2024.

Die Haltestelle ,Werder (Havel), Kugelweg® wird von der Buslinie 631 (Werder
Bahnhof — S Potsdam Hauptbahnhof) bedient. Sie verkehrt werktags zwischen
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04:05 und 23.14 Uhr im 30 bzw. 15 Minuten-Takt. Die Linie 631 stellt die Ver- Lidl Vertriebs-GmbH
bindung zwischen Werder an der Havel und Potsdam her. & Co. KG
Verkehrstechnische

An der Haltestelle ,Werder (Havel), Kugelweg“ halt aulRerdem die Linie E30. Die
regiobus-Linie E30 bedient der Insel in Werder (Havel). Die Linie verkehrt von
Montag bis Samstag jeweils von 9:10 Uhr bis 12:40 Uhr und von 13:40 Uhr bis
16:40 Uhr im 30-Minuten-Takt in einem Rundkurs mit acht Haltestellen von der Abschlussbericht
Haltestelle ,Werderpark® iiber die Post auf die Insel und zuriick. 14.05.2024

Untersuchung
Lidl-Markt Werder

Die Haltestelle ,Werder (Havel), Kugelweg“ verfiigt lediglich in Fahrtrichtung
Sudosten Uber Fahrgastuntersténde und Sitzmdglichkeiten.

2.3 FuRR- und Radverkehr

Das Plangebiet ist fr den FulRverkehr tGber die Gehwege entlang der Berliner
Stral3e und des Kugelweges erreichbar. Die ndchstgelegene Bushaltestelle
~Werder (Havel), Kugelweg"“ ist stadtein- sowie stadtauswarts Uber den vorhan-
denen Geh- und Radweg erreichbar.

Entlang der Berliner Stral3e steht in beiden Richtungen ein gemeinsam gefiihr-
ter Geh- und Radweg mit einer Gesamtbreite von 2 m zur Verfigung. In den an
das Plangebiet angrenzenden NebennetzstralRen fahrt der Radverkehr im
Mischverkehr mit den Kfz auf der Fahrbahn. Der Kugelweg verfugt entlang des
Plangebietes tber einen rund 1,50 m breiten Gehweg.

3 Verkehrsaufkommensermittiung

Die Abschéatzung des zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens infolge der Ge-
bietsentwicklung erfolgt mit dem Programm VerBau.* Das Programm beriick-
sichtigt die aktuellen Erkenntnisse zur Verkehrserzeugung unterschiedlicher
Nutzungen. Die Ermittlung erfolgt in Anlehnung an die Methodik und die zuge-
hdrigen Richt- und Erfahrungswerte gemafl dem Regelwerk der Forschungsge-
sellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen zur Schatzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen.® Dariiber hinaus wurden von Lidl spezifische verkehrs-
erzeugende Parameter wie das Kundenaufkommen und Angaben zum tagli-
chen Lieferaufkommen abgefragt und verwendet.

4 Bosserhoff: VerBau, Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Stand 2018.

5 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen: Hinweise zur Schitzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Stand 2006.
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Mobilitatskenndaten werden der ,Fortschreibung des Verkehrsentwicklungspla-
nes der Stadt Werder” vom 15.12.2021 und der Verkehrserhebung SrV 2018
entnommen.57

3.1 Nutzungsmalle des Baufeldes

Von der Lidl Vertriebs-GmbH &Co. KG wurde der Lageplan Neubau Lidl-Markt
und Café (Abbildung 2), die Gesamtflache im Bestand sowie die geplante Ge-
samtflache des Lidl-Marktes bekannt gegeben (Tabelle 1).

Tabelle 1: Nutzungsmafie des Baufeldes
Bestand Planung
Bruttogeschof¥flache (BGF) Lidl-Markt 1.353 m? 2.249 m?
BruttogeschoRflache (BGF) Café - 159 m2

3.2 Anzahl der Nutzenden

Aus der Bruttogeschol3flache wird mit Hilfe von Kennwerten die Beschéftigten-
zahl abgeleitet. Grundlage bilden hierbei die zu veranschlagende Bruttoge-
schol3flache und Kennwerte zur Ermittlung der Anzahl der Beschéaftigten. Die
Anzahl der Kunden wird anhand des Kundenaufkommens® des bestehenden
Lidl-Marktes in Bezug auf die Flache des zuklnftigen Lidl-Marktes hergeleitet
(Tabelle 2). Als Vergleichswert wurde der Freitag als Tag mit dem hdchsten
Kundenaufkommen (1.081 Kunden) herangezogen und das Ergebnis auf die
nachste Zehnerpotenz aufgerundet.

6 Stadt Werder (Havel); Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt
Werder; Stand 15.12.2021.

7 Sonderauswertung zum Forschungsprojekt "Mobilitat in Stadten — SrV"; SrV-Stadt-
gruppe: Mittelzentren, Topografie: flach, Dresden, 2020.

8 Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG: Frequenzbericht Umsatz/Kunden, Marz 2020.
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Tabelle 2: Kennwert fur die Abschétzung der Anzahl der Nutzenden im Lidl Vertriebs-GmbH
Plangebiet

& Co. KG

Kennwert Quelle Verkehrstechnische

LidI-Markt 100 m2 BGF VerBau® Untersuchung

je Beschaftigten Lidl-Markt Werder

Wert flir Discounter

rund 1.800 Kunden Lidl-Vertriebs-GmbH & Co. KG Abschlussbericht

Je Werktag 14.05.2024
Café 60 m2 VerBau®

je Beschaftigten Wert flir Restaurants/Gastronomie

95 Kundenwege VerBau®

je Beschaftigten Wert fiir Restaurants/Gastronomie

Somit ergeben sich fir den erweiterten Lidl-Markt 19 anwesende Beschéftigte
(insgesamt 21 Beschaftigtel?) sowie 1.800 Kunden und fiir das Café 2 anwe-
sende Beschéftigte (insgesamt 3 Beschaftigte) und 126 Kunden je mittleren
Werktag. Fur das Plangebiet ergibt sich demnach in Summe eine Anzahl von
21 Beschaftigten und 1.926 Kunden.

3.3 Anzahl der Wege

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir den Lidl-Markt und das Café
im Plangebiet wird fir die tagliche Wegeanzahl ein Mittelwert von 2,0 Wegen
angenommen.®! Fir das am Café wird aufgrund der unmittelbaren Nahe zum
Lidl-Markt und der gemeinsamen Nutzung des Parkplatzes ein Verbundeffekt
von 75 % und des Weiteren ein Mithahmeeffekt von 25 % bertcksichtigt. Fur
den Lidl-Markt wird ein Verbundeffekt von 25 % angenommen. Daraus resultie-
ren bei insgesamt 21 Beschéftigten und 1.926 Kunden insgesamt 3.894 Wege
(davon 1.870 Wege neu) im werktéaglichen Mittel.

3.4 Anzahl der Pkw-Fahrten

Im néchsten Schritt wird aus der Summe aller Wege die Anzahl an Fahrten mit
Pkw abgeleitet. Daflir werden zunéchst die Wege auf die einzelnen Verkehrs-
trager verteilt. Grundlage der Verteilung ist der Modal-Split. Dieser wurde der

9 Kennwerte iibernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2018), Wege je Beschéftigten und
Wege je Kunde im Einzelhandel.

8  Kennwerte iibernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2018), Flache und Wege je Be-
schéftigten und Wege je Kunde in Restaurants / Gastronomie.

10 Bei einer genauen Abschéatzung des Verkehrsaufkommens ist Nichtanwesenheit am
Arbeitsplatz z.B. wegen Krankheit oder Urlaub mit einem Abwesenheitsfaktor (80-
90%) zu beriicksichtigen; G_Anwesenheit, VerBau (Bosserhoff, 2018)



RAMBGLL

Lidl Vertriebs-GmbH .Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Werder vom
& Co. KG 15.12.2021 entnommen (Tabelle 3).
Verkehrstechnische
Tabelle 3: Anteil der durchschnittlichen taglichen Wege, verteilt auf die
Untersuchung verschiedenen Verkehrsmittel12
Lidl-Markt Werder
] Zu Fuld Fahrrad Motorisierter In- Offentlicher
Abschlussbericht dividualverkehr Verkehr
14.05.2024 (FuB) (Rad) (MIV) (QV)
Beschaftigte 10 % 12 % 46 % 32 %
Kunden 15% 13 % 60 % 12 %
Freizeit 20 % 14 % 50 % 16 %

Neben dem Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV-Anteil) am Modal-
Split wird der Besetzungsgrad (Personen pro Fahrt) benétigt. Dieser wird eben-
falls der ,Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Werder*
vom 15.12.2021 entnommen. Der Besetzungsgrad betragt fiir Beschaftigte 1,1
(Zweck ,Arbeit”), fur Kunden 1,2 (Zweck ,Einkauf/Dienstleistung®) und fur Besu-
cher des Cafés 1,4 (Zweck ,Freizeit®).

Mit Hilfe der genannten Kennwerte wird die durchschnittliche Anzahl der tagli-
chen Pkw-Fahrten im Quell- und Zielverkehr des Plangebietes je Nutzergruppe
berechnet (Tabelle 4). Insgesamt ergeben sich somit flir das Plangebiet Uber
alle Nutzungen 1.385 Kfz-Fahrten pro mittleren Werktag. Darin enthalten sind
625 Kfz-Fahrten pro mittleren Werktag, die durch die VergréRerung des beste-
henden Lidl-Marktes entstehen.

Tabelle 4: Durchschnittliches werktagliches Aufkommen des motorisierten
Individualverkehrs (Pkw-Fahrten) je Nutzergruppe im Plangebiet

Nutzergruppe Wege Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Gesamt Neu
Beschatftigte (Lidl-Markt) 38 16 6
Beschaftigte (Café) 5 2 2
Kunden (LidI-Markt) 3.600 1.350 600
Kunden (Café) 252 17 17
Gesamt 3.894 1.385 625

Zusammengefasst wird die Summe aller Wege demnach aus der Anzahl der
anwesenden Beschaftigten sowie aller Kunden des Lidl-Marktes und des Cafés
ermittelt. Anhand des Modal Splits werden daraus die Wege auf die einzelnen
Verkehrstrager verteilt und mit Hilfe des Besetzungsgrades die durchschnittli-
chen Kfz-Fahrten ermittelt.

12 Werte entnommen aus: Stadt Werder (Havel); Fortschreibung des Verkehrsentwick-

8 lungsplanes der Stadt Werder; Stand 15.12.2021.
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35 Anzahl der Fahrten des Wirtschaftsverkehrs

Fur den Lidl-Markt im Plangebiet wurden die Bestandslieferungen von 2 bis 3
Lieferungen durch Lkws pro Tag?!?® auf stets 3 Lieferungen pro Tag aufgerundet.
Zudem kommen ein bis zwei Entsorgungsfahrten pro Tag. Daraus ergeben sich
10 Fahrten im Wirtschaftsverkehr (WIV). Dieser Wert deckt sich auch mit dem
Ergebnis mittels der Kennwerte aus der VerBau'4. Das Café erzeugt im tagli-
chen Durchschnitt 2 Fahrten im Wirtschaftsverkehr ohne Schwerverkehr.

3.6 Summe der Kfz-Fahrten

Die taglich in Summe erzeugten Pkw- und Wirtschaftsverkehrs-Fahrten des
Plangebietes sind in Tabelle 5 dargestellt. Demnach erzeugt der Pkw- und der
Wirtschaftsverkehr des Plangebietes im Durchschnitt werktaglich 1.397 Kfz-
Fahrten, davon sind 631 Kfz-Fahrten neu.

Tabelle 5: Ubersicht iiber alle taglichen Fahrten je Nutzergruppe im Plangebiet

Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Nutzergruppe Prognose Neu Gesamt
Nullfall
Verkehr Beschéftigte (Lidl-Markt) 10 6 16
Verkehr Beschéftigte (Café) - 2 2
Kundenverkehr (Lidl-Markt) 750 600 1.350
Kundenverkehr (Café)!® - 17 17
Wirtschaftsverkehr (Lidl-Markt) 6 4 10
Wirtschaftsverkehr (Café) § 2 2
Gesamtneuverkehr 766 631 1.397

Fur die Herleitung der tageszeitlichen Verteilung des Neuverkehrs auf die ein-
zelnen Tagstunden werden Standardganglinien verwendet.'6 Die aus dem Neu-
verkehr resultierenden Spitzenstunden liegen fur das Plangebiet am Vormittag

13 Werte ibernommen von Lidl Vertriebs-GmbH & Co. KG
14 verBau (Bosserhoff, 2018), Lkw-Fahrten je Beschéftigten fiir gewerbliche Nutzung.

15 Backer/Café: Der Backer ist bereits im Bestand vertreten (Lage im Lidl-Markt) und
soll in einen separaten Backerpavillon ausgelagert werden. Fir die Aufkommenser-
mittlung wurde ein hoher Verbundeffekt fir das Café (75%) angenommen, sodass
mit lediglich 1 bis maximal 2 Kfz-Fahrten pro Stunde, die ausschlielich zum Café
fahren, zu rechnen ist. Demzufolge wurden die "KfZ-Fahrten neu nicht um den Be-
stand reduziert.

16 Tagesganglinien iibernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2018) — Verwendung von
Standardganglinien fur den Verkehr der Beschéftigten, Kunden und den Wirtschafts-
verkehr zum Einzelhandel.
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in der Tagesstunde zwischen 11 und 12 Uhr und am Nachmittag im Zeitraum
zwischen 16 und 17 Uhr (Abbildung 5).

Abbildung 5: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens im Prognose-

; Planfall fir das B-Plangebiet
Abschlussbericht u gebi
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3.7 Ergebnisse des Umweltverbundes
Auf den Umweltverbund (UV) bezogen erzeugt das Neubauvorhaben zukiinftig
ein Verkehrsaufkommen von insgesamt etwa 1.580 Wegen / Werktag. Dabei
handelt es sich um die Summe aus Wegen zum und vom Plangebiet (Tabelle
6).
Knapp 30 % der Wege der Kunden entfallen auf den Ful3verkehr bzw. den
OPNV, wobei anzumerken ist, dass Wege im OPNV im Vor- und Nachlauf wei-
tere FuRwege erzeugen. Gleiches gilt auch fur Kfz-Fahrten. Diese vor- und
nachgelagerten Wege sind hier nicht berticksichtigt.
Tabelle 6: Wegeaufkommen im Umweltverbund
Wege im UV Wege im UV Wege im UV
Nutzergruppe Prognose-Nullfall Neu Gesamt
FuR Rad : OPNV | FUR | Rad | OPNV | FuR | Rad = OPNV
Verkehr Beschéaf-
2 3 7 2 2 5 4 5 12
tigte (Lidl-Markt)
Verkehr Beschéaf-
0 0 0 0 1 1 0 1 1
tigte (Café)
Kundenverkehr
300 | 260 | 240 | 240 @ 208 192 540 | 468 432
(LidI-Markt)
Kundenverkehr
0 0 0 38 35 40 38 35 40
(Café)
10
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Tabelle 7: Zusammenfassung des durchschnittlichen werktéglichen
Verkehrsaufkommens im Kfz-Verkehr und im Umweltverbund
Prognose-Nullfall Neu Gesamt
Nutzergruppe Kfz- Wege im Kfz- Wege im Kfz- Wege im
Umwelt- Umwelt- Umwelt-
Fahrten verbund Fahrten verbund Fahrten verbund
Verkehr Beschaftigte
(LidI-Markt) 10 12 6 9 16 21
Verkehr Beschaftigte
(Café) g 2 2 2 2
NI e LG 750 800 600 640 1.350 1.440
Markt)
Kundenverkehr (Café) - - 17 113 17 113
Wirtschaftsverkehr
(Lid--Markt) 0 d g ie z
Wirtschaftsverkehr 1 2 1 2 [
(Café)
Gesamtneuverkehr 766 812 631 764 1.397 1.576
4 Verkehrsfolgenabschéatzung
4.1 Grundannahmen zur raumlichen Verteilung des Neu-

verkehrs des Plangebietes

Die Verteilung des Neuverkehrs des Plangebietes auf das umliegende beste-
hende StralR3ennetz erfolgt Gber die Zu- / Ausfahrt an der Berliner Stral3e und
die Zu- / Ausfahrt am Kugelweg. Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs auf
die Berliner Stral3e (Anteil und Anzahl Links- und Rechtsabbieger bzw. Links-
und Rechtseinbieger) wird aus der Verkehrszahlung B1 i.H. Bushaltestelle
PuschkinstraRe!” aus dem Jahr 2015 abgeleitet. Die von der Stadt Werder an
der Havel tibergebene Erhebung ergab, dass in der Friihspitzenstunde rund

17 Ingenieurgesellschaft mbH: Knotenpunktzdhlung B1, Querschnitt i.H. Bushaltestelle

Puschkinstralle, OD Werder, Verkehrserhebung vom 1.10.2015, 6:00 — 19:00 Uhr. 11
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20 % des Verkehrs in Richtung Westen und rund 80 % in Richtung Osten fah-
ren. In der Spatspitzenstunde fahren rund 47 % des Verkehrs in Richtung Wes-
ten und 53 % in Richtung Osten. Im Tagesverkehr insgesamt sind es rund 40 %
in Richtung Osten und rund 60 % in Richtung Westen. Der Kugelweg verlauft in
Richtung Sidwesten als Einbahnstral3e. Die raumliche Verteilung auf die Berli-
ner Stral3e aus dem Kugelweg wird ebenso analog der Richtungsverteilung der
Erhebung angenommen. Daraus ergeben sich je nach Frih- oder Spatspitzen-
stunde unterschiedliche Anteile fur die Links- und Rechtseinbieger. Fur die Kfz-
Fahrten des Plangebietes ,Neubau Lidl Markt und Café“ werden somit folgende
raumliche Verkehrsverteilungen bernommen (Abbildung 6):

Frihspitzenstunde 7:00 — 8:00 Uhr: 20 % nach Westen in Richtung Auto-
bahn A 10 und 80 % nach Osten in Richtung Potsdam,

Spatspitzenstunde 16:00 — 17:00 Uhr: 47 % nach Westen in Richtung Auto-
bahn A 10 und 53 % nach Osten in Richtung Potsdam.

Abbildung 6: R&umliche Verteilung des Neuverkehrs auf das umliegende
Uibergeordnete Stral3ennetz
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. 47 % (Spétspitze)

. |40 % (Tagesverkehr)
Richtung Autobahn A 10

Wachtelberg

80 % (Fruhspitze)
53 % (Spétspitze)
60 % Tagesverkehr
Richtung Potsdam

Bildquelle:  openroute service, https://openrouteservice.org/ und eigene Darstellung,
Zugriff: 12.01.2021 — mit eigenen Eintragungen / Erganzungen.

4.2 Umlegung des Neuverkehrs

Bei der Umlegung werden zwei zuklnftige Kfz-Verkehrslagen unterschieden:
der ,Prognose-Nullfall“ und der ,Prognose-Planfall“. Der Prognose-Nullfall stellt
die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstarken ohne Beriicksichtigung des Neu-
verkehrs des in dieser Untersuchung betrachteten Plangebietes dar. Im Prog-
nose-Planfall werden die aus dem Bebauungsplanvorhaben ,Lidl-Markt und
Café" resultierenden Neuverkehre bertcksichtigt.

Durch das in der Untersuchung beriicksichtigte Plangebiet kommt eine zuséatzli-
che Verkehrsstarke in Héhe von 631 (gerundet 630) Kfz-Fahrten werktaglich

(DTVw) hinzu (siehe Kapitel 3.6). Die raumliche Verteilung (Umlegung) des Neu-
verkehrs erfolgt auf die Berliner Straf3e (beide Richtungen, abziiglich des Quell-
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und Zielverkehrs des Lidl-Marktes im Bestand) und folgt den in Kapitel 4.1 ge-
troffenen Grundannahmen.

Der Zielverkehr zum Plangebiet nutzt in vollem Umfang die Anbindung des
Plangebietes an die Berliner Stral3e. Der vom Plangebiet ausgehende Quellver-
kehr wurde auf die Anbindung des Plangebietes an die Berliner Stra3e und den
Kugelweg bzw. dessen Anbindung an die Berliner Strafl3e aufgeteilt. Diese Auf-
teilung musste im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbetrachtung (Kapitel 4.3) ge-
wahlt werden. Aus dem Plangebiet heraus ist lediglich ein Rechtseinbiegen auf
die Berliner Stral3e (in Richtung Westen) mdglich. Ein Linkseinbiegen muss im
Sinne eines leistungsfahigen Verkehrszustandes der Anbindung des Plangebie-
tes an die Berliner Stral3e untersagt bzw. ausgeschlossen werden. Der Quell-
verkehr in Richtung Osten kann ausschlie3lich den Kugelweg und die Anbin-
dung des Kugelweges an die Berliner Stral3e nutzen.

Die Abbildung 7 zeigt die Uberlagerung des Prognose-Nullfalles mit den aus
den Planvorhaben resultierenden erzeugten Fahrten (Prognose-Planfall). Fur
die Berliner StralRe wird als Prognose-Nullfall die Stral3enverkehrsprognose
2030 des Landes Brandenburg mit einen DTVw von 12.000 Kfz zu Grunde ge-
legt8. Als Grundlagendaten fiir den Kugelweg wurden die Verkehrsmengen aus
der Verkehrserhebung der Stadt Werder an der Havel aus dem Jahr 2019° ver-
wendet.

Westlich des Plangebietes treten auf der Berliner StraRe 252 Kfz-Fahrten pro
Tag unter Berucksichtigung des Planvorhabens zusétzlich auf, so dass die
werktagliche Verkehrsstarke im Prognose-Planfall auf 12.252 Kfz/24h steigt.
Die Mehrheit der Kfz-Fahrten aus dem Plangebiet fiihrt jedoch in / aus 6stliche/r
Richtung (vgl. einfihrende Ausfihrungen in Kapitel 4.1, Grundannahmen zur
raumlichen Verteilung des Neu-verkehrs des Plangebietes). Die Kfz-Verkehrs-
starke der Berliner Straf3e nimmt hier unmittelbar an die Anbindung zum Plan-
gebiet angrenzend im Prognose-Planfall mit Neuverkehr um 378 Kfz-Fahrten
pro Tag zu und erreicht einen Wert von 12.378 Kfz/24h.

18 |Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg, StraRenverkehrsprognose 2030, Stand
April 2020

19 stadt Werder (Havel), Verkehrserhebung Werder, Kugelweg, 24.1.2019.
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Abbildung 7:

Umlegung des Neuverkehrs (Prognose-Planfall) im Vergleich zum
Prognose-Nullfall fir den Tagesverkehr (oben), die Frihspitzenstunde

(Mitte) und die Spatspitzenstunde (unten)
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Bildquelle: openroute service, https://openrouteservice.org/ und eigene Darstellung, Zu-
griff: 12.01.2021 — mit eigenen Eintragungen / Erganzungen.
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4.3 Leistungsfahigkeitsnachweis

Die Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen die Qualitat des Verkehrsflusses fiir
die Anbindung des Plangebietes an das ortliche StralBennetz. Sie werden fiir
die Zu- / Ausfahrt des Plangebietes in die Berliner Strafl3e und die Anbindung
des einbahngeregelten Kugelweges an die Berliner Stral3e vorgenommen.

Die Nachweise fur die Zu- / Ausfahrt vom Plangebiet auf die Berliner Stral3e so-
wie fur den Knotenpunkt Kugelweg / Berliner Straf3e erfolgen fir vorfahrtgere-
gelte Knoten (Berliner Straf3e vorfahrtberechtigt, Anbindung Zu- / Ausfahrt
nachgeordnet) und gemalf dem Handbuch zur Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen 2015 (HBS 2015)2°.

Die Leistungsféhigkeit eines Knotenpunktes wird in Abhéngigkeit von der mittle-
ren Wartezeit in Sekunden nach insgesamt sechs Qualitatsstufen (A bis F) dif-
ferenziert (HBS 2015). Dabei gilt, dass ,A” die beste Qualitatsstufe und ,F* die
schlechteste Qualitatsstufe darstellt (siehe Tabelle 8). Bis Stufe ,D” ist der Ver-
kehrszustand als noch stabil zu beschreiben. Bei Erreichen der Stufe ,E* wird
die Kapazitatsgrenze des Knotens erreicht. Liegt die Qualitatsstufe bei ,F*, ist
die Verkehrsstarke groR3er als die Kapazitat und eine Leistungsfahigkeit ist nicht
mehr gegeben. Die Gesamtqualitatsstufe eines Knotenpunktes richtet sich nach
dem am schlechtesten bewerteten Verkehrsstrom.

Tabelle 8: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach 2015
Qualitats- zul&ssige mittlere Wartezeit fur Kfz-Verkehr bei Regelung durch
stufe
Vorfahrts- Lichtsignalanlage

beschilderung

C <30s <50s
D <45s <70s
E >45s >70s

Die Leistungsfahigkeit wird fur die im Prognose-Planfall geltende Friih- und
Spatspitzenstunde nachgewiesen. Die Bemessungsverkehrsstarke fir die bei-

den zu prufenden Knotenpunkte in den jeweiligen Spitzenstunden ist in Tabelle
9 und Tabelle 10 aufgefihrt.

20 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen, Handbuch zur Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Stand 2015.
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Tabelle 9: Bemessungsverkehrsstarke in der Frih- und Spatspitzenstunde fur die
zu prufende Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs fir die Knoten-
punktzufahrt am Knotenpunkt Berliner Straf3e / vorfahrtgeregelte
Anbindung Plangebiet

Knotenpunktzufahrt am Knotenpunkt Berliner Spitzenstunde [Kfz/h]
Stral3e / vorfahrtgeregelte Anbindung Plange-

biet 7-8 Uhr 16-17 Uhr
Berliner StralRe Ost (gerade) 194 503
Berliner Stral3e Ost (rechts) 2 16

Plangebiet (links) | |

Plangebiet (rechts) 2 16

Berliner StraRe West (links) 8 17

Berliner StralRe (gerade) 727 579
Tabelle 10: Bemessungsverkehrsstarke in der Frih- und Spatspitzenstunde fur die

zu priifende Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs fir die Knoten-
punktzufahrt am Knotenpunkt Berliner StraRe / Kugelweg

Knotenpunktzufahrt am Knotenpunkt Berliner Spitzenstunde [Kfz/h]
StralRe / Kugelweg

7-8 Uhr 16-17 Uhr
Berliner StralRe West (gerade) 727 579
Berliner StralRe Ost (gerade) 194 503
Kugelweg (links) 87 70
Kugelweg (rechts) 20 47

4.3.1 Knotenpunkt Berliner Straf3e / Plangebiet

Abbildung 8 und Abbildung 9 zeigen die Qualitatsstufen (QSV) der Leistungsfa-
higkeitsnachweise fir die unmittelbare Anbindung des Plangebietes an die Ber-
liner StralRe (Vorfahrtknoten). Die Berechnungstabellen der Leistungsfahigkeits-
nachweise sind zudem in Anlage 2 dieses Berichtes zu finden. Der Nachweis
erfolgt unter der Annahme, dass der Quellverkehr in Richtung Brandenburger
StralBe (Rechtseinbieger aus dem Plangrundstiick in die Berliner Straf3e West)
sowie der gesamte Zielverkehr des Planvorhabens tber diese Anbindung abge-
wickelt wird. Der Quellverkehr in Richtung Stidosten (Linkseinbieger aus dem
Plangrundsttick in die Berliner StraRe Ost) wird einzig tber die Anbindung am
Kugelweg und nicht tiber die direkte Plangebietszufahrt zur Berliner StraRe ab-
gewickelt. Ein Zulassen beider Einbiegebeziehungen direkt aus dem Plangrund-
stiick in die Berliner StralRe (rechts- und linkseinbiegen) ist aus Griinden der
Leistungsfahigkeit nicht moglich, daher diese Vorgaben. Die Umsetzung ist
Uber Einbiegever- / Gebote méglich. Die Spitzenstunde fur den erzeugten Ver-
kehr des Plangebietes allein liegt zwar, wie in Abbildung 5 dargestellt, zwischen
11 Uhr und 12 Uhr. Jedoch unter Berticksichtigung der Verkehrsstarken in der
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Berliner Straf3e liegt die morgendliche Spitzenstunde zwischen 7 Uhr und 8 Uhr
und die Spitzenstunde am Nachmittag im Zeitraum zwischen 16 Uhr und

17 Uhr. In der Frihspitzenstunde weist der Rechtseinbieger aus dem Plange-
biet in die Berliner StralRe im Prognose-Planfall die Qualitatsstufe ,A“ auf. In der
Spatspitzenstunde weist der Rechtseinbieger aus dem Plangebiet in die Berli-
ner StralRe im Prognose-Planfall ebenfalls die Qualitatsstufe ,A“ auf. Die Berli-
ner Stral3e erhélt sowohl in der Friih- als auch in der Spatspitzenstunde in allen
Verkehrsstromen die hdchste Qualitatsstufe ,A“. Mit Blick auf den Neuverkehr
infolge der Realisierung des Planvorhabens weisen die Friih- als auch die Spat-
spitze folglich einen stabilen Verkehrsablauf auf.

Abbildung 8: Ergebnis des Leistungsfahigkeitsnachweises fiir die Friihspitzenstunde

im Prognose-Planfall fir die vorfahrtgeregelte Ein- und Ausfahrt Lidl-
Markt / Berliner Straf3e
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Abbildung 9: Ergebnis des Leistungsfahigkeitsnachweises fiir die Spatspitzenstunde

im Prognose-Planfall fir die vorfahrtgeregelte Ein- und Ausfahrt Lidl-
Markt / Berliner Strae
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4.3.2 Knotenpunkt Berliner Stral3e / Kugelweg

Abbildung 10 und Abbildung 11 zeigen die Qualitatsstufen (QSV) der Leistungs-
fahigkeitsnachweise fur die Anbindung des Plangebietes tiber den Kugelweg an
die Berliner StraRe. Die Berechnungstabellen der Leistungsfahigkeitsnachweise
fur den Knoten Berliner StraRe / Kugelweg sind zudem in Anlage 3 dieses Be-
richtes zu finden. Die Betrachtungen zu den Leistungsfahigkeiten fiir den Neu-
verkehr erfolgten unter der Vorgabe, dass der Quellverkehr des Plangebietes in
Richtung Berliner StralRe West (Rechtseinbieger aus dem Plangrundstiick in die
Berliner StraRe West) sowie der gesamte Zielverkehr des Planvorhabens uber
die direkte Anbindung des Plangebietes an die Berliner StralRe abgewickelt
wird. Der gesamte Quellverkehr in Richtung Siidosten (Linkseinbieger aus dem
Plangrundstiick in die Berliner StralRe Ost) erfolgt Giber die Plangebietsanbin-
dung am Kugelweg und folglich Giber den Knoten Berliner StraRe / Kugelweg.

Fur die Berechnung der Leistungsféhigkeit der Anbindung tUber den Kugelweg
an die Berliner Stral3e wurden als Grundlagendaten fur den Kugelweg die Ver-
kehrsmengen der Verkehrserhebung Werder aus dem Jahr 2019 entnommen.
Auf Grundlage der darin erhobenen Spitzenstunden 9:45 Uhr bis 10:45 Uhr
(Friihspitze) und 15:30 Uhr bis 16:30 Uhr (Spatspitze) wurden die Werte fir die
berechnete Frih- und Spatspitzenstunde abgeleitet.

In der Fruhspitzenstunde weist der Linksabbieger aus dem Kugelweg in die
Berliner StralRe im Prognose-Planfall die Qualitatsstufe ,B* auf. In der Spatspit-
zenstunde weist der Linksabbieger aus dem Kugelweg in die Berliner Straf3e im
Prognose-Planfall die Qualitatsstufe ,C* auf. Die Berliner StraRe erhalt sowohl
in der Fruh- als auch in der Spétspitzenstunde in allen Verkehrsstromen die
héchste Qualitatsstufe ,A“. Mit Blick auf den Neuverkehr infolge der Realisie-
rung des Planvorhabens weisen die Fruh- als auch die Spatspitze folglich einen
stabilen Verkehrsablauf auf.

Abbildung 10: Ergebnis des Leistungsféhigkeitsnachweises fur die Fruhspitzenstunde
im Prognose-Planfall fir den vorfahrtgeregelten Knoten Berliner Strafl3e /

Kugelweg
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Abbildung 11: Ergebnis des Leistungsfahigkeitsnachweises fir die Spatspitzenstunde
im Prognose-Planfall fur den vorfahrtgeregelten Knoten Berliner StralRe /
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4.4 Empfehlungen

Das Planungsgebiet ,Neubau Lidl-Markt und Café” an der Berliner Straf3e in
Werder an der Havel ist in die bestehende Stadtstruktur integriert. Die Anbin-
dung an die bestehenden Verkehrsnetze und Nachbargebiete ist bereits im Be-
stand vorhanden. An den bestehenden Plangebietszufahrten miissen keine
Veranderungen vorgenommen werden. Der Umweltverbund ist mit dem an das
Plangebiet angrenzenden Wegenetz des Rad- und FulRverkehrs sowie dem An-
gebot des offentlichen Personenverkehrs (Bushaltestelle Kugelweg) gegeben.
Zwar erhoht sich das Kfz-Verkehrsaufkommen im Kugelweg, aber in Anlehnung
an die von der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen her-
ausgegebene Richtlinie fiir die Anlage von StadtstrafRen (RASt 06)?! sowie die
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?2 kann der Radverkehr wei-
terhin auf der Fahrbahn gefuhrt werden. Im Kugelweg liegt eine fur den flie3en-
den Verkehr verbleibende Fahrgassenbreite von ca. 3 m vor (EinbahnstralRen-
regelung mit Fahrgassenbreite von mindestens 3 m zzgl. einseitig moglichem
Fahrbahnrandparken) und die Kfz-Verkehrsstarke liegt in der Spitzenstunde mit
217 Kfz in der Fruhspitzenstunde und mit 239 Kfz in der Spatspitzenstunde un-
ter den von der FGSV als Orientierungswert fur eine Trennung von Kfz- und
Radverehr empfohlenen Kfz-Menge von ca. 250 Kfz/h (ca. 500 Kfz/h fur zwei-

21 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fiir die
Anlage von Stadtstral3en (RASt), aktuell gliltige Ausgabe 2006.

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA), aktuell gultige Ausgabe 2010.
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RAMBGLL

Lidl Vertriebs-GmbH streifige Stral3en - naherungsweise 250 Kfz/h fir einstreifige StraRen / Ein-
& Co. KG bahnstralen). MaRnahmen zum Schutz des Radverkehrs sind im Kugelweg
Verkehrstechnische demnach nicht zwingend erforderlich.

Untersuchung

Lidl-Markt Werder Im Rahmen des Neubaus des Lidl-Marktes ergeht folgende Empfehlung:

Abschlussbericht Fur die Linksabbieger aus der Berliner Stral3e West in die direkte Zufahrt

14.05.2024 zum Plangebiet ist ein Linksabbiegestreifen vorhanden. In der Frih- und
Spatspitze wurde eine maximale Staulange von 7 m nachgewiesen, sodass
die Bestandslange (rund 40 m) nicht weiter ausgebaut werden muss. Fur ei-
nen leistungsféhigen Verkehrsablauf der direkten Anbindung des Planvor-
habens an die Berliner Straf3e ist das Linkseinbiegen aus dem Plangebiet in
die Berliner StralRe Ost zu unterbinden.

Dartiber hinaus werden folgende Uberpriifungen bzw. MaRnahmen empfohlen,
die unabhéangig von dem Planvorhaben sind und diesem auch nicht entgegen-
stehen:

Die nachstgelegene OPNV-Haltestelle Am Kugelweg liegt unmittelbar am
Plangebiet, sodass ein fuBlaufiger und umwegfreier Zugang bereits im Be-
stand gegeben ist. Fir die Buslinie 631 und insbesondere fiir die Buslinie
630 wird empfohlen, die Angebotsqualitat im Hinblick auf Taktzeiten und Li-
nienverlaufe auszubauen bzw. zu Uberprifen.

In der Berliner Stral3e ist im Bestand ein gemeinsamer Geh- und Radweg
vorhanden. Der Ausbau eines beidseitigen Rad- und FulBweges entlang der
Berliner Straf3e wird im Hinblick auf Konflikte zwischen den FuRgangerinnen
und Ful3géngern mit dem Radfahrverkehr empfohlen.

5 Zusammenfassung

Auf dem Gebiet des bestehenden Lidl-Marktes in der Berliner Stral3e in Werder
an der Havel ist eine Vergrof3erung des Lidl-Marktes sowie ein neues Café ge-
plant. Der Verkehrsaufkommensermittlung liegt das maximale Entwicklungspo-
tential des Plangebietes zugrunde. Die Realisierung des Neubaus am Plange-
biet erzeugt insgesamt ein Verkehrsaufkommen in H6he von ca. 1.400 Kfz-
Fahrten pro Tag - davon sind 631 Kfz-Fahrten neu. Fir die Kfz-Anbindung des
Plangebietes sind zwei bereits im Bestand bestehende Zufahrten vorhanden:
eine Anbindung direkt an die B 1 Berliner Strafl3e und eine Anbindung an den
einbahngeregelten Kugelweg.

Da fur die direkte Anbindung des Vorhabens an die Berliner Straf3e in Folge der
zu erwartenden linkseinbiegenden Kfz-Verkehrsstarken aus dem Plangebiet in
Richtung Osten die Kapazitatsgrenzen des Vorfahrtknotens tiberschritten wer-
den, ist aus dem Plangebiet in die Berliner Stral3e nur ein Rechtseinbiegen zu
ermoglichen. Das Linkseinbiegen aus dem Planvorhaben in die Berliner StralRe
20 ist lediglich Uber den Kugelweg zu gewahrleisten. Die Plangebietsanbindung an
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der Berliner Stral3e weist unter dieser Vorgabe in der Friih- und Spéatspitzen-
stunde geringe Wartezeiten auf. In der Ausfahrt aus dem Plangebiet in Richtung
Westen kommt es mit einer Knotenpunktlésung als Vorfahrtknoten ohne Links-
einbiegen in der Friihspitzenstunde zu einer maximalen rechnerischen mittleren
Wartezeit von knapp 5 Sekunden und in der Spéatspitzenstunde zu einer maxi-
malen rechnerischen mittleren Wartezeit von knapp 6 Sekunden. Die Anbin-
dung des Plangebietes als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt an die Berliner
StralRe erhalt folglich in der Friih- und Spatspitzenstunde eine Qualitatsstufe
QSV ,A" Die Plangebietsanbindung Giber den Kugelweg an die Berliner Stralie
weist in der Frih- und Spatspitzenstunde mittlere Wartezeiten auf. In der Aus-
fahrt aus dem Kugelweg in die Berliner StralRe kommt es in der Friihspitzen-
stunde zu einer rechnerischen maximalen mittleren Wartezeit von knapp 18 Se-
kunden und in der Spatspitzenstunde zu einer maximalen rechnerischen mittle-
ren Wartezeit von 23 Sekunden. Die Anbindung des Kugelweges an die Berli-
ner Strale erhélt in der Frihspitzenstunde eine Qualitatsstufe QSV ,B* und in
der Spatspitzenstunde eine Qualitatsstufe QSV ,C*.
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Anlage 2: Leistungsfahigkeitsnachweis fur die vorfahrtgeregelte
Anbindung Plangebiet / Berliner Stral3e

Frihspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A e
o 7 A-C /B
i_\‘l Zuiahnt C Knotenpunkt: Berliner Sfrale Lidl
Verkehrsdaten: Datum: Planung

Uhrzeit: 7:00-8:00

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1153 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliizsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslasiungs-| staufreier
Zufahrt | Strom G Gy fakier f, Ceej grad Zustand
(Rang) [Fz/h] [Phw-Efh] [ [Pkw-Elh] [ Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,110 —
3 (1) [¢] 1600 0,844 1350 0,002 —
s 4 1(3) 1038 274 1,000 264 0,000 —
6 (2) 2085 Ba7 1,000 837 0,010 —
¢ 7 i2) 286 01 0919 843 0,021 0.964
& (1) — 1800 1,000 1800 0412 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Quualitéts-

Zufahrt | Strom rz fre Crej Lo grad ¥ reserve Ry | Warezeit w stufe

[Fz/h] 5| [Prw-Erh] [Fz/h] [ [Fz/h] =] aswv
A 2 184 1022 1800 1762 0,110 1568 0,0 A
3 e 1,350 1350 1000 0,002 908 3,6 A
8 4 — — — — — — — —
8 13 0,669 837 1250 0,010 1237 2,8 A
c 7 17 1,041 843 810 0,021 703 4,5 A
8 727 1.019 1800 1766 0412 1039 0.0 A
A 243 186 1.025 i7ez 1748 0,112 1552 23 A
B 446 — — — — — — — —
c 7+B T44 1,020 1800 1765 0,422 1021 35 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A
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Spatspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A D ——
T
2 m— & Ziannc
—_—
ZufahrtB
[

Knotenverkehrsstarke: 1157 Fz/h

A-C

Knotenpunkt: Berliner Strale

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum:
Uhrzeit: 16-17
Zufahrt B: V

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

/B
Lial

Planung

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor f; Ceej grad ¥ Zustand
{Rang) [Fz/h] [Plw-E'h] [ [Pkw-E'h] H Pa
A 21 — 1800 1.000 1800 0,110 -
3 (1) ] 1600 0,844 1350 0,002 -
s 4 (3) 1030 277 1,000 272 0,000 -
& (2) 295 837 1,000 a7 0,026 -
c 7 (2) 296 o18 0,818 843 0.010 0.982
B (1) -— 1800 1.000 1800 0,412 —
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitdts- mittlers Cluslitits-
Zufahrt | S5trom OFz fre; Cee; c; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-Efh] [Fz/h] H [Fz/h] 5] Qsv
A 2 194 1.022 1800 1762 0,110 1568 0.0 A
3 2 1,350 1350 1000 0,002 gos 3.6 A
8 4 — — — — — — — —
8 26 0,835 aar 1002 0,026 977 37 A
c 7 a 1.088 843 775 0,010 TBT 47 A
8 727 1,018 1800 1766 0,412 1038 0,0 A
A 2+3 196 1,025 1702 1748 0,112 1552 23 A
B 448 — - - - — - - —
c T+8 735 1.020 1800 1765 0417 1030 3.5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVQW A
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Anlage 3: Leistungsfahigkeitsnachweis fir die vorfahrtgeregelte
Anbindung Kugelweg / Berliner Stral3e

Frihspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A e
o 7 A-C /B
i > Zufahrt C Knotenpunkt: Beriiner Strale Kugelweg
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 0:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1246 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliizsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslasiungs-| staufreier
Zufahrt | Strom G Gy fakier f, Ceej grad Zustand

(Rang) [Fz/h] [Phw-Efh] [ [Pkw-Elh] [ Po

A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,108 —

3 (1) [¢] 1600 0,844 1350 0,000 —

s 4 1(3) 1018 281 1,000 281 0,330 —

6 (2) 203 B39 1,000 839 0,031 —

¢ 7 i2) 203 021 0919 4G 0,000 1,000
& (1) — 1800 1,000 1800 0411 —
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Quualitéts-
Zufahrt | Strom rz fre Crej Lo grad ¥ reserve Ry | Warezeit w stufe
[Fz/h] 5| [Prw-Erh] [Fz/h] [ [Fz/h] =] aswv

A 2 193 1.018 1800 1768 0,109 1575 0.0 A
3 — — — — — — —_ —_
B 4 a7 0.956 281 204 0,330 197 18.2 B
i 30 0,857 838 979 0,031 949 3.8 A
c 7 — — — — — -— — -
8 726 1.019 1800 1766 0411 1040 0.0 A
A 243 193 1.018 1800 1768 0,108 1575 23 A
B 4+6 — — — — — — — —
c T+B 728 1.019 1800 1766 0411 1040 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Spatspitzenstunde

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstirke: 1419 Fz/h

Zufahrt A «‘_ 8
- 7 A-C /B
g—*. Zushrc Knotenpunkt: Berliner Stralle Kugeiweg
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 16-17
Zufahnt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
[

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Hapazitdt | Auslastungs- | staufreier
Zufahrt | Strom Qi Gy faktor f; Crgi grad x; Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E'h] [-] [Pkw-E/h] 3] Po
N 2 (1) — 1800 1.000 1800 0,283 —
3 (1) o 1600 0,844 1350 0,000 —
a 4 (3) 1182 225 1,000 225 0,336 —
g (2) G603 574 1,000 574 0,092 —
c 7 (2) 803 647 0818 584 0,000 1,000
B (1) -— 1800 1,000 1800 0,328 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Hapazitdts- mittlers Qualitits-
Zufahrt | Strom OFz fre; Cee; c; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[F=/h] H [Pkw-Efh] [Fz/h] [ [Fz/h] s] Qsv
A 2 503 1.014 1800 1775 0,283 1272 0,0 A
3 — — — — — — — —
8 4 80 0,846 225 238 0,336 158 227 [
5 57 0,825 574 821 0,082 564 6.4 A
c 7 — — — - — - — —
8 a7e 1,021 1800 1764 0,328 1185 0,0 A
A 243 503 1.014 1800 1775 0,283 1272 2.8 A
B 4+8 — — — — — — — —
C 7+8 579 1.021 1800 1764 0,328 1185 0,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVrz ges C
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