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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte
(Neubau Block V)

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

|Ilka SANIERUNGSTRAGER

TiefgaragenerschlieRung: Zwischenergebnisse (Stand: 18.11.2021)




g SANIERUNGSTRAGER

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

1.0 Ausgangslage und Zielsetzung

Ausgangslage

Neubau des Blockes V im Zuge der Revitalisierung
der Potsdamer Mitte geplant.

Standortentwicklung erfordert die Sicherstellung
der ErschlieRung im ruhenden und flieRenden
Verkehr.

Zielsetzung und Untersuchungsmethodik

Definition von Anforderungen an die Verkehrs-
erschliefung.

Variantenbezogene Ermittlung der
Stellplatznachfrage im Kfz- und Radverkehr.
Erarbeitung und Bewertung von alternativen
Gestaltungskonzepten und Lésungen fir die
Deckung der Stellplatznachfrage.

Entwicklung von ggf. erforderlichen multimodalen
Mobilitadtsangeboten.



Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Nutzungsstruktur

= Wohnflache: 11.980 m? und 186 Wohneinheiten.
= Gewerbeflache im Erdgeschoss: 1.675 m2

= Erforderliche Annahme zur Aufteilung der

Gewerbeflachen:
- 70 % Wohnen
- 20 % Buros (Nutzflache 85%)
Flachenaufteilung nach Nutzungen - 10 % Gastronomie
335 1675 = Gewerbeflachen in EG.

ErschlieRungsstruktur
=  Erichtung 1 - 2-geschossige Tiefgarage.
= Deckung der Nachfrage an Stellplatzen flr
Fahrrader in den Mieterkellern und zentralen
11.980 Fahrradkleingaragen sowie in zentralen
Abstellanlagen im Blockinnenbereich.
= Offentlicher StraBenraum (A.-Fliigge-Str. und Am
Alten Markt): Stellplatzfrei mit Ausnahme, ggf.
Stellplatze fiir Behinderte.
= Anlage von rdumlich getrennten einstreifigen Zu-
und Ausfahrt im Bereich Anna-Flugge-Str. und Str.
Am Alten Markt. Fiihrung der Zielverkehre aus
Richtung Westen fiihrt zu Wendefahrten im Bereich
des U-Turns im Zuge der Yorckstr.

Wohnen = Biiros Einzelhandel Gastronomie
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3.0 Verkehrsnachfrage: Szenario 1

Grundlage und Methodik
= Ermittlung der bauordnungsrechtlichen
Stellplatznachfrage auf Basis der derzeit guiltigen
a2} Stellplatzverordnung (Stand: 07.03.2012).
C ganglenow = Kennwerte differenziert nach Nutzungsarten
(Wohnen, Buros, Einzelhandel und Gewerbe) und
o e ongen Verkehrsarten (Kfz und Rad).
Anzahl Wohneinheiten 18 = Ansatz eines Abminderungsfaktors von 25 % bei
gj‘l‘::‘mgsfn:mmmﬁdmz’w’lh"“@ 05ME sl Kfz-Stellplatzen aufgrund der standortspezifischen
abzg. Mnderungsfaktor firr GPNVErechliefng (25 %) 65 ErschlieBungsqualitat im OPNV.
Summe Wohnen (aufgerundet) LU = Differenzierung nach Zuganglichkeit (6ffentlich und
12 Ge“”’em ) . nicht 6ffentlich bei den publikumsintensiven
fi21 s : Nutzungen) bei dem Stellplatznachweis im
Al E 0% Radverkehr.
Blronutzungsflache 2) 997
Richtwert nach Satzng (Rellplatz/Ntangsflache) 1/40 %92
abzrl. Minderungsfaktor fiir GPNV-Erschliefung (25 %) 1869 . .
e T e i Stellplatznachweis: Kfz-Verkehr
.22 Einzelhandel
gi@d'mm Zgé = Nachweis von 110 Kfz-Stellplatzen erforderlich.
Richtwert nach Satang (SellplatzMeriafsflache)  ~ 140 assl - Wohnen: 71
abzg. Mnderungsfakdor firr GPNV-ErschlieBung (25 %) 628 - Blros: 19
Zwischensumme Enzelhandel (aufgerundet) 7 . .
e — - Einzelhandel: 7
Richenanteil Gastronarrie 10% - Gastronomie: 13
Gastrononieflache 168 - :
Richtwert nach Sataung (Sellplatz/Gasifliche) o 75 Der realelSteIIpI?tzbedarf.(Bewohngrverkehr) in
abzg. Mnderungsfaktor firr GANVErechliefng (25 %) 1256 dem Gebiet betragt 98 bei Ansatz eines
Zvischensumme Einzelhandel (aufgerundet) 13 Motorisierungsgrades von 0,52 Kfz/Haushalt.
Summe Gewerbe (aufgerundet) 39
Gesamtsumme (1.1.-1.2) 110
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3.0 Verkehrsnachfrage: Szenario 1

Stellplatznachweis: Radverkehr

||[ SAmERUNGsTRAGERI
mwmmm Nk v = Nachweis von 411 Radstellplatzen, davon 4
ek AERRECouRg 282 1) = H '
St 1671202 offentlich, erforderlich.
- Wohnen: 378
1. Nutzungen . .
" Wéen - Buros: 18
Anzahl Wehneinheiten 18 - Einzelhandel: 6
Richtwert nach Satzung (Stellj n .
%wmmﬁs‘w 9 e 71800 - Gastronomie: 9
Summe Wohnen (aufgerundet) 378 = Der reale Stellplatzbedarf (Bewohnerverkehr) in
12 et o) — dem Gebiet betragt 359 bei Ansatz eines
fi21 Bircs Verfugbarkeitsgrades von 1,9 Rad/Haushalt.
Rachenanteil Biros 70%
Bironutzngsfliche 2) 997
Richtwert nach Satzung (Sellplatz/Nitzungsfliche) 07/40 17,44
2wischensunme Biiros (aufgerundet) 18
22 Bnzelhandel
Rachenanteil BEnzelhandel 20%
Einzelhandelsflache 335
Richtwert nach Satzung (Stellplatz/Verkauf<flache) 07/40 586
2wischensunmme Enzelhandel (aufgerundet) 6
Zugdinglichkeit
nicht dffentlich (75%) 4
difentlich (25%) 2
123 Gastronamie
Rachenanteil Gastrononrie 10%
Gastronamieflache 168
Richtwert nach Satzung (Stellplatz/Gastfléche) 0510 838}
2wischensumme Enzelhandel (aufgerundet) 9
Zugdinglichkeit
nicht dffentlich (75%) 7
diffentlich (25%) 2
Summme Gewerbe (aufgerundet) 33
Gesamtsunme (1.1.-1.2) an
Zugéinglichkeit
nicht dffentlich (75%) 407
difentlich (25%) 4
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
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3.0 Verkehrsnachfrage: Szenario 2

||Il|’ SANIERUNGSTRAGER
wl

PG AESZak]

a2 Bt
Stellplatznaghfragg Kfz-Verkehr

Nutzungen

Wohnen

Anzahl Wbhneinheiten

Richtwert nach Satzung (StellplatzAMbhnung)
Sellplatzbedarf nach Wehnungsanzah

abzgl. Minderungsfaldtor fir Gebiet 1 (50 %)
Summe Wbhnen (aufgerundet)

Gewerbe

Gewerbeflachen (gesant)

Blros

Rachenanteil Blros

Blronutzungsflache 1)

Richtwert nach Satzung (Stellplatz/N.tzngsfliche)
abzgl. Minderungsfaltor fir Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Biiros (aufgerundet)
Enzelhandel

Rachenanteil Bnzelhandel

Enzelhandelsflache

Richtwert nach Satzung (Stellplatz/Verkaufsfliche)
abzgl. Minderungsfaldtor fir Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Einzelhandel (aufgerundet)
Gagtronomie

Rachenanteil Gastronamie

Gastronomieflache

Richtwert nach Sataung (Stellplatz/Gastfliche)
abzgl. Minderungsfaktor fir- Gebiet 1 (50%)
Zwischensumme Einzelhandel (aufgerundet)
Summe Gewerbe (aufgerundet)
Gesamtsumme (1.1.-1.2)

e e Ralaglanaar ke - Bhack

189
05ME

1.675
70%

1120

20%

1/40

10%
168
1/10

Grundlage und Methodik
= Ermittlung der bauordnungsrechtlichen Stellplatz-

nachfrage auf Basis des Entwurfes der Stellplatz-
verordnung, Stand: 27.05.2021.

Stand 1611.2021 = Kennwerte differenziert nach Nutzungsarten
(Wohnen, Buros, Einzelhandel und Gewerbe) und
Verkehrsarten (Kfz und Rad).

= Ansatz eines Abminderungsfaktors von 50 % bei
o0 | Kfz-Stellplatzen aufgrund der Lage im
4125 Minderungsgebiet 1.

48] = Differenzierung nach Zuganglichkeit (6ffentlich und
nicht 6ffentlich bei der publikumsintensiven
Nutzungen) bei dem Stellplatznachweis im
Radverkehr.

gal "  Ausweisung Angebot fir Sonderfahrrader (je 1/8

4155 Abstellplatze).

Stellplatznachweis: Kfz-Verkehr

838}

49 = Nachweis von 67 Kfz-Stellplatzen erforderlich.
- Wohnen: 48
- BUros: 5

75 - Einzelhandel: 5

838} - Gastronomie: 9

”

67
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3.0 Verkehrsnachfrage: Szenario 2

Stellplatznachweis: Radverkehr

[|u|'. SANIERUNGS TRAGER
Stdtebauliche Revitalisierung der Potsdarmer Mitte - Neubau Bock V . .
Nichfragszenario T: Bawordnungarechtlicher Sellplatznachweis - Stellplataverordnung 2021 1) ™ NaChwels von 223 Rad_Ste"platzen:
Stellplatznachfrage: Rad-Verkehr Sandt 16.11.2021 W h 1 89
= ywvohnen:
1. Nutzungen
11 Wohnen - Bii 17
Anzahl Wohneinheiten 189 u ros "
e e San SR/ g - . - Einzelhandel: 6
e te9 - Gastronomie: 9
Normles Fehrrad 165 . . w“
vttt 2 = Davon 31 Abstellplatze fiir Sonderfahrrader.
1.2 Gewerbe I . . " .
Cevartfichen =) 1675 = 6von 223 Abstellplatzen 6ffentlich zuganglich.
21 Hircs
Flichenanteil Biros 0%
Bironuangsliche2) 997
Richtwert nach Satang (Sellplatz/Ntangsfliche) 220 1661
Zwischensumme Biros (aufgerundet) 17
At der Abstellanlage
Normles Ferrad 14
Sonderfahirad 3
22 Einzelhandel
Richenanteil Binzelhandel 2%
Einzelhandelsfliche 35
Richtwert nach Satzng (StellplatzAVeriau<fliche) 07/40 58
Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet) 6
At der Abstellanlage
Normles Fehrrad 5
Sonderfahirad 1
Zuganglichkeit
nicht éifentlich (75%) 4
difentlich (25%) 2
23 Gestronormie
Richenanteil Gastronarrie 10%
Gastronariefliche 168
Richtwert nach Satang (Stellplatz/Gastfliche) 10 1675
2Zwischensumme Enzelhandel (aufgerundet) 17
At der Abstellanlage
Normles Rhrrad 14
Soderfahrad 3
Zuginglichkeit
nicht éifentlich (75%) 3
difentlich (25%) 4
Surmme Gewerbe (aufgerundet) 40
Gesamtsumme (1.1.-1.2) 229
At der Abstellanlage
Nrales Fefrad 198
Sonderfahirad 3
Zuganglichkeit
nicht dfentlich (75%) 23
difentlich (25%) ]
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4.0 Verkehrsnachfrage: Nachfrageszenario 1+Gestaltungsvariante 1
ErschlieBungsstruktur Kfz-Verkehr

a“n

- = Errichtung 1-geschossige Tiefgarage flr Kfz-
o Verkehr.
= Stellplatzbedarf nach Szenario 1.

@

Stellplatzbilanz

KFZ-Verkehr
= Nachweis von nur 67 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Unterdeckung realer und bauordnungsrechtlicher
Stellplatzbedarf an 43 Kfz-Stellplatzen.
= Unterdeckung sollte durch folgende multimodale
Mobilitatsangebote kompensiert werden:
- stationsabhangiges Carsharing
- peer-to-peer-Carsharing (privates Teilen)
- Corporate-Carsharing (Dienstfahrzeuge)
= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir
E-Mobilitat.
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4.0 Verkehrsnachfrage: Nachfrageszenario 1+Gestaltungsvariante 2

= ErschlieBungsstruktur Kfz-Verkehr
a8 5 ‘
: u " = Errichtung 2-geschossige Tiefgarage flr Kfz-
Verkehr.
= Stellplatzbedarf nach Szenario 1.

Stellplatzbilanz

KFZ-Verkehr
= Nachweis von 113 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Uberdeckung realer und bauordnungsrechtlicher
e Stellplatzbedarf an 3 Kfz-Stellplatzen.

s - Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.

= Carsharing als flankierendes Angebote zur
Erh6hung der Stellplatzkapazitat fir das Quartier
sinnvoll.

= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fr
E-Mobilitat.
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4.0 Verkehrsnachfrage: Nachfrageszenario 2+Gestaltungsvariante 1
ErschlieBungsstruktur Kfz-Verkehr

a“n

- = Errichtung 1-geschossige Tiefgarage flr Kfz-
o Verkehr.
= Stellplatzbedarf nach Szenario 2.

@

Stellplatzbilanz

KFZ-Verkehr
= Nachweis von 67 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Unterdeckung realer Stellplatzbedarf von >98 Stpl.
= Unterdeckung sollte durch folgende multimodale
Mobilitdtsangebote kompensiert werden:
- stationsabhangiges Carsharing
- peer-to-peer-Carsharing (privates Teilen)
- Corporate-Carsharing (Dienstfahrzeuge)
= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fiir
E-Mobilitat.
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4.0 Verkehrsnachfrage: Nachfrageszenario 1+Gestaltungsvariante 1 und 2

ErschlieBungsstruktur Radverkehr

Schaffung Angebot an Abstellanlagen fiir den Rad-
verkehr in Mieterkellern und in Form von zentralen
Fahrradkleingaragen sowie von zentralen
Abstellanlagen im Blockinnenbereich.

Klarung Zuganglichkeit und Mikrostandorte
erforderlich.

Radverkehr

Nachweis von 411 Radabstellplatzen erbracht/
erforderlich; entspricht beim Wohnen dem realen
Bedarf.

Art der Anlagen:

- 284 Stpl. in Mieterkellern

- 108 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)

- 19 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Mindestens 55 Abstellplatze flr Sonderfahrrader im
Innenbereich erforderlich.

Erhéhung Anzahl fir Gewerbe erforderlich.
Erganzende Bausteine eines multimodalen
Mobilitatsmanagements fir Stadtquartier:

- Bike-Sharing (Lastenfahrrader)

- Skooter-Sharing (Stationsabhangig)
Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir

E-Mobilitt,
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4.0 Verkehrsnachfrage: Nachfrageszenario 2+Gestaltungsvariante 1 und 2

ErschlieBungsstruktur Radverkehr

Schaffung Angebot an Abstellanlagen fiir den Rad-
verkehr in Mieterkellern und in Form von zentralen
Fahrradkleingaragen sowie zentrale Abstellanlagen
im Blockinnenbereich.

Klarung Zuganglichkeit und Mikrostandorte
erforderlich.

Radverkehr

Nachweis von nur 229 Radabstellplatzen
erbracht/erforderlich.

Unterdeckung realer Stellplatzbedarf von > 360
Stpl. z.B. bei Bewohnern

Art der Anlagen:

- 129 Stpl. im Mieterkellern

- 79 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)

- 27 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Mindestens 31 Abstellplatze flr Sonderfahrrader im
Innenbereich erforderlich.
Erhohung Anzahl fur Gewerbe und Wohnen
erforderlich.
Erganzende Bausteine eines multimodalen
Mobilitatsmanagements fir Stadtquartier:

- Bike-Sharing (Lastenfahrrader)

- Skooter-Sharing (Stationsabhangig)

Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir
E-Mobilitat. [ smaor.v TG
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte
(Neubau Block V)

ProPotsdam - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

SANIERUNGSTRAGER

TiefgaragenerschlieBung: Zwischenergebnisse (Stand: 06.12.2021)




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
b - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

||H|"| SANIERUNGSTRAGER

1.0 Ausgangslage und Zielsetzung Ausgangslage

= Neubau des Blockes V im Zuge der Revitalisierung
der Potsdamer Mitte geplant.

= Standortentwicklung erfordert die Sicherstellung
der ErschlieRung im ruhenden und fliekenden
Verkehr.

Zielsetzung und Untersuchungsmethodik

= Definition von Anforderungen an die Verkehrs-
erschliefung.

= Ermittlung der Stellplatznachfrage im Kfz- und
Radverkehr.

= Erarbeitung und Bewertung von alternativen
Gestaltungskonzepten und Lésungen fir die
Deckung der Stellplatznachfrage.

= Entwicklung von ggf. erforderlichen multimodalen
Mobilitatsangeboten.
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2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Nutzungsstruktur

= Wohnflache: 11.980 m? und 186 Wohneinheiten.
= Gewerbeflache im Erdgeschoss: 1.675 m?,

=  Erforderliche Annahme zur Aufteilung der

Gewerbeflachen:
- 70 % Wohnen
- 20 % Buros (Nutzflache 85%)
Flachenaufteilung nach Nutzungen - 10 % Gastronomie
335 1675 = Gewerbeflachen in EG.

ErschlieBungsstruktur
= Errichtung 1 - 2-geschossige Tiefgarage.
= Deckung der Nachfrage an Stellplatzen fur
Fahrrader in den Mieterkellern und zentralen
11.980 Fahrradkleingaragen sowie in zentralen
Abstellanlagen im Blockinnenbereich.
= Offentlicher StraRenraum (A.-Fliigge-Str. und Am
Alten Markt): Stellplatzfrei mit Ausnahme, ggf.
Stellplatze fur Behinderte.
= Anlage von raumlich getrennten einstreifigen Zu-
und Ausfahrt im Bereich Anna-Fligge-Str. und Str.
Am Alten Markt. Fihrung der Zielverkehre aus
Richtung Westen fiihrt zu Wendefahrten im Bereich
des U-Turns im Zuge der Yorckstr.

Wohnen = Biiros Einzelhandel Gastronomie
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3.0 Stellplatznachfrage: Kfz-Verkehr

Grundlage und Methodik
T et Ermittiung der bauordnungsrechtlichen Stellplatz-
e - nachfrage auf Basis des Entwurfes der Stellplatz-
1. Nutzungen verordnung, Stand: 27.05.2021.
1 Mehnen =  Kennwerte differenziert nach Nutzungsarten
Q"d’:‘:;w’n;‘f's’:‘::;’(‘g T us}\z (Wohnen, Biiros, Einzelhandel und Gewerbe) und
Stellplatzbedarf nach Wehnungsanzahl 9%,50 Verkehrsarten (Kfz und Rad).
abzgl. Minderungsfakdor fir GPNV-Erschliefung (25%) 4125 »  Ansatz eines Abminderungsfaktors von 50 % bei
Surrrre Wohnen (aufgerundet) U Kfz-Stellplatzen aufgrund der Lage im
- m&m Ges) 1675 Minderungsgebiet 1.
i21 Biros = Differenzierung nach Zuganglichkeit (6ffentlich und
mm;“;; 3’1052) 7909"/; nicht 6ffentlich bei der publikumsintensiven
rotanasiche . SIV!
Richtwert nach Saaing (SellplatzNizangdtiche) 140 292 Nutzungen) bei dem Stellplatznachweis im
abzgl. Minderungsfaktor fir GPNV-Erschliefiung (25 %) 1869 Radverkehr.
- EW:h':’z‘m Bliros (aufgerundet) 19 = Ausweisung Angebot fiir Sonderfahrrader (je 1/8
b n "
Aiichenanteil Bnzethandel T Abstellplatze).
Enzelhandelsflache 335
Richtwert nach Setaung (Stellplatz\erkaufsfliche)  ~ 140 838 .
ctl. Minderungefokdor fir- CPNErechiiefung (25%) 628 Stellplatznachweis: Kfz-Verkehr
I Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet) 7
= ‘f&m‘%l% . - = Nachweis von 67 Kfz-Stellplatzen erforderlich.
e rononie o .
Gastronoriefliche 168 - Wohnen: 48
Richtwert nach Sataung (Stellplatz/Gastfliche) 10 1675 - Biros: 5
abzgl. Minderungsfaktor fir GPNV-Erschliefiung (25 %) 1256 - Einzelhandel: 5
2Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet) 13 Gast ie: 9
Summe Gewerbe (aufgerundet) 39 - astronomie:
Gesantsumme (1.1.-1.2) 10
Berechnungsgrundlagen
1) Sellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdamvom(7.03.2012
2 Anteil Nutzflache 85%




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
A coroisdam - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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3.0 Stellplatznachfrage: Radverkehr

Stellplatznachweis: Radverkehr

Stellplatznachfrage: Rac-Verkehr Sand 16112021
1. Nutzungen
11 Wbhnen . .
Azl Weheinheiten 1 = Nachweis von 229 Rad-Stellplatzen:
Richtwert nach Setzing (SellpliatzMehnung) IME .
Sielplatzbedtrf nach Wehnungsanzahl 189,00 - Wohnen: 189
Summe Wohnen (aufgerundet) 189 " .
Art der Abstellaniage - Buros: 17
Normales Fahrrad 165 .
Sncarfatrad % - Einzelhandel: 6
1.2 Gewerbe .
e P T - Gastronomie: 9
21 Biros I . .
Réchencrtal Bircs % =  Davon 31 Abstellplatze fur Sonderfahrrader.
Bironutangsfliche 2 %7 . . . w .
Rtvert nch Stang (Bellatz\angeiche) o o6 = 6 von 223 Abstellplatzen offentlich zuganglich.
2Zwischensumme Biiros (aufgerundet) 17
Art der Abstellanlage
Normrales Fehrrad 1%
Sonckrfahrrad 3
22 Binzelhandel
Richenanteil Bnzethandel W%
Bnzelhandelsfliche 35
Richtwert nach Setzung (Stellplatz/Verkauf<fliche) 07/40 58
2Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet) 6
Art der Abstellanlage
Normles Fahrrad 5
Sonderfafrad 1
Zugnglichkeit
nicht dffentlich (75%) 4
difentlich (25%) 2
123 Gastronaie
Richenanteil Gastrononie 10%
Gastrononriefliche 168
Richtwert nach Satzng (Stellplatz/Gastfliche) 170 175
2wischensumme Einzelhandel (aufgerundet) 17
Art der Abstellantage
Normeles Fahrrad 1%
Sonderfatirad 3
Zuginglichkeit
nicht dffentlich (75%) 3
difentlich (25%) 4
Summe Gewerbe (aufgerundet) 40
Gesamtsumme (1.1.-1.2) 229
Art der Abstellanlage
Normales Fahrrad 198
Sonckrfatrrad 3
Zugnglichkeit
nicht dffentlich (75%) 23
afentlich (25%) 6
Berechnungsgrundlagen
1) Sellplatzsatzng (Entwurf) der Landeshauptstact Potsdamvom?27.05.2021
2) Anteil NutAlache 85%

-m EAERKEHR
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ProPotsdam

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

3.0 Stellplatznachfrage: Vergleich Stellplatzverordnungen

Stellplatzbedarf imKiz-Verkehr

nach Sellplatzverorhung 2012 und 2021
Gesant
Gestronorie  RERIEDD
Brzahancel  EE)
Biros _B
Wéhnen 8

Gesamt

bestronomie

Einzelhandel

Biiros

Wohnen

20 40 60 80 100 120 140 160 180

Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr
nach Stellplatzverordnung 2012 und 2021

™
3
™

160 200 300 400 Sl 400 100

ESV0 2012 mSV 201

Stellplatznachweis: Kfz-Verkehr

= \ergleichende Betrachtung Stellplatzverordnung
2012 und 2021

= Nach SPVo 2021 43 Kfz-Stellplatze weniger
nachzuweisen.

= Der reale Stellplatzbedarf (Bewohnerverkehr) in
dem Gebiet betrégt aber 98 Stellplatze bei Ansatz
eines Motorisierungsgrades von 0,52 Kfz/Haushalt.

Stellplatznachweis: Rad-Verkehr

= \ergleichende Betrachtung Stellplatzverordnung
2012 und 2021

= Nach SPVo 2021 212 Kfz-Stellplatze weniger
nachzuweisen.

= Der reale Stellplatzbedarf (Bewohnerverkehr) in
dem Gebiet betrégt aber 359 Stellplétze bei Ansatz
eines Verfligbarkeitsgrades von 1,9 Rad/Haushalt.




o Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
|
mlill SANIERUNGSTRAGER - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

ProPotsdam

4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Gestaltungsvariante 1

ErschlieBungsstruktur Kfz-Verkehr
-

Errichtung 1-geschossige Tiefgarage flr Kfz-
o Verkehr.

Stellplatzbilanz
KFZ-Verkehr

=  Nachweis von 67 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Unterdeckung sollte durch folgende multimodale
o Mobilitdtsangebote kompensiert werden:

- stationsabhangiges Carsharing

- peer-to-peer-Carsharing (privates Teilen)

- Corporate-Carsharing (Dienstfahrzeuge)

o Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur flr
g E-Mobilitat

e O

Teilen




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
b - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Gestaltungsvariante 2

ErschlieBungsstruktur Kfz-Verkehr

= Errichtung 2-geschossige Tiefgarage fir Kfz-
Verkehr.

Stellplatzbilanz

KFZ-Verkehr
=  Nachweis von 67 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Uberdeckung bauordnungsrechtlichen
Stellplatzbedarf mit 113 Kfz-Stellplatzen.
= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.
s - Carsharing als flankierendes Angebote zur
Erhdhung der Stellplatzkapazitat fir das Quartier
; sinnvoll.
= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir
¥ E-Mobilitat.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
ProPotsdam - Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr

ErschlieBungsstruktur Radverkehr

= Schaffung Angebot an Abstellanlagen fiir den Rad-
verkehr in Mieterkellern und in Form von zentralen
Fahrradkleingaragen sowie zentrale Abstellanlagen
im Blockinnenbereich.

= Klarung Zuganglichkeit und Mikrostandorte
erforderlich.

Radverkehr
= Nachweis von nur 229 Radabstellplatzen
erbracht/erforderlich.
= Unterdeckung realer Stellplatzbedarf von > 360
Stpl. z.B. bei Bewohnern
= ArtderAnlagen:
- 129 Stpl. im Mieterkellern
- 79 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)
- 27 offentliche Stellplatze (Innenhof)
=  Mindestens 31 Abstellplatze flir Sonderfahrrader im
Innenbereich erforderlich.
= Erhohung Anzahl fir Gewerbe und Wohnen
erforderlich.
= Erganzende Bausteine eines multimodalen
Mobilitatsmanagements flr Stadtquartier:
- Bike-Sharing (Lastenfahrrader)
- Skooter-Sharing (Stationsabhangig)
= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir
E-Mobilitat. | sTADT+v 2L
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte

[lly SANIERUNGSTRAGER (Neubau Block V)

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

TiefgaragenerschlieBung: Zwischenergebnisse (Stand: 14.01.2022)




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

g SANIERUNGSTRAGER

1.0 Ausgangslage und Zielsetzung Ausgangslage

= Neubau des Blockes V im Zuge der Revitalisierung
der Potsdamer Mitte geplant.

= Standortentwicklung erfordert die Sicherstellung
der ErschlieRung im ruhenden und flieRenden
Verkehr.

Zielsetzung und Untersuchungsmethodik

= Definition von Anforderungen an die Verkehrs-
erschliefung.

= Ermittlung der Stellplatznachfrage im Kfz- und
Radverkehr differenziert nach stadtebaulichen
Nutzungsvarianten.

= Erarbeitung und Bewertung von alternativen
Gestaltungskonzepten und Lésungen fir die
Deckung der Stellplatznachfrage.

= Entwicklung von ggf. erforderlichen multimodalen
Mobilitatsangeboten.




g SANIERUNGSTRAGER

2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Aufteilung der BGF differenziert nach Nutzungsarten und Varianten

um
657
. .

Variante 1 Vanante 2

B

o Wohnen B Bewerbe

Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

Nutzungsstruktur

Variante 1
= Gesamtflache: 16.039 m?
= Wohnflache: 13.411 m? und 245 Wohneinheiten.
= Gewerbeflache im Erdgeschoss: 2.628 m2
= Anteil Nutzflache Gewerbe: 72 %
= Erforderliche Annahme zur Aufteilung der
Gewerbeflachen:
- 70 % Buros
- 20 % Einzelhandel
- 10 % Gastronomie

Variante 2
= Gesamtflache: 16.039 m?
= Wohnflache: 6.927 m? und 127 Wohneinheiten.
= Gewerbeflache im Erdgeschoss: 9.112 m%
= Anteil Nutzflache Gewerbe: 72 %
= Erforderliche Annahme zur Aufteilung der
Gewerbeflachen:
- 70 % Buros
- 20 % Einzelhandel
- 10 % Gastronomie



Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Verkehrsstruktur

Errichtung 1 - 2-geschossige Tiefgarage.
Deckung der Nachfrage an Stellplatzen fur
Fahrrader in den Mieterkellern, zentralen in
Abstellanlagen im Blockinnenbereich oder
alternativ in der Tiefgarage.

Offentlicher StraRenraum (A.-Fliigge-Str. und Am
Alten Markt): Stellplatzfrei mit Ausnahme, ggf.
Stellplatze fir Behinderte.

Anlage einer getrennten einstreifigen Zu- und
Ausfahrt im Bereich der Str. Am Alten Markt.
ErschlieRung des Blockinnenbereiches im FuR-
und Radverkehr Gber "“Durchgange” im Bereich der
Str. Am Alten Markt und der Anna-Flligge-Str.
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.0 Stellplatznachfrage

1. Nutzungen

11 Wohnen
Anzahl Wohneinheiten
Richtwert nach Satzung (Stellplatz/Mbhnung)
Stellplatzbedarf nach Wohnungsanzahl
abzgl. Minderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
Summe Wbhnen (aufgerundet)

1.2 Gewerbe
Generbeflichen (gesant)

21 Bircs
R&chenanteil Biros
Bironutaingsfliche?
Richtwert nach Satzng (Stellplatz/Nutzungsflache)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
2wischensunme Biiros (aufgerundet)

22 Enzelhandel
R&chenanteil Enzelhandel
Einzelhandelsfliche (Verkaufsiliche)
Richtwert nach Satzuing (SellplatzMVerkaufsfliche)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Einzelhandel (aufgerundet)

23 Gastrononie
Ré&chenanteil Gastronomie
GastronomienutAliche ?
Richtwert nach Satzing (Sellplatz/Gastfliche)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet)
Summe Gewerbe (aufgerundet)
Gesamtsumme (1.1.-1.2)

5
05ME

2628

0%

1.324,51
1120

2%
37843
1/40

10%
189,22
110

1250
61,25
62

1,04
552

9,46
473

1892
9,46
10

Grundlage und Methodik

Ermittiung der bauordnungsrechtlichen Stellplatz-
nachfrage auf Basis Stellplatzverordnung, Stand:
27.05.2021.

Kennwerte differenziert nach Nutzungsarten
(Wohnen, Buros, Einzelhandel und Gewerbe) und
Verkehrsarten (Kfz und Rad).

Ansatz eines Abminderungsfaktors von 50 % bei
Kfz-Stellplatzen aufgrund der Lage im
Minderungsgebiet 1.

Differenzierung nach Zuganglichkeit (6ffentlich und
nicht offentlich bei der publikumsintensiven
Nutzungen) bei dem Stellplatznachweis im
Radverkehr.

Ausweisung Angebot flir Sonderfahrrader (je 1/8
Abstellplatze).
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- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.1 Stellplatznachfrage — Kfz-Verkehr: Nutzungsvariante 1

Ermittlung Stellplatzbedarf im Kfz-Verkehr differenziert nach Nutzungen

Stellplatznachfrage

= Ermittlung der Stellplatznachfrage auf Basis der
Nutzungsvariante 1

I\
\ Kfz-Verkehr
x = Nachweis von 83 Kfz-Stellplatzen erforderlich:
- Wohnen: 62
- Blros: 6
wWohnen = Baros = Einzelhandel = Bastronomiz = Desamt - Einzelhandel: 5

- Gastronomie: 10
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- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.1 Stellplatznachfrage — Rad-Verkehr: Nutzungsvariante 1.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Nutzungen

i b SEnhell St i Stellplatznachweis: Radverkehr

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Art

= Nachweis von 294 Rad-Stellplatzen:

- Wohnen: 245

- Biros: 23

- Einzelhandel: 7

- Gastronomie: 19
= Davon 31 Abstellplatze flir Sonderfahrrader.
= Davon 9 Abstellplatze o6ffentlich zuganglich.

MormalesRad  ®Sanderfshrrad  ® Desami

Ermittiung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Zuganglichkeiten

nicht iffestich (15%) = iHentlich 05%] ™ Gesamt
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- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.2 Stellplatznachfrage — Kfz-Verkehr: Nutzungsvariante 2.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Kfz-Verkehr differenziert nach Nutzungen

Stellplatznachfrage

= Ermittlung der Stellplatznachfrage auf Basis der

‘ Nutzungsvariante 2
A .

Kfz-Verkehr

= Nachweis von 102 Kfz-Stellplatzen erforderlich:
- Wohnen: 32
- Biros: 20

sWehaen =Birss = Eizelhasdel = Bestuosmic = Gesamd - Einzelhandel: 17

- Gastronomie: 33



"m]. SAN [\_ERUNGSTR}iGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.2 Stellplatznachfrage — Rad-Verkehr: Nutzungsvariante 2.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Nutzungen

® Wehnea ® Bires » Enzelhandel * Gostmesmie ® Desami

Stellplatznachweis: Radverkehr

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Art

= Nachweis von 293 Rad-Stellplatzen:
- Wohnen: 127
- Buros: 77
w - Einzelhandel: 23
- Gastronomie: 66
= Davon 31 Abstellplatze flir Sonderfahrrader.
= Davon 22 Abstellplatze o6ffentlich zuganglich.

HormalesRad W Senderfabrrad 8 Gesami

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Juganglichkeiten

micht aifentich (T5%) @ dlentlich @5% W hesamt
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4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsvariante 1.0

Gestaltungsvariante 1

= Errichtung 1-geschossige Tiefgarage.
Nutzungsvariante 1

= Nachweis von 56 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Unterdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 27 Stellplatze.

Nutzungsvariante 2

= Nachweis von 56 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Unterdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 46 Stellplatze.

Losungskonzept

= Ausgleich Defizit durch Errichtung einer 2.
Tiefgaragenebene oder Schaffung multimodaler
Mobilitatsangebote (z.B. stationsabhangiges
Carsharing, peer-to-peer-Carsharing (privates

oder 2. Ebene TG Teilen) und Corporate-Carsharing
(Dienstfahrzeuge).

= Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fr

E-Mobilitat. meEHR




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
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4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsvariante 2.0

Gestaltungsvariante 2

= Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage.

Nutzungsvariante 1

=  Nachweis von 113 Kfz-Stellplatzen.

= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 31 Stellplatze.

Nutzungsvariante 2

=  Nachweis von 113 Kfz-Stellplatzen erbracht.

‘ = Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen

Bedarfes um 12 Stellplatze.

Losungskonzept

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

||IllI SANIERUNGSTRAGER
i AN

4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsvariante 2.1

Gestaltungsvariante 2.1

= Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage.
= R&umliche Ausdehnung der 2. TG-Ebene Uber den
gesamten Block

Nutzungsvariante 1
=  Nachweis von 221 Kfz-Stellplatzen.
= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen

\ Bedarfes um 138 Stellplatze.
Nutzungsvariante 2
=  Nachweis von 221 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen

Bedarfes um 119 Stellplatze.

Losungskonzept

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsvariante 2.2

- L

Gestaltungsvariante 2.2

= Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage ohne
Ausdehnung der 2. TG-Ebene (iber den gesamten
Block

= Anlage separate Radtiefgarage in der 1. TG-
Ebene.

Nutzungsvariante 1

= Nachweis von 102 Kfz-Stellplatzen.

»  Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 19 Stellplatze.

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.

Nutzungsvariante 2

= Nachweis von 102 Kfz-Stellplatzen erbracht.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr: Nutzungs- und

Gestaltungsvariante 1.0, 2.0 und 2.1

Gestaltungsvariante 1.0 und 2.0

Schaffung Angebot an Abstellanlagen fir den Radverkehr:
- in Tiefgarage mit Rad-Lift.

- in Mieterkellern.

- in Form von zentralen Fahrradkleingaragen sowie
zentralen Abstellanlagen im Blockinnenbereich.
Ergénzende Bausteine einer Mikromobilitat (Bike-Sharing
(Lastenfahrrader), Skooter-Sharing (Stationsabhangig)
Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir E-
Mobilitat.

Nutzungsvariante 1

Nachweis von 294 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.
Art der Anlagen:
- 166 Stpl. im Mieterkellern
14 Stpl. in TG
108 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)
7 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 285m? (21% des
Innenhofes).

Nutzungsvariante 2

Nachweis von 293 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.
Art der Anlagen:
- 77 Stpl. im Mieterkellern
14 Stpl. in TG
177 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)
25 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 451m? (33% des

Innenhofes).
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr:

Nutzungs- und Gestaltungsvariante 2.2

| Gestaltungsvariante 2.2

Schaffung Angebot an Abstellanlagen fir den Rad-verkehr:
- in Tiefgarage (Fahrradtiefgarage) mit Rad-Lift.

- in Mieterkellern.

- in Form von zentralen Fahrradkleingaragen sowie
zentralen Abstellanlagen im Blockinnenbereich.
Verlagerung von Stellplatzen vom Innenhof in die TG.
Ergénzende Bausteine einer Mikromobilitat (Bike-Sharing
(Lastenfahrrader), Skooter-Sharing (Stationsabhangig)
Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fiir E-
Mobilitat

Nutzungsvariante 1

Nachweis von 294 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.
Art der Anlagen:
166 Stpl. im Mieterkellern
99 Stpl. in TG
29 ebenerdige Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 82m? (6% des
Innenhofes)

Nutzungsvariante 2

Nachweis von 293 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.

Art der Anlagen:

77 Stpl. im Mieterkellern

109 Stpl. in TG

178 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)

29 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 230m? (17% des
Innenhofes).
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| l. ProPotsdar
Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte — Neubau Bock V
Bauardnungsrechtlicher Stellplatznachweis 1): Nachfrageszenariol
Stellplatznachfrage: Kiz-Verkehr

1. Nutzungen
11 Wbhnen
Anzahl Wohneinheiten
Richtwert nach Satzung (StellplatzA\bhnung)
Stellplatzbedarf nach bhnungsanzahl
abzgl. Mnderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
Summe Wohnen (aufgerundet)
1.2 Gewerbe
Gewerbeflachen (gesant)
Biros
Rachenanteil Blires
Hironutzungsfliche?
Richtwert nach Satzung (SellplatzNutzungsfliiche)
abzgl. Mnderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Biros (aufgerundet)
Bnzelhandel
Rachenanteil Bnzelhandel
Bnzelhandelsflache (Verkaufsflache) 2
Richtwert nach Satzung (StellplatzMerkaufsflache)
abzgl. Mnderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Einzelhandel (aufgerundet)
Gastronamie
Rachenanteil Gastronomie
GastronamienutzAliche ?
Richtwert nach Satzung (Sellplatz/Gastfliche)
abzgl. Mnderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
2wischensumme Gastronomrie (aufgerundet)
Summe Gewerbe (aufgerundet)
Gesamtsumme (1.1.-1.2)
Berechnungsgrundlagen
) Stellplatzsatzung der Landeshauptstack Potsdamvom27.05.2021
y) Anteil Nutzsfliche 72%

121

122

123

25
05ME

2628

70%
132451
1120

20%
37843
1/40

10%
189,22
110

Terfort/Stellplatzbilanz_22122021/22.12.2021

Tabelle1

Anlage 19

Stand 22122021

122,50
61,25
62

1,04
5,52

9,46
473

1892
9,46

/N3

1
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| SANIERUNGSTRAGER

ProPotsdam

Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mtte — Neubau Bock V Tabelle 2
Bauordnungsrechtlicher Stellplatznachweis b3 Nachfrageszenariol
Stellplatznachfrage: Rad-Verkehr Sand 22122021

Berechnungsgrundlagen
1) Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdamvom27.05.2021
Anteil NutzAlache 72%

Terfort/Stellplatzbilanz_22122021/22.12.2021

IR ERKEHR
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|W SANIERUNGSTRAGER

ProPotsdam
Stadtebauliche Revitalisierung der Patsdamer Mitte - Neubau Block V Tabelle3
Bauordnungsrechtlicher Stellplatznachweis 0. Nachfrageszenario 2
Stellplatznachfrage: Kiz-Verkehr Sand 2122021

Berechnungsgrundlagen
D} Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdamvom 27.05.2021
2 Anteil Nitzsflache 72%

STADT+V 1L L] Terfort/Stellplatzbilanz_22122021/22.12.2021
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ProPotsdam

| SANIERUNGSTRAGER

Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mtte — Neubau Bock V Tabelle 4
Bauordnungsrechtlicher Stellplatznachweis 1. Nachfrageszenario 2
Stellplatznachfrage: Rad-Verkehr Sand 22122021

Berechnungsgrundlagen
1) Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Potsdamvom27.05.2021
2 Anteil NutzAlache 72%

Terfort/Stellplatzbilanz_22122021/22.12.2021

IR ERKEHR
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Neubau Block VV Potsdam Mitte

Tiefgaragenerschliessung
Gestaltungsvariante 1 (1. Ebene)
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Neubau Block V Potsdam Mitte
Tiefgaragenerschliessung
Gestaltungsvariante 1 (2. Ebene)
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte
(Neubau Block V)

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

|Ilka SANIERUNGSTRAGER

TiefgaragenerschlieRung: Fortschreibung Zwischenergebnisse vom 14.01.2022 (Stand: 17.01.2022)




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

g SANIERUNGSTRAGER

1.0 Ausgangslage und Zielsetzung Ausgangslage

= Neubau des Blockes V im Zuge der Revitalisierung
der Potsdamer Mitte geplant.

= Standortentwicklung erfordert die Sicherstellung
der ErschlieRung im ruhenden und flieRenden
Verkehr.

Zielsetzung und Untersuchungsmethodik

= Definition von Anforderungen an die Verkehrs-
erschliefung.

= Ermittlung der Stellplatznachfrage im Kfz- und
Radverkehr differenziert nach stadtebaulichen
Nutzungsszenario.

= Erarbeitung und Bewertung von alternativen
Gestaltungskonzepten und Lésungen fir die
Deckung der Stellplatznachfrage.

= Entwicklung von ggf. erforderlichen multimodalen
Mobilitatsangeboten.




"m]. sﬁNI_ERUNGSTRﬁGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Aufteilung der BGF differenziert nach Nutzungsarten und Varianten

m
&
. .

Variante 1 Variants 2

Bin

M Wohnen W Gewerbe

Nutzungsstruktur

Szenario 1

Gesamtflache (BGF): 16.039 m?
Wohnflache (BGF): 13.411 m?und 175
Wohneinheiten.

Gewerbeflache (BGF): 2.628 m2,

Anteil Nutzflache Gewerbe von BGF: 72 %
Erforderliche Annahme zur Aufteilung der
Gewerbeflachen:

- 70 % Buros

- 20 % Einzelhandel

- 10 % Gastronomie

Szenario 2

Gesamtflache (BGF): 16.039 m?

Wohnflache (BGF): 6.927 m? und 91
Wohneinheiten.

Gewerbeflache (BGF) im Erdgeschoss: 9.112 m2,
Anteil Nutzflache Gewerbe von BGF: 72 %
Erforderliche Annahme zur Aufteilung der
Gewerbeflachen:

- 50 % Buros

- 20 % Einzelhandel

- 30 % Gastronomie



Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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2.0 Verkehrsnachfrage: Grundlagen

Verkehrsstruktur

Errichtung 1 - 2-geschossige Tiefgarage.
Deckung der Nachfrage an Stellplatzen fur
Fahrrader in den Mieterkellern, zentralen in
Abstellanlagen im Blockinnenbereich oder
alternativ in der Tiefgarage.

Offentlicher StraRenraum (A.-Fliigge-Str. und Am
Alten Markt): Stellplatzfrei mit Ausnahme, ggf.
Stellplatze fir Behinderte.

Anlage einer getrennten einstreifigen Zu- und
Ausfahrt im Bereich der Str. Am Alten Markt.
ErschlieRung des Blockinnenbereiches im FuR-
und Radverkehr Gber "“Durchgange” im Bereich der
Str. Am Alten Markt und der Anna-Flligge-Str.
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.0 Stellplatznachfrage

1. Nutzungen

11 Wohnen
Anzahl Wohneinheiten
Richtwert nach Satzung (Stellplatz/Mbhnung)
Stellplatzbedarf nach Wohnungsanzahl
abzgl. Minderungsfaktor fiir Gebiet 1 (50 %)
Summe Wbhnen (aufgerundet)

1.2 Gewerbe
Generbeflichen (gesant)

21 Bircs
R&chenanteil Biros
Bironutaingsfliche?
Richtwert nach Satzng (Stellplatz/Nutzungsflache)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
2wischensunme Biiros (aufgerundet)

22 Enzelhandel
R&chenanteil Enzelhandel
Einzelhandelsfliche (Verkaufsiliche)
Richtwert nach Satzuing (SellplatzMVerkaufsfliche)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Einzelhandel (aufgerundet)

23 Gastrononie
Ré&chenanteil Gastronomie
GastronomienutAliche ?
Richtwert nach Satzing (Sellplatz/Gastfliche)
abzgl. Minderungsfaktor firr Gebiet 1 (50 %)
Zwischensumme Gastronomie (aufgerundet)
Summe Gewerbe (aufgerundet)
Gesamtsumme (1.1.-1.2)

5
05ME

2628

0%

1.324,51
1120

2%
37843
1/40

10%
189,22
110

1250
61,25
62

1,04
552

9,46
473

1892
9,46
10

Grundlage und Methodik

Ermittiung der bauordnungsrechtlichen Stellplatz-
nachfrage auf Basis Stellplatzverordnung, Stand:
27.05.2021.

Kennwerte differenziert nach Nutzungsarten
(Wohnen, Buros, Einzelhandel und Gewerbe) und
Verkehrsarten (Kfz und Rad).

Ansatz eines Abminderungsfaktors von 50 % bei
Kfz-Stellplatzen aufgrund der Lage im
Minderungsgebiet 1.

Differenzierung nach Zuganglichkeit (6ffentlich und
nicht offentlich bei der publikumsintensiven
Nutzungen) bei dem Stellplatznachweis im
Radverkehr.

Ausweisung Angebot flir Sonderfahrrader (je 1/8
Abstellplatze).



IIILI’. SAN I__ERUNGSTRJiGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.1 Stellplatznachfrage — Kfz-Verkehr: Nutzungsszenario 1

Ermittlung Stellplatzbedarf im Kfz-Verkehr differenziert nach Nutzungen
Stellplatznachfrage

= Ermittlung der Stellplatznachfrage auf Basis der
Nutzungsszenario 1

Kfz-Verkehr

= Nachweis von 65 Kfz-Stellplatzen erforderlich:
- Wohnen: 44
- Biros: 6
- Einzelhandel: 5
- Gastronomie: 10

= Wohnen = Biros = Einzelhandel = Gastromemie = Gesamt



"m]. SAN [\_ERUNGSTR}iGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.1 Stellplatznachfrage — Rad-Verkehr: Nutzungsszenario 1.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Nutzungen

Stellplatznachweis: Radverkehr

Ermittlung Steliplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Art

= Nachweis von 224 Rad-Stellplatzen:
- Wohnen: 175
= - Blros: 23
- Einzelhandel: 7
- Gastronomie: 19
= Davon 29 Abstellplatze flir Sonderfahrrader.
= Davon 7 Abstellplatze o6ffentlich zuganglich.

Mormales Rad  ®Sqaderfabrrad 8 Besamt

Ermittiung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Zugangplichkeiten

mcht iffestlich (15%) ™ §Hentlich 25%) ™ Besamt



IIILI’. SAN I__ERUNGSTRJiGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.2 Stellplatznachfrage — Kfz-Verkehr: Nutzungsszenario 2.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Kfz-Verkehr differenziert nach Nutzungen
Stellplatznachfrage

= Ermittlung der Stellplatznachfrage auf Basis der
Nutzungsszenario 2

Kfz-Verkehr

= Nachweis von 153 Kfz-Stellplatzen erforderlich:
- Wohnen: 23
- Biros: 14
_ - Einzelhandel: 17
= Wohnen = Biiros = Einzelhandel = Bastronomsz = Gesamt -Gastronomie: 99




IIILI’. SAN I__ERUNGSTRJiGE R Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V

- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

3.2 Stellplatznachfrage — Rad-Verkehr: Nutzungsszenario 2.0

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Nutzungen

%

®Wohnen ® Bires  ® Eingelhandel ® Bastrunomie  ® Gesami

Stellplatznachweis: Radverkehr

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Art

= Nachweis von 366 Rad-Stellplatzen:
- Wohnen: 91
» - Blros: 55
- Einzelhandel: 23
- Gastronomie: 197
= Davon 47 Abstellplatze flir Sonderfahrrader.
e = Davon 55 Abstellplatze o6ffentlich zuganglich.

Ermittlung Stellplatzbedarf im Rad-Verkehr differenziert nach Juganglichkeiten

nichtaffootiich (T9%]  ® GHustlich @5%) ™ Gessmt
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr:

Gestaltungsszenario 1

Nutzungs- und Gestaltungsszenario 1.0

Errichtung 1-geschossige Tiefgarage mit
Energiezentrale (Trafostation)

Nutzungsszenario 1
= Nachweis von 56 Kfz-Stellplatzen erbracht.

Unterdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 9 Stellplatze.

Nutzungsszenario 2
| ]
u

Nachweis von 56 Kfz-Stellplatzen erbracht.

Unterdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 97 Stellplatze.

Losungskonzept

Ausgleich Defizit durch Errichtung einer 2.
Tiefgaragenebene oder Schaffung multimodaler
Mobilitatsangebote als Mobility-Hub (z.B.

stationsabhangiges Carsharing, peer-to-peer-

Carsharing (privates Teilen) und Corporate-
Carsharing (Dienstfahrzeuge).

. Ebene TG

Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir
E-Mobilitat.
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr: Nutzung

! n

s- und Gestaltungsszenario 2.0

Gestaltungsszenario 2

Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage.

Nutzungsszenario 1

Nachweis von 113 Kfz-Stellplatzen.
Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 48 Stellplatze.

Nutzungsszenario 2

Nachweis von 113 Kfz-Stellplatzen erbracht.
Unterdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 40 Stellplatze.

Losungskonzept

Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden
oder Teilflachen kdnnen fir Fahrradgarage in TG
genutzt werden.

Unterdeckung erfordert die raumliche Ausdehnung
der Tiefgarage.



Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsszenario 2.1

Gestaltungsszenario 2.1

= Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage.
o = Raumliche Ausdehnung der 2. TG-Ebene Uber den

( — = _. gesamten Block
‘E' - 3 |
 Prantae A e Nutzungsszenario 1

= Nachweis von 221 Kfz-Stellplatzen.
= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
\ Bedarfes um 156 Stellplatze.

Nutzungsszenario 2

=  Nachweis von 221 Kfz-Stellplatzen erbracht.
= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 68 Stellplatze.

Loésungskonzept

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfugung gestellt werden
oder Teilflachen konnen fur Fahrradgarage in TG
genutzt werden.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -
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4.0 Stellplatzangebot Kfz-Verkehr: Nutzungs- und Gestaltungsszenario 2.2

- L

Gestaltungsszenario 2.2

= Errichtung 2-geschossigen Tiefgarage ohne
Ausdehnung der 2. TG-Ebene uber den gesamten

<wiuarag, G

.. iy A Block
- = Anlage separate Radtiefgarage in der 1. TG-
A ) Ebene.

Nutzungsszenario 1

= Nachweis von 98 Kfz-Stellplatzen.

»  Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 33 Stellplatze.

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verfligung gestellt werden.

Nutzungsszenario 2

= Nachweis von 206 Kfz-Stellplatzen erbracht.

= Uberdeckung des bauordnungsrechtlichen
Bedarfes um 53 Stellplatze.

= Uberdeckung kann als Angebot im Bereich
Quartiersparken zur Verflgung gestellt werden.




Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

g SANIERUNGSTRAGER

4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr: Nutzungs- und
Gestaltungsszenario 1.0, 2.0 und 2.1

Gestaltungsszenario 1.0 und 2.0

" Schaffung Angebot an Abstellanlagen fir den Radverkehr:
- in Mieterkellern.

- in Form von zentralen Fahrradkleingaragen sowie
zentralen Abstellanlagen im Blockinnenbereich.

" Ergénzende Bausteine einer Mikromobilitat (Bike-Sharing
(Lastenfahrrader), Skooter-Sharing (Stationsabhéngig) als
Mobility-Hub.

" Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir E-
Mobilitat.

Nutzungsszenario 1
. Nachweis von 224 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.
. Art der Anlagen:
- 115 Stpl. im Mieterkellern
- 102 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)
s - 7 offentliche Stellplatze (Innenhof)
! - Flachenbedarf im Innenhof: 318m? (23% des
._ Innenhofes).
Nutzungsszenario 2
. Nachweis von 366 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.
. Art der Anlagen:
- 59 Stpl. im Mieterkellern
231 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof)
76 offentliche Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 761m? (56% des

Innenhofes).
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Stadtebauliche Revitalisierung der Potsdamer Mitte: Neubau Block V
- Verkehrsplanerische Untersuchung (Fortschreibung) -

4.0 Stellplatzangebot Rad-Verkehr:

Nutzungs- und Gestaltungsszenario 2.2

Gestaltungsszenario 2.2

Schaffung Angebot an Abstellanlagen fir den Rad-verkehr:
- in grosse Tiefgarage (Fahrradtiefgarage) mit Rad-Lift.

- in Mieterkellern.

- in Form von zentralen Fahrradkleingaragen sowie
zentralen Abstellanlagen im Blockinnenbereich.
Verlagerung von Stellplatzen vom Innenhof in die TG.
Ergénzende Bausteine einer Mikromobilitat (Bike-Sharing
(Lastenfahrrader), Skooter-Sharing (Stationsabhangig)
Schaffung angebotsorientiere Ladeinfrastruktur fir E-
Mobilitat

Nutzungsszenario 1

Nachweis von 224 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.

. Art der Anlagen:

166 Stpl. im Mieterkellern

80 Stpl. in TG

29 ebenerdige Stellplatze (Innenhof)
Flachenbedarf im Innenhof: 82m? (6% des
Innenhofes)

Nutzungsszenario 2

Nachweis von 257 Radabstellplatzen erbracht/erforderlich.

. Art der Anlagen:

59 Stpl. im Mieterkellern

94 Stpl. in TG. Vergrésserung der Fahrradgarage in
TG zur Entlastung des Innenhofes sinnvoll.

123 Stpl. in Fahrradgarage (Innenhof).

90 offentliche Stellplatze (Innenhof)

Flachenbedarf im Innenhof: 535m? (40% des

Innenhofes). [ smor.vilGH
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Variante 1.0: Errichtung 1-geschossige Tiefgarage (53 Pkw-Stellplatze)
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Variante 2.0: Errichtung 2-geschossige Tiefgarage (114 Pkw-Stellplatze)

1. Ebene

2. Ebene
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Variante 2.0.1: Errichtung 2-geschossige Tiefgarage (102 Pkw-Stellplatze) mit zentraler
Fahrradgarage

e

1. Ebene

2. Ebene



Anlage 19

Variante 2.1: Errichtung 2-geschossige Tiefgarage (221 Stellplatze) - Vollunterkellerung

1. Ebene

2. Ebene
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Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere
- Strategie, MaRnahmen und Beispiele -




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

1.0 Grundlagen und Ziele

Multimodales Verkehrsverhalten

Di
+

Mo Mi

3o

=

]

Sonderform von Multimodalitat:
Intermodales Verkehrsverhalten

iy ™ G B (B W i)

Errichtung von autofreien und —armen Wohnquartieren als
Beitrag fur eine nachhaltige Mobilitatswende

Schaffung vom multimodalen Mobilitdtsangeboten als
Alternative zum Pkw-Besitz und -gebrauch sowie zur
Erhohung der Wohnumfeldqualitat

Méglichkeit zur Reduzierung des bauordnungsrechtlich
nachzuweisenden Stellplatzbedarfes.




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

2.0 Aufbau multi-/intermodales Mobilitatsmanagement in Quartieren

Handlungsfelder

Autoreduziertes Wohnen
Offentlicher Personennahverkehr
Elektromobilitat
Fahrradfreundlichkeit
FuRgangerfreundlichkeit

Service und Kommunikation

070

= Fahrrad- "
B freundlichieil

g 0 @ Stategie
gl B —— e | Schaffung integriertes MaRnahmenprogramm zur
o e ' @ quartiersbezogenen Mobilitatsentwicklung
i s L | Oﬁenthcher
Fubverkehrs- Personennahverkehr
g ,
.':’. =i E—

L) @ Elektroaulns ’ Autoreduziertes
Wohnen

&
e " Baukosten pro ==
£ i Stellplatz
= & O g
e 1000 1.500€

drauften




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

3.0 Autofreie/-reduzierte Quartiere: Best Practice-Beispiel Deutschland

Nachbarneo

Autofrei leben in Koln

0 Eingang Kempener StraBe

9 Eingang WerkstattstraBe

6 Eingang Wartburgplatz ®

Mobilitatsstation

und Kaffee-Kessal | | | o

Kantinenpark

Kol b s L e

BAUFELD 58
SERVICEPOINT

Mobilitatsstation

WOHNFLACHE

iH =55 E | frach Wonnfiacharvesarcnung|

I = I

! ':l—j_—_lr - { SERVICEPCINT 19,5 m?

| / ll LAGER 144 me
VA (g TEEKUCHE 55 me

| ! Sl FLUR 7.5 m?

Il 1 bl U WE a4 m

| L GARD 0.4 m?

——— 1 TERRASSE (50%) 28 m:
o] :

GESAMT 55,7 m?

Stellwerk 60 in Koln-Nippes

. Reines Wohngebiet mi ca. 450 WE
. Verwaltung/Eigentum: eingetragener Verein

Typ: Autofrei

Pkw-Stellplatzschlussel von 0,2/WE

Mobilitatsangebote:

- Parkverbot im Quartier mit Ausnahmeregelungen

- Sammelgarage am Rand des Gebietes (80 Bewohnerstpl.,
30 Besucher-Stpl. und 10 Car-Sharing-Stpl.)

- 21 stationsabhéngige Car-Sharing-Stellplatze fiir Pkws und
Transporter von CAMBIO und FLINKSTER am Rand der
Siedlung

- Ergénzendes freefloating-Carsharing-Angebote in der
Umgebung.

- Privates Carsharing (peer-to-peer)

- Sondercarsharing-Tarife

- Bike-Sharing (E-Lastenrader-Verleih)

- Oberirdische Fahrradstellplatze bei MFH und Tiefgarage
mit Rampen.

- Fahrradgaragen (Bikeport) bei EH.

- Mobilitatsstation neben der Sammelgarage mit Verleih von
Transportmittel

- Getrénke- und Lebensmittellieferung




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

3.1 Autofreie/-reduzierte Quartiere: Best Practice-Beispiel Deutschland

Moéckernkiez in Berlin (Schoneberg/Kreuzberg)
optisch autofreies Wohnquiartier

Lageplan

. Wohngebiet mi ca. 471 WE Nahversorgung, KITA, Hotel
. Verwaltung/Eigentum: Genossenschaft
. Typ: Optisch autofrei
" Pkw-Stellplatzschliissel von 0,2/WE
. Mobilitatsangebote:
- Ober- und unterirdische 1000 Fahrradstellplatze
- 98 Pkw-Stellplatze in Tiefgarage

tung — G2 = Kiezstation im EG - e
il ' Energiezentrale imm Tl gan = _»




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

3.3 Autofreie/-reduzierte Quartiere: Best Practice-Beispiel Deutschland

DomagkPark in Miinchen

Wohngebiet mi ca. 75 WE
Verwaltung/Eigentum: Wohngenossenschaft
Typ: Autoreduziert

Pkw-Stellplatzschlissel von 0,52/WE
Raumlich verteilte Mobilitatsangebote:

- 2 Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Stralenraum mit 2
Ladestationen flr E-Fahrzeuge, Freefloating-Car-Sharing, Mikro-
Sharing (Roller, Fahrrader).

- 1 Mobilitatsstation im Gebaude (EG) mit 4 E-Fahrrader, 3 E-
Lastenrader, 2 E-Roller, 2 E-Pkw und 4 konventionelle Pkws ,
(STATTAUTO Miinchen), 3 (ibertragbare OPNV-Tickets.
Kostenlos nutzbar flir Bewohner/Mitglieder.

- Fir Bewohner/Mitglieder WOGENO gelten die reduzierte
Aufnahmegebuhr und Kaution bei Stadtauto.




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

3.4 Autofreie/-reduzierte Quartiere: aktuelle Konzepte und Planung

Phase 2 - Erdgeschossplan Do St aul Augenhihe” Molkenmarktvierel Albers - Malcovall / Vogt / Terlor

. Autofreie-/-reduzierte verkehrliche ErschlieRung von
Quartieren ist seit einigen Jahren Standard bei dem Um- und
Neubau von urbanen Quartieren. Alle Konzepte sind
individuell und standort- und nutzungsabhangig. Keine
Standardldsungen

. Erarbeitung in der Regel vorerst nur von Konzepten.

" Beispiele:

1. Hamburg-Oberbillwerder

(Masterplanung abgeschlossen)

- Neubau von 7.000 Wohnungen und 5.000 Arbeitsplatzen
Autoreduziertes Quartier 0,6 Pkw/WE

Parken in raumlich verteilt11 "Mobility-Hubs”

2. Molkenmarkt in Berlin

(Planung: Prof. Albers, Voigt, Stadt+Verkehr/derzeit 3.

Wettbewerbsphase: Werkstattverfahren

- Neubau von 3 “historischen” Blocken mit Wohnen, Gewerbe,
Soziales und Kultur

- Konzipiert als autofreies Quartier mit Ausnahme des
Behinderten- und Ver-/ Entsorgungsverkehrs

- 1 Mikro-Mobility-Hub mit u.a. Bike-Sharing pro Block

- 1 zentraler Makro-Mobility-Hub in einem benachbarten
Parkhaus. Deckung der Nachfrage nach Pkw-Stellplatzen
ebenfalls in dem Parkhaus.




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

4.0 Mobilitatsbaustein: Baustein "Mobilitats-Hubs’

Unterschiedliches Begrifflichkeiten. Mobilitats-Hub,
Mobilitatsstation, Mobilstation oder Mobilitatspunkt mit
unterschiedlicher Funktion.

Nur vereinzelt realisiert oder erst in Planung.

Beispiel NRW:

In der Regelung eine Verknlpfung von Mobilitatsangeboten
an Haltepunkten des OPNV.

Differenzierung der Stationen erfolgt nach raumlichem Bezug
(regional, stadtisch, lokal und quartiersbezogen).
Handbuch Mobilitatsstationen NRW liefert z.B. nur
Empfehlungen fiir den Bau, Planung und Betrieb von
verschiedenen Mobilitatsstationstypen. Keine
Ausfihrungsanleitungen.

Beispiel Berlin:

An 13 Bus, S- und U-Bahnhaltepunkten in Berlin Errichtung
von “Jelbi-Mobilitatsstation” durch die BVG.

Buchung der Angebote erfolgt appbasiert.
Ebenerdig und im Aussenbereich.

ﬂlﬂ‘h\' RKEHR



Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

5.0 Mobilitatsbaustein: Baustein "Quartiersgarage als Mobilitats-HuB"

N ~5225m

e A
Y [ 0% Fulltzoden Lber dem Bereich Sondermutaungen. + 4 08 m
e Gesamthane Baukbeper (lber GOK): ~ 1450 m

Abb. 25a: Planskizze des Erdgeschosses einer Bewohnersammelgarage mit Mobilititszentrale

Zentralisierung der Mobilitatsangebote in einer
Quartiersgarage

Beispiel Berlin.

Die Studie zum Umgang mit ruhendem Verkehr in den neuen
Stadtquartieren -Quartiersgaragen in Berlin liefert
Empfehlungen fir den Bau, Planung und Betrieb von
Quartiersgaragen.

Unterscheidung von verschiedenen Funktionstypen.

Keine Ausfiihrungslosungen, nur funktionale Losungen.




Autofreie/-reduzierte Wohnquartiere

Ziele, MaRnahmen und Beispiele

6.0 Fazit

. Multi-/intermodulare Mobilitatslésungen sind nutzer- und standortabhangig.

. Umsetzung kann nur nach dem Baukastenprinzip erfolgen.

. Hinter einem Begriff, z.B. Mobilitats-Hub, verbergen sich verschiedenen MalRnahmen und Anwendungsfalle.

. Existierende Lésungen dienen nur als Orientierungs- und Handlungsrahmen.

. Quartiersbezogene Losungen gehen derzeit - abgesehen von einigen Vorhaben - nicht ber den konzeptionellen Rahmen hinaus.




Verkehrs- und Mobilitatskonzept

Zielsetzung und Rahmenbedingungen

= Verkehrliche ErschlieBung im Einklang mit den Strategien einer
nachhaltigen Mobilitatswende.

= Umsetzung von Ldsungen flr einen “autoreduzierten” urbanen
Quartiersblock.

= Reduzierung des motorisierten Verkehrs.
= Forderung des Umweltverbundes (FuR-, Rad- und OPNV).

Anlage 19
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Verkehrs- und Mobilitatskonzept

Stellplatznachweis

Nachweis nach Stellplatzsatzung der LHP (gemal} Nutzungsmix von 70-80 %
Wohnen/20-30 % Gewerbe)

Stellplatznachweis:
— Pkw-Stellplatze: 70-90 Stiick (gemindert um 50 % =1 WE = 0,25 Stellplatze)
— Behindertenstellplatze: 2-4 Stlick
— Fahrrader: rd. 250 Stuck
— Sonderfahrrader: rd. 35 Stlck
Unterdeckung von ca. 20-30 PKW Stellplatzen werden durch ein multimodales
Mobilitatsmanagement kompensiert:
— OPNV
— Alternative Mobilitatsangeboten: car- und bikesharing
—  OPNV- und Jobtickets
— Parkraumbewirtschaftung

Anlage 19
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Verkehrs- und Mobilitatskonzept n

VerkehrserschlieBung rere)

—~) 5o
= Offentlicher StraRenraum (A.-Fliigge-Str. und Am Alten Markt): @ 9

Stellplatzfrei mit Ausnahme ggf. Behinderte.

= Errichtung Stellplatze: Tiefgarage und Begrenzung
Stellplatzangebot.

= Fahrrader: Mieterkeller (85%), zentrale Abstellanlagen im
Blockinnenbereich und Tiefgarage.
= Anlage einer Zu- und Ausfahrt im Bereich der Str. Am Alten Markt

= Erschliefung des Blockinnenbereiches flr FuB- und Radverkehr
durch Zugange.
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Verkehrskonzept 7

Aufbau und Minderungsansatze multi-/intermodales Mobilititsmanagement 7

Ziele: @ . 9

= Reduzierung des Bedarfes an Pkw-Stellplatzen.
= Erhohung der Wohnqualitat und Reduzierung
von Verkehrslarm und Abgasemissionen.

Tab. 1

- Kelne Standard|S|erten Losungen’ Sondern Ersetzungsquoten in ausgewdhlten CarSharing-Studien
blockspezifisches Baukastenprinzip. o S i ) ort el

X private Pkw)

= mogliche Abminderungswerte nach Beispiel 'NRW":

i . i Stationsbasiert 1:8 bis 1:9 Berlin bes 2019
- MobllltatsmeS: b|S ZuU5 % Stationsbasiert, 1:10 bis 1:15 Frankfurt (Main) STARS 2019
. Kombiniert
B ParkraumbeW|rtSChaftung 5 B 10 % Stationsbasiert 17 Bremen Bremen 2018
= OPNV—QuartlerS Oder 'JOb'TICketS 5 - 20 % Fres-flnating 1:0,3 bis 1:0.8 Frankfurt {Main), Kéln, share 2018
- Fahrgemeinschaften (ridesharing): 2 % - carsharing: bis zu 10 % : S— ~
. . . . . . . Stationsbasiert 1:8 bis 1:20 Ir|r-er-srndvnnher:‘-‘ohr‘.ge- bes 2016
- bike-sharing und - service in Kombination: bis zu 10 % BiciE 1 1 ol
. . Free-floatin 1:2,0 bis1:3,6 Miinchen EVA-C5 2015
= Faustformel: 1 Carsharing-Fahrzeug ersetzt ca. 8-9 private -

Pkws
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Verkehrskonzept

MaRnahmenprogramm multi-fintermodales Mobilitatsmanagement

Allgemeines:

=  Generell Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge und E-
Bikes

= Generell Parkraumbewirtschaftung in der TG: Kostenpflichtiges
Parken.

»  Hauptzielgruppe der Mobilitatsangebote: Bewohner und Beschattigte.

= Vernetzung der Mobilitatsangebote (Fahrzeuge und Dienstleistungen
in einer Mobilitatsstation/Mobilitats-Hub).

Radverkehr:

= Bereitstellung Serviceleistungen (Selbsthilfe-Werkstatt,
Werkzeug/Fahrradpumpe, Reparaturservice)

= Attraktive stationsabhangige Sharing-Angebote (verschiedene
Modelle, wie E-Bikes, Lastfahrrader, Anhanger). Standort: oberirdisch,
witterungsgeschutzt Innenhof oder auch Durchgange.

»  Quartierstarif.
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LT ER ERKEHR

Verkehrskonzept

MafBnahmenprogramm multi-/fintermodales Mobilitatsmanagement

Pkw-Verkehr:

= Bereitstellung von car-sharing-Angeboten (stationsabhangig,
corporate,) in TG

»  FOrderung ride-sharing (peer-to-peer)

»  Quartierstarif

Service und Kommunikation:

»  Quartiers-Mobilitats-App.

= Concierge-Service fur Sharing-Angebote, Mobilitatsberatung
oder Paketannahme als "Mikro-Depot” fiir Bewohner und
Gewerbetreibende.

Wirkungen:

= Vollstandige Kompensation Stellplatznachfrage nach Beispiel
NRW-Abminderung bei beiden Varianten moglich.
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4.7  Verkehr und offentlicher Raum

Die zukunftige verkehrliche ErschlieBung des Standortes erfolgt im Einklang
mit den Strategien einer nachhaltigen Mobilitdtswende in der Landeshauptstadt
Potsdam, ausgerichtet auf die Reduzierung des motorisierten Verkehrs und die
Forderung der Umweltverbundes (FuB-, Rad- und offentlicher Personennah-
verkehr.

.

Der entsprechenden Konzeption des Blocks V als “autoreduziertes” urbanes
Teilquartier liegen die folgenden ErschlieBungsprinzipien zugrunde:

- Die verkehrliche ErschlieBung des Standortes wird u.a. im Zuge der
Anna-Fliigge-Str., Alter Markt, Am Alten Markt sichergestellt.

- Der offentliche StraBenraum bleibt stellplatzfrei mit Ausnahme ggf. eines
Stellplatzangebotes fiir mobilitatseingeschrankte Besucherverkehre.

- Die Deckung der Nachfrage nach Pkw-Stellplatzen fir Bewohner und Be-
schaftigte erfolgt in einer 1-geschossigen Tiefgarage mit einer Reduzie-
rung der bauordnungsrechtlich erforderlichen Anzahl um 20-30 auf 70-90
Stellplatzen, davon von 2-4 Behindertenstellplatze. Erschlossen wird die
Tiefgarage Uber eine Zu- und Ausfahrt mit Anbindung an die der Str. Am
Alten Markt.

- Das erforderliche Angebot an 250 Fahrradstellplatzen fiir Bewohner wird
in Mieterkellern (85%) und fiir Beschaftigte in einer zentrale Abstellanla-
gen in der Tiefgarage geschaffen. Im Blockinnenbereich werden die ver-
bleibenden Fahrradstellplatze fiir Besucher und fiir 35 Sonderfahrrader
errichtet. Entsprechende Zugéange in den Geb&uden fiir FuBganger si-
chern zugleich die Erreichbarkeit der Fahrradstellplatze im Blockinnenbe-
reich.

—_— D) Planergemeinschaft fiir Stadt und Raum eG | Lietzenburger Str. 44 | 10789 Berlin | T.(030) 8859140 | www.planergemeinschaft.de
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Ausgerichtet auf das Ziel, den Bedarf an Pkw-Stellplatzen zu reduzieren, die
Verlagerung der Pkw-Stellplatznachfrage in die Umgebung zu vermeiden und
ein hohes Maf} an Wohn- und Umweltqualitat zu garantieren, ist in dem Block
V geplant, zahlreiche multimodale Mobilitatsangebote fiir die Bewohner und
Beschéftigte zu schaffen. Das blockbezogene Mobilitatsmanagement umfasst
die folgenden Bausteine:

- Schaffung von Bikesharing-Angeboten (verschiedene Modelle, wie E-Bi-
kes, Lastfahrrader, Anhénger), witterungsgeschiitzt im Blockinnenbereich
oder auch in Durchgangen.

- Bereitstellung von Serviceleistungen (Selbsthilfe-Werkstatt, Werk-
zeug/Fahrradpumpe, Reparaturservice) ‘rund um das Rad'".

- Schaffung von Carsharing-Angeboten (stationsabhéangiges Carsharing fur
Bewohner, Corporate-Carsharing fir Beschattigte), untergebracht in der
Tiefgarage.

- Foérderung von Fahrgemeinschaften (Ridesharing/Peer-to-peer-Sharing).

- Einfiihrung von Sondertarifen fiir Bewohner/Beschaftigte des Quartiers
fur die Nutzung der Sharing-Angebote.

Die raumlich/funktionale Verknlipfung der Angebote sollte in einem ‘kleinen’

Mobilitéts-Hub und "Mikro-Depot’, in dem Serviceleistungen fiir das Bike- und

Car-Sharing, Beratungsleistungen fur die Quartiersmobilitdt und Logistikleis-

tungen (Paketannahme) zentral fiir den Block V gebiindelt werden, erfolgen.

Alle Leistungen sollten auch erganzend digital, z.B. iiber ein Quartiers-Mobili-

tats-App abrufbar und buchbar sein.

Planergemeinschaft fiir Stadt und Raum eG | Lietzenburger Str.44 | 10789 Berlin | T.(030)8859140 | www.planergemeinschaft.de 23  —
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