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u Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

1 Aufgabenstellung

Die ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG plant den Abriss und Neubau des ALDI-
Marktes an der Karl-Marx-StraBe in Schonefeld-GroBziethen. Auf einem knapp 5.500 m?
umfassenden Grundstuck soll hierbei ein Ersatzneubau fur den bestehenden ALDI-
Markt entstehen (vgl. Anlage 1). Dieser vergroBert seine Verkaufsflache auf 1.040 m?
(Bestand: 778 m?). Das Plangebiet wird im Westen durch die Karl-Marx-StraBe und im
Osten durch die LindenstraBe begrenzt (vgl. Abbildung 1-1). Die Zufahrt zum Markt erfolgt
abgehend von der Karl-Marx-StraBe. Die abgepollerte LindenstraBe dient auBerdem als

zusatzliche Anbindung fir den FuB- und Radverkehr aus dem angrenzenden Wohngebiet.
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Abbildung 1-1  Plangebiet

Das Vorhaben befindet sich im Gebiet des Bebauungsplans Nr. 13. Dieser erlaubt keine
groBflachigen Einzelhandelsstandorte (Uber 800 m? Verkaufsflache). Zur Ermoglichung
der MarktvergroBerung muss daher ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt
werden. Im Rahmen dieser Aufstellung ist die Erstellung einer verkehrstechnischen
Untersuchung erforderlich. Hierfiir werden folgende Arbeitsschritte durchgefuhrt:

Aufgabenstellung | 1



Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Schritt 1: Grundlagenermittlung (vgl. Kapitel 2)

Schritt 2: Bestandsanalyse und Verkehrserhebung (vgl. Kapitel 3)
Schritt 3: Ermittlung des zukunftigen Verkehrsaufkommens (vgl. Kapitel 4)
Schritt 4: Prifung der Leistungsfahigkeit (vgl. Kapitel 5)

Schritt 5: Prifung des ErschlieBungskonzepts (vgl. Kapitel 6)
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fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

2 Grundlagenermittlung

2.1 Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG)

GemaB GEIG" ist an zu errichtenden Nichtwohngebauden, welche Uiber mehr als sechs
Stellplatze verfugen (innerhalb des Gebaudes oder angrenzende Stellplatze), sicher-
zustellen, dass jeder dritte Stellplatz mit der notwendigen Leitungsinfrastruktur fur die
Elektromobilitat ausgestattet wird. Zusatzlich ist mindestens ein Ladepunkt zu errichten.

2.2 SrV 2018 - Mobilitat in Stadten

Uber Daten des Forschungsprojekts »Mobilitdt in Stadten - SrV 2018«? der TU Dresden,
bei welchem Mobilitatsdaten fur Stadte gruppiert nach Zentralitat, Einwohneranzahl und
Topografie dargestellt werden, konnen Mobilitatskennziffern fir die Gemeinde Schonefeld
abgeleitet werden. Entsprechend den Eigenschaften der Gemeinde wird diese der SrV-
Stadtgruppe »Mittelzentren« mit flacher Topografie zugeordnet. Die Mobilitatskennziffern
sind hierbei insbesondere fur die Verkehrsaufkommensermittlung relevant und bilden
hierflr eine wesentliche Grundlage bzw. Orientierungshilfe. Dies umfasst beispielsweise
die KenngroBen »Fahrzeugbesetzung« & »Modal Split«.

2.3 Landesverkehrsprognose 2030 im Land Brandenburg

Die Landesverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg® weist flr den relevan-
ten Bereich keine Prognosedaten auf, da fur das Umfeld des BER keine belastbaren
Grundlagendaten vorliegen. Im Rahmen dieser Untersuchung erhielt HL Zugriff auf vor-
laufige Prognosedaten des Landesbetriebs StraBenwesen Brandenburg. Diese sind als
nicht-verbindlichundihre AussagekraftdaherimmerindiesemKontextzusehen.Trotzdes-
senflieBendie Prognosedaten als Teildes Prognose-Nullfalls in die Verkehrsuntersuchung

ein. Es ist von folgenden prognostizierten Belastungszahlen auszugehen:

= L75 (Karl-Marx-StraBe): ca. 14.000 Kfz/24h DTV,,, 6 % Lkw

= | 75 (sudl. Kreisverkehr Karl-Marx-StraBe / Lichtenrader Chaussee / Alt
GroBziethen): ca. 19.000 Kfz/24h DTV, , 7 % Lkw

1 Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur flr die Elektromobilitdt vom 18.03.2021

2 Die Auswertung der SrV-Daten 2023 ist zwar ebenso verfugbar, die Gemeinde Schonefeld wird in diesen aber nicht mehr er-
fasst. Dies gilt ebenso fir viele andere Gemeinde im Berliner Umland. Wir schreiben deswegen den SrV-Daten 2018 eine hohere
Repréasentativitat fur dieses Vorhaben zu.

3 Stand 04/2020 (vorlaufig)

Grundlagenermittlung | 3
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2.4 Verkehrsprognose 2035 des Landes Berlin

Aufgrund der Lage des Vorhabens in unmittelbarer Nahe zur Berliner Landesgrenze, wird
auBerdem die Verkehrsprognose 2035 des Landes Berlins herangezogen, um die ver-
kehrliche Entwicklung im Untersuchungsraum zu beschreiben. Die Daten entstammen
hierbei der Basis-Version der Verkehrsprognose 2035 (Modellstand Il / 2025) und um-
fassen die grundsatzlichen Entwicklungen der Gesamtstadt. Diese Daten kdénnen zur
Plausibilisierung des Prognose-Nullfalls hinzugezogen werden.

Fur den Untersuchungsraum wurden die nachfolgenden Prognosewerte seitens der
Senatsverwaltung fur Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (SenMVKU) bereitge-
stellt:

= Buckower Damm (nordl. Gerlinger StraBe/Ringslebenstralle):
ca. 11.500 Kfz/24h DTVW, 2,5 % Lkw > 3,5t zul. Gesamtgewicht

= Buckower Damm (sudl. Gerlinger StraBe/Ringslebenstralle):
ca. 12.000 Kfz/24h DTV,,, 1,5 % Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht

* Gerlinger StraBe (westl. Buckower Damm):ca. 10.000 Kfz/24h DTV,
2,0 % Lkw > 3,5t zul. Gesamtgewicht

* GroB-Ziethener Chaussee (0stl. Stadtgrenze): ca. 10.000 Kfz/24h DTV,
1,5 % Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht

* GroB-Ziethener StraBe (westl. Stadtgrenze): ca. 10.000 Kfz/24h DTV,
1,5 % Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht

2.5 B-Plan 01/25 »Lebensmitteleinzelhandel Karl-Marx-Str. 36«

Der Beschluss umfasst die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans
fur den Einzelhandelsstandort in der Karl-Marx-StraBe im Ortsteil GroBziethen in der
Gemeinde Schonefeld. Dieser vorhabenbezogene B-Plan 01/25 greift in den eingangs
erwahnten bestehenden B-Plan Nr. 13 ein. Dies soll die Schaffung eines groBflachigen
Einzelhandelsstandorts mit einer Verkaufsflache von bis zu 1.200 m? ermdoglichen. Die
gegenwartige Planung geht von einer Verkaufsflache von ca. 1.040 m? aus. Im Sinne
eines Maximalansatzes wird im Rahmen der Verkehrsuntersuchung die maximale

Ausbauvariante von 1.200 m? betrachtet.

Grundlagenermittlung | 4
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3 Bestandsanalyse

Im folgenden Kapitel wird die derzeitige ErschlieBung des Plangebiets beschrie-
ben und die aktuelle verkehrliche Situation (Bestand / Analyse-Nullfall) fur alle

Verkehrsteilnehmendengruppen dargestellt.

3.1 FuB- und Radverkehr
3.1.1 Situation fiir den FuBverkehr

Die auBere ErschlieBung des Plangebiets fur den FuBverkehr erfolgt von Westen uber die
straBenbegleitenden Gehwege entlang der Karl-Marx-StraBe sowie von Osten Uber die
Mischverkehrsflache in der LindenstraBe (Sackgasse fur den Kfz-Verkehr, mit Abpollerung
in Richtung Plangebiet).

3.1.2 Situation fiir den Radverkehr

Fir den Radverkehr lassen sich als primare Fuhrungsformen der straBenbeglei-
tende Gehweg mit dem Zusatzzeichen »Radverkehr frei« in Kombination mit dem
Mischverkehr auf der Fahrbahn der Karl-Marx-StraBe (als HauptstraBe) sowie die
Mischverkehrsfuhrung uber die LindenstraBe (Anbindung Wohngebiet) identifizie-
ren. Die Radverkehrsfuhrungsform entlang der Karl-Marx-StraBe ergibt sich aus der
historisch gewachsenen StraBenraumstruktur mit einem alten Baumbestand. Als 6f-
fentliche Radabstellanlage lassen sich neben den Stellplatzen im Plangebiet weitere
Abstellmaglichkeiten vor einer Gewerbe-Immobilie in ndérdlicher Richtung an der Karl-
Marx-StraBBe identifizieren.

Die nachfolgende Abbildung 3-1 gibt einen Uberblick tiber die Radverkehrsinfrastruktur
im erweiterten Umfeld des Plangebiets.

Bestandsanalyse | 5
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau

eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen
Radverkehrsfiihrung (Bestand)

@=» f(ir Radverkehr freigegebener Gehweg
@  Fahrradabstelméglichkeit (inkl. Anzahl)

L PR
1 38 VN
Y | -..l..r.l.q B \\

Abbildung 3-1  Radverkehrsinfrastruktur | Bestand

3.1.3 Defizite der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur

Die Defizite in der FuBverkehrsinfrastuktur konzentrieren sich neben der Karl-Marx-
StraBe insbesondere auf das unmittelbare Plangebiet. In der Karl-Marx-StraBe fehlen
auf einer Lange von ca. 450 m Querungsanlagen fur ZufuBgehende. Die nachstgelege-
ne Querungsmoglichkeit befindet sich am Kreisverkehr in stdlicher Richtung. Zur wei-
teren verkehrssicheren Gestaltung der Querungsmoglichkeit nordlich und sudlich des
Kreisverkehrs bieten sich zusatzlich markierte FuBgangerfurten an. Direkt sudwestlich
des Plangebiets wird der Grlinstreifen zwischen Karl-Marx-StraBe und Einzelhandelsmarkt
als informelle Zuwegung (sog. »Trampelpfad«) genutzt. Diese Gegebenheit aus der infor-
mellen Praxis sollte Berlcksichtigung in der formellen Planung des Parkplatzes in Form
eines Gehwegs finden. Dies fordert die Direktheit der Wege sowie eine verkehrssichere
Ausgestaltung der FuBverkehrsinfrastruktur. Die Gehwegbreite variiert im StraBenverlauf
der Karl-Marx-StraBe, halt aber durchgehend das MindestmaB von 2,10 m (gemaR
EFA 2002) ein.

Bei Betrachtung der Defizite in der Radverkehrsinfrastruktur fallt das Augenmerk insbe-
sondere auf die Karl-Marx-StraBe als einzige StraBe im Umfeld des Plangebiets mit tber-
geordneter Verbindungsfunktion fur den Radverkehr. Somit ist fir diesen Abschnitt die
Einhaltung bestimmter Qualitatsstandards erforderlich. Aufgrund der ortlich zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit sowie den ermittelten Verkehrsmengen zeigt sich gemal den

Bestandsanalyse | 6
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ermittelten Belastungsbereichen* eine Unzulassigkeit der aktuellen FlUhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn sowie als Gehweg mit dem Zusatzzeichen
»Radverkehr frei«. Die geeigneten Fuhrungsformen fur den hier vorliegenden
Belastungsbereich Il umfassen Radfahrstreifen, Radweg oder gemeinsamer Geh- und
Radweg. Auch die gegenwartige Fuhrung als Gehweg mit dem Zusatzzeichen »Radverkehr
frei« ware in Kombination mit einem Schutzstreifen bei »geringem Schwerverkehr
und ubersichtlicher Linienfuhrung« zulassig. Somit ist das Fehlen einer adaquaten
Radverkehrsinfrastruktur entlang der Karl-Marx-StraBe als Defizit zu bewerten.

DasFehlendeszusatzlich benoétigten Schutzstreifens lasst sich mitder historisch gewach-
senen StraBenraumstruktur mit altem Baumbestand erklaren. Die folglich sehr geringe
Restbreitereichthierbeinichtausumdiese Fuhrungsform fur den Radverkehrunterzubrin-
gen. Dies erhoht das Konfliktpotenzial des Radverkehrs mit dem FuBverkehr, da Radfahrer
aufgrund der relativ hohen Verkehrsbelastung auf der Karl-Marx-StraBe mehrheitlich auf
den Gehweg ausweichen werden. Dies vermindert auBerdem die Reisegeschwindigkeit
des Radverkehrs aufgrund der lediglich zuldssigen Schrittgeschwindigkeit auf dem
Gehweg. Die nicht-adaquate Flihrung des Radverkehrs in diesem Bereich hat aufgrund
derinder ndheren Umgebung eher untergeordneten Rolle des Radverkehrs kaum Einfluss
auf die ErschlieBung des Vorhabens. Dieses Defizit sollte aber im Rahmen einer zukunf-
tigen grundhaften Sanierung bzw. Umbaus der Karl-Marx-StraBe naher betrachtet und

wenn maoglich behoben werden.

Eine raumliche Darstellung der Defizite der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur im Umfeld
des Plangebiets ist nachfolgender Abbildung 3-2 zu entnehmen.

4 GemaB FGSV (2010): Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Kapitel 2.3.3.
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Abbildung 3-2 Bestandsdefizite in der FuB- und Radverkehrsinfrastruktur

3.2  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Mit Blick auf die OPNV-ErschlieBung des Plangebiets zeigt sich, dass dieses durch das be-
stehende Netz- und Linienangebot erschlossen ist. Die entlang der Karl-Marx-StraBe ver-
kehrenden Buslinien 742 und 744 stellen die nachstgelegenen OPNV-Verbindungen dar.
Die nachstgelegenen Haltestellen zum Plangebiet sind die Haltestellen »ThalmannstraBe«
und »AtillastraBe« (beide ca. 150 m fuBlaufige Distanz). Die Haltestellen werden hierbei
Montags bis Freitags im 20-Minuten-Taktim Zeitraum zwischen 4:30 bis 20:00 Uhr bedient.
In den Abendstunden zwischen 20:00 bis 22:00 Uhr werden diese in einem 60-Minuten-
Takt bedient. Am Wochenende findet der OPNV-Betrieb in einem 60-Minuten-Takt statt.

Da gemaB dem Nahverkehrsplan fir den kommunalen OPNV des Landkreises Dahme-
Spreewald® keine ErschlieBungsstandards in Form von Haltestelleneinzugsbereichen de-
finiert sind, werden zur Beurteilung der ErschlieBungsqualitat des Plangebiets durch den
OPNV, die Vorgaben der FGSV® herangezogen, welche den aktuellen Stand der Technik
beschreiben. Demnach ist fur Bushaltestellen in nicht zentralen Bereichen von Unter-
und Kleinzentren der Richtwert von 600 m (Luftlinie) fir Haltestelleneinzugsbereiche an-

zusetzen. Das Plangebiet ist somit vollumfanglich durch den OPNV erschlossen.

5 Stand: 16.12.2020

6 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Planung und Betrieb des offentlichen
Personennahverkehrs, 2010, Koln.
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Die bestehende Haltestellenausstattung mit Uberdachung, Sitzbank sowie Mulleimer ist

als ausreichend zu bewerten.

Die nachfolgende Abbildung 3-3 gibt einen Uberblick tber das Liniennetz, die
Haltestellenstandorte sowie die ErschlieBung im Umfeld des Plangebiets.

Verkehrstechnische Untersuchung fiir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau

eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen
OPNV-ErschlieBung (Bestand)

Liniennetz

@  Buslinie

ErschlieBungsradien
O Bushaltestelle (300 m)

@ Haltestellenstandort
ohne MaBstab

OPNV-Takt (HVZ/NVZ/SVZ)
in Minuten

(Einzelfahrt/60/Einzelfahrt)

(20/20/60)

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA)

Abbildung 3-3 OPNV-Liniennetz und -ErschlieBungsbereiche | Bestand

3.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fur die Analyse des MIV wird die bestehende ErschlieBung des Plangebiets durch das
StraBennetz sowie das aktuelle Verkehrsaufkommen betrachtet. Neben den durch-
schnittlichen (werk-)taglichen Verkehrsmengen werden dabei auch die Spitzenstunden
berlucksichtigt.

3.3.1 ErschlieBung durch den MIV

Die unmittelbare ErschlieBung des Plangebiets erfolgt uber die Karl-Marx-StraBe, welche
die Hauptverbindung innerhalb der Ortslage GroBziethen darstellt. Die Karl-Marx-Straf3e
schlieBt im Norden an den Buckower Damm und damit das Bundesland Berlin sowie in
der Verlangerung im Stiden an die BundesstraBBe B 96a an.
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Die Netzfunktion eines Abschnitts spiegelt sich in der Regel in seinem Ausbauzustand
sowie der entsprechenden straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen wider. Ein zentraler
Aspekt mit Blick auf die straBenverkehrsrechtliche Anordnung stellt hierbei die zulassige
Hochstgeschwindigkeit dar. Hintergrund ist, dass diese unter anderem ein Bewertungs-
indikator dafur ist, ob der Radverkehr in einem Abschnitt im Mischverkehr mit dem Kfz-
Verkehr gefuhrt werden sollte oder separiert vom Kfz-Verkehr. Grundséatzlich gilt: je ho-
her die zulassige Geschwindigkeit und je hoher die Kfz-Verkehrsstarke im Abschnitt,
umso notwendiger wird eine Separierung von Kfz- und Radverkehr. Die nachfolgende
Abbildung 3-4 gibt einen Uberblick iber die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten im um-
liegenden StraBennetz.

2 ® =
Verkehrstechnische Untersuchung fiir den o . g -t . '{ ]
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau e ‘ . . L
eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen . o - 0 T o
StraBenverkehrsrechtliche Anordnung (Bestand) s .
—> Tempo 50 .’ — * 8 . | ) | N ==
— Tempo 30 - Y _‘v & n
@ Schrittgeschwindigkeit ohne Mastab l‘ -ZION; -— r Y :

r d

pan

Abbildung 3-4  StraBenverkehrsrechtliche Anordnung | Bestand

3.3.2 Datenerhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurde eine videogestltzte
Verkehrserhebung durchgefuhrt. Die Verkehrserhebung erfolgte am Donnerstag, dem
15.01.2026, und somit gemaB den »Empfehlungen fur Verkehrserhebungen« (EVE) der
FGSV’ an einem reprasentativen Werktag (auBerhalb des Einflusses von Ferien und
Feiertagen) fur die typischen Hauptverkehrszeiten zwischen 06:00 bis 10:00 Uhr so-
wie zwischen 15:00 bis 19:00 Uhr. Um weitere Aussage zum Verkehrsverhalten der

Nutzergruppen des Marktes gewinnen zu konnen wurden auBerdem die Stundengruppen

7 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE), 2012, Kéln.
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zwischen 10:00 und 15:00 Uhr sowie zwischen 19:00 und 21:00 Uhr betrachtet. Somit
wurden die Offnungszeiten des ALDI-Markts (+ / - 1 Stunde) abgedeckt. Erfasst wurden
die Fahrzeugklassen Leichtverkehr (Pkw), Bus + Lkw sowie LkwA + Sattel-Kfz. Aus den
hierbei gewonnen Verkehrsdaten wurden die maBgebenden tageszeitlichen und raumli-
chen Verkehrsbeziehungen (»Spitzenstunde«, »Lastrichtung«) ermittelt. Sie dienen u. a.
als Grundlage fur die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke, welche fur die spatere
Leistungsfahigkeitsuntersuchung wesentlich ist. Im Rahmen der Verkehrszahlung wurde
der Knotenpunkt (KP1) Karl-Marx-StraBe / Zufahrt ALDI-Markt untersucht. Die detaillier-
ten Ergebnisse der Auswertung der durchgeflhrten Verkehrserhebung sind der Anlage 2
zu entnehmen.

3.3.3 Durchschnittliches (werk)téagliches Verkehrsaufkommen

Die Grundlage zur Einordnung des bestehenden Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis
unterschiedlicher Eingangsdaten. Einerseits wird aufdie durchgefuhrte Verkehrserhebung
sowie andererseits auf die offentlichen Verkehrsdaten der Lander Berlin und Brandenburg
zuruckgegriffen.

Hierbei erfolgt zunachst eine Einordnung auf Grundlage des durchschnittlichen (werk)
taglichen Verkehrsaufkommens DTV(,). Der DTV, stellt die allgemeine Bezugs- und
BewertungsgroBe fur Aussagen zum Verkehrsaufkommen auf StraBen dar. Es handelt
sich um einen statistischen Jahresmittelwert, der in einer einzelnen Stichprobe nicht
unmittelbar beobachtet werden kann. Vielmehr muss der DTV Uber ein geeignetes
Hochrechnungsverfahren ermittelt werden. Da die statistischen Schwankungen des
Verkehrsaufkommens relativ gro3 sind, erfolgt Ublicherweise eine Rundung auf volle
Hunderter oder Tausender.

Die nachfolgende Abbildung 3-5 gibt einen Uberblick tiber die Verkehrsdaten im Bestand.
Diese umfassen die DTV, -Werte der Verkehrserhebung vom 15.01.2026 fur die Karl-
Marx-StraBBe (vgl. Anlage 3) sowie zum Vergleich die DTV-Werte aus dem o6ffentlichen
StraBennetzVIEWER Brandenburg aus dem Jahr 20158 fir diesen Abschnitt. Aufgrund der
raumlichen Nahe zum Land Berlin flieBen auBerdem die DTV, -Werte aus dem Geoportal
des Landes Berlin aus den Jahren 2019 und 2023 fur das umliegende StraBennetz in die
Betrachtung ein.

8 Da die Verkehrsdaten des Landes Brandenburg nur als DTV-Werte vorliegen, missen diese differenziert betrachtet werden. Im
Sinne der Vergleichbarkeit werden deswegen zusétzlich die DTV-Werte der Verkehrserhebung vom 15.01.2026 ausgewiesen.
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Abbildung 3-5 DTV/DTV,, | Bestand

Es zeigt sich hierbei, dass die im Rahmen der Verkehrserhebung ermittelten Werte sich
auf einem vergleichbaren Niveau zu den Berliner Verkehrsdaten fur den Buckower Damm
aus den Jahren 2019 und 2023 bewegen. Eine gravierende Abweichung ist dagegen zu
den Brandenburger Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015 erkennbar, diese weisen nur unge-
fahr halb so hohe Werte fur den Bereich der Karl-Marx-StraBe aus. Diese Abweichung ist
mit dem Alter der Daten (ca. 11 Jahre zwischen den Erhebungen), der Ausweisung in DTV
statt DTV, sowie den generell groBen Abweichungen zwischen Zahl- und Prognosedaten
im Umfeld des BER (aufgrund der schwierigen Prognostizierbarkeit der Entwicklungen in
diesem Bereich) begrindbar. Es wird daher trotzdem davon ausgegangen, dass die Daten
aus der Verkehrserhebung zur Beschreibung des Bestandsaufkommens geeignet sind.

3.3.4 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

In Hinblick auf die Bewertung des Verkehrsablaufs ist die Ermittlung des
Verkehrsaufkommens fur den Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (die soge-
nannte Spitzenstunde) erforderlich.

Die nachfolgende Abbildung 3-6 sowie Abbildung 3-7 stellen das identifizierte
Spitzenstundenaufkommen am Vor- und Nachmittag in den Erhebungszeitraumen zwi-
schen 6:00 bis 10:00 Uhr sowie 15:00 bis 19:00 Uhr dar. Die vormittagliche Spitzenstunde

liegt zwischen 7:15 und 8:15 Uhr und die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 15:00
und 16:00 Uhr.
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3.3.5 Bewertung des Verkehrsablaufs im Bestand

Auf Grundlage der identifizierten Kfz-Verkehrsbelastung im Bestand wurde gemaB
HBS-Verfahren® ein leistungsfahiger Verkehrsablauf an der Zufahrt zum Plangebiet im
Bestand nachgewiesen. Eine detaillierte Erlduterung des HBS-Verfahrens sowie deren
Ergebnisinterpretation findet sich im spateren Teil der Untersuchung in Kapitel 5. Die
Ergebnisse der entsprechenden Bewertung des Verkehrsablaufs in der Vormittags- und
Nachmittagsspitze finden sich in den nachfolgenden Abbildung 3-8 sowie Abbildung 3-9.
Eine detaillierte Herleitung der Berechnungsergebnisse befindet sich in Anlage 2 und
Anlage 5.

Im Rahmen der spateren Leistungsfahigkeitsbetrachtung gilt es zu prifen, ob auch far
den Fall der flachenmaBigen VergroBerung des Einzelhandelsstandorts ein leistungsfahi-
ger Verkehrsablauf an dessen Zufahrt nachgewiesen werden kann.

Verkehrstechnische Untersuchung fiir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau
eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen
Leistungsfahigkeit nach HBS (Bestand)
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sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten |
X . (Kapazitatsgrenze erreicht) i
E geringe Wartezeiten

spiirbare Wartezeiten besonc?eﬂrs _hohe Wa_rtezelten
(Kapazitat tiberschritten) I
vereinzelt sehr hohe Wartezeiten
ohne MaBstabJ
-

Abbildung 3-8 Bewertung Verkehrsablauf Spitzenstunde am Vormittag | Bestand

9 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS), 2015
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Abbildung 3-9 Bewertung Verkehrsablauf Spitzenstunde am Nachmittag | Bestand

3.4 Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse zeigt die verhaltnismaBig gute ErschlieBungsqualitdt des OPNV- so-
wie die durch die Karl-Marx-StraBe gute und im Bestand leistungsfahige MIV-Anbindung
des Vorhabens.

Im Rahmen der Bestandsanalyse konnen aber auch verschiedene Defizite identifiziert
werden, welche bei Nachweis der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Verkehrsanlagen
aber nur zusatzliches Optimierungspotenzial der 6ffentlichen Anlagen darstellen. Es

lasst sich folgender Handlungsbedarf ableiten:

= Herstellen einer zusatzlichen Querungsanlage im plangebietsna-
hem StraBenverlauf der Karl-Marx-StraBBe (gegenwartig ca. 450 m ohne
Querungsanlage)

= QOptimieren des Ausgestaltung der Querungsanlagen am Kreisverkehr an
der Karl-Marx-StraB3e (sudl. des Plangebiets) durch die Markierung von
FuBgangerfurten

= Aufgreifen einer informellen Zuwegung (»Trampelpfad«) zwischen Karl-
Marx-StraBBe und ALDI-Parkplatz in der Planung

= Herstellen einer adaquaten und verkehrssicheren
Radverkehrsinfrastruktur durch Anpassungen an der FUhrungsform in
der Karl-Marx-StraBe (nur durch umfangreiche Eingriffe in StraBenraum

und Baumbestand realisierbar)
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4 Verkehrsaufkommensermittlung

Zur Abschatzung des kunftigen Verkehrsaufkommens (Planfall) und der daraus resul-
tierenden Leistungsfahigkeit des zu untersuchenden Knotenpunkts muss das durch
den Neubau induzierte Verkehrsaufkommen ermittelt, die Differenz zum bestehen-
den Verkehrsaufkommen berechnet sowie zusatzliche Verkehr anschlieBend raumlich
und tageszeitlich verteilt werden. Die Ermittlung des zukulnftigen Verkehrsaufkommens
basiert hierbei auf den methodischen Ansatzen der »Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen«'°. Diese entsprechen dem Stand der Technik.
Zur Ermittlung des zusatzlich erzeugten Gesamtverkehrsaufkommens ist zunachst
eine Verkehrsaufkommensermittlung der geplanten Einzelhandelsnutzung notwendig.
Die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei wesentliche
Schritte:

= |m ersten Schritt erfolgt eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der geplanten Nutzungsfunktionen (Verkehrserzeugung).
Mithilfe nutzungsspezifischer Parameter, wie beispielsweise der
Verkaufsflache, der Wegehaufigkeit der Personen, dem MIV-Anteil sowie
dem durchschnittlichen Pkw-Besetzungsgrad, wird das Aufkommen des
Mitarbeitenden-, Kunden- sowie Wirtschaftsverkehrs ermittelt.

= |m zweiten Schritt erfolgt ein Abgleich zwischen dem erhobenen
Verkehrsaufkommen aus der Bestandssituation und dem ermittelten
Verkehrsaufkommens aus dem Umbau des Marktes.

= |m dritten Schritt erfolgt - anhand von normierten Tagesganglinien sowie
einer aus den Bestandszahlen ermittelten Verteilung - eine zeitabhangi-
ge Aufteilung der zuvor ermittelten Belastungswerte. Dabei werden die
Bestands-Spitzenstunden als maBgebend herangezogen, um fur das ge-
plante Vorhaben die Zeitrdume mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen
ableiten zu kdnnen.

= AnschlieBend wird im vierten Schritt eine raumliche Verteilung des
Verkehrs - ebenfalls basierend auf den Bestandszahlen - auf das umlie-
gende StraBennetz vorgenommen.

= Im abschlieBenden flinften Schritt wird das zuklnftige
Gesamtverkehrsaufkommen mittels Uberlagerung des zusatzlich er-
zeugten Verkehrsaufkommens sowie dem Nullfall-Verkehrsaufkommen
(abzuglich des bestehenden Verkehrsaufkommens des aktuellen
Marktes) hergeleitet.

10 FGSV 2006, Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.) (2006), Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln.
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4.1 Ermittlung des zuséatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens

Da gemaB dem zugrunde gelegten Konzept ausschlieBlich die Realisierung eines groB-
flachigen Einzelhandelsstandorts vorgesehen ist, setzt sich der durch das Vorhaben er-
zeugte Verkehr aus Mitarbeitenden-, Kunden- und Wirtschaftsverkehr zusammen. Der
groBBte Anteil wird hierbei durch den Kundenverkehr abgebildet. Mitarbeitenden- und
Wirtschaftsverkehr umfassen jeweils nur einen vergleichsweise geringen Anteil, wo-
bei unter Wirtschaftsverkehr grundsatzlich Fahrten durch Anlieferung sowie Ver- und
Entsorgung zu verstehen sind.

Zur Ermittlung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens wird maBgeblich auf ver-
schiedene KenngroBen der SrV-Daten (vgl. Kapitel 2.2), wie Fahrzeugbesetzungund Modal
Split,unddeneingangsbeschriebenenHinweisen der FGSV zurtickgegriffen. Insbesondere
der Modal Split hat groBen Einfluss auf entstehende Kfz-Verkehrsaufkommen. In unse-
rem Beispiel betragt der MIV-Anteil - unterschieden nach Wegezweck - 61,6 % (Eigener
Arbeitsplatz) und 54,4 % (Einkauf/Dienstleistung).

Es lasst sich folgender Umfang des durch das Vorhaben induzierten Kfz-Verkehrs ermit-
teln:

= Mitarbeitendenverkehr: 35 Kfz-Fahrten / Tag
= Kundenverkehr: 2.010 Kfz-Fahrten / Tag
= Wirtschaftsverkehr: 12 Kfz-Fahrten / Tag

= Gesamtverkehr: 2.057 Kfz-Fahrten / Tag

Es ist davon auszugehen, dass durch den vergroBerten Einzelhandelsstandort
2.057 Kfz-Fahrten / Tag erzeugt werden. Die detaillierte Herleitung der
Verkehrsaufkommensermittlung sowie die hierbei zugrunde gelegten Parameter und
Kennwerte sind Anlage 6 zu entnehmen.

4.2 Vergleich mit dem Verkehrsaufkommen des Bestandsmarkts

Im Rahmen derVerkehrserhebung (vgl. Kapitel 3.3.2) wurden insgesamt 1.349 Kfz-Fahrten
als Verkehrsaufkommen des Bestandsmarktes erfasst. Der Abgleich von Verkaufsflache
und Verkehrsaufkommen zwischen Bestandsmarkt und vergréBertem Markt zeigt eine
zueinander lineare Steigerung der Werte um ca. 50 %. Nach dieser Logik wachst der
Markt durch seine vergroBerte Verkaufsflache um einen vergleichbar hohen Anteil im
Verkehrsaufkommen. Dies geschieht im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes, spiegelt aber
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i.d.R. nicht die Realitat wieder. Eine MarktvergroBerung geschieht meist um hochwerti-
ger und moderner fur die bestehende Kundschaft zu wirken. Dies fuhrt zwar ggf. zu ei-
ner Steigerung der Marktattraktivitat, resultiert aber nicht in den oben beschriebenen
Zuwachsraten am Kunden- und damit Verkehrsaufkommen.

4.3 Tageszeitliche Verteilung des zusatzlich erzeugten
Verkehrsaufkommens

Mit Blick auf eine belastbare Bewertung der Leistungsfahigkeit ist insbesondere der
Zeitraum mit der hochsten Verkehrsbelastung (Spitzenstunde) relevant. Liegt in der
Spitzenstunde ein stabiler Verkehrsablauf vor, kann davon ausgegangen werden, dass
dieser auch in den ubrigen Tagesstunden gewahrleistet ist. Aus diesem Grund zielt die

Untersuchung auf die Ermittlung des hochsten Verkehrsaufkommens ab.

Es ist zu beachten, dass die tageszeitliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs

nach Nutzergruppe (in diesem Fall »Mitarbeitenden-«, »Kunden-« und »Wirtschafts-
verkehr«) variiert. Um die Spitzenstunde des erzeugten Gesamtverkehrsaufkommens
zu ermitteln, ist eine Uberlagerung der tageszeitlichen Verteilungen fiir die verschiede-
nen Nutzergruppen notwendig. Die tageszeitliche Verteilung des zuséatzlich erzeugten
Verkehrs leitet sich von der Verteilung aus der Verkehrszahlung vom 15.01.2026 sowie
Annahmen aus der Planungspraxis ab."" Die konkrete tageszeitliche Verteilung flir die ein-
zelnen Nutzungen ist den Formblattern der Verkehrsaufkommensermittlung aus Anlage 6
zu entnehmen.

Da die Gesamtverkehrsmenge auf der Karl-Marx-StraBe bedeutend groBer ist als die
Verkehrsmenge aus dem Vorhaben, wird sich fur die Wahl der relevanten Spitzenstunden
an den Ergebnissen der Verkehrserhebung orientiert. Die Spitzenstunden des Bestands
(vgl. Kapitel 3.3.4) liegen zwischen 7:15 und 8:15 Uhr sowie 15:00 und 16:00 Uhr. Somit
ergibt sich fur die Spitzenstunden folgender zusatzlich erzeugter Verkehr:

= Spitzenstunde am Vormittag: 94 Kfz-Fahrten / Stunde (50 Fahrten im
Quellverkehr (QV) und 44 Fahrten im Zielverkehr (ZV))

= Spitzenstunde am Nachmittag: 205 Kfz-Fahrten / Stunde (108 Fahrten
im Quellverkehr (QV) und 97 Fahrten im Zielverkehr (ZV))

11 Die getroffenen Annahmen und Quellen sind der Anlage 6 zu entnehmen.
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4.4 Raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten
Verkehrsaufkommens

Die raumliche Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrs orientiert sich an der erhobe-
nen Verkehrsverteilung aus der Verkehrszahlung vom 15.01.2026. Hieraus konnen folgen-
de Grundannahmen zur Routenwahl abgeleitet werden:

= Der leicht uberwiegende Anteil des ZV (60 %) ist aus Richtung
Brandenburg (Suden) zu erwarten. Der Ubrige Anteil (40%) aus Richtung
Berlin (Norden). Im QV ist dieses Verhaltnis vertauscht und 60% des
Verkehrs bewegt sich vom Markt in Richtung Berlin und 40% in Richtung
Brandenburg. Dieses Missverhaltnis lasst sich mit einer Verflechtung von
Berufs- und Einkaufsverkehr begrinden (bspw. wird der Einkauf auf dem
Heimweg von Brandenburg (Arbeitsort) nach Berlin (Wohnort) erledigt).

= DieBetrachtungderSpitzenstundenzeigteineungefahre Gleichverteilung
des Verhaltnisses von QV und ZV am Vor- und Nachmittag. Womit fur bei-
de Spitzenstunden jeweils die gleichen Prozentsatze anzuwenden sind.

Die getroffenen Ansatze zur raumlichen Verteilung sind der nachfolgenden Abbildung 4-1

zu entnehmen.

w
Verkehrstechnische Untersuchung fiir den a
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau
eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen m
Verteilung Quell- und Zielverkehr (prozentual) 1 L

X.XXX Ziel-Verkehr [in %] a8
Quell-Verkehr [in %]

Abbildung 4-1 Raumliche Verteilung zusatzlich erzeugter Verkehr (prozentual)

Far die Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag resultieren demnach die in den nachfol-
genden Abbildung 4-2 und Abbildung 4-3 dargestellten absoluten Werte der rdumlichen
Verteilung des zusatzlich erzeugten Verkehrsaufkommens.
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Verteilung Quell- und Zielverkehr (Prognose-Planfall) ®
Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15 Uhr) i
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Abbildung 4-2 Raumliche Verteilung zusatzlich erzeugter Verkehr (absolut) | Spitzenstunde am Vormit-
tag

Verkehrstechnische Untersuchung fiir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau

eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen
Verteilung Quell- und Zielverkehr (Prognose-Planfall) ®
Spitzenstunde am Nachmittag (15:00 - 16:00 Uhr) i

X XXX Ziel-Verkehr [in Kfz/h]
Quell-Verkehr [in Kfz/h]

-
Plangebiet g
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\ ad @
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Abbildung 4-3 Raumliche Verteilung zusatzlich erzeugter Verkehr (absolut) | Spitzenstunde am Nach-
mittag
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4.5 Zukunftiges Gesamtverkehrsaufkommen

Im Rahmen der nachfolgenden Leistungsfahigkeitsuntersuchung werden grundsatzlich
folgende Falle betrachtet:

= Analyse-Nullfall (Bestand): Verkehrsaufkommen im Bestand

=  Analyse-Planfall: Verkehrsaufkommen im Bestand zzgl. des durch das
Vorhaben erzeugten Verkehrsaufkommens (vgl. Abbildung 4-4 und
Abbildung 4-5)

= Prognose-Nullfall: Aufkommen gemaB Landesverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg (vgl. Kapitel 2.3)

= Prognose-Planfall: Aufkommen gemaB Landesverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg zzgl. des durch das Vorhaben erzeugten
Verkehrsaufkommens

Die entsprechenden Verkehrsmengengeruste der Betrachtungsfalle werden nach-
folgend hergeleitet und skizziert. Der Analyse-Nullfall umfasst hierbei grundsatzlich
das im Rahmen der Verkehrserhebung erfasste bestehende Verkehrsaufkommen (vgl.
Abbildung 3-6 und Abbildung 3-7) und wird daher nicht gesondert aufgefuhrt.

Zur Herleitung des Prognose-Nullfalls ist hingegen die Landesverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg (vgl. Kapitel 2.3) maBgebend. Diese weist eine Steigerung des
Prognose-Verkehrsaufkommens in Relation zum bestehenden Verkehrsaufkommen
(Analyse-Nullfall) aus der Verkehrserhebung aus. Der DTV, -Wert der Karl-Marx-StraBe
steigtim Vergleich von 13.300 Kfz/24h auf 14.000 Kfz/24h."> Um die Steigerung der Fahrten
von 700 Kfz/24h abzubilden, wird angenommen, dass die Spitzenstundenbelastung 10 %
dieses Tageswerts entspricht.’ Darliber hinaus wird angenommen, dass sich die diese
zusatzliche Verkehrsbelastung zu gleichen Teilen in die beiden Fahrtrichtungen verteilt.
Somit erhdht sich die Verkehrsbelastung in den beiden Spitzenstunden je Fahrtrichtung
der Karl-Marx-StraBe um 35 Fahrten.

Die beiden Planfalle (Analyse- und Prognose-Planfall) ergeben sich anschlieBend aus der
Uberlagerung der spezifischen Nullfélle (Analyse- oder Prognose-Nullfall) mit dem durch
das Vorhaben erzeugten Verkehrsaufkommen. Da der Prognose-Nullfall hohere Zahlen
als der Analyse-Nullfall ausweist, wird folglich der Prognose-Planfall als maBgebender
Fall der Untersuchung angesehen.

12 AndieserStelleseiabermalsaufdenHinweisdesLandesbetrieb StraBenwesen BrandenburgzurVorlaufigkeitund Unverbindlichkeit
dieser Zahlen verwiesen.

13 Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,,Mobilitat in Stadten — SrV 2018“ in Mittelzentren - flach, Tab 8.1 (Tagesgang nach
Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege))
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Das Verkehrsaufkommen des untersuchten Knotenpunkts fir die relevanten
Spitzenstunden im maBgebenden Prognose-Planfall findet sich nachfolgend in
Abbildung 4-4 und Abbildung 4-5 sowie detailliert in Anlage 7 und Anlage 8.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir den a
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Abbildung 4-5 \Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag
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Zusammenfassung

Es zeigt sich, dass im Prognose-Planfall das groBte Verkehrsaufkommen abgeleitet wer-
den kann. Dieses ist demzufolge als bemessungsrelevant einzuordnen und ermaoglicht
die Betrachtung eines Worst-Case-Ansatzes. Zum Vergleich wurde in Kapitel 3.3.5 auBer-
dem die Leistungsfahigkeit des Analyse-Nullfalls (Bestand) untersucht.
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5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Nachfolgend wird die Leistungsfahigkeit des maBgebenden Knotenpunkts untersucht. Es
wird gepruft, ob eine stabile Verkehrsabwicklung und eine leistungsfahige ErschlieBung

des Plangebiets gewahrleistet ist.

5.1 Vorgehensweise zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Das Berechnungsverfahren und die Bewertung werden nach dem HBS-Verfahren
durchgefuhrt (vgl. Kapitel 3.3.5). Das im HBS
Leistungsfahigkeitsuntersuchung entspricht aktuell den anerkannten Regeln der Technik.

angegebene Verfahren zur
Es handelt sich dabei um ein standardisiertes Verfahren zur hinreichend genauen
Beschreibung und Ermittlung der Leistungsfahigkeit. Als wesentliche BewertungsgroBen
werden hierbei die Kapazitatsreserve und die daraus abgeleitete mittlere Wartezeit
verwendet und nach den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt. Eine
Ubersicht zu den Definitionen der QSV fiir lichtsignalisierte sowie nicht lichtsignalisierte
Knotenpunkte ist der nachfolgenden Abbildung 5-1 zu entnehmen.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QsV A - "sehr gut”

Qsv B - “gut"

QSV C - "befriedigend"

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
QSV A - “sehr gut”
QSV B - “gut"

QsV C - "befriedigend"

QSV E - “mangelhaft”.......ccoconeenurennns t,.>45s QSV E - “mangelhaft”.......ccccceevsueennns t,

Wartezeit

QSV F - "ungeniigend”

QSV F - "ungeniigend”

QSV = Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs t, = mittlere Wartezeit

Abbildung 5-1  Darstellung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaB HBS (tW,m - mittlere Warte-

zeit)

Die Grenze der Leistungsfahigkeit eines Knotenpunkts wird durch die QSV D beschrieben,
in welcher der Knotenpunkt mit Blick auf seine Dimensionierung und gemessen an sei-
nem Verkehrsaufkommen das wirtschaftliche Optimum erreicht, jedoch keine weiteren
Kapazitatsreserven zur Verfugung stehen.

Die mittlere Wartezeit der Verkehrsteilnehmenden im Kfz-Verkehrwird flr nicht signalisier-
te Knotenpunkte anhand der Kapazitatsreserve eines Verkehrsstroms abgeleitet. Diese
ergibt sich aus der Differenz zwischen der Kapazitat des Stroms, also der Verkehrsstarke,
die in dem Verkehrsstrom unter gegebenen Bedingungen in einer Stunde abgewickelt
werden kann, und dem tatsachlich auftretenden Verkehrsaufkommen.
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Es ist zu beachten, dass die mittleren Wartezeiten Naherungswerte darstellen und im re-
alen Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert moglich sind. Des Weiteren
findet in der Leistungsfahigkeitsanalyse eine Einzelknotenbetrachtung statt. Das bedeu-
tet, dass evtl. Effekte - wie beispielsweise die Pulkbildung aufgrund der Koordinierung
des Verkehrsstroms durch benachbarte lichtsignalgeregelte Knotenpunkte - durch das
HBS-Verfahren nicht bertucksichtigt werden. Das Verfahren dient in diesem Fall dazu, die
jeweiligen kapazitativen KenngroBen im Vorher-Nachher-Fall zu ermitteln und anschlie-
Bend auf Grundlage der Differenz eine Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen vor-
zunehmen - insbesondere inwiefern eine zusatzliche Beeintrachtigung des bestehenden
Verkehrs besteht.

5.2 Eingangsgrundlagen zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit

Im Nachfolgenden werden zunachst die der Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde
liegenden Randbedingungen und Annahmen skizziert. Dies umfasst einerseits Aussagen

zur Knotenpunktgeometrie sowie andererseits Aussagen zur Vorfahrtsregelung.

KP1 - Karl-Marx-StraBe / Zufahrt ALDI

Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit fur den Knotenpunkt erfolgt zunachst auf Grundlage
der Bestandsgeometrie. Die nachfolgende Abbildung 5-2 gibt einen Uberblick (iber die

zugrunde gelegte Knotenpunktgeometrie.
ctrabe (V)

\(@\’\'Ma"x‘

Gtrahe ©)

Karl-Marx®

Abbildung 5-2  Ubersicht Knotenpunktgeometrie KP
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5.3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt konnte fur den Analyse-
Nullfall (Bestand) bereits nachgewiesen werden (vgl. Kapitel 3.3.5). Im bemessungsre-
levanten Prognose-Planfall konnte ebenfalls ein leistungsfahiger Verkehrsablauf nachge-
wiesen werden. Die Entwicklung des Plangebiets fuhrt demnach nicht zu einem instabilen
Verkehrsfluss. Fur den Knotenpunkt lasst sich in der Spitzenstunde am Vormittag eine
Gesamtbewertung mit einer QSV B sowie am Nachmittag eine Gesamtbewertung mit ei-
ner QSV C ableiten, welche aus der Bewertung des schlechtesten Knotenarms resultiert
(6stlicher Knotenarm / Zufahrt ALDI). Hingegen weisen die weiteren Knotenarme (Karl-
Marx-StraBe in sudlicher und ndrdlicher Richtung) in beiden Spitzenstunden deutliche
Kapazitatsreserven miteiner QSV Aauf. Die Ergebnisse befindensichindennachfolgenden
Abbildung 5-3 und Abbildung 5-4. Eine detaillierte Herleitung der Berechnungsergebnisse
befindet sich in Anlage 9 und Anlage 10.

Verkehrstechnische Untersuchung fiir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau

eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen
Leistungsfahigkeit nach HBS (Prognose-Planfall)
Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15 Uhr)

stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten |
. . (Kapazitatsgrenze erreicht) i
E geringe Wartezeiten
spiirbare Wartezeiten besonders hohe Wartezeiten
(Kapazitat iberschritten) I

vereinzelt sehr hohe Wartezeiten
ohne MaBstabJ
-

Abbildung 5-3 Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Vormittag
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Verkehrstechnische Untersuchung fir den
vorhabenbezogenen B-Plan zum Neubau
eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen
Leistungsfahigkeit nach HBS (Prognose-Planfall)
Spitzenstunde am Nachmittag (15:00 - 16:00 Uhr)
stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
sehr geringe Wartezeiten sehr hohe Wartezeiten |
X . (Kapazitatsgrenze erreicht) |
E geringe Wartezeiten

splrbare Wartezeiten

besonders hohe Wartezeiten

(Kapazitat tiberschritten) I
vereinzelt sehr hohe Wartezeiten d
ohne MaBstab [}
| |
L IR
.. g [ -‘ L \ \
Tl |

add

Abbildung 5-4 Qualitat des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall | Spitzenstunde am Nachmittag

Zusammenfassung

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsanalyse zeigt sich fur den Analyse-Nullfall so-
wie Prognose-Planfall ein leistungsfahiger Verkehrsablauf. Im bemessungsrele-
vanten Prognose-Planfall weist der Knotenpunkt auf einem Knotenarm eine QSV C
(Nachmittagsspitze) auf. Demnach wird die Kapazitatsgrenze des Knotenpunkts nicht
erreicht. Die anderen Knotenarme weisen hingegen deutliche Kapazitatsreserven mit
einer QSV A auf. Der untersuchte Knotenpunkt verfigt somit im Plan- und Analysefall
(und damit in diesem Fall auch im Prognosefall) tGber eine stabile Leistungsfahigkeit im
Sinne des HBS. Die Entwicklung des Plangebiets ist somit vor dem Hintergrund des
Verkehrsablaufs im Umfeld unbedenklich. Es sind keine MaBnahmen im umliegen-
den Netz zur Sicherstellung eines fiir den MIV leistungsfahigen Verkehrsablaufs er-
forderlich.
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6 Prifung des ErschlieBungskonzepts

Im abschlieBenden Leistungsbaustein werden Hinweise zur verkehrlichen ErschlieBung
des Plangebiets erarbeitet. Hierbei werden einerseits Randbedingungen fur die innere
ErschlieBung skizziert (z. B. Stellplatzanzahl, Parkplatzgestaltung usw.). Daruber hinaus
werden infrastrukturelle MaBnahmen zur Beseitigung der in der Bestandsanalyse iden-
tifizierten Problemlagen sowie generelle Hinweise zur auBeren ErschlieBung skizziert.
Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass MaBnahmen auBerhalb des Plangebiets nicht im
Verantwortungsbereich des Vorhabentragers liegen und daher eher allgemeine Hinweise

zur Optimierung der Verkehrsanlagen im Umfeld darstellen.

6.1 Innere ErschlieBung

6.1.1 Pkw-Stellplatze

Anzahl der Pkw-Stellplatze

Aufgrund des Fehlens einer Stellplatzsatzung fur die Gemeinde Schonefeld, kann die
erforderliche Stellplatzanzahl fur den Einzelhandelsstandort nicht basierend hierauf be-
stimmt werden. Daher obliegt dies einer Regelung der zustandigen Behdrde im Objekt-
bzw. Bauantrag. Nach Auskunft des Auftraggebers sind fur den Einzelhandelsstandort
insgesamt 71 Stellplatze nachzuweisen.

Die bisherige Entwurfsplanung (Stand: 17.04.2026) sieht 72 Pkw-Stellplatze vor. Diese
sind vollstandig auf der ebenerdigen Parkplatzanlage unmittelbar vor dem Markt und so-
mitim Plangebietvorgesehen. Als Teilder 72 vorgesehenen Stellplatze sollen vier Uberbrei-
te Stellplatze (je 2x fur Behinderte und Familien) in unmittelbarer Nahe zum Markteingang
ausgefuhrt werden.

Dimensionierung und Gestaltung Parkplatzanlage

Die Dimensionierung von Stellplatzen und Fahrgassen hangt im Wesentlichen von der
Aufstellform der Stellplatze (Schrag-, Senkrecht-, Ladngsaufstellung) sowie der grundsatzli-
chen Verkehrslenkung auf der Stellplatzanlage (Einrichtungs- oder Zweirichtungsverkehr)
ab. GemaB Entwurfsplanung (Stand: 17.04.2026) ist ausschlieBlich die Parkierung in
Senkrechtaufstellung sowie die ErschlieBung mittels Zweirichtungsverkehr vorgesehen.
Der aktuelle Stand der Technik zur Dimensionierung von Stellplatzanlagen wird durch die
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) der FGSV' beschrieben. Diese
sehen fur die Senkrechtaufstellung folgende Regelparameter vor:

14 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR), 2023
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= Breite der Fahrgasse: 6,00 m (max. 6,50 m empfohlen, um illegales
Parken in der Fahrgasse zu unterbinden)

= Breite Stellplatz: 2,65 m (3,00 m neben festen Einbauten)
= |Lange Stellplatz: 5,20 m

= Breite barrierefreier Stellplatz: 3,65 m

Die Vorgaben der FGSV weichen hierbei von den Vorgaben der Brandenburgischen
Garagen- und Stellplatzverordnung'® ab, welche geringere Dimensionierungen vorsieht,
jedoch fur die baurechtliche Zulassigkeit verbindlich ist. Die Werte der verbindlichen
Verortung lauten:

= Breite der Fahrgasse: 5,50 m (bei Stellplatzbreite von mind. 2,50 m)
= Breite Stellplatz: 2,30 m (2,40 m neben festen Einbauten)
= Lange Stellplatz: 5,00 m

= Breite barrierefreier Stellplatz: 3,50 m
Die aktuelle Entwurfsplanung sieht folgende abweichende Werte vor:

= Breite der Fahrgasse: 7,00 m
= Breite Stellplatz: 2,70 m
= | ange Stellplatz: 5,00 m

= Breite barrierefreier Stellplatz: 3,50 m

Den Anforderungen der Brandenburgischen Garagen- und Stellplatzverordnung kann die
Entwurfsplanung demnach vollumfanglich Rechnung tragen. Die Werte gemaB FGSV
werden jedoch teilweise unterschritten. Vor diesem Hintergrund erfolgt eine Uberpriifung
der Befahrbarkeit mittels dynamischer Schleppkurvenanalysen.

Befahrbarkeit Stellplatzanlage - Dynamische Schleppkurvenanalyse

Da die gewahlte Fahrgassenbreite von 7,00 m die von der FGSV empfohlene, eingangs ge-
nannte, Breite von 6,00 m deutlich Gberschreitet’®, kann davon ausgegangen werden, dass
grundlegend alle Stellplatze in der gewahlten Senkrechtaufstellung problemlos genutzt
werden konnen. Daher erfolgte in der Schleppkurvenanalyse eine ergdnzende Prufung der
Randstellplatze, welche sich nebenfesten Einbauten oderin Sackgassen befinden und so-
mit eine Sonderstellung einnehmen. Gema Schleppkurvennachweis zeigt sich, dass die

15 Brandenburgische Garagen- und Stellplatzverordnung (BbgGStV) vom 11.11.2025.
16 GemaB FGSV ladt dies aber zum illegalen Parken in der Fahrgasse ein.
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in der Entwurfsplanung angesetzte Dimensionierung der Stellplatzanlage ausreichend
ist. Die Schleppkurvenprifung erfolgte gemaB RBSV' mit dem Bemessungsfahrzeug
»Personenkraftwagen (Pkw)«und ist Anlage 11 zu entnehmen.

6.1.2 Rad-Stellplitze

Neben Kfz-Stellplatzen sind auBerdem Radabstellanlagen herzustellen. Diese sind in
qualitativ und quantitativ hinreichender Ausstattung auszufuhren. Fahrradstellplatze
sind im Allgemeinen so zu gestalten, dass unterschiedliche Fahrradtypen standsicher
am Rahmen anschlieBbar abgestellt werden konnen. Ferner sollte der Aufstellort der
Radabstellplatze von der 6ffentlichen Verkehrsflache aus ebenerdig oder Uber Rampen
leicht und verkehrssicher erreichbar sein sowie gut zuganglich sein. Nachfolgend wer-
den erganzende Anforderungen sowie die - in diesem Fall - empfohlene Bauform der
Radabstellanlagen dargestellt.

Allgemeine Anforderungen an Radabstellanlagen

Um dem Nutzer ein einfaches und sicheres Abstellen der Rader gewdahrleisten zu
konnen, sollen sich die Abstellanlagen im Plangebiet an folgenden grundsatzlichen

Qualitdtsmerkmalen’ orientieren:

= Bemessung der Stellflaéchen: Da zu kleine Abstellflaichen das Ein- und Ausparken er-
schweren und zum Verkanten der Rader fiihren kdnnen, ist es wichtig, ausreichend
groBe Flachen zu schaffen, die sowohl ein sicheres Be- und Entladen der Rader ermdég-
lichen, als auch Platz fiir Satteltaschen, Kinderanhanger oder Lastenrader bieten.

= Um die Stabilitat des Rads sicherzustellen, sollten Fahrrader aller GroBen und Typen
gleich gut aufgenommen werden, sowie beim Auf- und Absitzen eines Kindes oder
beim Be- und Entladen einen sicheren Stand haben.

= Durch die Gewahrleistung einer guten Zuganglichkeit sollten die Abstellanlagen bes-
tenfalls fahrend erreichbar, gut sichtbar und barrierefrei zuganglich sein. Ein beschadi-
gungsfreies Ein- und Ausparken sollte dabei ermdglicht sowie die Behinderung anderer
Verkehrsteilnehmer vermieden werden.

= Um das Diebstahlrisiko so gering wie moglich zu halten und eine ausreichende
Sicherheit zu gewahrleisten, sollte es dem Nutzer moglich sein, den Fahrradrahmen
sowie die Laufrader mit einem Schloss am Fahrradstander anschlieBen zu kénnen.
Auch Einsehbarkeit und Ubersichtlichkeit verbessern die soziale Kontrolle und somit
das subjektive Sicherheitsempfinden.

* \Weitere optionale Anforderungen an Abstellanlagen sind eine Uberdachung
(Wetterschutz) und Beleuchtung, Stellplatze flur Spezialfahrzeugen (z. B. Lastenrader)
sowie Serviceeinrichtungen fur Fahrrader. Diese Anforderungen sind nicht essentiell,
um ein benutzerfreundliches und sicheres Abstellen der Fahrrader zu gewahrleisten,
werden jedoch gréBtenteils zur Umsetzung empfohlen, um ein groBtmogliches MaB an

Attraktivitdt und Komfort zu gewahrleisten.

17 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur
Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV), 2020.

18 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zum Fahrradparken, 2012.
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Empfohlene Bauform der Radabstellanlagen

Grundsatzlich besteht eine Vielzahl unterschiedlicher Bauarten von Fahrrad-
abstellanlagen, die in verschiedene Kategorien zusammengefasst werden kdnnen und
verschiedene Vor- und Nachteile bieten. FUr das Plangebiet bietet sich insbesondere fol-
gende Bauart fUr die Radabstellanlagen an:

= Anlehnbigel

Im Allgemeinen werden haufig Anlehnbugel eingesetzt, da sie die meisten An-
forderungen an Radabstellanlagen - insbesondere fur eine kurze Parkdauer - er-
fullen. Dies wird unter anderem durch ihre einfache Gestaltung bzw. Handhab-
barkeit, das sichere Absperren der Rader und die effiziente Fldchenausnutzung
erreicht. Mit einem zusatzlichen Mittelholm kann auch das Abstellen von Kin-
derradern gewahrleistet werden.

Abbildung 6-1  Beispiel flr «<Anlehnbligel mit Mittelholm»'®

Anzahl der Rad-Stellplitze

Aufgrund des Fehlens einer Stellplatzsatzung fur die Gemeinde Schonefeld, gibt es keine
festgeschriebene erforderliche Stellplatzanzahl fur die vorgesehene Nutzung. Es emp-
fiehlt sich die Herstellung einer hinreichenden Anzahl. Die bisherige Entwurfsplanung
(Stand: 17.04.2026) sieht sechs Anlehnblgel vor, dies ergibt insgesamt 12 Rad-
Stellplatze. Eine realistische Abschatzung der erforderlichen Anzahl an Rad-Stellplatzen
gestaltet sich schwierig, da hier verschiedene Faktoren wie Tageszeit und Kunden-
Aufenthaltsdauer im Markt zu bertUcksichtigen sind. Bei Betrachtung des Worst-Case-
Szenarios (Spitzenstunden) istvon insgesamt ca. 100 Zielfahrten pro Stunde auszugehen.
Bei einem Radverkehrsanteil am Model Split von 15 % ergibt dies 15 Zielfahrten mit dem

19 © Fahrradstander24 | ABEX Berlin
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Fahrrad pro Stunde. Bei einer Aufenthaltsdauer im Markt von ca. 30 Minuten pro Kunde
sind also mindestens 8 Rad-Stellplatze erforderlich, um diesen Fall im ruhenden Verkehr
abzuwickeln. Aufgrund der Betrachtung im Sinne eines Worst Case-Ansatzes und der an-
gesprochenen Unwagbarkeiten kann davon ausgegangen werden, dass die geplanten 12
Rad-Stellplatze in der Praxis ausreichen werden.

6.1.3 ErschlieBung des Einsatzverkehrs (Feuerwehr)

Die Prufung hinsichtlich der Befahrung fur den Einsatzverkehr umfasst vordergrindig
die ErschlieBung fiir die Feuerwehr. Aufgrund fahrgeometrischer Ubereinstimmungen
erfolgt der Befahrbarkeitsnachweis fur die Feuerwehr auf Grundlage des Mullfahrzeugs.
Dies stellt ein Ubliches Vorgehen dar und begrindet sich wie folgt: Millfahrzeuge wei-
sen in der Regel einen groBeren Radabstand und groBere Fahrzeuglangen auf als
Feuerwehrfahrzeuge. Hierdurch kann eine Abschatzung zur sicheren Seite vorgenommen
werden. Die Fahrzeugabmessungen sind hierbei jedoch groBtenteils vergleichbar (&dhnli-
che AuBenradien, Achsabstande und Wendekreise).

Der Befahrbarkeitsnachweis ist Anlage 12 zu entnehmen. Es lassen sich aufgrund der
Entwurfsplanung (Stand: 17.04.2026) keine Defizite identifizieren.

6.1.4 ErschlieBung des Ver- und Entsorgungsverkehrs (Anlieferung und
Miillentsorgung)

Der Anlieferungsverkehr soll mittels Sattelschlepper (Lange von 16,50 m) im nordostli-
chen Bereich des Plangebiets erfolgen. Das Fahrzeug stellt sich hierbei im Bereich der
Abpollerung zwischen Parkplatz und LindenstraBe auf und setzt anschlieBend auf die
fur die Anlieferung vorgesehene Rampe zuriick. Diese Rampe ist zusatzlich aus Grinden
des Schallschutzes eingehaust. Anhand des dynamischen Schleppkurvennachweises
zeigt sich, dass die in der Entwurfsplanung (Stand: 17.04.2026) vorgesehene Anlieferung
grundsatzlich sichergestellt werden kann. Ein Rickwartsfahren des Sattelschleppers
sollte zwar generell vermieden werden, ist in diesem Fall aufgrund der Platzverhaltnisse
aber alternativlos. Das Ruckwartsfahren wird auBerdem auf das zum Rangieren vor der
Rampe erforderliche MindestmalB beschrankt. Der Schleppkurvennachweis fur den
Versorgungsverkehr wurde gemaB RBSV mit dem Bemessungsfahrzeug »Sattelzug« er-
bracht und kann Anlage 13 entnommen werden.

Aufgrund der Erbringung des Befahrbarkeitsnachweises fur die Feuerwehr unter
Verwendung eines Mullfahrzeugs kann der Nachweis fur den Entsorgungsverkehr eben-
falls Uber die in Anlage 12 dargestellten Schleppkurven erbracht werden. Anhand des
dynamischen Schleppkurvennachweises zeigt sich, dass eine Befahrung des Bereichs
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sowie der Wendevorgang des Mullfahrzeugs grundsatzlich sichergestellt werden kann.
Ein Ruckwartsfahren von Mullfahrzeugen sollte hierbei vermieden und nicht als normale
ErschlieBungslosungvorgesehenwerden®.ImZuge der GestaltungderVerkehrsflachenist
auf feste Einbauten im Nahbereich zu verzichten, um die uneingeschrankte Befahrbarkeit
durch Ver- und Entsorgungsfahrzeuge zu gewahrleisten.

6.2 AuBere ErschlieBung

Wie bereits skizziert lassen sich in Bezug auf die duBeren Verkehrsanlagen keine
MaBnahmen ableiten, welche vorhabentragerseitig zu erbringen sind. Die Einschatzung
erfolgt insbesondere vor dem Hintergrund, dass das durch das Vorhaben erzeugte
Verkehrsaufkommen durch die vorhandenen Anlagen leistungsfahig abgewickelt wer-
den kann. GemaB der Bestandsanalyse zeigt sich zwar Optimierungspotenzial fur die
umliegenden Verkehrsanlagen, dieses ist jedoch zur ErschlieBung des Vorhabengebiets
nicht notwendigerweise auszuschopfen. Entsprechende MaBnahmen werden so-
mit nur zur Vollstandigkeit skizziert und konnen eine Hilfestellung fur den jeweiligen
Baulasttrager sein, sofern perspektivische UmgestaltungsmaBnahmen der umliegenden
Verkehrsanlagen erfolgen sollen. Empfohlene MaBnahmen im Umfeld des Plangebiets
sind nicht ursachlich durch das Vorhaben veranlasst. Eine Umsetzung liegt im Ermessen

der Gemeinde als StraBenbaulasttragerin.

MaBnahmenpotenziale umliegender Verkehrsanlagen

Auf Grundlage der Bestandsanalyse lasst sich Optimierungspotenzial fur die umliegen-

den Verkehrsanlagen ableiten. Dies wird nachfolgend skizziert:

= Schaffung adaquate FuBverkehrsinfrastruktur:

= Herstellen einer zusatzlichen Querungsanlage im plangebietsna-
hem StraBenverlauf der Karl-Marx-StraBe (gegenwartig ca. 450 m
ohne Querungsanlage)

= Optimieren des Ausgestaltung der Querungsanlagen am
Kreisverkehr an der Karl-Marx-StraBe (sudl. des Plangebiets) durch
die Markierung von FuBgangerfurten

= Aufgreifen einer informellen Zuwegung (»Trampelpfad«) zwischen
Karl-Marx-StraBe und ALDI-Parkplatz in der Planung (bereits vorge-
sehen in der Entwurfsplanung mit Stand vom 17.04.2026)

= Schaffung adaquate Radverkehrsinfrastruktur: Herstellen einer
adaquaten und verkehrssicheren Radverkehrsinfrastruktur durch
Anpassungen an der Fuhrungsform in der Karl-Marx-StraBe (nur durch
umfangreiche Eingriffe in StraBenraum und Baumbestand realisierbar)

20 vgl. Deutsche gesetzliche Unfallversicherung (DGUV): DGUV-Information 214-033 » Sicherheitstechnische Anforderungen an
StraBen und Fahrwege fur die Sammlung von Abfallen®
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7 Zusammenfassung

Die ALDI Immobilienverwaltung GmbH & Co. KG plant den Abriss und Neubau des ALDI-
Marktes an der Karl-Marx-StraBe in Schonefeld-GroBziethen. Auf einem knapp 5.500 m?
umfassenden Grundstuck soll hierbei ein Ersatzneubau fir den bestehenden ALDI-Markt
entstehen. Dieser vergroBert seine Verkaufsflaiche auf 1.040 m? (Bestand: 778 m?). Die
MarktvergroBerung macht die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans
erforderlich, in dessen Rahmen die Erstellung einer verkehrstechnischen Untersuchung

erforderlich ist.

Ziel der Untersuchung war es, Aussagen zur Leistungsfahigkeit der ErschlieBung des
Plangebiets zu treffen, die Auswirkungen des erzeugten Verkehrsaufkommens auf das
umliegende StraBennetz abzuschatzen sowie Hinweise und Empfehlungen bezuglich der

kinftigen ErschlieBung zu erarbeiten.

Im Rahmen einer Verkehrsaufkommensermittlung wird der durch das Vorhaben induzier-
te Verkehr fur die jeweiligen Nutzergruppen ermittelt. Im Ergebnis kann flr den Planfall
von 2.057 Kfz-Fahrten / Tag ausgegangen werden. Dies stellt eine signifikante Steigerung
zu den 1.349 Kfz-Fahrten, die im Rahmen der Verkehrserhebung ermittelt wurden, dar

und ergibt sich im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes.

Die Betrachtung des umliegenden StraBennetzes hinsichtlich des Verkehrsablaufs
konzentriert sich auf die Karl-Marx-StraBe und insbesondere auf den Knotenpunkt
mit der Zufahrt zum Plangebiet. Hierbei erfolgt die Berechnung der Leistungsfahigkeit
mittels HBS-Verfahren. Im Ergebnis wird deutlich, dass der Knotenpunkt auch nach
VergroBerung des Marktes (bemessungsrelevanter Prognose-Planfall) einen leistungsfa-

higen Verkehrsablauf aufweisen wird.

Zusatzlich werden Empfehlungen bzw. Vorgaben fur Anzahl und Ausgestaltung
des ruhenden Verkehrs (Pkw und Rad) getatigt. Des Weiteren kann mithilfe von
Schleppkurvennachweisen die Befahrbarkeit der Parkplatzanlage bzw. des Plangebiets
fur Pkw, Einsatz- sowie Ver- und Entsorgungsverkehrs nachgewiesen werden. Darlber
hinaus skizziert die Verkehrsuntersuchung verschiedenen MaBnahmen zur Optimierung
der verkehrlichen ErschlieBung des Plangebiets. Dies umfasst u. a. Empfehlungen zur

Anpassung der Verkehrsanlagen im Umfeld.

Die vorliegende Untersuchung erbringt somit den Nachweis, dass keine weite-
ren MaBnahmen im umliegenden Verkehrsnetz ergriffen werden mussen, damit die

ErschlieBung des Plangebiets sowie die Leistungsfahigkeit des Netzes sicherge-
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stellt ist. Die Ausschdpfung von Optimierungspotenzialen im Umfeld sind nicht zur
GrunderschlieBung des Plangebiets erforderlich, kann jedoch im Sinne der verkehrlichen
Optimierung straBenbaulasttragerseitig forciert werden.
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Anlage 1

stingvanbeeck architekten. Abriss & Neubau eines ALDI-Markts. Karl-Marx-StraBe 36 in Schonefeld-GroBziethen. Entwurfsplanung - Erdgeschoss. Vorabzug. Stand: 17.04.2026.
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Anlage 2 Auswertung der Verkehrserhebung am KP Karl-Marx-Str. / Zufahrt ALDI (15.01.2026)

4919 | ALDI-ZIETHEN-V Zusammenfassung

Basisdaten der Verkehrserhebung

Ortececieeiiieeieeiieeeeene GroBziethen

Zahlstelle.................. Karl-Marx-StraBe/Ein- und Ausfahrt Supermarkt
Datum....cccoeevvennnnenens 15.01.2026

Wochentag............... Donnerstag

Art der Erhebung....... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer....... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 10:00 Uhr; 15:00 - 19:00 Uhr)

Klassifizierung.......... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),

Witterung...

Temperatur

Bemerkungen...........

Ganglinie

1.400 -
1.200
1.000 -
800
600 -

400 -

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200 -

N
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

F Ein Unternehmen der TREYSTA

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Sattelzugmaschine (SZM)

............... Regnerisch

............... tagsuber 5°C

nachts -2°C

n des Erhebungszeitraums

06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 - 18:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Stundengruppen

| Karl-Marx-StraBe (N) M Ein- und Ausfahrt m Karl-Marx-StraBe (S)
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Anlage 2-1 Auswertung der Verkehrserhebung am KP Karl-Marx-Str. / Zufahrt ALDI (15.01.2026)

¥

LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

4919 | ALDI-ZIETHEN-V Zusammenfassung m HOFEMANN

¥ Ein Untemehmen der TREVSTA

Karl-Marx-StraBe/Ein- und Ausfahrt Supermarkt

Gesamt Karl-Marx-StraBe (N) Ein- und Ausfahrt Karl-Marx-StraBe (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
06:00 - 07:00 134 6 306 446
07:00 - 08:00 378 25 538 941
08:00 - 09:00 295 42 481 818
09:00 - 10:00 308 42 360 710

Summe 1.115 115 1.685 2.915
15:00 - 16:00 609 65 542 1.216
16:00-17:00 542 61 457 1.060
17:00 - 18:00 501 58 383 942
18:00 - 19:00 392 47 382 821

Summe 2.044 231 1.764 4.039

Gesamt 3.159 346 3.449 6.954

Spitzenstunde am

S Karl-Marx-StraBe (N) Ein- und Ausfahrt Karl-Marx-StraBe (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
07:15-07:30 89 9 127 225
07:30-07:45 142 2 110 254
07:45- 08:00 89 9 205 303
08:00- 08:15 86 10 140 236

Summe 406 30 582 1.018

Spitzenstunde am

Nachmittag Karl-Marx-StraBe (N) Ein- und Ausfahrt Karl-Marx-StraBe (S)

Zeit Kfz Kfz Kfz Kfz
15:00-15:15 141 20 139 300
15:15-15:30 149 18 144 311
15:30 - 15:45 155 10 136 301
15:45 - 16:00 164 17 123 304

Summe 609 65 542 1.216
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u Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

Anlage 3 DTV-Hochrechnung der Verkehrserhebung am KP Karl-Marx-Str. / Zufahrt ALDI

h
HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

¥ Ein Unternshmen der TREVSTA

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

(O] 4 TP GroBziethen
StraBe......coeeeeeevennnnns Karl-Marx-StraBe (S)
Zahldatum............... 15.01.2026
Zahlmonat............... Januar

Stundengruppe........ 06:00-10:00] 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 6.609 151
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.146 23

Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor flir den Tagesverkehr 00:00 - 24:00 184 191
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfy, R ’ ’
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 12.161 288
[05] Saisonfaktor des DTV, - 1,09 1,15
[06] Durchschnittlich werktéglicher Verkehr | DTV,ys Kfz/24 h 13.255 332
[07] DTV,ys gerundet Kfz/24 h 13.300 340
[08] SV-Anteil am DTV, % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 1,09 1,13
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 11.930 267
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 12.000 270
[13] SV-Anteilam DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fur Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstraBen in GroBstédten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 4 HBS-Bewertung KP1 (Bestand) - Spitzenstunde am Vormittag.
HOFFMANN
HBS-Bewertung KP1 (Bestand) HL o=
" e
Bewertungsmethode : HBS 2015 oM St/ 2t A
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUindung) Ar\_Marx.straBe ™

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

R : Kapazitatsreserve
: Mittlere Wartezeit

Belastung : Bestand Spitzenstunde am Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 @ <>> Vorfahrtsstrae A
2 B v Vorfahrt ahren! .
orfa ewédhren!
J 6
2 \<ar\—Mar><-StraBe (O]
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h| Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzznl | 11 | tFzvb | 1s] Qsv
3 A 31 2 558,0 562,0 1.800,0 | 1.787,0| 0,312 1.229,0( 29| A
3-2 3 24,0 24,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,015| 1.576,0| 23| A
5 8 2-3 4 13,0 13,0 292,0 292,0 | 0,045| 2790 [ 129| B
2 -1 6 17,0 17,0 598,0 598,0 | 0,028 5810 | 62| A
] c 1-2 7 11,0 11,0 662,5 662,5 | 0,017| 6515 | 55| A
1-3 8 394,0 400,0 1.800,0 | 1.773,0|0,222| 1.379,0| 26 | A
Mischstréome
2 B - 4+6 30,0 30,0 411,0 411,0 | 0,073] 3810 | 94| A
1 C - 7+8 405,0 411,0 1.800,0 | 1.773,5| 0,228 1.368,5| 2,6
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x 1 Auslastungsgrad
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Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 5 HBS-Bewertung KP1 (Bestand) - Spitzenstunde am Nachmittag.
HOFFMANN
HBS-Bewertung KP1 (Bestand) HL o=
" e
Bewertungsmethode : HBS 2015 M a2t A
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Aﬂ_Ma‘x,S‘,ase ™

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Belastung : Bestand Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 @ <>> Vorfahrtsstrae A
2 B v Vorfahrt ahren! .
orfa ewédhren!
g 6
2 (arl-MancStrabe ®
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h| Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzznl | 11 | tFzvb | 1s] Qsv
3 A 31 2 502,0 506,0 1.800,0 | 1.786,0(0,281| 1.284,0| 28| A
3-2 3 40,0 40,5 1.600,0 | 1.580,0| 0,025| 1.540,0( 23| A
5 8 2-3 4 28,0 28,0 224,5 224,5 [ 0,125| 1965 [ 183| B
2 -1 6 37,0 37,5 634,0 6255 [ 0,059| 5885 | 61| A
] c 1-2 7 33,0 33,0 693,5 693,5 [ 0,048 6605 | 55| A
1-3 8 576,0 583,0 1.800,0 | 1.778,5|0,324| 1.2025| 30| A
Mischstréome
2 B - 4+6 65,0 65,5 356,0 3535 |1 0,184| 2885 [ 125| B
1 C - 7+8 609,0 616,0 1.800,0 | 1.779,5]| 0,342 1.170,5| 3,1
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x 1 Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
: Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

Anlage 6

Verkehrsaufkommensermittlung ALDI-Markt (Planfall)

4919 | ALDI-ZIETHEN-V

Aufkommensermittlung | Einzelhandel (Planfall)
1| Objektdaten

Einzelhandel (Planfall)

Bezeichnung
Verkaufsflache (VKF)
Bruttogrundfléache (BGF)

1.200
1.714

m2

m2

Verkehrsaufkommensermittlung

Blatt|1/5

(1

2 Beschaéftigtenverkehr [gerundete Werte]

min | max gewahlt Ergebnis |Einheit
Besch./100 m* BGF 1,0 1,4 1,4 24 Beschaftigte [2]
Wege pro Beschéftigten 2,5 3,0 3,00 |= 72 Wege [3]
Anteil FuBwege 10,4% = 8 FuBwege
Anteil Radfahrten 11,7% = 10 Radfahrten [4]
Anteil OPNV-Fahrten 16,3% |= 12 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 61,6% = 46 Kfz-Wege [4]
Pkw-Besetzungsgrad - - 1,3 Personen/Kfz-Fahrt| [5]
Beschaftigten-Kfz-Fahrten 35 Kfz-Fahrten
Beschaftigten-Kfz-Mitfahrten 1M Kfz-Mitfahrten
3 Kundenverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis Einheit
Kunden/m? VKF 1,3 2,5 2 2.400 Kunden gesamt [6]
Verbundeffekt - - 0% 2.400 |davon zuséatzlich
Wege pro Kunden 2,0 = 4.800 'Wege [7]
Anteil FuBwege 25,1% | = 1.206 FuBwege
Anteil Radfahrten 14,7% = 706 |Radfahrten [8]
Anteil OPNV-Fahrten 58% = 280 OPNV-Wege
Anteil Kfz-Wege (MIV) 54,4% = 2.612 Kfz-Wege [8]
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 Personen/Kfz-Fahrt| [5]
Kunden-Kfz-Fahrten 2.010 |Kfz-Fahrten
Kunden-Kfz-Mitfahrten 602 |Kfz-Mitfahrten
Mitnahmeeffekt
- im StraBennetz bereits vorhanden 0,0% = 0 Kfz-Fahrten
-im StraBennetz hinzukommend 0,0% = 2010 | Kfz-Fahrten

4 Wirtschaftsverkehr [gerundete Werte]
min max gewahlt Ergebnis |Einheit
Wirtschaftsvorgange/Beschaftiy 0,5 1,0 0 = 12 Kfz-Fahrten [9]
HOFFMANN
H- LEICHTER
Stand | 27.03.2026 Kai Hinz Ingenieurgeselischaft
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u Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 6-1 Verkehrsaufkommensermittlung ALDI-Markt (Planfall)

4919 | ALDI-ZIETHEN-V Verkehrsaufkommensermittlung Blatt|2/5

5| Gesamtverkehrsaufkommen [gerundete Werte]
MIV | Fahrer 2.057 Wege / Tag
MIV | Mitfahrer 613 Wege / Tag
OPNV 292 Wege / Tag 4.892 Wege / Tag
Radverkehr 716 Wege / Tag
FuBverkehr 1.214 Wege / Tag

MODAL-SPLIT | GESAMT

12,5% 6,0%

mMIV | Fahrer mMIV | Mitfahrer mOPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | BESCHAFTIGTENVERKEHR

14,2% 16,3%

mMIV | Fahrer B MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

MODAL-SPLIT | KUNDENVERKEHR

12,6% 5,8%

mMIV | Fahrer m MIV | Mitfahrer m OPNV Radverkehr FuBverkehr

Y
HOFFMANN
m LEICHTER
Stand | 27.03.2026 Kai Hinz Ingenieuvgesellscr\afl
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Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 6-2

Verkehrsaufkommensermittlung ALDI-Markt (Planfall)

4919 | ALDI-ZIETHEN-V

Verkehrsaufkommensermittlung

Tageszeitliche Verteilung | Einzelhandel (Planfall) [Kfz-Fahrten]

Blatt|3/5

Tageszeit | Beschaftigtenverkehr | Kundenverkehr | Wirtschaftsverkehr Gesamtverkehr
Qv v Qv yAY Qv v Qv v

00:00-01:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
01:00-02:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00-03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
05:00 - 06:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
06:00-07:00 0,00 2,00 6,00 9,00 0,00 2,00 6,00 13,00
07:00-08:00 0,00 7,00 48,00 37,00 2,00 0,00 50,00 44,00
08:00 - 09:00 0,00 0,00 69,00 62,00 0,00 0,00 69,00 62,00
09:00 - 10:00 0,00 0,00 54,00 62,00 0,00 1,00 54,00 63,00
10:00-11:00 0,00 0,00 61,00 49,00 1,00 1,00 62,00 50,00
11:00-12:00 1,00 0,00 90,00 86,00 1,00 0,00 92,00 86,00
12:00-13:00 5,00 2,00 93,00 83,00 0,00 0,00 98,00 85,00
13:00 - 14:00 2,00 7,00 112,00 112,00 0,00 2,00 114,00 121,00
14:00 - 15:00 0,00 0,00 96,00 99,00 2,00 0,00 98,00 99,00
15:00-16:00 0,00 0,00 108,00 97,00 0,00 0,00 108,00 97,00
16:00-17:00 0,00 0,00 82,00 91,00 0,00 0,00 82,00 91,00
17:00-18:00 0,00 0,00 67,00 86,00 0,00 0,00 67,00 86,00
18:00-19:00 2,00 0,00 73,00 70,00 0,00 0,00 75,00 70,00
19:00 - 20:00 2,00 0,00 42,00 46,00 0,00 0,00 44,00 46,00
20:00-21:00 5,00 0,00 4,00 16,00 0,00 0,00 9,00 16,00
21:00 - 22:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22:00-23:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
23:00 - 24:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 17 18 1.005 1.005 6 6 1.028 1.029

Quelle: [10]

HOFFMANNY
o m LEICHTER
Stand | 27.03.2026 Kai Hinz Ingenieurgeselischat
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Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

Anlage 6-3 Verkehrsaufkommensermittlung ALDI-Markt (Planfall)
4919 | ALDI-ZIETHEN-V Verkehrsaufkommensermittlung Blatt|4/5
Tageszeitliche Verteilung | Einzelhandel (Planfall)
250,0 - 12,0%
< 200,0 - 10,0%
N
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o 150,0 -
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o
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3 4,0%
o
<
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N Q Q Q Q QO Q Q QO Q N QO
QQ . 0{]/. Qb‘. Qb . Q% . \0 . \(1/. \b . \6 . \(b . (19 . (]:1’.
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HOFFMANN
m LEICHTER
Stand | 27.03.2026 Kai Hinz Ingenicurgeselischait
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u Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 6-4 Verkehrsaufkommensermittlung ALDI-Markt (Planfall)

4919 | ALDI-ZIETHEN-V Verkehrsaufkommensermittlung Blatt|5/5

Quellennachweis | Einzelhandel (Planfall)

[1] GemaB Angaben des Auftraggebers. Verkaufsflache entspricht einem Maximalansatz.

[2] Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Tab. 3.6.

[3] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.7.

[4] Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,,Mobilitat in Stadten — SrV 2018“ in Mittelzentren -
flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Eigener Arbeitsplatz)

[5] Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 in Mittelzentren -
flach, Tab 1.2 (Fahrzeugbesetzung [Personen/Fahrt])

[6] |Wahlder Kundendichte basierend auf Ergebnissen der Verkehrserhebung vom 15.01.2026 &
angelehnt an: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur

Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln, Ausgabe 2006, Bild 3.3.
[71 |Annahme fir Besucher: Je ein Hin- und Rickweg

[8] |Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 in Mittelzentren -
flach, Tab 5.5 (Wegezweck: Einkauf/Dienstleistung)

[91 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, Absatz 3.3.17.

[10] |Basierend auf Ergebnissen der Verkehrserhebungvom 15.01.2026 & angelehnt an:
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Beschaftigtenverkehr)

[11] |Basierend auf Ergebnissen der Verkehrserhebungvom 15.01.2026 & angelehnt an:
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Kunden- und Besucherverkehr; Einzelhandel kleinflachig)

[12] |Basierend auf Ergebnissen der Verkehrserhebungvom 15.01.2026 & angelehnt an:
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Kéln, Ausgabe 2006, S. 71, Tabelle Tagesganglinie.
(Fahrtzweck: Wirtschaftsverkehr)

Y
HOFFMANN
m LEICHTER
Stand | 27.03.2026 Kai Hinz Ingenicurgeselischalt
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Anlage 7

Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

Verkehrsbelastung KP1 (Prognose-Planfall) - Spitzenstunde am Vormittag.

Belastung KP1 Fruhspitze (Analyse-Planfall)

Prognose-Planfall Spitzenstunde am Vormittag

von\nach| 1 213
1 18 |429
2 30 20
3 593| 26

20
100
500

Karl-Marx-Stralle (N)
(Arm 1)

Zufahrt Aldi
(Arm 2)

50
20(3-

™
S
™
———— M} S

26

0 ——=

(@) €68

S
©

(0 9¢
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5 449 5 619
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Karl-Marx-StralRe (S)
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Anlage 8

Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schonefeld-GroBziethen

T LISA

Verkehrsbelastung KP1 (Prognose-Planfall) - Spitzenstunde am Nachmittag.

Belastung KP1 Spatspitze (Analyse-Planfall)

Prognose-Planfall Spitzenstunde am Nachmittag

von\nach| 1 2| 3
1 39 |611
2 65

43
3 537| 58

20
100
600
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u Verkehrsuntersuchung
fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 9 HBS-Bewertung KP1 (Prognose-Planfall) - Spitzenstunde am Vormittag.

HBS-Bewertung KP 1 (Prognose-Planfall)

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 o Man StrageZufaht A
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) Ar\-mrx-s“a“e*“’
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall Spitzenstunde am Vormittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2 KarlMarx-Stra8e ©)
3 A @ VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (| rznn | s Qsv
3 A 31 2 593,0 597,0 1.800,0 | 1.788,0]0,332| 1.1950( 30| A
3-2 3 26,0 26,0 1.600,0 1.600,0| 0,016 1.574,0| 2,3 A
) 8 2-3 4 20,0 20,0 258,5 258,5 | 0,077 2385 | 151| B
21 6 30,0 30,0 572,0 572,0 | 0,052 5420 | 66| A
: c 1-2 7 18,0 18,0 635,5 6355 | 0,028 6175 | 58| A
1-3 8 429,0 435,5 1.800,0 1.773,01 0,242 1.3440| 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 50,0 50,0 385,0 3850 | 0,130 3350 | 10,7| B
1 C - 7+8 447,0 453,5 1.800,0 | 1.774,0|0,252| 1.327,0( 27| A
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
tyy, : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

fur den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 10 HBS-Bewertung KP1 (Prognose-Planfall) - Spitzenstunde am Nachmittag.

HBS-Bewertung KP 1 (Prognose-Planfall)

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: TK 1 (Einmindung)

Karl-Manx-StraBe/Zufahrt Aldi

Aﬂ_mmsvaﬁe Ny

Belastung : Prognose-Planfall Spitzenstunde am Nachmittag
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom V/@%
7
1 C @ VorfahrtsstraBe s
4
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2 anMancstrade
3 A @ VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h| Pkw-E/h | Pkw-E/h] | (rzzhd | 19 | trezm) | 1) Qsv
3 A 3-1 2 537,0 541,0 1.800,0 |[1.786,5| 0,301 1.249,5| 29| A
3-2 3 58,0 58,5 1.600,0 1.586,5| 0,037 1.528,5| 24 | A
) 8 2-3 4 43,0 43,0 195,5 1955 | 0,220 1525 | 23,6| C
2-1 6 65,0 66,0 601,0 592,0 | 0,110 5270 | 68| A
: c 1-2 7 39,0 39,0 653,0 653,0 [ 0,060| 6140 | 59| A
1-3 8 611,0 618,5 1.800,0 | 1.7780]0,344| 1.167,0( 31| A
Mischstrome
2 B - 4+6 108,0 109,0 330,5 327,5 10,330 2195 | 164| B
1 C - 7+8 650,0 657,5 1.800,0 | 1.779,5]| 0,365| 1.129,5| 3,2
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy, : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

fir den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 11

Schleppkurvenprifung. PKW Randstellplatze.
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fir den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 12 Schleppkurvenprifung. Rettung / Feuerwehr.
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fir den vorhabenbezogenen B-Plan 01/25 zum Neubau eines ALDI-Marktes in Schénefeld-GroBziethen

Anlage 13 Schleppkurvenprifung. Sattelschlepper Anlieferung.
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