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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98
1 Allgemeines
1.1 Situation

Die REWE Markt GmbH (Region Ost) beabsichtigt in der Liegenschaft Buchholzer Stral3e (L 74)
in 15755 Teupitz den Neubau eines REWE-Marktes mit Backer / Café durchzufiihren.

Das Bauvorhaben liegt im Geltungsbereich des aktuell rechtsverbindlichen Bebauungsplanes
Nr. 4e ,,Buchholzer StraBe / Teupitzer Hohe“ der Stadt Teupitz im Landkreis Dahme-
Spreewald. Die Art der baulichen Nutzung ist fir die Bauflache als Mischgebiet (MI) festgesetzt
und lasst damit keinen groRflachigen Lebensmittelmarkt zu.

Mit Sitzung vom 17.11.2022 hat die Stadtverordnetenversammlung Teupitz die Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 4g ,,Nahversorgungsstandort Buchholzer Strae“ beschlossen. Mit
diesem Bebauungsplan sollen insbesondere die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Ansiedlung eines groRflachigen Lebensmittelmarktes mit bis zu 1.500 m? Verkaufsflache ge-

schaffen werden sowie eine geordnete Erschliefung des Standortes.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 4g Uberplant das Mischgebiet im westlichen

Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 4e ,Buchholzer Stral3e / Teupitzer Hohe".

In dem neu aufzustellenden Bebauungsplan soll ein Sondergebiet nach § 11 BauNVO fir den

grofkflachigen Einzelhandel der Nahversorgung festgesetzt werden.

,
%

)
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Abb. 1:  Auszug Abgrenzung rechtsverbindlicher Bebauungsplane der Stadt Teupitz ohne Malf3stab
Quelle: Geoportal & Karten Landkreis Dahme-Spreewald
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Die raumliche Situation sowie Nutzungsstruktur im Umfeld des Bauvorhabens (REWE-Markt) im

Stadytteil Teupitz ist durch Wohnen gepragt.

Gemal den umliegenden Bebauungsplédnen Nr. 4e ,Buchholzer Stral’e / Teupitzer Hohe* mit
Inkrafttreten vom 28.12.2017 und dem Bebauungsplan Nr. 4a-1 ,Teupitzer Hohe* (17.09.15)
ist fur die angrenzende Nutzung die Art der baulichen Nutzung als reines (WR) und allgemeines
Wohngebiet (WA) vorgegeben.

Sidlich an das Plangebiet angrenzend, befindet sich der Bebauungsplan Nr. 4f ,Wohnpark
Teupitzer Hohe“ auf dem Gelande der ehem. Landesklinik Teupitz in Aufstellung. Mit Sitzung

vom 17.11.2022 erfolgte die Billigung des Vorentwurfs sowie der Offenlagebeschluss.

Klarstellungsflache

Abb. 2: Bebauungspléne Nr. 4a, 4e, 4f und 4g der Stadt Teupitz ohne Malistab

Die Wohnbebauung nérdlich der Buchholzer Stral3e liegt innerhalb der in der Planzeichnung
festgelegten Grenzen der Klarstellungs- und Erganzungssatzung (gem. § 34 Abs. 4 Satz Nr. 1
und Nr. 3 BauGB) der Stadt Teupitz — Amt Schenkenlandchen — Landkreis Dahme-Spreewald.

Die betroffenen Flachen im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens wurden als Klarstellungs-
flachen gemaf § 34 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 BauGB festgelegt. Die Art der baulichen Nutzung wird

fur die vorliegende Immissionsprognose als allgemeines Wohngebiet (WA) berlcksichtigt.
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Zusatzbelastung REWE-Markt mit Backshop und Café

Die Erschlielung des gepl. REWE-Marktes und damit der Stellplatzanlage mit 86 Pkw-Einstell-
platzen, die dem Lebensmitteleinzelhandelsbetrieb dient, erfolgt Uber eine Anbindung an der
Buchholzer Stralle — L 74. Der ruhende Verkehr wird dann auf einem ebenerdigen Parkplatz
sudlich der Buchholzer Stralle zwischen dem Einzelhandelsbetrieb (REWE-Markt) und dem

Ostlich angrenzenden allgemeinen Wohngebiet (s. Bebauungsplan Nr. 4e) untergebracht.

Die Anlieferung erfolgt ebenfalls iber die Zufahrt an der Buchholzer Stral3e, sowie Uber die
Fahrgassen der Pkw-Stellplatzanlage. Der REWE-Markt erhalt an der siidwestlichen Gebaude-

seite einen Anlieferbereich mit Rolltor und Rampentisch sowie einer Sichtschutzwand.

Die Betriebszeiten des REWE-Marktes sollen von 07.00 — 22.00 Uhr an Werktagen beantragt
werden. Die Anlieferung erfolgt zwischen 06.00 — 22.00 Uhr mit 1x tagl. Frische, 3x wdchentl.

Kolonialwaren, 2x wéchentl. Getranke und 1x tagl. Sonstiges.

Fir die Frihanlieferung zwischen 06.00 - 07.00 Uhr ist 1 Lkw mit Kiihlaggregat im Zusammen-
hang mit der unter Pkt. 3.1.3 beschriebenen Warenanlieferung fur Obst, Gemuse und Frische
zu berucksichtigen. Die kombinierte Warenanlieferung (KoLo) erfolgt im Laufe des Tages auller-

halb der Tageszeiten mit erhdhter Larmempfindlichkeit, d. h. zwischen 07.00 und 20.00 Uhr.

Abb. 3: Lageplan REWE-Markt
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1.2 Aufgabe
Gewerbliche Immissionen

Die Berechnungen der Gewerbelarmimmissionen, die mit dem Betrieb des REWE-Marktes
verursacht werden, erfolgen mit Anwendung der TA L&rm/08.98. Fir die vorhandene
Wohnbebauung (u. a. Buchholzer Str.) ist zu untersuchen, ob infolge der zukunftigen Nutzung

des REWE-Marktes unzumutbare Larmbelastungen zu erwarten sind.

Auf der Grundlage der berechneten Immissionsbelastungen (Beurteilungspegel) an den
baulichen Anlagen (Gebaude) auRerhalb des Planungsbereiches sind bei Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte gemaflt TA Larm/08.98 notwendige MinderungsmalRnahmen (baulich /

organisatorisch) und Vorschlage fir planungsrechtliche Festsetzungen zu erarbeiten.

Eine Beurteilung der ungiinstigsten Nachtstunde (Nummer 6.4 TA Larm/08.98) ist fir das
Bauvorhaben insoweit erforderlich, da die Offnung des REWE-Marktes von 07.00 bis 22.00 Uhr
beantragt werden soll. Damit wird eine Abfahrt der letzten Kunden-Pkw sowie der Mitarbeiter
zwischen 22.00 — 23.00 Uhr erfolgen.

Erganzend ist aufzuzeigen, welche kurzzeitigen Gerauschspitzen im Einwirkungsbereich des
REWE-Marktes zu erwarten sind.

Verkehrliche Immissionen

Ergdnzend zu den Nachweisen des Gewerbeldarms (TA Larm) sind auch die durch die
planbedingten Zusatzverkehre (Neuverkehr) aus dem Plangebiet verursachten Verkehrs-
steigerungen und die sich daraus ergebenden Larmerhdhungen an den Gebduden aullerhalb

des Plangebietes zu beurteilen.

Im direkten Vergleich - Differenzen - der zu erwartenden Larmbelastungen aus dem IST-
Zustand (NULLfall) und dem PLANfall im Prognosehorizont 2030 ist zu beurteilen, inwieweit
eine nicht mehr hinnehmbare Verschlechterung durch die ursachliche Larmzunahme auf Grund
des plan-bedingten Zusatzverkehrs im Zusammenhang mit der Realisierung der beabsichtigten
Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr.4g — Nahversorgungsstandort

Buchholzer Strale - eintreten wird.

Der Untersuchungsraum orientiert sich zunachst an den Untersuchungsraum der Verkehrs-
untersuchung. In Anlehnung an Nummer 7.4 der TA Larm wird der Untersuchungsraum zur
Wirkung des planbedingten Zusatzverkehrs bis zur Ausdehnung von 500 Metern, ausgehend
vom Plangebiet bzw. bis zur ndchsten Verknipfung (Einmindung / Kreuzung) mit dem Uberge-

ordneten Verkehrsnetz an der eine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist, definiert.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98
2 Beurteilungsgrundlagen
21 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau,

Grundlagen und Hinweise fir die Planung,
Juli 2023

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
Beiblatt 1, Juli 2023

DIN 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

ISO Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999

TA Larm 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) v. 26. August 1998
zuletzt geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

Heft 89 Parkplatzlarmstudie - Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (LfU)
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibushéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen.
6. vollstandig Uberarbeitete Auflage — 2007

Materialien zur Parkplatzlarmstudie — LfU Bayern
Bewegungs- und Belegungsganglinien
Dezember 2007

Heft 192 Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Mai 1995

Heft 3 Technischer Bericht - Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch
logistische Vorgange von Lastkraftwagen - 2024

RLS-19 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen
FGSV, Ausgabe 2019

forum SCHALL Emissionsdatenkatalog
Umweltbundesamt Osterreich, Ausgabe 12/2023

Bosserhoff = Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
Prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsaufkommens auf die einzelnen
Stunden-Intervalle fir den Pkw-Verkehr — Arbeitsblatt “Vollsortimenter-2*
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98

2.2 Grenz-, Orientierungs- und Immissionsrichtwerte

DIN 18005/07.23 - Schallschutz im Stédtebau

Die Beurteilung der Anspruchsvoraussetzungen richtet sich nach den schalltechnischen
Orientierungswerten fiir die stadtebauliche Planung der DIN 18005/07.23 - Beiblatt 1.

Danach sind malRgebend:

Orientierungswerte
tags nachts
06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr

dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR 50 40 bzw. 35
Allgemeines Wohngebiet WA 55 45 bzw. 40
Dorfgebiet (MD) Mischgebiet (Ml), 60 50 bzw. 45
Urbanes Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 bzw. 60 53 bzw. 45
Gewerbegebiet (GE) 65 55 bzw. 50

Bei zwei angegebenen Tag- oder Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fiir Gerdausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Far Flachen fur Einzelhandel, Fachméarkte und Dienstleistungen gibt die DIN 18005/07.23 keine
konkreten Orientierungswerte vor. Unter Beachtung der Art der baulichen Nutzung innerhalb
des Plangebietes sowie der Nutzungsstrukturen im Umfeld wurde mit der geplanten Nutzung

durch einen Lebensmitteleinzelhandel der Schutzanspruch dem “Gewerbegebiet* gleichgestellt.

Die Beurteilung der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden.

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22.00 - 06.00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhaltnissen andere

Regelungen gelten, soll eine mindestens achtstliindige Nachtruhe sichergestellt werden.

Planungsburo fir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstralle 9 - 48308 Senden
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TA Ldarm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die Anforderungen an die Gerausche gewerblicher Anlagen werden im Immissionsschutzrecht
fur genehmigungsbedurftige Anlagen nach der 4. BImSchV durch die TA Larm/08.98 unter

Nummer 6.1 konkretisiert.

Die TA Larm/08.98 gilt fur Anlagen, die als genehmigungsbedurftige oder nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundesimmissionsschutz-

gesetzes (BImSchG) unterliegen. Ausnahmen finden sich unter Nummer 1 TA Larm.

In der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz werden die
nachfolgenden Immissionsrichtwerte genannt, die von den Gerduschen gewerblicher Anlagen

nicht Uberschritten werden dirfen - Nummer 6.1 TA Larm:

Immissionsrichtwerte

Gebietsausweisung Buch- tags nachts
stabe | 06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr
dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR f) 50 35
Allgemeines Wohngebiet WA e) 55 40
Mischgebiet Ml d) 60 45
Urbane Gebiete MU c¢) 63 45
Gewerbegebiet GE b) 65 50
Industriegebiet Gl a) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6.3 fUr den Beurteilungspegel fur Immissionsorte auflerhalb vom Gebaude in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstabe b bis f

70 dB(A) tags 55 dB(A) nachts

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

06.00-22.00 Uhr tags 22.00-06.00 Uhr nachts

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z.B. 01.00 bis 02.00 Uhr)
mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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3 Gerauschquellen und Ereignishaufigkeit
3.1 Gewerbelarm

311 Kunden-Parkplatz

Die insgesamt 86 Pkw-Stellplatze des Kunden-Parkplatzes zum REWE-Markt sind 6stlich des
Gebaudekomplexes (s. Abb. 3) geplant. Der Kunden-Parkplatz verfligt Gber eine Ein- und
Ausfahrt zur 6ffentlichen Verkehrsflache — Buchholzer Stral3e (L 74).

Die Anzahl der zur Verfugung stehenden Pkw-Stellpldtze wurde im Rahmen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung mit 86 Stellplatzen berlcksichtigt. In der Gesamtsumme ent-

halten sind 2 Behinderten-Stellplatze, 4 Eltern-Kind-Stellplatz und 6 Stellplatze an Ladesaulen.

Des Weiteren in der Gesamtsumme enthalten sind 2 Stellplatze fir den Online-Abholservice.

Die Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofie (1 m? Netto-Verkaufsfldche) und Stunde flr den
Kunden-Parkplatz wird in der aktuellen Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus dem Jahr 2007

fur kleine Verbrauchermarkte (Netto-Verkaufsflache bis 5.000 m?) mit
e N =0,10 Fahrten je BezugsgroBe und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

angegeben. Ermittelt wurde diese maximale Bewegungshaufigkeit bei einem Verbrauchermarkt

mit einer Netto-Verkaufsflache von 3000 m? in einer Kleinstadt im Lkr. Freising — am Ortsrand.

Bei einem Supermarkt in Miinchen mit 800 m? bzw. einem Verbrauchermarkt in einer Kleinstadt
im Landkreis Deggendorf mit 1.132 m? Netto-Verkaufsflache wurde eine Bewegungshaufigkeit
von N = 0,75 bzw. 0,80 Fahrten je Bezugsgrofle und Stunde ermittelt. Der Mittelwert aller
Zahlungen betrug gemal Tab. 8 Teil 1 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie N = 0,79. Die
detaillierten Erhebungsergebnisse an Parkplatzen von Einkaufsmarkten kénnen der Tabelle 8
auf Seite 33 der Parkplatzlarmstudie entnommen werden. Die BezugsgroBe wird in Tabelle 8

mit 10 m? Netto-Verkaufsflache und Stunde angegeben.

Insgesamt zeigt sich, dass die hochsten Bewegungshaufigkeiten bei Verbrauchermarkten am

Ortsrand ermittelt wurden.

Fir die Bewegungshaufigkeit (N) auf verschiedenen Parkplatztypen wurde in Tabelle 33 der
Parkplatzlarmstudie der héchste ermittelte Zahlwert aufgefiihrt. Eine Prognoseberechnung
im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wird mit diesen Anhaltswerten in der Regel
auf der sicheren Seite liegen. Sie sollten bei Berechnungen verwendet werden, falls keine

genaueren Zihlergebnisse vorliegen.
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Fir das beabsichtigte Neubauvorhaben REWE-Markt Teupitz wurde im Auftrag der REWE
Markt GmbH eine aktuelle Verkehrsuntersuchung (VU) mit Stand August 2024 erstellt
(Schlothauer & Wauer Ingenieur-gesellschaft fir StraBenverkehr GmbH, Berlin), so dass fur die
Berechnungen zum Gewerbelarm projektbezogene Angaben vorliegen und nicht die Anhalts-

werte (N) der bayerischen Parkplatzlarmstudie zugrunde gelegt wurden.

Fir die Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens nach Bosserhoff ist fir die

Verkehrsuntersuchung die Verkaufsflache des REWE-Marktes mit 1.500 m? relevant.

Im Ergebnis sind an dem neuen Einzelhandelsstandort zusatzlich ca. 1.400 Kfz-Fahrten in 24h
(Summe aus Quell- und Zielverkehr) im DTVw (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen) zu erwarten. Darunter sind ca. 50 Kfz-Fahrten in 24h durch die Beschéftigten sowie

10 bis 12 Lkw-Fahrten in Bezug auf die Ver- und Entsorgung.

Fir die Ermittlung der Bewegungshaufigkeit auf dem zum Bauvorhaben zugehérigen Parkplatz
sind demnach 670 Kunden-Pkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz zu bringen, so dass
sich zuklnftig ca. 1.340 Kfz-Fahrten/24h durch Kunden mit Bezug zum REWE-Markt einstellen

werden.

In einer Worst-Case Betrachtung wurden die 1.340 Pkw-Bewegungen auf die zur Verfiigung
stehenden 86 Stellplatze gleichmaRig verteilt, so dass sich daraus eine Bewegungshaufigkeit
mit N = 1,12 Bewegungen je Stellplatz und Stunde ergibt. Dies entspricht dem grundsatzlichen

Berechnungsverfahren der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 (Kapitel 7).

Aktuelle Tagesganglinien sind in der Literatur durch Bosserhoff dokumentiert. Hierbei handelt es
sich um Ganglinien fur den Kundenverkehr von Vollsortimentern, bei denen Uber Zahlungen die
Ziel- und Quellverkehre erfasst und prozentual den Stunden-Intervallen zugeordnet wurden.
Von Interesse sind hier die Anteile des Ziel- und Quellverkehrs innerhalb der Tageszeiten mit

erhohter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der TA Larm.

So ergibt sich im unglnstigen Belastungsfall eine Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stunden-Intervalle mit 5,6 % Quellverkehr bzw. 4,8 % Zielverkehr
im Stunden-Intervall 20 - 21 Uhr und im nachfolgenden Stunden-Intervall 21 - 22 Uhr mit 3,33 %
Quellverkehr bzw. 3,25 % Zielverkehr.
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Die Parkplatzlarmstudie beinhaltet des Weiteren fiir Verbrauchermarkte keine Aussagen Uber
die Bewegungshaufigkeit in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

Bei Offnung eines Verbrauchermarktes bis 22.00 Uhr und einer damit verbundenen Abfahrt der
Kunden in der Zeit zwischen 22.00 und 23.00 Uhr kann von vorliegenden Erfahrungswerten
ausgegangen werden. Erfahrungswerte, die an anderen Einkaufsméarkten erhoben wurden,
zeigen auf, dass im Maximum nach 22.00 Uhr noch < 5 % der Pkw-Stellplatze auf dem

Kunden-Parkplatz durch Pkw belegt sind.

Im vorliegenden Fall wirden demnach 4 Kunden-Pkw nach Ladenschluss um 22.00 Uhr den
Kunden-Parkplatz verlassen. Erganzend zu den Kunden-Pkw kommen noch bis zu 4 Pkw der
Mitarbeiter des REWE-Marktes im nordéstlichen Bereich (Stellplatz 73 — 78) des Parkplatzes.

Fir den Zeitraum nach 22.00 Uhr — ungiinstigste Nachtstunde - kann unterstellt werden, dass
vorrangig die Stellplatze im Nahbereich zum Eingang durch Kunden-Pkw belegt sind. Dabei
wurde von einer moglichen Nutzung fir 8 Stellplatze im Bereich gegeniiber dem Eingang zum

REWE-Markt ausgegangen — s. Unterlage 3.

3.1.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Bei der Gerauschprognose von Gerauschimmissionen von Einkaufswagen-Sammelboxen ist es
sinnvoll von einem vereinfachten Emissionsansatz auszugehen, da bei der Planung eines Ver-
brauchermarktes meist nur der Standort fiir die Sammelboxen bekannt ist. Die Ereignishaufig-

keit steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl der Kunden.

Im vorliegenden Fall war von 670 Kunden-Pkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr auszugehen.
Weiterhin kann aufgrund &rtlicher Feststellungen die Annahme getroffen werden, dass nur 80 —
90 % der Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Der Mittelwert betragt damit 85 % der Kunden,

die mit ihrem Einkauf einen Einkaufswagen nutzen werden.

Bei einer Nutzung der Einkaufswagen durch 85 % der Kunden ergeben sich damit fir den
REWE-Markt an den EKW-Sammelboxen rd. 1.140 Vorgange (Summe), d. h. 570 Aus- sowie
570 Einstapelvorgénge tags und 2 Vorgange in der lautesten Nachtstunde nach 22.00 Uhr.

Die 1.360 Vorgange als Summe fir die zwei Einkaufswagensammelboxen (EKW-Box) wurden

wie folgt auf die zur Verfligung stehenden EKW-Boxen verteilt:

Ekw-Box 1 50 %
Ekw-Box 2 50 %
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3.1.3 Lkw auf Betriebsgelande

Far den REWE-Markt wurde von bis zu 5 Lkw/24h ausgegangen. Da i. M. 2 - 4 Lkw taglich an-

liefern, sind mit dem Ansatz von 5 Lkw die nicht taglich anliefernden Lkw hinreichend erfasst.
Gemal den Vorgaben der REWE Markt GmbH ist von nachfolgenden Lieferungen auszugehen:
Taglich:

- bis zu 5 Lkw <40 t

- 2 x Backer (Sprinter / Lkw < 3,5 1)

Liefereinheiten:

- Téaglich max. 22 Paletten (PA)

- Téaglich max. 50 Rollcontainer (RC)

Die Lkw fir Frische, Tiefkiihlung und Fleischwaren sind mit einem Kiihlaggregat ausgestattet.

Die Lkw zur Kolo-Anlieferung und Getrankeanlieferung sind in der Regel 18 m-Lastziige, die
anderen (z. B. Frische) sind kleiner (Motorwagen).

Die Anlieferung des REWE-Marktes erfolgt It. Betriebsbeschreibung zwischen 06.00 u. 22.00 Uhr,
so dass in erster Naherung die Bericksichtigung der Lkw-Anlieferung als Grundlage fir die

schalltechnische Untersuchung in nachfolgenden Zeitfenstern in Ansatz gebracht wurde:

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

1 x Lkw 40 t (Frische) 06.00 — 07.00 Uhr mit 8 Rollcontainern

1 x Lkw 18 t (Fleischwaren) 06.00 — 07.00 Uhr mit 6 Rollcontainern

1 x Lkw 40 t (Kolo-Lieferung) 07.00 —20.00 Uhr mit 2 Paletten und 28 Rollcontainer
1 x Lkw 40 t (Getrankelieferung) 07.00 — 20.00 Uhr mit 20 Paletten

1 x Lkw 18 t (TK) 20.00 — 21.00 Uhr mit 8 Rollcontainern

2 x Backer (Sprinter / Lkw < 3,5t) 06.00 — 08.00 Uhr

2 Lkw (18 / 40 t) fur die Anlieferung des REWE-Marktes wurden in die Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit (sog. Ruhezeiten) gelegt, um somit fiir die angrenzenden Nutzungen innerhalb
der Wohngebiete eine worst case Fallbetrachtung vorzunehmen.

Planungsburo fir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstralle 9 - 48308 Senden



Seite - 14 - Erlduterungsbericht zum Projekt 70 627/23 Teupitz — BPlan Nr. 4g “Nahversorgungsstandort Buchholzer Str.“

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm/ 08.98

314 Be- und Entladung

Bei der Warenanlieferung an Verbrauchermarkten entstehen Be- bzw. Entladegerdusche meist
im Bereich von Rampen. Je nach Alter bzw. Standard der Verbrauchermarkte sind einfache
AuBenrampen mit Mini-Uberladebriicken oder vergleichbare Systeme bzw. mit Klappkeil-Uber-
ladebriicken oder schwenkbaren Uberladebriicken vorhanden. Bei AuRenrampen wird auch,

wenn vorhanden, die fahrzeugeigene Ladebordwand bei der Be- bzw. Entladung eingesetzt.

Im vorliegenden Fall wurde von einer AuRenrampe und die Entladung Gber die fahrzeugeigene

Ladebordwand ausgegangen.

Die Anzahl der fiir die Berechnungen relevanten Impulse beim Uberfahren der fahrzeugeigenen
Ladebordwand bzw. der Uberladebriicke ist direkt abhangig von der Stiickzahl der zu
verladenden Paletten (PA) / Rollcontainer (RC) als Ladeeinheit (LE) je Fahrzeug (Lkw).

Die Anzahl der Ladeeinheiten je Lkw ist unter Pkt. 3.1.3 aufgelistet.

Leergut ist beim REWE-Markt Gber PET-Flaschen vorhanden. Der Abtransport (Ricknahme)

Uber den Lkw (KoLo) ist Uber die Leerfahrt des Hubwagens erfasst.

3.1.5 TGA (Kalte-Anlagen)

Fir die Kaltetechnik, d. h. fiir den Axialventilatorgaskihler der Gewerbekalte und die Warme-
pumpen liegen derzeit noch keine projektbezogenen Angaben vor. Hier wird auf Planungen ver-

gleichbarer Projekte (REWE-Méarkte) zurtickgegriffen.

Fir das Bauvorhaben kann ein Gaskuhler (KT) der Gesellschaft fur Kaltetechnik mbH (TEKO)
sowie zwei Warmepumpen (WP) des Herstellers DAIKIN zum Einsatz kommen. Die Installation

erfolgt innerhalb einer Auf3enflache fir die Technik (sog. Techniktrog) im Zwischengeschoss.

Die Betriebszeit der Aggregate ist mit 24 Stunden zu berlicksichtigen.

AuBengerate von Klimaanlagen fir Biros sowie die Verdampfer der Gewerbekalte sind bei dem
zu beurteilenden Vorhaben mit Schallleistungspegel (Lwa) von 60 bzw. 65 dB(A) aus Sicht des

Schallimmissionsschutzes unbedenklich.

Raum-Luft-Anlagen befinden sich in Innenaufstellung. Die Zu- und Abluft erfolgt Gber die west-
liche Fassade und ist hinsichtlich der Ausfihrung mit Schalldammkulissen (entsprechend

vergleichbaren REWE-Markten) aus schalltechnischer Sicht unkritisch.
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3.2 Verkehrslarm

Die Verkehrsstarken (DTV und SV in Kfz/24h) im Zuge der L 74, in deren direkten Einwirkungs-
bereich der Bebauungsplane Nr. 4g “Nahversorgungsstandort Buchholzer Stralle“ liegt,
wurden mit der Verkehrsuntersuchung zum Neubau REWE Filiale Buchholzer StraRe,
15755 Teupitz durch die SCHLOTHAUER & WAUER Ingenieurgesellschaft fur Strallenverkehr
GmbH (Berlin) mit Stand vom 05. August 2024 als Grundlage fir die schalltechnische
Untersuchung zur Verfligung gestellt — VU S&W/08.24.

Mit der VU S&W/08.24 erfolgte neben der Bestandsuntersuchung (Verkehrszahlung an der
Buchholzer Stralle — L 74) auch die Verkehrserzeugung und -umlegung des planbedingten
Zusatzverkehrs (Neuverkehr) durch den neuen REWE-Markt. Dies entspricht dem Prognose-
Planfall.

Zur Einordnung der Zahlen wurden zwei Prognose-Nullfalle ermittelt, die die allgemeine
Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg enthalten und das Neubauvorhaben
(Wohnpark Teupitzer Hohe) auf der unmittelbar angrenzenden Teupitzer Hohe (Bebauungsplan
Nr. 4f).

Insgesamt sind nachfolgende Belastungsfalle im Anhang der VU S&W/08.24 dokumentiert:

Bestand 2024

Prognose-Nulifall 1 (mit Wohnpark Teupitzer Hohe)
Prognose-Planfall 1 (mit Wohnpark Teupitzer Hohe) sowie mit Ansiedlung REWE

Prognose-Nullfall 2 (ohne Wohnpark Teupitzer Hohe)
Prognose-Planfall 2 (ohne Wohnpark Teupitzer Héhe) sowie mit Ansiedlung REWE

MaRgebend fiir die weitere Betrachtung ist der Prognose-Nulifall 1 mit Berlicksichtigung des

Entwicklungsgebietes Teupitzer Hohe, da hierdurch der sog. Worst-Case abgebildet wird.

Die verkehrlichen EingangsgroRen (Larmkennwerte) fir schalltechnische Berechnungen mit
Anwendung der Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen — RLS-19 — mit

- der malRgebenden stindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h

- dem mafgebenden Lkw-Anteil p (zul. Gesamtgewicht tUber 3,5 t) in %

kdnnen auf Basis der Verkehrserhebungen der Verkehrsuntersuchung 2024 ermittelt werden.
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Die Verkehrszahlen der Buchholzer Strale wurden im Bestand und fir die Prognosefélle
zunachst als DTV-W in Kfz/24h mit der Verkehrsuntersuchung als Ergebnis der aktuellen
Verkehrserhebung in Tabelle 2 der VU dokumentiert.

W steht gemal dem Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen als Index fur
alle Werktage (Mo — Sa) aul3erhalb der Schulferien des betreffenden Landes und dokumentiert
demnach den werktaglichen DTV.

Die Umrechnung des DTV-W auf den DTV zur Ermittlung der Verkehrsstarken nach RLS-19 ist
in Kapitel 5 der VU S&W/08.2024 beschrieben. Die Verkehrsstarken sind im Anhang der VU

dokumentiert.

Danach ergeben sich fur den Prognose-Nullfall 2030 (ohne REWE) nachfolgende Verkehrs-
starken:

Tabelle A Prognose-Nullfall 1 - mit Wohnpark Teupitzer Héhe

StraRe - Abschnitt DTV Mrag MnNacht p1/p2T p1/ p2 N

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Buchholzer StraBe  Nord-West 4.791 284 31 3,3/0,9 42/0,0
Buchholzer StraRe Sid-Ost 4.791 284 31 3,3/0,9 42/0,0
Zufahrt REWE --

Tabelle B Prognose-Nullfall 2 - ohne Wohnpark Teupitzer Héhe

StraRe - Abschnitt DTV Mrag Mnacht p1/p2T p1/pzN
[Kfz/24h] | [Kiz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Buchholzer StraRe Nord-West 3.285 195 21 3,3/0,9 42/0,0
Buchholzer Strale  Siid-Ost 3.285 195 21 3,3/0,9 4,2/0,0
Zufahrt REWE
Erlauterungen:
DTV . Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Gber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen Strallenquerschnitt
taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Mwn : Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h - tags/ nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert Gber alle Tage des Jahres Anzahl
der einen Straflenquerschnitt stiindlich passierenden Fahrzeuge.

pi/p2tn:  Anteil von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.
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Planbedingter Zusatzverkehr (Vorhabenbezogener Neuverkehr)

Entsprechend den Ermittlungen der Verkehrsuntersuchung zum Neubau REWE-Markt
Buchholzer Stralle Teupitz vom August 2024 werden im DTV 1.260 Kfz/24h als planbedingter
Zusatzverkehr erwartet. Die Verkehre nutzen die Buchholzer Stral3e (L 74) als Verbindung zum

Ubergeordneten Verkehrsnetz im Landkreis Dahme-Spreewald.

Der durch den REWE-Markt resultierende Liefer- und Wirtschaftsverkehr wurde mit einem
mittleren Aufkommen von bis zu 5 Lkw pro Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr entsprechend
den Betreibervorgaben (REWE Markt GmbH) beriicksichtigt.

Der planbedingte Zusatzverkehr ergibt sich aus dem Ansatz der Verkaufsflache. Demnach sind
im DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres) 630 zuséatzliche
Kfz/24h jeweils im Ziel- und Quellverkehr zu berlcksichtigen, die sich rdumlich zu 40 % auf den
nordlichen (Nord-West) und 60 % auf den siidlichen (Sud-Ost) der Buchholzer Stral3e (L 74)

verteilen.

Aus der Umlegung ergeben sich nachfolgende Prognose-Planfalle.

Tabelle C Prognose-Planfall 1 - mit Wohnpark Teupitzer H6he und Ansiedlung REWE

StraRe - Abschnitt DTV Mrag Mnacht p1/p2T p1/pz2N
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Buchholzer Stralle Nord-West 5.232 311 32 3,0/0,8 4,2/0,0
Buchholzer StraRe Sid-Ost 5.472 326 32 29/0,8 42/0,0
Zufahrt REWE 1.260 78 1 0,2/0,3 0,0/0,0

Tabelle D Prognose-Planfall 2 - ohne Wohnpark Teupitzer Héhe, mit Ansiedlung REWE

StraRe - Abschnitt DTV Mrag MnNacht p1/p2T p1/ p2N
[Kfz/24h] | [Kiz/h] [Kfz/h] [%] [%]
Buchholzer StraRe Nord-West 3.726 222 22 2,8/0,8 42/0,0
Buchholzer StraRe Sid-Ost 3.966 237 22 2,6/0,8 42/0,0
Zufahrt REWE 1.260 78 1 0,2/0,3 0,0/0,0
Erlduterungen:
DTV : Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Gber alle Tage (Mo-So) des Jahres der Anzahl der einen Strallenquerschnitt
taglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Mwn : Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h - tags/ nachts

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert Gber alle Tage des Jahres Anzahl
der einen Straflenquerschnitt stiindlich passierenden Fahrzeuge.

pi/p2tn :  Anteil von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw2 in % - tags / nachts

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einer zuldassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t, des Anteils p1
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr in % und des Anteils p2
an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %.
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4. Emissionen
4.1 Gewerbelarm

Die Berechnungen zum Gewerbeldrm wurden als Berechnung der Beurteilungspegel (Lr) und

Berechnung der Spitzenpegel (Lrmax)durchgefihrt.

Pegelsteigernde Reflexionen an den umliegenden Gebaudefronten wurden ebenfalls in die

Berechnungen aufgenommen.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wurde eine Schwerpunkt-Frequenz von 500 Hz zugrunde gelegt.

Die Aulienaggregate der TGA sowie das Kuhlaggregat der Lkw wurden mit einer Schwerpunkt-

Frequenz von 250 Hz in Ansatz gebracht.

Nach TA Larm/08.98 ist flir Emissionen, die wahrend der Tageszeiten mit erhohter Empfindlich-
keit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr sowie 20.00 und 22.00 Uhr einwirken, ein Zuschlag in Hohe
von 6 dB(A) zu berlcksichtigen, soweit die Bebauung in ausgewiesenen WA-, WR- oder
Kleinsiedlungsgebieten liegt oder es sich um Krankenhduser und Pflegeanstalten handelt, d.h.

Gebiete nach Nummer 6.1 der TA Larm Buchstaben e bis g.

Hinweis: Es ist das Schreiben vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Re-
aktorsicherheit vom 07.07.2017 bezliglich der ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm*“ zu beachten. In der Nummer 6.5
mluissen die Buchstaben d bis f durch die Buchstaben e bis g und in der Nummer 7.4 Absatz 2

die Buchstaben c bis f durch die Buchstaben c bis g ersetzt werden.

Bodenreflexion wird im Berechnungsprogramm SoundPLAN entsprechend der eingestellten
Konfiguration automatisch bericksichtigt. Flr die Bericksichtigung der Bodenabsorption ist das
alternative Verfahren nach Kapitel 7.32. (nicht spektral) der DIN ISO 9613-2 verwendet worden.

Das Korrekturglied Cmet wurde nicht nach Gleichung (G2) der DIN ISO 9613-2 berechnet,
sondern uber das alternative Verfahren ermittelt bzw. Co mit 0 in Ansatz gebracht, d. h. Co
wurde auch aufgrund der kurzen Abstédnde zwischen Immissionsort und Larmquelle nicht

entsprechend der Empfehlung zu Cmet mit den drtlich vorhandenen Windstatistiken bestimmt.
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411 Kunden-Parkplatz

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lw des Kunden-Parkplatzes berechnet sich nach

der Parkplatzlarmstudie 2007 mit:

L =  Lwo+ Kea + K+ Kp + Ksyo + 10 Ig (B * N) — 10 Ig (S/1 m?) dB(A)

Lw = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz

Lo =  63dB(A)
Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h auf einem P + R -Parkplatz

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34
Parkplatz am Einkaufszentrum + 3 dB(A) — larmarmer Einkaufswagen auf Pflaster

K = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren nach Tabelle 34

Ko = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
KD =25*Ig(f*B-09)
f = 0,10 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei kleinen Verbrauchermarkten
f =1,00 bei sonstigen Parkplatzen (BezugsgroRe Stellplatz)

Kstro= Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrée und Stunde)
Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhalts-
werte fur N sind in Tab. 33 zusammengestellt.

B = Bezugsgrole, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert
z. B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Platzen, Netto-Verkaufsfliche bei Einkaufsméarkten usw.,
s. Tabelle 33. Bei Aufteilung in Teilflachen: Anteil der Bezugsgroiie.

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes [m?]

Die erhdéhte Lastigkeit der einzelnen Parkplatztypen fliel3t in Form des Lastigkeitszuschlages
Kea und Ki in die Berechnung ein, diese Zuschladge sind der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie
zu entnehmen. Die L&stigkeitszuschlage stehen in engem Zusammenhang mit den Spitzen-
pegeln, die fir die verschiedenen Fahrzeugarten und Ablaufe des Parkvorganges ermittelt

wurden und die bei der schalltechnischen Beurteilung nach TA Larm zu berucksichtigen sind.

Bei einer Beurteilung nach TA Larm /08.98 ist zum Lastigkeitszuschlag Kea noch der Zuschlag

Kiin Héhe von 4 dB(A) fur Parkpladtze an Einkaufszentren zu addieren.

Der Zuschlag Ksto entféllt bei Parkplatzen an Einkaufszentren, da dieser mit dem Zuschlag Kea
fur die Parkplatzart bereits bericksichtigt ist. Da in der vorliegenden Situation larmarme
Einkaufswagen (s. Pkt. 4.1.2) zum Einsatz kommen, ist Kea nur mit 3 dB in Ansatz zu bringen,

auch wenn die Oberflache mit fasenfreien Betonsteinen oder mit Pflaster ausgefiihrt wird.
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41.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Prognose der Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen in den
Sammelboxen auf dem Kunden-Parkplatz des REWE-Marktes erfolgt nach dem Technischen
Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie (Heft 3). Der auf die Beur-
teilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar fur die Einkaufswagen-Sammelbox errechnet

sich danach wie folgt:

Lwar =Lwa1in+101gn+101g 1/1 m-101g (T./ 1h)

Lwa th zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit 65 dB(A) fir Einkaufswagen mit Metallkorb — ,gerauscharme® Ausfiihrung

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

Im Rahmen einer Immissionsprognose kann fur Einkaufswagen mit Metallkorb von einem
Schallleistungspegel Lwat,1h von 72 dB(A) je Ereignis ausgegangen werden. Der Einkaufswagen
mit Metallkorb gibt gegeniber dem Kunststoffkorb einen um 6 dB(A) hdheren Emissionsansatz

vor.

Im Rahmen einer Voreinschatzung ergab sich bereits die Notwendigkeit von Einkaufswagen mit
Metallkorb in der ,gerduscharmen” Ausfiihrung auszugehen (z.B. Wanzel, Serie DRC, Typ 130).

GemaR Technischen Datenblatt der TUV NORD Systems GmbH & Co. KG als Ergénzung zum
Heft 3 des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie, ist fur den Einkaufswagen in der
»gerauscharmen® Ausfuihrung von einem Schallleistungspegel Lwa = 61 dB(A) und einem Zu-

schlag fir Impulshaltigkeit von 4 dB(A) auszugehen.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche, die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen ent-

stehen, wurde hierbei im Emissionsansatz durch einen Zuschlag berlcksichtigt.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, sind durch

den pauschalen Zuschlag Kea nach der Parkplatzlarmstudie 2007 bereits berticksichtigt.
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41.3 Lkw auf Betriebsgelande

Fahrgerédusche der Lkw

Bei der Ermittlung der Gerauschimmissionen von Verkehrsgerdauschen auf Betriebsgelanden
hat sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen, da bei den Unternehmen
meist die Fahrwege bekannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den Fahrwegen. In diesen
Fallen erscheint es sinnvoll, von einem einheitlichen Emissionsansatz fiir alle Wegelemente
auszugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw sondern einzelne Abschnitte der
Fahrtstrecke als Schallquelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schall-

leistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes errechnet sich nach:

Lwar =Lwa1in+101gn+101g 1/1 m-101g (T./ 1h)

Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde und 1 m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

| Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Léange des Teilstiicks
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein

T, Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte dann sicherheitshalber den unglnstigsten
Fahrzustand auf den Wegelementen beriicksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stunde

und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel anzusetzen sind.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Emissionsansatz fir alle Lkw mit
Lwa,1n =61 dB(A)/m

unter Bezugnahme auf den Emissionsdatenkatalog des Umweltbundeamtes Osterreich (2016)
in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel findet sich auch in den aktuellen Richtlinien fir
den Larmschutz an Strallen — RLS-19 — Ausgabe 2019 in Diagramm | fir Geschwindigkeiten
bis 40 km/h und somit auf Betriebsgelanden maximal anzutreffenden Geschwindigkeiten. Beim
Sprinter (Backer) ist von Lwa,1n 52 dB(A)/m als langenbezogener Berechnungsansatz (Schall-

leistungspegel) auszugehen.

Der Fahrweg wurde fir die REWE Lkw auf dem Kunden-Parkplatz zwischen der 6ffentlichen
Verkehrsflache (Buchholzer Strale) und dem Anlieferbereich (s. Unterlage 3) bericksichtigt.
Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am o6ffentlichen Verkehr. Das Fahr-
zeug nimmt nicht mehr am o&ffentlichen Verkehr teil, wenn seine erste Achse den 6ffentlichen
Verkehrsweg verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt am 6&ffentlichen Verkehr teil, sobald die letzte
Achse sich auf dem offentlichen Verkehrsweg befindet. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahr-

bahn fur den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der Rad- und Fulgéngerweg.
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Besondere Fahrzusténde und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerausche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leerlaufgerdusches von
94 dB(A) liegt. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der Lange der Rangierstrecke und einer mittleren
Geschwindigkeit von < 5 km/h. Bei komplizierten Rangiervorgdngen, bei denen das Fahrzeug
mehrmals vor- und zurlicksetzen muss, sind Fahrweg und Geschwindigkeit kein Maf} fir die
Einwirkzeit der Gerdusche. Hier sollte pro Rangiervorgang mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten
gerechnet werden.

GroRere Steigungs- und Geféllestrecken kommen auf Betriebsgelanden in der Regel selten vor.
Erst bei Fahrwegen mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhdhten Gerdusch-
emissionen beim Beschleunigen und bei gleichférmiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag
von 3 dB(A) berilcksichtigt werden.

Far Einzelereignisse kann von folgenden mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Vorgang Lwa
dB(A)

Anlassen 100
Tarenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Fir die Rangiergerausche der Lkw vor der Anlieferrampe ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB(A)
bis 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel eines Streckenabschnitts liegt. Fur die vorliegende
Situation wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m Uber die Rangier-
strecke in Ansatz gebracht.

Nach dem Emissionsdatenkatalog (forum Schall) ist beim Rickfahrwarner von einem langen-
bezogenen Beurteilungsschallleistungspegel in Hohe von Lwa,in = 61 dB(A)/m auszugehen. Ein
Zuschlag fir Tonhaltigkeit wurde mit 4 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Streckenlange ergibt sich

aus dem Fahrweg des Rangiervorgangs fir die Lkw der Warenanlieferung.

Das Kihlaggregat des Lkw mit der Friihanlieferung von Frische sowie Fleisch wurde mit Bezug
auf den Anhang 8 der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 Fu3note 34) mit einem Schall-
leistungspegel in Hohe von Lwa = 97 dB(A) Uber 15 Minuten im Bereich der Rampe in Ansatz
gebracht.

Das Kihlaggregat ist in der Regel bei der Entladung ausgeschaltet, kann jedoch wahrend der
Wartezeit vor der Entladung in Betrieb gehen.
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414 Be-und Entladung

Fir die Entladung wurde ein Schallleistungspegel je Stunde und Ereignis wie nachfolgend

aufgelistet angesetzt und auf die Quelle im Anlieferbereich in einer Hohe von 1,35 m Uber dem

Gelandeniveau (Ladebordwand auf dem Plateau der Anlieferung) verteilt:

Die Mittenfrequenz der Vorgange (Entladung) ging mit Bezug auf die technischen Datenblatter
des TUV Nord 1.000 Hz in die Berechnung ein.

Entladung von Paletten an einer AuBenrampe iiber die fahrzeugeigene Ladebordwand

Die Entladung der Paletten erfolgt an der AuRenrampe Uber die Ladebordwand des Lkw mittels
elektrischen Niederflurférderfahrzeug bei einem Emissionsansatz je Ereignis entsprechend der
Tabelle 14 im Heft 3 (HLNUG) — Technisches Datenblatt Ifd. Nr. 1 Ergdnzung 2019/2021 - mit

Lwart,1h 82,0 dB(A) ges. Vorgang.
Dieser Berechnungsansatz beinhaltet die Leerfahrt des Palettenhubwagens in den Lkw, die
Fahrt voll vom Lkw sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden. Die Gerausche entstehen

beim Uberfahren von Kanten und Schwellen sowie durch Rollgerdusche beim Schieben und

Ziehen des Flurférderfahrzeugs auf der Ladebordwand.

Entladung von Rollcontainern an einer AuBenrampe (iber die fahrzeugeigene Ladebordwand

Die Entladung der Rollcontainer erfolgt an der AuRenrampe Uber die Ladebordwand des Lkw
bei einem Emissionsansatz je Ereignis entsprechend Tabelle 14 im Heft 3 (HLNUG) — Tech-
nisches Datenblatt Ifd. Nr. 2B Erganzung 2022/2023 - mit

Lwar,1n 74,5 dB(A) ges. Vorgang.

Dieser Berechnungsansatz beinhaltet die Fahrt der Rollcontainer voll vom Lkw sowie die Roll-
gerausche auf dem Wagenboden. Die Gerausche entstehen beim Uberfahren von Kanten und
Schwellen sowie durch Rollgerausche beim Schieben und Ziehen des Rollcontainers auf der
Ladebordwand.

Die Anzahl der Ereignisse am Wareneingang errechnet sich Uber die Annahme, dass die Giiter
in Rollcontainern oder auf Paletten und im Maximum 50 Rollcontainer (RC) und 22 Paletten
(PA) umgeschlagen werden. Die Ergebnisse liegen damit auf der sicheren Seite (unglinstiger
Berechnungsansatz).
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4.1.5 TGA (Kalte-Anlagen)

Fir die Kaltetechnik, d. h. fur die 3 Aueneinheiten der Kaltetechnik wurden Geratebezogene
Angaben der technischen Datenblattern aus vergleichbaren Neubauprojekten (REWE) berick-

sichtigt.

Die Betriebszeit der Aufieneinheiten (DAIKIN Warmepumpen) vom Typ EWYT 040 CZN-A2 (2)

ist mit 24 Stunden und damit tags und nachts vorgegeben.

Der Schallleistungspegel Lwa ergibt sich mit 80 dB(A) fiir den Typ EWYT 040 CZN-A2.

Die maximale Schallleistung ergibt sich fur die AuReneinheiten der Warmepumpen, wenn alle
Verdichter der jeweiligen Einheit in Betrieb sind und die Liftermotoren auf hdchster Stufe
laufen. Dieser Belastungsfall wird erfahrungsgemaf aufgrund niedriger AuRentemperaturen so-

wie reduzierter Leistungsanforderung aus dem Markt in der Nacht nicht der Fall sein.

Die Warmepumpe wird erganzt durch einen Axialventilatorgaskihler (WGR130-200EC39) des
Herstellers TEKO. Fir diesen Verfliissiger liegt der Schalldruckpegel in 10 m Entfernung mit
45 dB(A) vor. Der Schallleistungspegel wird mit dem Technischen Datenblatt mit maximal

72 dB(A) angegeben. Eine Low-Noise-Funktion blieb bei diesem Aggregat unberlcksichtigt.

Da eine Tonhaltigkeit (Kr) des Betriebsgerausches fir die Auf3eneinheiten (Outdoor Unit) nach
dem Stand der Technik ausgeschlossen werden kann, wurde der Zuschlag von 3 dB(A) nicht in

Ansatz gebracht.

Die Mittenfrequenz aller Aufleneinheiten ging mit 250 Hz in die Berechnung ein.

Der Standort der drei Kalte-Aggregate wurde in Auenaufstellung innerhalb der Aufstellflache
fur die Technik (sog. Techniktrog) im Zwischengeschoss an der Sud-West-Seite des Gebaude-

komplexes neben der Anlieferung vorgegeben — s. Unterlage 3.

AuBengerate von Klimaanlagen fiir Bliros sowie die Verdampfer der Gewerbekalte sind bei dem
zu beurteilenden Vorhaben mit Schallleistungspegel (Lwa) von 60 bzw. 65 dB(A) aus Sicht des

Schallimmissionsschutzes unbedenklich.
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4.1.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel)

Nach TA Larm sind auch die Belastungen durch Spitzenpegel einer Beurteilung zu unterziehen.
Nach der Literatur kann der Spitzenpegel eines Lkw bei 108 dB(A) (beschleunigte Abfahrt) und
eines Pkw bei 98 dB(A) liegen. Mit diesen Werten dirften auch gelegentlich zu erwartende
laute Zurufe abgedeckt sein. Der beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb

~-gerauscharme® Ausflihrung) festgestellte Maximalwert ergibt sich mit 96 dB(A).

Bei der Entladung mit dem Palettenhubwagen Uber die Ladebordwand des Lkw sind kurzzeitige

Gerauschspitzen (Spitzenpegel) mit bis zu 114 dB(A) (Hubwagen leer auf Lkw) zu erwarten.

Aufgrund der vorgegebenen Konzeption des Bauvorhabens und der Lage der relevanten
Emittenten, konnten die Nachweise des Spitzenpegels fir die malligebenden Immissionsorte mit
der Betrachtung des Lkw im Rangiervorgang (bei dem der o. g. Spitzenpegel durch Quietschen
der Bremsen verursacht werden kann) oder die beschleunigte Abfahrt (Vorbeifahrt) des Lkw als

ungunstigster Berechnungsansatz erbracht werden.

Gemal den Ausfuhrungen der Parkplatzlarmstudie, betrégt der Mindestabstand zwischen dem
malgeblichen Immissionsort und dem nachstgelegenen Pkw-Stellplatz zur Tageszeit weniger

als 1 m und ist daher in jedem Fall als Mindestabstand als erfiillt anzusehen.

Die Parkplatzlarmstudie 2007 gibt in Tabelle 37 Mindestabstande zwischen dem Rand des
Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort zur Nachtzeit an. Dieser betragt fir
Wohngebiete bei Stellplatznutzung durch Pkw 28 m und ist daher bei zu erwartender Nutzung
des Parkplatzes ebenfalls als erfiillt anzusehen. Ein zusatzlicher rechnerischer Nachweis flr
den Spitzenpegel auf dem Pkw-Parkplatz wurde daher im Rahmen der vorliegenden schall-

technischen Untersuchung nicht vorgenommen.

Da bei Kunden mit einer Abfahrt nach 22.00 Uhr davon ausgegangen werden kann, dass nur
kleine Einkaufe erfolgen, wird beim Spitzenpegel auf dem Parkplatz auf das SchlieRen der Tir

und nicht auf den Kofferraum abgestellt.

Fir den Zeitraum nach 22.00 Uhr — ungiinstigste Nachtstunde - ist davon auszugehen, dass
vorrangig die Stellplatze im Nahbereich des Eingangs durch Kunden-Pkw belegt sind. Bei der
gewahlten “fiktiven* Abgrenzung des Kunden-Parkplatz ergibt sich ein Abstand zwischen Stell-

platz und Immissionsort von mind. 28 m (WA) — Buchholzer Stral3e (L 74).
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4.2 Verkehrslarm

In der DIN 18005/07.23 - "Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung” - wird die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schall-
quellen nur sehr vereinfachend dargestellt - Schétzverfahren. Fir die genaue Berechnung wird

auf einschlagige Rechtsvorschriften und Regelwerke verwiesen.

MaRgebende Regelwerke fiir die schalltechnische Untersuchung sind die "Richtlinien fir den
Larmschutz an Straflen" - Ausgabe 2019 - RLS-19, herausgegeben von der Forschungsgesell-
schaft flr Stralen- und Verkehrswegen - FGSV.

Nachfolgende Ausgangsdaten liegen neben den Verkehrsstarken (M / p) den Berechnungen

der Schallleistungspegel zugrunde:

o  Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw und Lkw wurde fiir die L 74 (Buchholzer Strafe),
in deren Einwirkungsbereich der im Aufstellungsverfahren befindliche Bebauungsplan Nr. 4g
“Nahversorgungsstandort Buchholzer Stral’e” liegt, mit einer derzeit zulassigen Ho6chst-
geschwindigkeit mit 50 bzw. 60 km/h und 100 km/h (aufRerhalb OD) in Ansatz gebracht.

Die zul. Héchstgeschwindigkeiten wurden mittels Ortsbesichtigung ermittelt.

e  Korrektur fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT

Nach RLS-19 - Tabelle 4a — gehen mit dem Ansatz eines nicht geriffelten Gussasphalts die

Korrekturwerte fur unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und Lkw

und Geschwindigkeiten wie folgt in die Berechnungen ein:

StraBendeckschichttyp Gussasphalt
Dsp,spT,Pkw = 0,0 dB(A) flir Pkw
Dsp,spT,Lkw = 0,0 dB(A) fiir Lkw

Mit Berlcksichtigung des nicht geriffelten Gussasphalts als Strallendeckschichttyp wurde der

gréfite Korrekturwert verwendet, so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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e Langsneigungskorrektur

Auf Steigungs- und Gefallestrecken treten erhdhte Schallemissionen auf. Dieser Effekt ist
mit Korrektur zu berlcksichtigen, wenn die Langsneigung der Strale mehr als 2 % in der
Steigung und mehr als 4 % (Lkw) bzw. 6 % (Pkw) fiir Gefalle betragt. Eine Korrektur
Din,pkw bzW. DinLkwt und DonLiw2 flir Steigungen und Gefalle wird auf der Basis des DGM

im Ausbreitungsmodell automatisch ermittelt und mit den Berechnungen berucksichtigt.

Eine Knotenpunktkorrektur Kkr nach RLS-19 - Tabelle 5 — an lichtzeichengeregelte Knoten-
punkten, Kreisverkehren oder sonstigen Knotenpunkten war in der vorliegenden schalltech-

nischen Untersuchung nicht zu berlcksichtigen.

Der Einwirkungsbereich von Lichtsignalanlagen betragt bis zu 120 m vom Kreuzungsbereich.
Die Entfernung ist definiert aus dem Abstand zwischen Immissionsort und Bezugsachsen-

schnittpunkt. Die Bezugsachse ist die Mitte der &uBeren durchgehenden Fahrstreifen.

Eine Pegelerh6hung durch Mehrfachreflexion im Zuge der berucksichtigten d. h. emittierenden
Strale wurde dann in die Berechnungen aufgenommen, wenn die in den RLS-19 unter

Abschnitt 3.3.8 genannten Bedingungen erflllt waren.

Alle Gebaude im Bestand wurden fir das Ausbreitungsmodell SoundPLAN mit dem LOD2-
Datensatz aus dem OpenData erganzt. Das Hohenmodell (DGM1) liegt ebenfalls als

Datensatz aus dem OpenData dem Ausbreitungsmodell (3D) SoundPLANnoise zugrunde.
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5 Immissionen
5.1 Gewerbeldrm

Die Schallbelastungen an den umliegenden Wohnhausern werden durch die Beurteilungspegel

beschrieben. Die Beurteilungspegel sind in Unterlage 4 dokumentiert.

Es wurden die am ungtinstigsten liegenden (mafgeblichen) Immissionsorte der schutzwirdigen
Bebauung im Einwirkungsbereich des REWE-Marktes bertcksichtigt.

Die Immissionspunkthéhen wurden fir jedes Geschoss mit einer Héhe von 2,6 m zugrunde
gelegt. Die Basishdhe fur das Erdgeschoss ergibt sich durch Addition einer vor Ort ermittelten
Sockelhdhe zu der mittleren Fensterhéhe von 1,8 m. Der Immissionspunkt liegt damit geman

Definition der TA Larm/08.98 mittig vor dem gedffneten Fenster.

Die Beurteilungspegel wurden mit entsprechenden Programmen berechnet, die auf den
Berechnungstheorien nach DIN/SIO 9613-2 und RLS-90 beruhen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist zu prufen, ob Zuschlage flr erhdhte Stérwirkungen
von Gerdauschen infolge Impulshaltigkeit bzw. auffalliger Pegelanderungen, hervortretender
Einzeltdne und Informationsgehalt oder Einwirkungen wahrend bestimmter "Ruhezeiten" am

Tage in Betracht kommen.

Nach der Impulsdefinition sind flir den Anlieferverkehr (Fahrgerausch) weder Impulszuschlage
noch Zuschlage fiir auffallige Pegelanderungen oder Informationsgehalte zu beriicksichtigen.
Auch Zuschlage fur deutlich hérbare Einzelténe kommen beim Kfz-Verkehr nicht in Betracht.
Fir den Parkplatz sind diese Zuschlage bereits mit den Zuschlagen Kea und Ki gemafly der
Parkplatzlarmstudie berlcksichtigt.

Bei allen weiteren zugrunde gelegten Emissionsansatzen (z. B. Verladegerausche) sind die

vorgenannten Zuschlage bereits im Berechnungsansatz durch den Lwat beriicksichtigt.

Die Berticksichtigung von Zuschlagen fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeit)
erfolgte fur alle Ereignisse, die in der Zeit zwischen 06.00 - 07.00 Uhr sowie 20.00 - 22.00 Uhr

zu erwarten sind und eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgegeben war.

Wie bereits ausgefiihrt, wurden 2 Lkw mit einer Frihanlieferung zwischen 06.00 und 07.00 Uhr
und der Mitarbeiter- sowie Kundenverkehr auf dem Parkplatz zwischen 06.00 und 22.00 Uhr mit

einer Abfahrt von 4 + 4 Pkw nach 22.00 Uhr den Berechnungen zugrunde gelegt.
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Im Einwirkungsbereich des geplanten REWE-Marktes wurden an den Baugrenzen der an-
grenzenden Bebauungsplane und der Bestandsbebauung die zu erwartenden Larmbelastungen

(Zusatzbelastung) wie folgt, mit Berlcksichtigung der Sichtschutzwand, ermittelt:

10-Nr. Gebiet / Ge- Beurteilungspegel L, IRW
Baugrenze / Gebdude- schoss Zusatzbelastung
Gebéude seite tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 WA / NW EG 51,8 34,2 55 40
BBauPlan Nr. 4e 1.0G 53,1 35,5

2.0G 53,6 36,5
02 WA /NO EG 51,3 36,0 55 40
BBauPlan Nr. 4e 1.0G 52,9 36,8

2.0G 53,3 37,7
03 WA /NO EG 53,0 344 55 40
BBauPlan Nr. 4e 1.0G 541 35,1

2.0G 54,9 35,8
04 WA/ SW EG 45,6 29,3 55 40
Buchholzer Str. 15 1.0G 46,6 30,8
05 WA / SW EG 49,2 35,1 55 40
Buchholzer Str. 16 1.0G 50,4 36,5
06 WA /SO EG 38,4 35,8 55 40
Buchholzer Str. 2.0G 42,8 39,1

") lauteste Nachtstunde (Pkw-Abfahrt vom Kunden-/ Mitarbeiterparkplatz / TGA)

Die mafRgebliche Larmbelastung wird, durch die vom Kunden-Parkplatz des REWE-Marktes
ausgehenden Emissionen verursacht. Damit werden die zulassigen Immissionsrichtwerte der
TA Larm/08.98 nicht Uiberschritten.

Die durch den Anlieferverkehr des REWE-Marktes verursachten Larmbelastungen sind fir alle

mafRgeblichen Immissionsorte (10) irrelevant.

Die Beurteilungspegel kdnnen der Unterlage 4.1, die Teilpegel der einzelnen Emittenten der

Unterlage 6 (Mittlere Ausbreitung) entnommen werden.

Zusatzlich werden Ublicherweise noch weitere Lieferfahrzeuge, z.B. Pkw oder Fahrzeuge der
Sprinterklasse (Spartenlieferanten, Post etc.), am Tag erwartet. Die Fahrgerdusche sind denen
von Lastkraftwagen untergeordnet, die Geradusche des Be- und Entladens dieser Fahrzeug-
gruppe per Hand oder Sackkarre sind gegeniber einer Entladung von Paletten und Rollwagen
larmtechnisch nicht relevant. Diese Fahrzeuggruppe wird daher nicht bertcksichtigt.

Ein Teil der anfallenden Abfélle (z. B. Papier + Pappe, Kunststoffe) werden im Gebaude/ oder
an der Anlieferung gelagert (auf Paletten oder in den geleerten Rollwagen) und mit den

liefernden Lkws wieder mitgenommen. Dies ist in den o. g. Ansatzen bereits berlicksichtigt.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98

Kurzzeitige Geraduschspitzen (Spitzenpegel)
Die Berechnung der Spitzenpegelbelastung wurde fur den Lkw-Verkehr im Bereich der Fahr-
wege auf dem Parkplatz bzw. der Ein- und Ausfahrt (Zufahrt) und fir das Ein- und Ausstapeln

der Einkaufswagen (Metallkorb ,gerduscharme* Ausfiihrung) in der Sammelbox vorgenommen.

Es sind folgende kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalbelastungen) zu erwarten:

10-Nr. Gebiet / Kurzzeitige Gerauschspitze Immissionsrichtwert

Baugrenze / Gebaude- Lkw oder Hubwagen / Einkaufswagen

Gebéude seite tags nachts tags nachts
[dB(A)]  [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]

01 WA / NW 63 /56 --- /50 85 60

BBauPlan Nr. 4e

02 WA /NO 79/ 51 --- /51 85 60

BBauPlan Nr. 4f

03 WA /NO 72 /54 --—- /54 85 60

BBauPlan Nr. 4f

04 WA / SW 58 /47 -/ 47 85 60

Buchholzer Str. 15

05 WA/ SW 59 /49 --- /49 85 60

Buchholzer Str. 16

06 WA /NO 54 / 36 - /34 85 60

Buchholzer Str.

In Anlehnung an den Technischen Bericht Heft 192 des LU Hessen und den darin enthaltenen
Anhaltswerten fir Schallleistungspegel von Einzelereignissen wurde ein Schallleistungspegel

Lwamax in HOhe von
108 dB(A)

in Ansatz gebracht, soweit die Spitzen mit der beschleunigten Abfahrt des Lkw oder beim
Entllften der Betriebsbremse abzudecken waren. Damit ist der hochste Wert Uberprift worden,
der als Spitzenpegel auf dem Gelande des Marktes am Tage verursacht werden kann, soweit
eine freie Schallausbreitung zwischen dem Emittenten und dem mafgeblichen Immissionsort
gegeben ist. Im Bereich der Einkaufswagen-Sammelbox ging der Maximalwert mit 96 dB(A) in

die Berechnung ein.

Im Bereich der Anlieferung ergibt sich eine mdgliche kurzzeitige Gerauschspitze mit dem Ein-

satz des Flurférder-Fahrzeugs (Hubwagen) von 114 dB(A) — Leerfahrt des Hubwagens.

Die Spitzenpegelbelastungen sind demnach tags sowie nachts unproblematisch, da eine Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte von mehr als 30 dB(A) am Tage bzw. mehr als 20 dB(A) in

der Nacht nicht festzustellen ist.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98
6 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse
6.1 Gewerbeldrm

Nach TA Larm/08.98 soll der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) tags bzw. 40 dB(A) nachts fir

allgemeine Wohngebiete (WA) nicht Gberschritten werden.

Die zu erwartende Larmbelastigung an der angrenzenden vorhandenen Wohnbebauung unter
Berlicksichtigung der von der zukiinftigen gewerblichen Nutzung des geplanten REWE-Marktes
ausgehenden Emissionen liegt unter den zulassigen Immissionsrichtwerten (IRW), die je nach

vorgegebener Gebietsausweisung bzw. -einstufung bericksichtigt wurden.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die zugrunde gelegte Annahme einer Bewegungshaufigkeit
von 0,08 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und Stunde (Mittelwert Parkplatzlarmstudie)
fur die Situation in Teupitz unginstig ist und damit auch die héchste Bewegungshaufigkeit auf

dem Kunden-Parkplatz berticksichtigt wurde.

Des Weiteren ist auf nachfolgende Punkte hinsichtlich der Prognosesicherheit hinzuweisen:

- die Lkw wurden mit dem héheren Schallleistungspegel der LK > 105 Kw den aktuellen
Berechnungen zugrunde gelegt, d. h. keine larmarmen Lkw,

es wurde ausschlieBlich Verladung mit Roll-/Kihlcontainer bzw. Palette beriicksichtigt,
des Weiteren wurde der Lkw (Kombilieferung) voll beladen in Ansatz gebracht,

- kein Low-Noise-Betrieb der TGA im Nachtzeitraum

Die maximal ermittelte Larmbelastung betragt an der stdlich des zum geplanten REWE-Markt
zugehdrigen Kunden-Parkplatzes angrenzenden Wohnbebauung im allgemeinen Wohngebiet

des Bebauungsplanes Nr. 4g, in Verbindung mit der Nutzung des Kunden-Parkplatzes

55 dB(A) tags 36 dB(A) nachts 10 03 (BBauPlan Nr. 4f - WA 8)

Im Bereich der Wohnbebauung innerhalb der Klarstellungsflachen an der Buchholzer Stralle,

ergibt sich eine zu erwartende Larmbelastung in Hohe von

50 dB(A) tags 37 dB(A) nachts IO 05 (Buchholzer Str. 16)

Im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens (REWE) wird an den Uberpriiften Immissionsorten
die maRgebliche Larmbelastung durch die Bewegungen auf dem Kunden-Parkplatz verursacht,

gefolgt von den Ein- und Ausstapelvorgangen in den Einkaufswagensammelboxen.

An Sonn- und Feiertagen werden beim alleinigen Betrieb der Backerei mit Café bei reduzierten
Offnungszeiten (09.00 — 16.00 Uhr) alle zu erwartenden Larmbelastungen gegeniiber der werk-
taglichen Larmbelastung geringer ausfallen, so dass auf einen gesonderten rechnerischen
Nachweis verzichtet wurde.

Planungsburo fir Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstralle 9 - 48308 Senden



Seite - 32 - Erlduterungsbericht zum Projekt 70 627/23 Teupitz — BPlan Nr. 4g “Nahversorgungsstandort Buchholzer Str.“

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98

Relevante Vorbelastungen im Sinne der TA Larm sind in der Nachbarschaft des Bauvorhabens
nicht gegeben, so dass es mangels Vorbelastung keiner gesonderten Berechnung einer

Gesamtbelastung bedarf.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel) sollen den malgebenden Immissionsrichtwert
nach TA Larm/08.98 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Ein Spitzenwert von 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete (WA) gilt

demnach noch als zumutbar.

Es ist festzustellen, dass der zulassige Spitzenwert nicht erreicht wird. Die angrenzende Wohn-
bebauung unterliegt Larmbelastungen, die unter bzw. im Bereich der Zumutbarkeitsgrenze
liegen. Fur die Abfahrt der Kunden bzw. Mitarbeiter in der unglinstigsten Nachtstunde ergibt
sich, dass der Mindestabstand zwischen den Stellpladtzen und dem mafgeblichen Immissionsort

mind. 28 m beim Wohngebiet betragt.

Eine Anlieferung des REWE-Marktes ist bereits unter Beachtung des Spitzenpegelkriteriums
(beschleunigte Abfahrt in Zuf.) innerhalb des Beurteilungszeitraumes Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

auszuschlieRen.

Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm/08.98 - zu beachten.

Resiimee

Gegen das Bauvorhaben “Neubau REWE - Verbrauchermarkt“ an der Buchholzer Stralle
in 15755 Teupitz bestehen auf Basis der geplanten Offnungszeiten des REWE-Marktes,
der Anlieferzeiten sowie des prognostizierten planbedingten Zusatzverkehrs durch die
Ansiedlung des REWE-Marktes aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken. Larm-

schutzmaRnahmen sind nicht vorzusehen.

Es ist davon auszugehen, dass die tatsachliche Larmbelastung niedriger ausfallen wird.
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Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98

6.2 Verkehrsldarm (planbedingter Zusatzverkehr)

Zur praktischen Abwicklung der Berlcksichtigung von Verkehrslarm ist zunachst anzumerken,
dass planbedingte Erhohungen von Verkehrslarm in der Planung grundsatzlich abwagungs-

relevant sind.

Die Abwagungsrelevanz der ,Einspeisung® von planbedingtem Zusatzverkehr in eine
vorhandene Stral’e setzt ferner voraus, dass ein ,eindeutiger Ursachenzusammenhang*
zwischen dem die Zusatzbelastung bewirkenden Vorhaben und der zu erwartenden Verkehrs-

zunahme auf der vorhandenen Strale besteht.

Die Erhéhung der zu erwartenden Larmbelastung durch den planbedingten Zusatzverkehr aus
dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 4g ist im Verlauf der Buchholzer Stral3e
(L 74) als Bestandteil des weiterflihrenden Verkehrsnetzes und damit innerhalb des gesamten

Untersuchungsraumes nachgewiesen.

Eine spurbare Erhéhung setzt voraus, dass sich die derzeitige Larmsituation im Prognose-
Nullfall (ohne REWE-Markt) der betroffenen Wohnbebauung/ Grundstlicke mit der Prognose
des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch den REWE-Markt (Prognose-Planfall) um
mind. 3 dB(A) verschlechtert, d. h. erhoht.

Liegt die Larmbelastung bereits Gber dem fiir die Gesundheit kritischen ,Toleranzwert® von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, ist grundsatzlich jede Erhéhung des Verkehrs-

aufkommens und damit rechnerische Erhéhung des Larmpegels abwagungsrelevant.

Zur Beurteilung der Wirkung des planbedingten Zusatzverkehrs wurden die zu erwartenden
Larmbelastungen als Beurteilungspegel fir den Prognose-Nullfall (ohne Neuverkehr REWE)
und als Pronose-Planfall (mit Neuverkehr REWE) als Einzelpunktnachweis rechnerisch
ermittelt und in den Varianten mit und ohne Zusatzverkehr aus dem Wohnpark Teupitzer Hohe

(s. Unterlage 4.2/4.3) gegeniibergestellt.

Die vorhabenbedingte Verkehrszunahme fiihrt im Zuge der unmittelbar der ErschlieBung des
Plangebietes dienenden StralRen zu einer weitergehenden Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV bzw. der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005/07.23, d. h.
bereits heute (Prognose-Nullfall - ohne Neuverkehr REWE) sind die Grenz- bzw. Orientie-

rungswerte Uberschritten.
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Die vorhabenbedingten Pegelerh6hungen gegeniber dem Ist-Zustand (Prognose-Nullfall -
ohne Neuverkehr REWE) liegen mit max. 0,6 dB(A) tags bzw. 0,2 dB(A) nachts im
PLANFALL 1 (Ansiedlung REWE und Wohnpark Teupitzer Héhe) und im PLANFALL 2 (nur
REWE Ansiedlung) mit 0,8 dB(A) unterhalb der mit 1 dB(A) definierten Horbarkeitsschwelle.

Fir die im Untersuchungsraum reprasentativ Uberpriften baulichen Anlagen wird die
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts in Verbindung
mit einer Larmerhohung durch den planbedingten Zusatzverkehr (Neuverkehr aus dem
Plangebiet) nicht erreicht, so dass eine Abwagungsrelevanz der ,Einspeisung von

planbedingtem Zusatzverkehr” in vorhandene StraRen nicht gegeben ist.
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Hinweis:

In Bezug auf den Betrieb einer 150 Kw Ladeséaule (LIF) mit zwei Ladepunkten (max. 250 Kw
Gesamtladung) auf dem Kundenparkplatz des Vorhabens (REWE-Markt) kann auf erste
Untersuchungen zu Schallemissionen (Vortrag Muller BBM in Minchen v. 23./24. Marz 2022)

mit Blick auf die E-Mobilitat zurtickgegriffen werden.

Beim Ladevorgang ergeben sich nachfolgende Emissionen (Larm)

Ladesaule (Liftung)

Stromverteilung (Trafo)

Fahrzeug (Batterieklihlung,- management)
Fahrverkehr (Riickfahrwarnung, AVAS etc.)

Messergebnisse (Emissionsmessungen) an bestehenden 300 Kw Ladesaulen zeigen je nach
Ladeleistung (Kw) A-bewertete Schallleistungspegel zwischen 66 dB bei 150 Kw und 76 dB bei
300 Kw Ladeleistung auf.

Fir einen Schnellladevorgang ist von einer Einwirkzeit von 30 Minuten auszugehen, was zu

einem Schallleistungspegel von 73 dB(A) je Ladesaule flhrt.

Im Praxisbeispiel einer 300 Kw Ladesaule mit Beurteilung des Ladevorgangs nach TA Larm in
der lautesten Nachtstunde mit einer Einwirkzeit von 30 Minuten (= Schnellladevorgang) ergibt
sich ein Schallleistungspegel Lwa = 73 dB(A). Daraus resultiert ein Mindestabstand zu einem
WA-Gebiet von 11 m.

Dieser Mindestabstand wird in Bezug auf die umliegende Wohnbebauung eingehalten.

Bearbeitet: . Senden, Januar 2025
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Zusammenstellung der Larmbelastung
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 01 - BBauPlan Nr. 4e (WA) WA EG 55 40 51,8 34,2 - -
1.0G 55 40 53,1 35,5 - -
2.0G 55 40 53,6 36,5 - -
IO 02 - BBauPlan Nr. 4f (WA 7) WA EG 55 40 48,4 36,0 --- -—
1.0G 55 40 49,6 36,8 -— -—-
2.0G 55 40 50,5 37,7 --- -—
IO 03 - BBauPlan Nr. 4f (WA 8) WA EG NO 55 40 52,7 34,4 --- -—
1.0G 55 40 54,1 35,1 --- -—
2.0G 55 40 54,8 35,8 -— -—-
IO 04 - Buchholzer Str. 15 WA EG SW 55 40 45,6 29,3 - -
1.0G 55 40 46,6 30,8 - -
IO 05 - Buchholzer Str. 16 WA EG SW 55 40 49,2 351 - -
1.0G 55 40 50,4 36,5 - -
IO 06 - Buchholzer Str. (FI.-Stck. 235) WA EG SO 55 40 38,4 35,8 --- -
1.0G 55 40 39,9 37,3 -— -
2.0G 55 40 42,8 391 --- -

Projekt Nr.

70 627/23

im Auftrag der

REWE Markt GmbH - Region Ost

Planungsbiro fir Larmschutz Munsterstralle 9 48308 Senden

Unterlage 4.1

Seite 1

Januar 2025
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer Strae

Zusammenstellung der Larmbelastung
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

LrN,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.1
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2030 NULLfall 1 zu PLANfall 1

HFront | SW | Nutz | Prog. NULLfall 1 Prog. PLANfall 1 | AW-Uberschr. | Diff. P PLAN/ NULL | Abwagungs-
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht S6-4 S7-5 relevant
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12
Buchholzer StraRe 2 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
SW EG| WA 64 55 65 55 - 0,3 0,2 nein
1.0G| WA 64 55 65 55 - 0,3 0,2 nein
Buchholzer StraBe 7 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
sSwW EG| WA 62 52 63 53 - 0,4 0,1 nein
1.0G] WA 63 53 63 53 - 0,4 0,1 nein
Buchholzer StraBe 12 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
SW EG| WA 61 51 62 52 - 0,4 0,1 nein
1.0G| WA 62 52 62 52 - 0,4 0,1 nein
Buchholzer StraBe 16 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
sSw EG| WA 62 53 63 53 - 0,4 0,1 nein
1.0G] WA 63 53 63 53 - 0,4 0,1 nein
Teupitzer Hohe 35 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
NO EG| WR 61 52 62 52 - 0,6 0,2 nein
1.0G| WR 63 53 63 53 - 0,6 0,2 nein
Teupitzer Hohe 59 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
NO EG| WR 62 52 62 52 - 0,5 0,1 nein
1.0G| WR 63 53 64 54 - 0,5 0,1 nein
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz Minsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.2
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe

Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2030 NULLfall 1 zu PLANfall 1

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
2 SW Stockwerk
3 Nutz Gebietsnutzung
4-5 Prog. NULLfall 1 Beurteilungspegel Prognose 2030 NULLfall 1 tags/nachts
6-7 Prog. PLANfall 1 Beurteilungspegel Prognose 2030 PLAN(fall 1 tags/nachts
8-9 AW-Uberschr. Uberschreitung des Auslésewertes bei Prognose 2030 PLANTfall tags/nachts
10-11 | Diff. P PLAN/ NULL | Differenz von Prognose 2030 MITfall zu NULLfall tags/nachts
12 Abwagungs- Abwagungsrelevante Erhéhung der Larmbelastung T (tags) / N (nachts)
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz Minsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.2
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2030 NULLfall 2 zu PLANfall 2

HFront | SW | Nutz | Prog. NULLfall 2 Prog. PLANfall 2 | AW-Uberschr. | Diff. P PLAN/ NULL | Abwagungs-
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht S6-4 S7-5 relevant
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12
Buchholzer StraRe 2 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
SW EG| WA 63 53 63 53 - 0,5 0,2 nein
1.0G| WA 63 53 63 53 - 0,5 0,3 nein
Buchholzer StraBe 7 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
sSwW EG| WA 61 51 61 51 - 0,5 0,2 nein
1.0G] WA 61 51 62 51 - 0,5 0,2 nein
Buchholzer StraBe 12 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
SW EG| WA 60 50 60 50 - 0,5 0,2 nein
1.0G| WA 60 51 61 51 - 0,5 0,2 nein
Buchholzer StraBe 16 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
sSw EG| WA 61 51 61 51 - 0,5 0,2 nein
1.0G] WA 61 51 62 52 - 0,5 0,2 nein
Teupitzer Hohe 35 Auslésewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
NO EG| WR 60 50 60 50 - 0,8 0,2 nein
1.0G| WR 61 51 62 52 - 0,8 0,3 nein
Teupitzer Hohe 59 Auslosewert Tag: 70 Nacht: 60 [dB(A)]
NO EG| WR 60 51 61 51 - 0,7 0,2 nein
1.0G| WR 62 52 62 52 - 0,7 0,2 nein
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz Minsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.3
im Auftrag der .
Seite 1
70 627/23 REWE Markt GmbH - Region Ost Januar 2025

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe

Gegenuberstellung der Larmbelastungen
Prognose 2030 NULLfall 2 zu PLANfall 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
2 SW Stockwerk
3 Nutz Gebietsnutzung
4-5 Prog. NULLfall 2 Beurteilungspegel Prognose 2030 NULLfall 2 tags/nachts
6-7 Prog. PLANfall 2 Beurteilungspegel Prognose 2030 PLAN(fall 2 tags/nachts
8-9 AW-Uberschr. Uberschreitung des Auslésewertes bei Prognose 2030 PLANTfall tags/nachts
10-11 | Diff. P PLAN/ NULL | Differenz von Prognose 2030 MITfall zu NULLfall tags/nachts
12 Abwagungs- Abwagungsrelevante Erhéhung der Larmbelastung T (tags) / N (nachts)
Projekt Nr. Planungsbiro fur Larmschutz Minsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.3
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 5 ]

e ERGEBNISTABELLE o

OKTAVSPEKTREN DER EMITTENTEN in dB

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH

BPlan Nr. 4g ,Nahversorgungsstandort Buchholzer Str., Teupitz

Jan. 2025




Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Name Quelltyp Y 4 loderS | L'w Lw KT | 250Hz | 500Hz | 1kHz
m m m,m? | dB(A) | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

Ekw - Box 1 Punkt 405799,02| 5776351,27| 62,85 65,0 65,0 0,0 65,0

Ekw - Box 2 Punkt 405826,96 | 5776328,58| 62,85 65,0 65,0 0,0 65,0

Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie 405806,31| 5776340,00( 62,49 120,0] 65,0 858 0,0 85,8

Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie 405820,97 | 5776336,00| 62,60 86,7 61,0| 80,4 0,0 80,4

Lkw - Rangieren AN (Z) Linie 405790,71| 5776329,01| 62,42 79,5 650| 84,0 0,0 84,0

Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie 405790,71| 5776329,01| 62,42 79,5| 650 84,0 0,0 84,0

Lkw BG - PA Entladen Punkt 405747,88| 5776366,19| 62,10 82,0 82,0 0,0 82,0

Lkw BG - RC Entladen Punkt 405747,88| 5776366,19| 62,10 745 74,5 0,0 74,5

Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie 405818,20| 5776346,43| 62,54 87,3| 52,0| 71,4 0,0 71,4

Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie 405817,66| 5776367,13| 62,51 70,3 52,0| 705 0,0 70,5

TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 Punkt 405739,17| 5776372,62| 67,00 80,0 80,0 0,0 80,0

TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 Punkt 405740,55| 5776374,32| 67,00 80,0 80,0 0,0 80,0

TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt 405742,14| 5776370,29| 67,65 72,0 72,0 0,0 72,0

Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz 405814,71| 5776354,61| 62,50| 1211,5| 48,2 | 79,0 0,0 79,0

Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz 405818,88| 5776341,53| 62,50| 42459 57,4 | 93,7 0,0 93,7

Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz 405844,94| 5776354,08| 62,50 446,7| 51,3 778 0,0 77,8
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 5
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 6 ]

e ERGEBNISTABELLE o

- MITTLERE AUSBREITUNG Leq in dB

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH

BPlan Nr. 4g ,Nahversorgungsstandort Buchholzer Str., Teupitz

Jan. 2025




Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 01 - BBauPlan Nr. 4e (WA) SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 34,2 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 76,0 -486] -39 0,0 -03] 20 17,3] 163| 0,8 34,3
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 76,0 486] -39| 0,0 -03 20| 173| 3,0[ 0,0{ 20,3
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 40,1 43,1 -2,7| 0,0 -0.1 0,1] 22,2 16,3| 0,8 | 39,2
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 40,1 43,1 -2,7| 0,0 -0.1 0,1] 22,2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 120,0 ( 3| 60,5 -46,6] -3,5 0,0 -0, 0,4] 389 | -51| 20| 359
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 60,55( -46,6/ -3,5[ 0,0 -0, 0,4] 38,9
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3| 53,3| -45,5| -34( 0,0 -01 0,1] 344 | 51| 20| 314
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 53,3| -455| -34( 0,0 -0,1 0,1] 34,4
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 650 -47,2] -3,6/ 0,0 -01 04] 365 -51| 20| 334
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 650 -47,2] -3,6/ 0,0 -01 0,4] 36,5
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 | 3| 650 -47,2] -3,6/ 0,0 -01 04] 36,5 -51| 20| 335
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 650 47,2] -3,6/ 0,0 -0.1 0,4] 36,5
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3|127,4( -53,1] -4,4| -11,0| -0,5 9,8] 25,8 14| 0,0] 27,2
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 311274 -53,1| -44( -11,0{ -0,5| 98| 25,8
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 31274 -53,1| -4,4| -11,0| -05 98] 183 | 47| 16| 24,6
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3|127,4( -53,1] -4,4| -11,0| -05 98] 18,3
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 57,4| 46,2 -3,5| 0,0 -0 04| 250] -9,0| 4,0( 20,0
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3| 3| 57,4| -46,2| -3,5 0,0 -0,1 0,4] 25,0
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 72,8( -48,2] -39 0,0 -01 0,7] 22,0 -90| 40| 16,9
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 703 | 3| 72,8 48,2] -39 0,0 -0.1 0,7] 22,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 311382 -53,8] -3,8] -11,2| -0,1 34| 174 00| 19| 194
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 31138,2| -53,8] -3,8[ -11,2[ -0,1 34| 17,4 00| 0,0 17,4
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 31137,8( -53,8] -3,8] -11,2| -0,1 34| 174 00| 19| 194
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 311378 -53,8] -3,8] -11,2| -0,1 34| 174 00| 00| 174
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 311345 -53,6] -3,7| -13,5| -0,1 6,7 10,8 00| 1,9 12,7
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 31345 -53,6] -3,7] -13,5| -0,1 6,71 10,8 00| 0,0 10,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 64,7| -47,2| -3,7 0,0l -0,1 0,6 31,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 64,7| 47,2 -3,7] 0,0/ -01 06| 316 -3,0| 0,0 28,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 | 3| 46,8| -444| -25( 0,0 -0,1 0,2] 499 05| 08| 51,1
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 | 93,7 | 42459 | 3| 46,8 -444| -25 0,01 -0,1 0,2 49,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 | 3| 47,5| -445( -31 0,0 -0,1 0,1] 33,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 47,5| -445| -3.1 0,0l -0,1 0,1 332 1,0 0,0 32,2
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 01 - BBauPlan Nr. 4e (WA) SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 35,5 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 76,1| -48,6| -3, 0,0f -0,3] 2,0[ 180 16,3 0,8 | 35,1
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 76,1 -48,6] -3,1 0,0f -0,3] 2,0 180 3,0f 0,0] 21,0
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 40,2 -43,1] -1,0] 0,0 -0.1 0,1] 23,8 16,3| 0,8 | 40,9
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 40,2 43,11 -1,0l 0,0 -0.1 0,1] 23,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 1200 ( 3| 60,6| -46,6] -2,4| 0,0 -0.1 0,3] 399 51| 20| 36,9
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 1200 3| 60,6| -46,6] -2,4| 0,0 -0.1 0,3] 39,9
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3| 53,4| -455| -2,2 0,0 -01 0,1] 357 -51| 20| 32,6
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 53,4| -455| -22 0,0 -01 0,1] 35,7
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 84,0 795]| 3| 651 -473] -25 0,0 -0, 04] 375 51| 20| 345
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 651 -47,3] -2,5| 0,0 -0.1 0,4] 37,5
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 651 -47,3] -2,5| 0,0 -01 04] 376 -51| 20| 34,6
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 651 -47,3] -2,5| 0,0 -0.1 0,4] 37,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 31275 -53,1] -4,0] -11,0| -0,5| 9,8] 26,2 14| 0,0] 27,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 31127,5( -53,1] -4,0( -11,0{ -0,5| 9,8 26,2
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3|127,5| -53,1] -4,0| -11,0| -0,5| 98] 187 47| 16| 25,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3|127,5( -53,1] -4,0] -11,0| -0,5 98] 18,7
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 57,6] 46,2 -2,4] 0,0 -01 04| 26,2 90| 4,0( 211
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3| 3| 57,6 -46,2| -24( 0,0 -0,1 0,4] 26,2
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 72,9( -48,3] -3,0 0,0 -01 0,7] 228 -90| 40| 17,7
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 72,9 -48,3] -3,0/ 0,0 -0.1 0,7] 22,8
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 31138,1| -53,8] -3,4| -11,2| -0,1 35| 180 00| 1,9 19,9
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 31138,1| -53,8] -34| -11,2[ -0, 35| 180 00| 00| 18,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 311377 -53,8] -3,4| -11,2| -0.1 3,5 180 00| 1,9 19,9
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 311377 -53,8] -3,4| -11,2| -0,1 35| 180 00| 00| 18,0
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 311344 -53,6] -3,3| -13,6] -0,1 73 11,7] 00| 1,9 136
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 31344 -53,6] -3,3| -13,6] -0,1 73] 11,71 00| 00| 11,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 64,8| -47,2| -2,7 0,0l -0,1 0,6 32,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 64,8 47,2 -2,7] 0,0 -01 0,6] 326 -3,0| 0,0 29,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7 | 42459 | 3| 47,0| -444| -11 0,0 -0,1 0,2] 51,2 05| 08| 524
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 93,7 | 42459 | 3| 47,0| 44,4 -11 0,01 -0,1 0,2| 51,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 47,6| 445 -1,6] 0,0 -01 0,1] 34,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 47,6| -445| -16 0,0l -0,1 0,1 34,7 1,0 0,0 33,7
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 01 - BBauPlan Nr. 4e (WA) SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 76,3| -48,6| -2,3 0,0 -03 19| 18,7 163 | 08| 357
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 76,3 -48,6] -2,3| 0,0 -0,3 1,91 18,7 3,0 0,0] 21,7
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 406 43,2 0,0 0,0 -01 0,1] 24,7 16,3| 08| 41,8
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 406 43,2 0,0 0,0 -01 0,1] 24,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 1200 ( 3| 60,9| -46,7] -1,3| 0,0 -0.1 03] 410 -51| 2,0 38,0
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 609 -46,7] -1,3[ 0,0 -0, 0,3| 41,0
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 53,7| -456| -1,0{ 0,0 -0,1 0,1] 36,8 -51| 2,0 33,7
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7| 3| 53,7| -456| -1,0{ 0,0 -0,1 0,1] 36,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795| 3| 654| -47,3| -14 0,0l -0,1 0,4 386 | -51| 2,0 356
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 654 -47,3] -1,4] 0,0 -0.1 0,4] 38,6
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 | 3| 654 -47,3] -1,4] 0,0 -0.1 04] 386 | -51| 20| 356
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 654 -47,3] -1,4] 0,0 -0.1 0,4] 38,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3|127,6| -53,1] -3,6| -11,0| -0,5 9,7| 26,6 14| 0,0] 28,0
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 31127,6( -53,1] -3,6( -11,0f -0,5| 9,7 26,6
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3|127,6| -53,1] -3,6] -11,0| -0,5| 9,7] 191 47| 16 ] 254
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3|127,6( -53,1] -3,6] -11,0| -0,5 9,7] 1941
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 57,8] 46,2 -1,2] 0,0/ -0 04| 27,2 90| 4,0 221
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3| 3| 57,8] -46,2| -1,2 0,0 -0,1 04| 27,2
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 3| 73,1| -48,3] -2,1 0,0 -0,1 0,7] 236 -90| 40| 185
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 3| 73,1| 48,3] -2,1 0,0 -0,1 0,7] 23,6
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 31138,1| -53,8] -3,0 -7,4| -0.1 311 21,7 00| 19| 23,6
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 31138,1| -53,8] -3,0[ -7,4] -0 31 21,7] 00| 0,0 21,7
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 311377 -53,8] -3,0] -7,5| -0.1 1,91 205 0,0 1,9] 224
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 31377 -53,8] -3,0 -7,5| -0, 1,91 205 0,0 0,0] 20,5
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 311344 -53,6] -2,9] -99| -0 59 145] 00| 19| 164
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 311344 -53,6] -2,9| -99| -0.1 59| 145 00| 00| 145
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 65,0| -47,3| -1,6 0,0l -0,1 0,6 33,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 65,0 47,3 -1,6/ 0,0 -01 0,6] 336 -3,0| 0,0 30,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 | 3| 47,6] -445| -05( 0,0 -0,1 02| 516 05| 08| 52,9
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 | 3| 47,6] -445| -05( 0,0 -01 0,2] 51,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 48,0 446 -0,5| 0,0/ -01 0,1] 35,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 48,0 -446| -05 0,0l -0,1 0,1 356 | -1,0( 0,0 34,7
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB [ dB |dB(A)
Immissionsort |O 02 - BBauPlan Nr. 4f (WA 7) SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 56,8( -46,1] -3,5( 0,0 -0,2| 0,0 182] 16,3| 0,8 353
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 56,8( -46,1] -35( 0,0 -0,2| 0,0 182]| 30| 0,0( 21,2
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 650 3| 84,4 -495| -40( 00 -03] 00 14,1] 163| 08| 31,2
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 84,4| -49,5| -40( 0,0 -0,3] 0,0 141
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 1200 | 3| 46,6 -44,4] -29( -0,7 -0.1 04 412] -51| 2,0( 382
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 46,6( -44,4] -29( -0,7 -0, 04| 41,2
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 61,0 804 86,7| 3| 77,8| -48,8( -4,0/ 0,0/ -01 0,0 304 | -51| 20| 27,4
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 804 86,7 3| 77,8| -48,8( -4,0| 0,0 -01 0,0( 30,4
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 79,5 3| 39,7| -43,0] -2,8] -0,7] -0,1 0,5 409 51| 2,0 37,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 39,7( -43,01 -2,8[ -0,7{ -0 0,5 40,9
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 39,7( -43,01 -2,8[ -0,7{ -01 0,5 409| -51| 2,0( 37,8
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 39,7( -43,01 -2,8[ -0,7 -0, 0,5( 40,9
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 26,8 -39,5| -2,3[ -14,5| -0 2,4 31,0 14| 0,0 324
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 26,8 -39,5| -2,3[ -14,5| -0,1 2,4 31,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrT 745 745 3| 26,8 -39,5| -2,3[ -14,5| -0,1 24( 235 47| 16| 29,7
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 745 3| 26,8 -39,5| -2,3[ -14,5| -01 24| 23,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 689| 47,8 -3,8] -0,2| -0, 0,0 226 | 90| 40| 17,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 873| 3| 689| 47,8 -3,8] -0,2| -01 0,0 22,6
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 3| 753 -48,5| -39 -46| -02| 01| 164| 90| 40| 113
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 753| -48,5| -39 -46( -02| 0,1 164
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 3| 33,2 -414| o00f-138[ 0,0 3,7 313] 00| 19| 332
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 332 -414| o0,0f-138( 0,0 3,7 31,3] 00| 0,0{ 31,3
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 3| 34,7( -41,8/ 00| -12,5( 0,0 3,4 321 00| 19| 340
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 34,7 -41,8] 00| -125( 00| 3,4 321 00| 00| 321
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 30,7| -40,7| 0,0 -13,3|] 0,0 1,8 226 0,0 19| 24,6
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 30,7( -40,7| 0,0 -13,3] 0,0 1,8 226 00| 00| 22,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 68,0| -47,6] -3,7| -1,2| -0, 0,0 29,3
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 790| 12115| 3| 68,0] -47,6( -3,7| -1,2| -0 0,0 29,3 -3,0| 0,0 26,3
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7 42459 | 3| 694 -478| -3,7 -0,5| -0 0,0 445] 05| 0,8 458
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 69,4]| -47,8] -3,7( -05 -01 0,0] 44,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 ( 3(1024| -51,2 -4,2| 0,0 -0,2] 0,0 253
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3|1024| -51,2 -42| 00| -02( 00| 253 -1,0| 0,0 24,3
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 02 - BBauPlan Nr. 4f (WA 7) SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,6 dB(A) LrN 36,8 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 56,9 -46,1] -2,6( 0,0 -0,2| 0,0 19,1] 16,3 | 0,8 36,2
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 56,9 46,11 -2,6/ 0,0 -0,2[ 0,0] 191 30| 0,0 221
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 844 495 -35| 0,0 -03 00| 147] 163 08| 31,8
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 844 495 -3,5| 0,0 -0,3 0,0] 14,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 120,0 | 3| 46,9 444 -1,1] -0,8] -0.1 0,4] 429 | 51| 20| 39,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 46,9 -444| -1,1| -0,8] -0, 04| 42,9
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 77,9 -48,8] -3,3 0,0 -0,1 0,0 31,1 51| 2,0 281
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7| 3| 77,9 -48,8] -3,3 0,0 -0,1 0,0] 31,1
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 79,5| 3| 40,0| -43,0/ -0,9| -0,8/ -0,1 0,5 426 | 51| 2,0 39,6
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 40,0 43,0/ -0,9| -0,8 -0,1 0,5| 42,6
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 40,0 43,0/ -0,9| -0,8] -0,1 05| 426 | -51| 2,0 39,6
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 79,5( 3| 40,0 43,01 -0,9| -0,8] -0, 0,5] 42,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 27,0 -39,6] 0,0 -15,1] -0,1 3,0] 33,2 14| 0,0] 346
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 27,0 -39,6/ 0,0 -151| -0, 3,0( 33,2
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 27,0 -39,6] 0,0] -15,1] -0,1 3,01 257 47| 16| 32,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 27,0 -39,6] 0,0 -15,1| -0,1 3,0] 25,7
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 69,1] 47,8 -29| -0,2| -0.1 0,0 234 ] 90| 40| 183
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3 3| 69,1] -47,8] -29| -0,2 -0,1 0,0] 234
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 754 -485| -3,1| -4,5 -02( 01] 172 90| 40| 121
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 703 | 3| 754 -485| -3,1| -4,5| -02 0,1 17,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 33,0 414] 0,0 -13,2] 0,0 3,8] 321 00| 19| 34,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 33,0 -41,4] 00| -132[ 0,0 3,8f 321 00| 0,0 321
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 346( 418] 0,0 -11,5| 0,0 3,5| 331 00| 19| 350
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 346 -418] 0,0 -11,5| 0,0 35| 331 0,0 0,0 331
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 305( -40,7] 0,0 -12,7( 0,0/ 0,0 21,3] 00| 19| 233
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 3055( 40,7] 0,0 -12,7| 0,0f 0,0 21,3| 00| 0,0{ 21,3
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 68,1| -47,7] -29| -1,1] -0, 0,0 30,2
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 68,1 47,7 -29] -1,1] -01 0,0] 30,2 -3,0| 0,0 27,2
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 69,5| -47,8] -2,8( -04( -0,1 0,0] 455| 05| 08| 46,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 69,5| -47,8] -2,8( -04( -01 0,0] 45,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3]1024| -51,2 -3,7] 0,0 -0,2| 0, 257
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3|1024( -51,2| -3,7 0,0l -0,2 0,1 25,7 1,0 0,0 24,8
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 02 - BBauPlan Nr. 4f (WA 7) SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 57,1 -46,1] -16 0,0 -0,2| 0,0f 20,0| 16,3 | 0,8 37,1
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 57,1| 46,1 -16| 0,0 -02[ 0,0 2000 30| 0,0( 23,0
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 845|495 -29| 0,0 -03 00| 153| 16,3| 0,8 32,3
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 845|495 -29| 0,0 -0,3] 0,0] 153
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 120,0 | 3| 47,5| 445 -0,6] -0,7 -0.1 05| 434 | -51| 20| 404
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 47,55 -44,5| -06( -0,7 -0, 0,5( 43,4
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 78,1| -48,8] -2,7{ 0,0 -0,1 0,0] 31,7 -51| 20| 28,7
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 3| 78,1| -48,8] -2,7{ 0,0 -0,1 0,0] 31,7
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 84,0 795| 3| 4055( -43,1| -04| -0,7 -0, 0,5( 43,2 -51| 2,0( 40,2
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 405( 43,1 -0,4| -0,7] -0.1 0,5| 43,2
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 405|( 43,1 -0,4| -0,7] -0, 05| 432 -51| 2,0 40,2
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 405| 43,1 -0,4| -0,7] -0.1 0,5| 43,2
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 27,5 -39,8] 0,0 -13,4| -0,1 4,4 36,0 14| 0,0] 374
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 27,5 -39,8/ 0,0 -13,4[ -0, 44| 36,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 27,5 -39,8] 0,0] -13,4| -0,1 441 285 47| 1,6] 348
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 27,5(-39,8] 0,0 -13,4] -0,1 44| 28,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 69,3| 47,8 -2,1] -0,2| -0 0,0 24,2 90| 4,0 19,1
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 87,3 3| 69,3]| -47,8] -2,1| -0,2 -0,1 0,0] 24,2
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 756 -486]| -2,4| -44| -02( 0,1 180 -90| 40( 12,9
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 703 | 3| 756| 486 -2,4| -44| -02 0,1] 18,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 33,1 -41,4] 0,0 -12,5| 0,0f 4,00 329 00| 19| 34,8
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 33,1 -41,4] 0,0 -125[ 0,0/ 4,0 329]| 00| 0,0( 32,9
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 346( 41,8/ 0,0 -10,4| 0,0 3,5| 341 00| 19| 36,1
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 346|418 0,0 -10,4| 0,0 35| 341 00| 0,0 34,1
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 305 -40,7| 0,0 -12,1 0,0( 0,01 21,8 00| 19| 238
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 305( -40,7] 0,0 -121 0,0/ 0,0l 21,8 0,0 0,0] 21,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 684| -47,7] -2,01 -1,1] -0, 0,0 31,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 684| 47,7 -2,0] -1,1] -01 0,0/ 31,1 -3,0| 0,0 281
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 69,7| -479| -19( -04( -01 0,0] 464| 05| 08| 47,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 69,7| -479| -19( -04( -01 0,0] 46,4
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 | 3]102,5| -51,2 -3,3] 0,0/ -0,2| 0,1 26,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3|102,5( -51,2| -3,3 0,0l -0,2 0,1 26,2 1,0 0,0 25,2
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 03 - BBauPlan Nr. 4f (WA 8) SW EG RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,7 dB(A) LrN 34,4 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 41,6( -434| -34 00 -02| 0,0 21,1] 16,3 | 0,8 38,1
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 416| 434 -3,4 0,0 -02[ 0,0] 211 30| 0,0 241
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 53,0 -455| -3,8/ 0,0 -02( 00| 185| 16,3| 0,8 35,6
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 53,0 455 -3,8/ 0,0 -0,2 0,0] 18,5
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 1200 ( 3| 31,9 41,1 -2,8] -0,1 -0.1 0,1] 449 51| 20| 419
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 31,9 -41,1] -2,8[ -0,1| -0, 0,1 44,9
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3| 44,6| -44,01 -36| 0,0 -01 0,0] 358 | -51| 2,0 32,8
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 44,6| -440| -36( 00| -01 0,0] 35,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 26,1 -39,3] -2,6] -0,1 0,0 0,1 450 -51| 2,0 42,0
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 26,1 -39,3] -2,6| -0, 0,0/ 0,1| 450
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 26,1 -39,3] -2,6| -0, 0,0/ O0,1] 450 -51| 2,0] 42,0
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 26,1 -39,3] -2,6]/ -0 0,0/ 0,1| 45,0
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 56,2 46,01 -4,2| -10,0| -0,2 25| 271 14| 0,0] 285
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 56,2 -46,01 -42( -10,0f -0,2| 2,5 27,1
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 56,2 46,01 -4,2| -10,0| -0,2 25| 196 47| 16| 259
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 56,2 -46,0] -4,2| -10,0| -0,2 25| 19,6
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 47,0| -444( -3,71 0,0 -01 0,1 26,3| -9,0| 4,0 21,3
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3| 3| 47,0| -444| -3,7{ 0,0 -0,1 0,1] 26,3
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 645( -47,2] -40| 0,0 -01 1,11 232 -9,0( 4,0] 18,1
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 64,5 -47,2] -4,0| 0,0 -0.1 1,11 23,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 66,3 47,4 -2,7] 9,1 -0.1 21] 258 00| 19| 27,8
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 66,3| -47,4| -2,7 -9,1| -0, 21| 25,8 00| 0,0 258
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 67,0 47,5 -2,8] -9,0| -0.1 25| 26,1 00| 19| 28,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 67,0 47,5 -2,8] -9,0| -0 25| 26,1 00| 0,0 26,1
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 62,8 -46,9] -24( -11,0 -0, 3,2 17,81 00| 1,9 19,7
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 62,8 46,9 -2,4| -11,0| -0.1 3,2 17,8 00| 00( 17,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 49,0| -44,8| -3,7 0,0l -0,1 0,3 33,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 49,0 448 -3,7] 0,0/ -01 0,3] 338 -3,0| 0,0 30,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 | 3| 43,3]| -43,7| -3,2 0,0 -0,1 0,1] 49,7 05| 08| 51,0
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 | 93,7 | 42459 | 3| 43,3| -43,7| -3,2 0,01 -0,1 0,1| 49,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 79,1 49,0 -42] 0,0 -0,2| 0,0 27,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 79,1| -49,0| 4,2 0,0l -0,2 0,0 275 1,0 0,0 26,5
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 03 - BBauPlan Nr. 4f (WA 8) SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 416| -434| -25( 00 -02| 0,0 2201 16,3| 0,8 39,0
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 416| 434 -2,5| 0,0 -02( 0,0 220 30| 00( 25,0
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 53,0 455 -32| 0,0 -02 00| 192] 16,3| 08| 36,2
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 53,0 455 -3,2| 0,0 -0,2[ 0,0] 19,2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 1200 ( 3| 32,0 41,1 -1,0f 0,0 -0.1 0,1] 46,7 -51| 2,0 43,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 32,0 -41,1] -1,0[ 0,0 -0, 0,1| 46,7
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3| 44,6| -44,0| -25( 0,0 -01 0,0] 36,8| -51| 2,0 33,8
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 44,6| -440| -25 0,0 -01 0,0] 36,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 26,2] -39,4| -0,8 0,0 0,0 0,1 46,9 -51| 2,0 43,9
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 26,2 -39,4] -0,8] 0,0 0,0 0,1] 46,9
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 26,2 -39,4] -0,8] 0,0 00 01] 469 -51| 2,0 43,9
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 26,2 -39,4] -0,8] 0,0/ 0,0 0,1] 46,9
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 56,2 46,01 -3,6/ -99| -02 28] 28,2 14| 0,0] 29,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 56,2| -46,01 -3,6] -9,9| -0,2 2,8] 28,2
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 56,2 46,01 -3,6] -99| -02 28] 20,7| 47| 16| 26,9
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 56,2 46,01 -3,6/ -99| -02 28] 20,7
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 47,0| -444( -2,8] 0,0 -01 0,1 27,2 -9,0| 4,0 22,2
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3 3| 47,0| -444| -2,8 0,0 -0,1 0,1] 27,2
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 645( -47,2] -3,5| 0,0 -01 1,11 23,8 -9,0( 4,0] 18,7
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 64,5 47,2] -3,5| 0,0 -0.1 1,11 23,8
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 66,2 -47,4] -22| -93| -01 22| 26,2 00| 19| 281
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 66,2 -47,4] -2,2 -93] -0 2,2 26,2| 00| 0,0 26,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 66,9 47,5| -2,2| -9,2| -0.1 25| 265 00| 19| 284
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 66,9 47,5| -2,2| -92| -0.1 25| 265 00| 00| 26,5
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 62,7 -46,9] -1,8( -11,4[ -0, 3,3| 18,1 00| 19| 200
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 62,7 -46,9] -1,8] -11,4] -0.1 3,3] 181 0,0| 0,0 181
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 49,1| -44,8| -2,7 0,0l -0,1 0,3 34,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 49,1 448 -2,7] 0,0/ -01 03] 34,7| -3,0| 0,0 31,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 | 3| 43,4] 43,7 -19 0,0 -01 0,1] 51,0 05| 08| 52,3
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 | 3| 43,4] 43,7 -19 0,0 -01 0,1] 51,0
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 79,1| 49,0 -3,8/ 0,0/ -0,2| 0, 27,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 79,1| -49,0] -3,8 0,0l -0,2 0,1 279 1,0 0,0 27,0
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB [ dB |dB(A)
Immissionsort |O 03 - BBauPlan Nr. 4f (WA 8) SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 41,7 -434] -16( 00 -0,2| 0,0 229] 163| 0,8 39,9
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 41,7 -434] -16( 00 -02| 00 229]| 30| 0,0( 259
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 650 3| 53,1| -455| -25( 00 -02| 0,0 198] 163| 0,8 36,9
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 53,1 -455| -2,5 0,0 -0,2| 0,0 19,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 1200 | 3| 32,2 -41,1] -05 0,0 -01 01| 47,2 -51| 2,0( 441
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 32,2 -41,1] -0,5 0,0 -0, 0,1 47,2
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 61,0 804 86,7 | 3| 44,7| -44,0( -1,5/ 0,0/ -01 0,0 37,8 -51| 2,0 34,8
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 44,7| -44,0( -15| 0,0 -01 0,0 37,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 26,4| -394 -0,3 0,0 0,0 0,1 47,3 | 51| 2,0 44,3
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 264 -39,4| -0,3[ 0,0 00| 01| 473
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795] 3| 264 -394| -03( 0,0 00| 01| 473 51| 20| 443
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795| 3| 264 -394 -0,3[ 0,0 00| 0,1 47,3
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 56,3| -46,0] -3,0 -9,7 -0,2| 3,2 294 141 0,0 30,8
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 56,3| -46,01 -3,0 -9,7 -0,2| 3,2 294
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrT 745 745 3| 56,3 -46,0] -30( -9,7 -0,2| 32 219| 47| 16| 282
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 745 3| 56,3| -46,01 -30( -9,7 -0,2| 32 21,9
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 47,1| -445( -19| 0,0 -01 0,1 28,1 -9,0| 4,0 23,0
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 873 | 3| 47,1| -445( -19| 0,0 -0.1 0,1 28,1
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 | 3| 64,6 -472| -29 0,0 -01 12| 245 90 40| 194
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 52,0 70,5 70,3| 3| 64,6 -472| -29| 0,0 -01 1,2| 24,5
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 3| 66,2 -474] -1,7 -94| -01 2,2 26,5| 00| 19| 285
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 66,2 -47,4] -1,7 94 -0 2,2 26,5| 00| 0,0 26,5
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 3| 66,9 -47,5| -1,7 -9,4 -0.1 26 269 00| 19| 288
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 66,9 -47,5| -1,7 -94( -01 26 269 00| 0,0( 26,9
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 62,6 -46,9] -1,3[ -11,8] -0,1 3,5 184 00| 19| 20,3
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 62,6( -46,9| -1,3[ -11,8] -0, 3,5 184 00| 0,0 184
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 49,2| -448| -1.8 0,0l -0,1 0,3| 35,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 790| 12115 3| 49,2| -448( -1,8/ 0,0 -01 0,3 357 ] -3,0| 0,0 32,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7 42459 | 3| 43,6 -43,8| -1,2 0,0 -01 0,1 51,7] 05| 0,8 53,0
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 43,6] -43,8] -1,2( 0,0 -01 0,1] 51,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 ( 3| 79,1| -49,0{ -3,4| 0,0 -02| 0,1 284
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 79,1| 49,0 -3,4| 00| -02( 0,1 284 10| 00| 27,4
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 04 - Buchholzer Str. 15 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,6 dB(A) LrN 29,3 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 76,9 -48,7| -3,8 0,0 -0,3] 0,0 152] 163 | 0,8 32,2
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 76,9| 48,71 -3,8/ 0,0 -0,3] 00| 152 30| 0,0( 182
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 91,7 -50,2] -4,0| 0,0 -03 00| 135]| 16,3| 0,8 30,5
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 91,7 -50,2] -4,0l 0,0 -0,3 0,0] 13,5
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 120,0 | 3| 834 494 -39| -2,3| -02 08] 338 -51| 2,0 30,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 834| -49,4] -39 -2,3 -0,2| 0,8 338
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 77,8| -48,8| -38( -18| -02| 06| 294 51| 2,0]| 26,4
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7| 3| 77,8] -48,8] -3,8| -1,8 -0,2] 0,6] 294
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 84,0 795 3|1023( -51,2| -42( -1,1] -0,2| 08| 31,2| 51| 20| 28,1
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 79,5 3]102,3| -51,2| -42| -1,1 -0,2 0,8] 31,2
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 79,5 31102,3( -51,2] -42| -1,1 -02 08] 31,2 -51| 2,0 281
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 79,5 3]102,3| -51,2] -42| -1,1] -0,2 0,8] 31,2
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 31101,1| -51,1] -4,3| -33,8| -0,4| 10,7 6,2 14| 00| 76
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 311011 -51,1] -4,3| -33,8 -0,4| 10,7 6,2
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 311011 -51,1] -4,3| -33,8| -04| 10,7] -1,3| 47| 16| 5,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3|101,1| -51,1] -4,3| -33,8| -0,4( 10,7] -1,3
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 751| -485( -39| -1,8 -02 0,5/ 206 -90| 40| 155
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 87,3| 3| 751] -48,5| -39 -18| -0,2] 0,5| 20,6
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 56,4 46,01 -3,6/ -09| -0,1 0,01 229 90| 40| 17,8
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 703 | 3| 56,4 46,01 -3,6/ -09| -0.1 0,0] 22,9
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 311056 -51,5| -3,4] -12,9] -0,1 28] 180 00| 1,9 199
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 311056( -51,5| -3.4| -12,9| -0, 28] 180 00| 00| 18,0
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 31103,6( -51,3] -3,3| -15,2| -0,1 411 172 0,0 1,9] 19,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 31103,6( -51,3] -3,3| -15,2| -0,1 41 172 0,0 0,0] 17,2
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 311041 -51,3] -3,2[ -12,6] -0,1 2,0 98] 00| 19| 11,7
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 31104,1( -51,3] -3,2| -12,6] -0,1 20| 98| 00| 00| 98
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 658| -47,4] -3,7| -0,9| -0,1 0,2 30,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 658 -474( -3,7] -0,9] -01 0,2] 30,1 -3,0| 0,0 271
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 755| -48,6| -3,8 -1,0{ -0,1 03] 435| 05| 08| 44,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 | 93,7| 42459 3| 755| -48,6| -3,8( -1,0{ -0,1 0,3| 43,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 652 -47,3| -3,8] -7,6] -0 0,8] 22,8
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 65,2 -47,3| -3,8] -7,6] -0,1 0,8 228 1,0 0,0 21,9
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 04 - Buchholzer Str. 15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,6 dB(A) LrN 30,8 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 77,0 -48,7| -3.1 0,0f -0,3] 0,0l 159 16,3 0,8 ] 33,0
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 77,0 48,71 -3,1 0,0f -0,3] 0,0l 159 3,0 0,0] 18,9
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 91,8 -50,2] -3,4| 0,0 -03 0,1 141] 16,3 08| 31,2
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 91,8 -50,2] -3,4| 0,0 -0,3] 0,1] 141
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 120,0 | 3| 83,5 49,4| -32| -2,0 -02 0,7] 34,7 51| 20| 31,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0 858 120,0 | 3| 83,55| -49,4] -3,2[ -2,0{ -0,2| 0,7( 34,7
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 77,9 -48,8 -30f -16( -0,2] 0,5 30,3 51| 2,0] 27,3
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7| 3| 77,9 -48,8] -3,0{ -16( -0,2] 0,5] 30,3
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 84,0 795 3|1024( -51,2| -36( -1,0| -0,2| 07| 31,7| 51| 20| 287
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 31024 -51,2] -3,6|/ -1,0 -02 0,7] 31,7
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 31024 -51,2] -3,6| -1,0 -02 0,7] 31,7| -51| 2,0 28,7
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 79,5 | 31024 -51,2] -3,6] -1,0 -02[ 0,7] 31,7
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 31101,2 -51,1] -3,7| -33,8| -0,4( 10,2] 6,3 14| 00| 76
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 311012 -51,1] -3,7( -33,8| -0,4| 10,2 6,3
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 31101,2 -51,1] -3,7| -33,8] -04| 10,2 -1,2| 47| 16| 5,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 311012 -51,1] -3,7| -33,8 -0,4| 10,2] -1,2
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 753| -485( -3,1| -16| -02 05| 216| -90| 40| 16,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 87,3| 3| 753| -48,5| -3,1| -16| -0,2] 05| 21,6
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 56,6( 46,01 -2,4| -0,8] -0,1 0,01 24,1 -90| 40| 19,0
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 703 | 3| 56,6 46,01 -2,4| -0,8] -0.1 0,0] 241
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 311056 -51,5| -2,8] -12,4| -0,1 3,11 193 00| 19| 21,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 311056( -51,5| -2,8( -12,4[ -0,1 3,1 193] 00| 0,0 19,3
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 31103,6( -51,3] -2,8] -15,1| -0,1 50| 186 00| 1,9 20,6
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 31103,6( -51,3] -2,8] -15,1| -0,1 50| 186 00| 00| 186
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 31104,0( -51,3] -2,7 -12,1| -0,1 2,0 10,8] 00| 1,9 12,8
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 31104,0 -51,3] -2,7] -12,1] -0,1 2,0 10,8 00| 0,0 10,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 66,0| -47,4] -2,7| -0,8/ -0,1 0,1 31,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 66,0 474 -2,7] -0,8] -0, 0,1] 31,1 -3,0| 0,0 281
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 756]| -486| -29( -0,8( -0,1 03] 445| 05| 08| 458
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 | 93,7| 42459 3| 756] -48,6| -29( -0,8( -0,1 0,3| 44,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 653 -47,3| -2,8] -54| -01 0,5] 25,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 653 -47,3| -2,8] -54| -0,1 0,5 256 | 1,0 0,0 24,6
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB [ dB |dB(A)
Immissionsort |O 05 - Buchholzer Str. 16 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 635 -47,0| -35( 0,0 -0,2| 0,0 17,2] 16,3| 0,8 34,2
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 635 -47,0| -35( 00 -02| 0,0 172] 30| 0,0( 20,2
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 650 3| 748 -485| -38( 00 -03] 00 155] 163| 0,8 32,6
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 748| -485| -3,8[ 0,0( -0,3] 0,0 155
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 1200 | 3| 658( -47,4| -35[ -0,2[ -0 04| 379] -51| 2,0( 34,9
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 658| -47,4| -35 -0,2[ -0, 04| 37,9
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 61,0 804 86,7 | 3| 58,7| -46,4( -3,3] 0,0/ -0.1 0,3 340] -51| 2,0( 30,9
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3| 58,7| -46,4( -3,3] 0,0 -01 0,3 34,0
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 89,1| -50,0] -4,0] -0,7| -0,2 0,8 329 51| 2,0 29,9
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 89,1 -50,01 -40( -0,7( -0,2| 0,8 32,9
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795] 3| 89,1 -50,0| -40( -0,7| -0,2| 08| 329| 51| 20| 29,9
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795| 3| 89,1 -50,01 -4,0( -0,7( -0,2| 0,8 32,9
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 956( -50,6] -42(-33,0( -0,3] 10,0 6,8 14 00| 82
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 956| -50,6] -4,2| -33,0| -0,3| 10,0] 6,8
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrT 745 745 3| 956( -50,6| -4,2(-33,0( -0,3] 10,0 -0,7| 47| 16| 56
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 745 3| 956( -50,6] -42(-33,0( -0,3] 10,0( -0,7
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 58,0| 46,3 -3,4] 0,0 -01 0,3[ 249] 90| 40| 19,9
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 87,3| 3| 58,0| 46,3 -3,4| 0,0 -01 0,3 24,9
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 | 3| 41,4 -433| -29( 0,0 -01 0,1 27,3 -9,0| 4,0 22,2
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 41,4 -433| -29( 0,0 -01 0,1 27,3
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 311016 -51,1] -3,3[ -13,1| -0,1 39 193] 00| 19| 21,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 311016 -51,1] -3,3[ -13,1| -0,1 39| 193 00| 00 19,3
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 3] 99,8 -51,0] -3,2[ -153| -0,1 3,5 16,9 00| 19| 188
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3] 99,8 -51,0] -3,2[ -153| -0, 3,5 16,9 00| 0,0 16,9
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3] 99,5 -51,01 -3,1| -13,8| -0,1 00 70| 00| 19| 89
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3] 99,5 -51,01 -3,1| -13,8| -0,1 0,0 70| 00| 00 7,0
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 49,6] -44,9| -3,1 0,0l -0,1 0,2| 34,2
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 1211,5| 3| 49,6] -44,9 -3,1 0,0| -0, 0,2 34,2 -3,0| 0,0 31,1
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7 42459 | 3| 583 -46,3| -3,3| 0,0 -01 03[ 47,2] 05| 0,8 485
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 583| -46,3| -3,3 0,0 -0,1 0,3]| 47,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 | 3| 47,0| -44,4( -3,2| 0,0 -0,1 0,1 33,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 47,0| -44,4| -32| 0,0 -0,1 0,1 332| -1,0| 0,0 32,2
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 05 - Buchholzer Str. 16 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 636| -47,1] -26( 00 -0,2| 0,0 181] 163 | 0,8 352
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 636|471 -26/ 0,0 -02[ 0,0] 181 30| 00 211
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3| 749 485 -3,0 0,0 -03f 00| 16,3 16,3| 0,8 33,3
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 749 485] -3,0/ 0,0 -0,3] 0,0] 16,3
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 120,0 | 3| 659 47,4] -2,4| -0,2| -0.1 0,3] 39,0 -51| 2,0 36,0
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 659| -47,4| -24( -02[ -0, 0,3 39,0
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7| 3| 589| -46,4| -19( 0,0 -01 0,2] 352 | -51| 20| 32,2
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7| 3| 589| -46,4] -1,9 0,0 -0,1 0,2] 35,2
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 79,5 3| 89,2| -50,0] -3,4| -0,7| -0,2 0,9 336 -51| 2,0 30,6
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 3| 89,2 -50,0] -3,4| -0,7] -0,2[ 0,9]| 33,6
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 89,2 -50,0] -3,4| -0,7] -0,2[ 0,9] 336 -51| 2,0 30,6
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795| 3| 89,2 -50,0] -3,4| -0,7] -0,2[ 0,9] 33,6
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 95,7| -50,6] -3,6] -33,0| -0,3 95| 7,0 14| 00] 83
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 95,7( -50,6] -3,6] -33,0| -0,3 95| 7,0
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 95,7| -50,6] -3,6| -33,0 -0,3] 95| -05| 47| 16| 57
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 95,7( -50,6] -3,6] -33,0| -0,3 95| -0,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 58,2| 46,3 -2,2| 0,0 -01 0,3 26,1 -9,0| 4,0 21,0
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3 3| 58,2| -46,3| -2,2 0,0 -0,1 0,3| 26,1
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 703 | 3| 41,7 -43,4] -12| 0,0 -0.1 0,1] 289 -90| 40| 23,9
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 41,71 -434] -1,2| 0,0 -01 0,1] 28,9
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3|1101,6( -51,1] -2,7| -12,4| -0.1 421 209 0,0 19] 228
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 31101,6( -51,1] -2,7| -12,4[ -0, 421 209 0,0 00| 209
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 998 -51,01 -2,7] -15,1| -0, 421 18,3 0,0 1,9] 20,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 998 -51,01 -2,7] -15,1] -0,1 42| 183 0,0 0,0] 183
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3] 99,5( -50,9] -2,5( -13,3| -0,1 0,0 8,1 00| 19| 10,0
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 99,5 -50,9] -2,5| -13,3| -0,1 0,0] 81 00| 0,0 81
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 49,9| -449| -16 0,0l -0,1 0,2| 35,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 49,9 449 -1,6] 0,0 -01 0,2] 356 | -3,0| 0,0 32,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 | 3| 58,5| -46,3| -1,9 0,0 -0,1 0,2] 485 05| 08| 49,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 93,7 | 42459 | 3| 58,5 -46,3| -1,9 0,01 -0,1 0,2| 48,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7| 3| 47,2| 445 -1,6] 0,0 -01 0,1] 34,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 47,2 -445| -16 0,0l -0,1 0,1 34,7 1,0 0,0 33,7
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 06 - Buchholzer Str. (FI.-Stck. 235) SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38,4 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 81,2 -49,2| -39 -206( -0,3] 0,0 -59]| 163| 0,8 11,2
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 81,2 49,2 -39| -206| -0,3] 0,0 -59| 30| 00 -2,9
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3|116,8| -52,3] -4,2| -18,2| -0,4( 0,0 -72| 163| 08 9,9
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3116,8| -52,3] -4,2| -18,2| -04| 0,0] -7,2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 120,0 | 3| 85,7 -49,6] -4,0| -154| -0,2 0,0 196 | -51| 2,0| 16,6
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 120,0 | 3| 857 -49,6] -4,0| -154( -0,2| 0,0( 19,6
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3(109,0| -51,7| -4,2| -153| -0,2] 0,0l 11,9 51 2,0 8,9
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3(109,0| -51,7| -4,2 -153| -0,2] 0,0 11,9
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 79,5 3| 78,2| -48,9] -3,9| -15,1| -0,1 0,0f 19,0 -5,1| 2,0 16,0
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 78,2 -48,9] -3,9| -15,1] -0,1 0,0] 19,0
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 782 -48,9] -3,9| -151| -0,1 0,01 190 -51| 20| 16,0
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 78,2 -48,9] -3,9| -15,1] -0.1 0,0] 19,0
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 31,3 -40,9| -2,4| -21,7| -0.1 1,71 21,6 14| 0,0] 23,0
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 31,3| -40,9| -24| -21,7 -0, 1,7] 21,6
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 31,3 40,9| -2,4| -21,7| -0.1 1,71 141 47| 1,6 ] 20,4
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 31,3 -40,9] -2,4| -21,7| -0.1 1,71 141
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 97,2| -50,7( -4,1| -16,6/ -0,2[ 0,0 28| -90| 40| -23
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3 3| 97,2] -50,7| -4,1| -16,6f -0,2] 0,0 28
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 | 3| 89,2 -50,0f -4,0| -17,7| -0,2[ 0,0 16| -90| 40| -3,5
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 89,2 -50,0] -4,0| -17,7| -0,2[ 0,0] 1,6
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 21,1 -37,5| 0,0 -149| 0,0 1,91 323 0,0 1,9] 34,2
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 21,1 -37,5| 0,0 -149| 0,0 1,9] 323| 0,0 00| 323
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 20,5 -37,2] 0,0] -150| 0,0 1,91 324 00 1,9] 343
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 205( -37,2] 0,0] -150| 0,0 1,91 324 00 0,0] 324
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 24,7 -389| 0,0 -12,1 0,0 2,0| 258 00| 19| 27,7
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 24,7 -38,9] 0,0 -1211 0,0/ 2,0 258 0,0 0,0] 258
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 91,3| -50,2| -4,0| -17,2] -0,2 0,0 10,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 790 12115 3| 91,3| -50,2 -4,0| -17,2] -0,2| 0,0( 10,4] -3,0| 0,0 7.4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 99,2| -50,9| -4,1| -16,2 -0,2] 0,0 253 05| 0,8] 26,5
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 93,7 | 42459 3| 99,2 -50,9( -4,1] -16,2| -0,2 0,0 25,3
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 | 3]122,2| -52,7 -4,3] -153| -0,2| 0,0 83
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3| 122,2| -52,7] -4,3| -15,3] -0,2 0,0 83| -1,0( 0,0 73
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm2? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)[ dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 06 - Buchholzer Str. (FI.-Stck. 235) SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 39,9 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 81,3 -49,2| -3,2| -19,2[ -0,3] 0,0 -38] 16,3| 0,8 13,2
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 81,3| 49,2 -32| -19,2| -0,3 0,0 -38| 30| 0,0 -0,8
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 65,0 3|116,8| -52,3] -3,7| -15,1| -0,4( 00| -36| 16,3| 0,8 13,5
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 3|116,8| -52,3] -3,7| -15,1| -0,4( 0,0] -3,6
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 85,8 120,0 | 3| 858 49,7 -3,2| -13,4| -0,2 0,01 224 | -51| 20| 194
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0 858 120,0 | 3| 858| -49,7| -3,2| -13,4 -0,2| 0,0 224
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LT 61,0 804 86,7 | 3(109,1] -51,7| -3,7 -12,6 -0,2] 0,0 151 51| 2,0] 12,1
Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3(109,1] -51,7| -3,7| -12,6( -0,2] 0,0| 15,1
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 78/4| -489| -3,0] -13,1] -0,2 0,0 21,9 51| 2,0 18,9
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 784 -489| -3,0| -13,1] -0,2[ 0,0] 21,9
Lkw - Ruckfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 | 3| 784 -489| -3,0| -13,1] -0,2[ 0,0 219 -51| 2,0 18,9
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795 | 3| 784 -489| -3,0| -13,1] -0,2[ 0,0] 21,9
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3| 31,5 41,01 -0,1] -23,5| -0,1 1,51 21,9 14| 0,0] 23,3
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3| 31,5( -41,0] -0,1| -23,5| -0,1 1,5] 21,9
Lkw BG - RC Entladen Punkt LT 745 | 74,5 3| 31,5 41,01 -0,1] -23,5| -0,1 1,51 144 | 47| 1,6] 20,6
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 | 74,5 3| 31,5 41,01 -0,1] -23,5| -0,1 1,5] 14,4
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 87,3| 3| 97,3| -50,8| -3,5| -14,4] -0,2[ 0,0/ 56| 90| 4,0 0,5
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 520 714 87,3 3| 97,3] -50,8] -3,5| -14,4( -0,2] 0,0 56
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 | 3| 893 -50,0] -3,4| -16,2| -0,2[ 0,0/ 38| -90| 40( -1,3
Spr - Fahrlinie AN (2) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 | 3| 893 -50,0] -3,4| -16,2| -0,2[ 0,0/ 3,8
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 ( 80,0 3| 208 -37,4] 0,0 -139] 0,0 24] 337 00| 19| 356
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 208( -374| 0,0 -139 0,0/ 24 337]| 00| 0,0( 337
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LT 80,0 ( 80,0 3| 20,3| -37,1 0,0] -14,0/ 0,0 24 338] 00] 19| 357
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 ( 80,0 3| 20,3| -37,1 0,0] -14,0/ 0,0 24 338] 00] 00| 33,8
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 3| 245( -388| 0,0 -103[ 0,0 21 276]| 00| 1,9 29,5
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 3| 245| -388] 0,0 -10,3] 0,0f 21| 276 00| 00| 27,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 914| -50,2| -3,4| -15,4| -0,2 0,0 12,9
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 79,0 12115 3| 91,4| -50,2 -3,4| -154] -0,2| 0,0 129]| -3,0| 0,0 9,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7| 42459 3| 99,3| -50,9| -3,5( -14,0{ -0,2] 0,0| 28,1 05| 08| 294
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 57,4 93,7 | 42459 3| 99,3| -50,9( -3,5| -14,0] -0,2 0,0 28,1
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 | 3]122,2| -52,7 -3,8] -12,3] -0,2| 0,0 11,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 51,3 77,8 446,7 | 3]122,2| -52,7 -3,8] -12,3] -0,2| 0,0 11,7] -1,0] 00| 10,7
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Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB [ dB |dB(A)
Immissionsort IO 06 - Buchholzer Str. (Fl.-Stck. 235) SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 39,1 dB(A)
Ekw - Box 1 Punkt LT 65,0 65,0 3| 815 -49,2| -2,5( -13,4[ -0,3] 00 26| 163| 0,8 19,7
Ekw - Box 1 Punkt LrN 65,0 65,0 3| 815 -49,2| -25( -134 -03] 00 26| 30| 00| 56
Ekw - Box 2 Punkt LrT 65,0 650 31117,0( -52,4| -3,3| -64 -04| 00 55| 163| 0,8 22,6
Ekw - Box 2 Punkt LrN 65,0 65,0 31117,0( -52,4| -3,3| -6,4[ -04| 0,0 55
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrT 65,0 858 1200 | 3| 86,1| -49,7] -2,3| -71| -0,2| 0,0 295| -51| 2,0 26,4
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 65,0| 858 1200 | 3| 86,1| -49,7] -2,3| -7,1 -0,2| 0,0 29,5
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 61,0 804 86,7 | 3(109,2| -51,8( -3,2| -54| -0,2 0,0 228 -51| 2,0 19,8
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 804 86,7 | 3(109,2] -51,8( -3,2| -54| -02[ 0,0] 22,8
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795 3| 78,6| -489| -2,1| -6,7| -0,2 0,0 29,1 -51| 2,0 26,0
Lkw - Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795| 3| 786| -489| -2,1| -6,7[ -0,2| 0,0 291
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 84,0 795] 3| 786 -489| -21| -67| -02| 00| 291| 51| 20| 26,0
Lkw - Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 84,0 795| 3| 786| -489| -2,1 -6,7[ -0,2| 0,0 291
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrT 82,0 82,0 3] 32,1 -411 0,0 -23,5( -0,1 1,5| 21,8 14] 0,0 231
Lkw BG - PA Entladen Punkt LrN 82,0 82,0 3] 32,1 -411 0,0 -23,5( -0,1 1,5| 21,8
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrT 745 745 3] 32,1 -411 0,0 -23,5( -0,1 15| 143 47| 16| 205
Lkw BG - RC Entladen Punkt LrN 745 745 3] 32,1 -411 0,0 -23,5( -0,1 1,5| 14,3
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 52,0 71,4 873| 3| 97,5| -50,8( -2,8/ -7,8/ -0,2 0,01 128 -90| 40| 7.7
Spr - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 52,0 714 873| 3| 97,5| -50,8( -2,8] -7,8/ -0,2[ 0,0] 12,8
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrT 52,0 70,5 70,3 3| 895 -50,0| -2,7( -10,2| -0,2| 00| 104| 90| 40| 53
Spr - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 52,0 70,5 70,3 3| 89,5 -50,01 -2,7 -10,2[ -0,2| 0,0( 10,4
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 2| 21,0( -374| 0,0 -128 0,0 32 354]| 00| 19| 37,3
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 2| 21,0( -374| 0,0 -128 0,0 32 354]| 00| 0,0 354
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrT 80,0 | 80,0 2| 204( -37,2] 0,0 -129( 0,0 33355 00| 19| 374
TGA - DAIKIN EWYT040 CZN-A2 | Punkt LrN 80,0 | 80,0 2| 204( -37,2] 0,0 -129( 0,0 33[355| 00| 00( 355
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LT 72,0 72,0 2| 245 -388| 0,0 -82[ 0,0 22 297]| 00| 19| 316
TGA - TEKO WGR 130-200V Punkt LrN 72,0 72,0 2| 245( -388| 0,0 -82[ 0,0 22297 00| 00| 29,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 482 79,0 1211,5| 3| 91,6| -50,2] -2,7| -92| -0,2 0,0 19,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 482 790 12115 3| 91,6] -50,2 -2,7| -9,2| -0,2[ 0,0 196 -30| 0,0 16,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 57,4 93,7 42459 | 3| 99,4 -509| -29( -72| -0,2| 00| 354| 05| 08| 36,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 574 93,7| 42459 3| 994] -50,9| -29( -7,2 -0,2] 0,0] 354
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 51,3 77,8 446,7 ( 3| 122,4| -52,7 -3,4| -48| -0,2| 0,0 19,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 51,3| 77,8 446,7 | 3|1224| -52,7 -3,4| -48| -02[ 00| 196 -1,0| 0,0 18,6
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Bebauungsplan Nr. 4g "Nahversorgungsstandort Buchholzer StraBe"

Mittlere Ausbreitung Leq
Ermittlung der Zusatzbelastung REWE-Markt

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 6

im Auftrag der Seite 17

70 627/23 REWE Markt GmbH - Region Ost Januar 2025

SoundPLAN 8.

2




