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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ahrensfelde liegt an der norddstlichen Stadtgrenze von Berlin im
aulersten Suden des Landkreises Barnim in Brandenburg und setzt sich aus den
funf Ortsteilen Ahrensfelde, Blumberg, Eiche, Lindenberg und Mehrow zusam-
men. Auf insgesamt gut 58 kmz2 leben rund 14.577 Einwohner!. Fur Flachenent-
wicklungen norddstlich an die Lindenberger Strafl3e in Ahrensfelde angrenzend
sollen zwei Bebauungsplanverfahren in die Wege geleitet werden. Auf der sudli-
chen Teilflache (Ulmenallee) wird ein Schulneubau auf zwei getrennten Grund-
stiicken (Schulgebaude und Sporthalle) vorgesehen. Auf der restlichen Flache
sollen Wohn- und gewerbliche Nutzungen entstehen.

In diesem Bericht werden die verkehrlichen Auswirkungen der Wohn- und Schul-
entwicklung sowie der Sporthalle auf das umgebende Stral3ennetz grob abge-
schétzt. Dazu wird die derzeitige verkehrliche Situation analysiert. Dies beinhaltet
die Beschreibung und Beurteilung des umliegenden Stral3ennetzes, der vorhan-
denen Infrastruktur fir den Ful3- und Radverkehr sowie der ErschlieRung durch
den offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Zukiinftige verkehrswirksame An-
derungen werden anhand eines Prognose-Nullfalles herangezogen. Fir die
neuen Nutzungen wird der kunftig zu erwartende Verkehr berechnet und auf das
umliegende StraRennetz umgelegt. Aus der Uberlagerung der Daten des Prog-
nose-Nullfalls mit den induzierten Verkehrsstarken werden der Prognose-Planfall
und die malRgebenden Spitzenstunden bestimmt. Diese bilden die Grundlage flr
die Leistungsfahigkeitsberechnungen und die Beurteilung der plangebietsrele-
vanten Knotenpunkte im umliegenden Stral3ennetz.

2 Bestandsanalyse

Die Flache des Plangebietes samt Schulgrundstiick (3 ha) und mdglicher Erwei-
terungsflache (4,1 ha) betragt insgesamt 18,3 ha2. Die Grenzen des Plangebie-
tes sind im Nordosten unmittelbar der Friedhof Ostkirchhof Ahrensfelde und im
Sudwesten die Lindenberger Stral3e sowie Ulmenallee. Derzeit wird die nérdliche
Flache als landwirtschaftliche Flache genutzt, zentral befindet sich das Gewerbe
Polytan (dieses wird erhalten und siedelt in die nordéstliche Ecke des Plangebiets
um) und sudlich davon eine KfZ- Werkstatt (diese wird aufgelést und nicht wie-
dererrichtet). Ansonsten besteht das Plangebiet derzeit aus Brachflache mit ein-
zelnen leerstehenden Gebauden. Die separate Flache fir die Turnhalle ist eine
Brachflache. Abbildung 1 zeigt die Lage des Gebietes und Abbildung 2 zeigt den
Anderungsbereich Ulmenallee des Flachennutzungsplanes Ahrensfelde. Ergan-
zend ist eine Dreifeldsporthalle in der FichtenstralBe ndrdlich des Sportplatzes

1 Stand 15.05.2025

2 Kilian Projektmanagement Berlin GmbH, Auslobung eines stadtebaulichen Work-
shopverfahrens ULM, Fassung vom 26.04.2023
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Ahrensfelde geplant, die westlich durch die Gemeindegrenze zu Berlin sowie 6st-
lich durch Wohnbebauung (Wohnpark Goethestralie) begrenzt wird. Die Sport-
halle mit Sozialtrakt hat eine Nutzflache von ca. 1.800 m2 (ca. 3.000 m2 BGF) und
soll auBerhalb der Schulzeiten dem Vereinssport zur Verfligung stehen.

Abbildung 1: Planungsgebiet und Sporthalle
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Quelle:  OpenStreetMap und eigene Darstellung, Stand Januar 2023.



Abbildung 2: Flachennutzungsplan
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Quelle: Gemeinde Ahrensfelde, www.ahrensfelde.de, abgerufen im Juli 2023

2.1 Kraftfahrzeugverkehr

Das Plangebiet befindet sich im westlichen Bereich von Ahrensfelde, an der
Grenze zum Berliner Ortsteil Falkenberg direkt an der Lindenberger Strale und
wird Uber diese auch erschlossen werden. Die Ulmenallee im Siden ist eine
Sackgasse und endet am Friedhof. Uber die BundesstraRen B 2 und B 158 er-
reicht man in ca. 30 Minuten Berlin Mitte. Vom Plangebiet aus ist die Berliner
Ringautobahn A 10 uber die Blumberger Chaussee in etwa 7 Minuten erreichbar.
Der Bahnhof ,Ahrensfelde Friedhof‘ mit Anschluss an den Regionalverkehr ist
Uber die Lindenberger StraRe und Bahnstraf3e rund 500 m entfernt.

Die asphaltierte Fahrbahn der Lindenberger Straf3e ist im Bereich des Plange-
bietes rund 6,0 m breit und die zuladssige Hochstgeschwindigkeit betrégt in die-
sem Abschnitt 50 km/h. Es steht in beide Fahrrichtungen je ein Kfz-Fahrstreifen
zur Verfugung. Die Lindenberger Stral3e ist eine Vorfahrtsstral3e und wird von
StraRenbaumen gesdaumt. Zwischen Ulmenallee und BahnstraBe befindet sich
ein beschrankter Bahnubergang. In den Nebenstral3en studwestlich der Linden-
berger Stral3e besteht flachendeckend Tempo 30 (Abbildung 3).

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) in der Lindenberger StralRe
liegt im Bestand bei rund 11.000 Kfz pro Tag®. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei

3 Ramboll Deutschland GmbH, Verkehrszahlung, 4. Juli 2023, Hochrechnung auf 24h.
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ca. 3 %. Diese Daten wurden am 4. Juli 2023 am Knotenpunkt Lindenberger
StralBe / Bahnstra3e ermittelt. Fur den Prognosezeitraum 2030 liegen fir die
Hauptverkehrsstralle B 158 Angaben zur Verkehrsstarke vor. Diese wurden im
April 2020 vom Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) in Form eines
Streckenbelastungsplanes fur die Region Ost zur Verfigung gestellt. Tabelle 1
gibt einen Uberblick tiber die vorliegenden Daten zur Verkehrsstarke der relevan-
ten Stralen.

Tabelle 1: Vorliegende Verkehrsdaten der umliegenden relevanten Straen
Strale Bestand 20233 Prognose 2030
(Abschnitt) DTVw DTVw
Lindenberger StraRe 11.036 Kfz/24 h keine Angabe vorliegend

davon 320 Lkw/24h
B 158 DorfstralRe 27.063 Kfz/24h 34.000 Kfz/24h
Zw. Markische Allee davon 1.227 Lkw/24h davon 5.000 Lkw/24h

und Mehrower Str.

Die Prognose 2030 des Landes Brandenburg trifft ausschlie3lich Aussagen zu
den LandesstralRen, BundesstraRen und Bundesautobahnen. Folglich liegen fir
die Lindenberger StralRe (GemeindestralRe) keine Angaben in der Prognose 2030
des Landes Brandenburg vor.

Abbildung 3: Bedingungen fiir den Kfz-Verkehr
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2.2 Offentlicher Verkehr

In unmittelbarer Nahe zum Plangebiet verkehrt in der Lindenberger Stral3e die
Buslinie 901 zwischen Ahrensfelde Bahnhof und Bernau-Barnim-Gymnasium,
werktags zwischen 6.33 Uhr und 14:06 Uhr (Schilerverkehr). Die nachstgelege-
nen Haltestellen zum Plangebiet sind ,HeinestralRe* und ,Ulmenallee® in der Lin-
denberger Stral3e. Ebenfalls in unmittelbarer Nédhe des Plangebietes befindet
sich der Bahnhof ,Ahrensfelde Friedhof‘ mit Anschluss an die Regionalbahn RB
25, welche taglich zwischen 05:02 Uhr und 22:02 Uhr zwischen Bahnhof Ost-
kreuz Berlin und Bahnhof Werneuchen verkehrt. Der Bahnhof ,Ahrensfelde
Friedhof* befindet sich im VBB-Tarifbereich C (Abbildung 4).

Der rund 1,3 km vom Plangebiet entfernte S-Bahnhof Ahrensfelde liegt bereits
im VBB-Tarifbereich B. Dies ist die Endstation der S-Bahnlinie S7. Diese verbin-
det Ahrensfelde tber Lichtenberg und die Stadtbahn mit den Bahnhofen Fried-
richstraf3e und Hauptbahnhof, weiter durch den Grunewald, tber Wannsee mit
der Stadt Potsdam. Die Linie verkehrt bis ca. 21 Uhr im 10-Minutentakt, danach
alle 20 Minuten. Mo-Sa abends erfolgt zwischen Ahrensfelde und Westkreuz eine
Verdichtung auf einen 10-Minutentakt. In den Néchten vor Sonnabend und vor
Sonntag fahren die Ziige im 30-Minutentakt auf der gesamten Linie.

Abbildung 4: Anbindung des Plangebietes durch den OPNV
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Quelle:  OpensStreetMap und eigene Darstellung, Stand Januar 2023.

Werktags fiuhrt die kreisférmige Buslinie 390 von der sudlich vom Plangebiet
nachstgelegenen Haltestelle ,Ahrensfelde Friedhof* zum S-Bahnhof Ahrensfelde
und in die Landsberger Chaussee. Die Linie verkehrt werktags im 40 bzw. 60
Minuten Takt. Auch die Buslinie 197 stoppt am Bahnhof Ahrensfelde, ist taglich
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zwischen 04:35 Uhr und 23:58 Uhr in Betrieb und hat eine Frequenz von 20 Mi-
nuten. Die Linie 197 verbindet den S-Bahnhof Mahlsdorf mit dem Prerower Platz
(Abbildung 5 und Abbildung 6).

Die StraRenbahnwendestelle ,Ahrensfelde / Stadtgrenze® liegt in etwa 1,2 km
siidlich des Plangebiets. Uber die StralRenbahnlinie M8 sind die Landsberger Al-
lee, der Nordbahnhof sowie der Hauptbahnhof direkt erschlossen. Die Betriebs-
zeiten sind taglich zwischen 03:00 Uhr und 23:51 Uhr.

Ebenso ab ,Ahrensfelde / Stadtgrenze” fahrt die Stralenbahnlinie 16 Uber den
S-Bahnhof Marzahn sowie den S+U-Bahnhof Frankfurter Allee bis zur Station
JessnerstralRe. Die Linie 16 verkehrt taglich im 10 bzw. 20 Minuten Takt.

Abbildung 5: Liniennetzplan im Gemeindegebiet Ahrensfelde
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Quelle: Liniennetz Ahrensfelde, Gemeinde Ahrensfelde, Stand Februar 2021.

Abbildung 6:  Ausschnitt aus dem Liniennetzplan des VBB mit Darstellung der Linien
und Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs im Bereich Plangebiet
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Quelle: Ausschnitt aus dem Liniennetzplan, Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg
GmbH, Stand Dezember 2022.

Tabelle 2: Bedienhéaufigkeit des OPNV im Untersuchungsgebiet

Montag — Freitag Wochenende / Feiertag
OPNV- Linie  Takttags Takt nachts Takttags Takt nachts
System [min] [min] [min] [min]
Regionalbahn RB25 30 - 60 -
S-Bahn S7 10 20 10 30
Bus 197 20 - 20 -
Bus 893 - - -
Bus 390 40/60 - - -
Bus 901 Schilerverkehr
StraBenbahn M8 5/10 20/30 10/20
StraRenbahn 16 10/20 - 10 -

Quelle: https://mww.neb.de/fileadmin/redakteure/Fahrpl%C3%A4ne/2023/RB25_Fahr-

Von der Haltestelle Ahrensfelde Friedhof Bahnhof gelangt man in der Hauptver-
kehrszeit in 30 Minuten nach Berlin Mitte (Alexanderplatz). Innerhalb von 25 Mi-
nuten kann der Umsteigebahnhof Berlin Ostkreuz (Abbildung 7) erreicht werden.

plan2023_web.pdf, S-Bahn: https://sbahn.berlin/fileadmin/user_upload/Li-
nien/Regelfahrplaene/Neue_Fahrplaene/S_S7_11.12.2022.pdf,
https://www.vbb.de/unterwegs-im-vbb/regionalbahnli-
nien/rb25/#:~:text=Von%20Montag%20bis%20Freitag%20wird,t%C3%A4gli-
chen%201%2DStunden%2DTakt., BVG-Linienverlaufe:
https://www.bvg.de/de/verbindungen/netzplaene-und-linien, Zugriff: 01.07.2023
und 15.05.2025.

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025


https://www.vbb.de/unterwegs-im-vbb/regionalbahnlinien/rb25/#:~:text=Von%20Montag%20bis%20Freitag%20wird,t%C3%A4glichen%201%2DStunden%2DTakt
https://www.vbb.de/unterwegs-im-vbb/regionalbahnlinien/rb25/#:~:text=Von%20Montag%20bis%20Freitag%20wird,t%C3%A4glichen%201%2DStunden%2DTakt
https://www.vbb.de/unterwegs-im-vbb/regionalbahnlinien/rb25/#:~:text=Von%20Montag%20bis%20Freitag%20wird,t%C3%A4glichen%201%2DStunden%2DTakt

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU
zum Projekt

ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025

Abbildung 7: Erreichbarkeitsanalyse von der Haltestelle Ahrensfelde Friedhof
Bahnhof (VBB-Tarifbereich C)
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Quelle: Livekarte, Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg, abgerufen am 16.02.2023; visu-
alisierter Zeitraum: Erreichbarkeit 16.02.2023 Startzeit 7 Uhr.

Zum Vergleich ist die Erreichbarkeiten von dem im Tarifbereich B liegenden S-
Bahnhof Ahrensfelde in Abbildung 8 dargestellt.

Abbildung 8: Erreichbarkeitsanalyse von der Haltestelle S Ahrensfelde Bhf. (VBB-
Tarifbereich B)
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Wie im Kapitel zum Ful3- und Radverkehr erwéahnt, lassen sich die S-Bahnhdfe
Ahrensfelde Friedhof Bhf. (RB 25, Tarifbereich C des Verkehrsverbundes Berlin



Brandenburg) sowie Ahrensfelde Bhf (RB 25, S 7 Tarifbereich B) zu Ful3 in unter
20 Minuten und mit dem Rad in rund 5 Minuten erreichen. Beide Bahnhdofe sind
daher neben dem v.g. Zugang zum Bus vom Bebauungsplangebiet aus attraktive
Zugangspunkte zum offentlichen Verkehr. Dies trifft umso mehr auf den S-Bahn-
hof Ahrensfelde zu, da dieser im Tarifgebiet B liegt. Von beiden S-Bahnhdofen aus
lassen sich weite Teile Berlins innerhalb von 60 Minuten Fahrzeit erreichen (vgl.
Abbildung 7 und Abbildung 8). Auch zuziglich der Anfahrtswege zu Ful3 oder mit
dem Fahrrad besteht somit ein attraktives OPNV-Angebot.

Seitens des Landes Berlin sind im Berliner Nahverkehrsplan gréRere Fahrzeuge
auf der Linie M8 in der Hauptverkehrszeit vorgesehen. Uber die Verdichtung des
Metro- und Expressbusnetzes steht u.a. die Linie 197 im Fokus einer Ausweitung
des ,10-Minuten-Netzes*.

Die Linie 390 verbindet die Ortsteile Ahrensfeldes mit dem in Berlin liegenden S-
Bahnhof Ahrensfelde. Ihr Taktangebot und die Linienfiihrung sind laut Nahver-
kehrsplan entsprechend der Entwicklung von Nachfrage und Bebauung anzu-
passen.

2.3 Rad- und FuRverkehr

Entlang der Lindenberger Stra3e und Blumberger Chaussee verlauft eine regio-
nale Radwegeverbindung. Eine lokale Radwegeverbindung fuhrt entlang der Ul-
menallee zwischen dem Grenzweg und der Lindenberger Stra3e. Das Berliner
Fahrradroutenhauptnetz fiuhrt mittels der Route RR7 von Kopenick bis nach
Ahrensfelde.

Die vorhandenen gemeinsam von Ful3- und Radverkehr zu nutzenden Verkehrs-
anlagen im unmittelbaren Umfeld des Bebauungsplangebietes (Lindenberger
StralRe) verfligen Uber Wegbreiten von ca. 2,00 m. Die FichtenstralRe, welche am
Plangebiet der zukunftigen Sporthalle als Sackgasse endet, weist nur eine Fahr-
bahn und einen unbefestigten Seitenraum auf, fir den FuRverkehr existieren
keine gesonderten Anlagen. Die Heinestral3e verfigt Gber beidseitige Gehwege,
jedoch sehr schmal. Sowohl die Heinestral3e als auch die Fichtenstral3e befinden
sich in einer Tempo 30 Zone. In Anbetracht der geplanten Gebietsentwicklung
und der daraus folgenden Verkehrszunahme im Ful3- und Radverkehr bestehen-
den Nutzungskonflikte insbesondere zwischen Ful3- und Radverkehr, die einen
Handlungsbedarf erkennen lassen.

Wie bereits oben erwéhnt, ist Ahrensfelde direkt mit dem Berliner Fahrradrouten-
netz verbunden. Die 17 km lange Sternroute RR7 (Abbildung 9) verbindet Berlin
Mitte (SchloRRplatz) mit Hohenschdnhausen und endet in Ahrensfelde. Mit eben-
falls 17 km Lange fihrt die Fahrradroute Ostring TR 7 von K&penick nach Ahrens-
felde (Abbildung 10).
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Abbildung 10: Berliner Fahrradroutenhauptnetz — Ostring TR7
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Auf Hohe des Plangebietes stehen dem Fullverkehr entlang der Lindenberger

Stral3e lediglich zwischen Neuer Schwanebecker Weg und Ulmenallee auf bei-

den Seiten parallel zur Kfz-Fahrbahn Gehwege zur Verfligung. Die Lindenberger

Stral3e verfugt aus nordwestlicher Richtung bis zur Bushaltestelle Ulmenallee
10 sudseitig Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg, danach beidseitig.



Uber die Lindenberger StraRe und weiterfithrend (iber die Uimenallee kann bei-
spielsweise der Bahnhof ,Ahrensfelde Friedhof“ vom Plangebiet aus (Ausgangs-
punkt Lindenberger Strale Ecke Heinestral3e) zu Ful? in ca. 8 Minuten und mit
dem Fahrrad in ca. 2 Minuten erreicht werden (Entfernung ca. 700 m). Zukinftig
ist eine direkte Verbindung fiir den FulR- und Radverkehr durch das Plangebiet
zum Bahnhof ,Ahrensfelde Friedhof* geplant.

Sidlich der Bushaltestelle Uimenallee, am Anfang des gemeinsamen Geh- und
Radweges auf der norddstlichen Seite der Lindenberger Strafe Richtung Stiden,
befindet sich eine Mittelinsel als einzige Querungshilfe entlang des Planungsge-
bietes. Gemal der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2023“ betragt die Kfz-Ver-
kehrsstarke in der Lindenberger Stra3e in den Spitzenstunden mehr als 1.000
Kfz/h im Querschnitt. Bei einer zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
erscheinen somit — einen Querungsbedarf vorausgesetzt z.B. infolge einer wei-
teren Gebietsentwicklung oder aufgrund von Haltestellenlagen — bereits mit den
bestehenden Kfz-Verkehrsstérken in der Lindenberger Strale Uberquerungsan-
lagen (Mittelinsel, Lichtsignalanlage u.A.) erforderlich.

3 Verkehrsaufkommensermittlung

Zur Beurteilung der zukunftigen verkehrlichen Situation erfolgt in einem ersten
Schritt die Verkehrsaufkommensberechnung der einzelnen Nutzungen fir das
Planvorhaben bzw. den Planfall. Ergebnis der Berechnung ist die Abschatzung
des durch die neue Bebauung entstehenden zusatzlichen Verkehrs. Im An-
schluss wird der Verkehr im Rahmen der Verkehrsfolgeabschatzung auf das vor-
handene StralRennetz im Umfeld des Bebauungsplangebietes raumlich umgelegt
und die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte tberprift.

3.1 Festlegung der Eingangsdaten

Die Abschatzung des zu erwartenden Kfz-Verkehrsaufkommens infolge der Ge-
bietsentwicklung erfolgt mit dem Programm VerBau.® Das Programm beriicksich-
tigt die aktuellen Erkenntnisse zur Verkehrserzeugung unterschiedlicher Nutzun-
gen. Die Ermittlung erfolgt in Anlehnung an die Methodik und die zugehdrigen
Richt- und Erfahrungswerte gemafR dem Regelwerk der Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen.®

4 Ramboll Deutschland GmbH, Verkehrszahlung, 4. Juli 2023

5 Bosserhoff: VerBau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Stand 2022.

6 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Stand 2006.
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Mit den von KIM. - Kilian Immobiliengruppe zur Verfiigung gestellten Nutzungs-
malen liegen die in Tabelle 3 aufgefiihrten Daten fur die Flachennutzungen vor”.
Den gréRten Anteil an der geplanten Gebietsentwicklung hat die Wohnbauflache
mit 58.341 m2,

Tabelle 3: Geplante Flachennutzungen (Planfall)®
Art der Nutzung Anzahl Flache
KIM-Gebiet (Wohnbauflache) mit 58.341 m2 BGF mit
Doppel-/Reihenhduser 175 WE
Geschosswohnungen 390 WE
Altersgerechtes Wohnen 135 WE?®
Kita (Eventualereignis) 120 Platze
Café mit Backerei 440 m?
Schule (Gymnasium) 12.500 m2 BGF
Sporthalle 3.000 m2 BGF
Polytan GmbH (Bestand) 1.370 m2 BGF

Innerhalb des Quartiers werden maximal viergeschossige Geschosswohnungs-
bauten errichtet. Die Wohnbauflache soll mit mindestens einem Drittel der
Wohneinheiten in Geschossbauweise und einem Drittel als Doppelhauser sowie
Reihenhéauser ausgefiihrt werden. Innerhalb des Quartiers ist die Mdglichkeit zur
Errichtung einer Kita mit bis zu 120 Platzen vorgesehen.

Am Standort wird ein 5 zligiges Gymnasium in 3 bis 4-geschossiger Bauweise
vorgesehen. Zukiinftig kdnnen hier 1.000'° Schillerinnen und Schiler unterrichtet
und 75 Personen als Lehrkrafte sowie sonstiges Personal beschéftigt werden.
Dafur sind ca. 56 Kfz-Stellplatze in der Quartiersgarage und 400 Fahrradstell-
platze geplant.

Die Dreifeld-Sporthalle inklusive Sozialanlagen fur die AuRensportanlagen befin-
det sich in der in der Fichtestral3e mit einer Nutzflache von 1.800 m2 und soll
auf3erhalb der Schulzeiten dem Vereinssport zur Verflgung stehen.

Das Bestandgewerbe ,Polytan Sportstattenbau GmbH* bleibt auf dem Plangebiet
bestehen. Als weitere Gewerbe sind lediglich eine Backerei, ein Café oder ahnli-
ches geplant.

7 Aktualisiert per E-Mail am 3.11.2023 von Christoph Kohl Stadtplaner Architekten

8  Daten aktualisiert per E-Mail am 4.1.2024 von Kilian Projektmanagement Berlin
GmbH

9 Aktualisiert per E-Mail am 18.1.2024 von Kilian Projektmanagement Berlin GmbH
10 Quelle: E-Mail von Kilian Projektmanagement Berlin GmbH am 4.1.2024



3.2 Anzahl der Nutzenden

Fir das Plangebiet wird aus den Wohneinheiten mit Hilfe von Kennwerten!! die
Einwohnerzahl abgeleitet. Aus der Bruttogeschossflache wird die Einwohnerzahl
abgeleitet. Die Kennwerte geben die mittlere BGF je Einwohner an und sind von
der Gebéaudetypologie und Anzahl der Vollgeschosse abhéangig (Tabelle 18 bis
Tabelle 20). Fir das Plangebiet sind insgesamt 700 Wohneinheiten geplant. Da-
raus ergeben sich 525 Einwohner in den Reihenh&dusern. Aus den Geschoss-
wohnungen inklusive des altersgerechten Wohnens resultieren 1.050 Einwohner.
Die Anzahl der Einwohnenden summieren sich somit auf 1.575 Einwohnende.
Die mogliche Kita ist fir 120 Kindergartenkinder und 26 Beschéftigte je mittleren
Werktag geplant.

In der Schule sollen 1.000 Schiilerinnen und Schiiler unterrichtet und 75 Perso-
nen als Lehrkrafte sowie sonstiges Personal beschaftigt werden.

Fur die nachmittagliche Nutzung der dreiteiligen Sporthalle erfolgt die Ermittlung
der Nutzenden Uber zwei verschiedene Anséatze. Zum einen wird auf Grundlage
der Kennwerte nach Bosserhoff sowie Uiber eine handische Bestimmung der ma-
ximalen Nutzerzahlen die Anzahl der Nutzenden bestimmt. Die geplante Drei-
fachturnhalle hat eine Nutzflache von 1.800 m2 und wird durch Vereinssport ge-
nutzt. Nach Bosserhoff werden fir Sporthallen taglich zwischen 2 und 10 Nut-
zende je 100 m2 erwartet. Dies ergibt werktaglich 36 bis 180 Nutzende durch den
Vereinssport. Fir die schuleigene Nutzung der Sporthalle zu den Ublichen Schul-
zeiten muss kein separates Verkehrsaufkommen errechnet werden, da die An-
und Abreise von Schuler*innen und Lehrer*innen bereits Gegenstand der Ver-
kehrsaufkommensermittlung der Schule ist. Die Schiiler*innen und Lehrer*innen
pendeln zu FuR zwischen der Sporthalle und dem Gymnasium.

Als Alternative der Herleitung der Nutzenden durch den Vereinssport wird eine
durchschnittliche Anzahl von Nutzenden je Feld und Zeitscheiben bestimmt. Da-
fur wird ein Nutzungszeitraum von 16.00-22.00 Uhr mit je zweitstlindiger Nutzung
pro Sportgruppe angesetzt. Somit kann die Sporthalle taglich von 9 Sportgruppen
genutzt werden. Fir die Sportgruppen werden Mannschaftssportarten wie Vol-
leyball und Basketball mit je 10-12 Spieler*innen je Trainingsgruppe angesetzt,
die auf einem Feld trainieren kénnen. Mit dieser Spieler*innenanzahl kénnen im
Training zwei vollstandige ,Mannschaften® gegeneinander spielen. Sportarten
wie Ful3ball, Handball oder Feldhockey werden in der Regel auf zwei oder allen
drei Feldern trainiert. Mit der Annahme, dass jedes Feld zwei Stunden lang von
einer Trainingsgruppe mit 10-12 Spieler*innen genutzt wird, ergeben sich 90 bis
108 Trainierende. Da davon auszugehen ist, dass auch mal ein Feld ungenutzt
ist oder fur zwei Stunden zwei Felder oder drei Felder genutzt werden, ist die
tatsachliche Anzahl der Nutzenden niedriger.

11 Bosserhoff: VerBau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Stand 2022.
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Die zweite Abschatzung ergibt mit 90 bis 108 Nutzenden ein geringeres Aufkom-
men als die Schatzung nach Bosserhoff mit 36 bis 180 Nutzenden. Da die Schét-
zung nach Bosserhoff eine ganztdgige Nutzung bertcksichtigt und die geplante
Sporthalle nur auf3erhalb der Schulzeiten fur Vereine zur Verfligung steht, wird
im Folgenden der héchste Wert der Abschatzung Uber den Nutzungszeitraum
von 16:00 — 22:00 Uhr angesetzt. 108 Personen entsprechen 12 Trainierenden
in 9 Sportgruppen am mafigebenden Tag.

Die Sporthalle kann auch am Wochenende genutzt werden, sodass ergéanzend
folgende Ansétze berticksichtigt wurden. Die durchschnittliche Nutzung erfolgt an
Samstagen und Sonntagen zwischen 10 Uhr und 18 Uhr mit 2 bis 5 Spielen pro
Tag. In der Regel wird die gesamte Halle beziehungsweise das gesamte Spiel-
feld fur Spiele / Wettbewerbe genutzt und im Durchschnitt gibt es 15 aktive Teil-
nehmer je Mannschaft (zusatzliche Begleitpersonen sind ,Mitfahrende ohne ei-
gene Pkw-Nutzung®). Daraus resultieren durchschnittlich 120 Personen pro Wo-
chenendtag.

In das Bestandsunternehmen Polytan GmbH fahren taglich 5 — 10 Mitarbeiter mit
dem Kfz und wdchentlich ist mit 1-2 Anlieferungen per Sattelzug, sowie An- und
Abfahrten von Montagetrupps per Wohnwagen/Caravan zu rechnen?2,

3.3 Anzahl der Wege

Alle nachfolgend verwendeten Kennwerte der Aufkommensermittlung sind in der
Anlage 2 noch einmal tabellarisch mit Angabe der verwendeten Quellen und
Spannbreiten zusammengefasst. Bei den aus der Mobilitdtsbefragung SrV ver-
wendeten Kennwerten handelt es sich um errechnete Mittelwerte aus den Bezir-
ken Lichtenberg, Marzahn-Hellersdorf und den Kennwerten aus einer Agglome-
ration landlicher  Gemeinden (,UnterGrundKleinzentrenLaendlGemein-
den_flach®) aus der Mobilitatsbefragung SrV 2018.

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens ist die Anzahl der Einwohner mit
der Anzahl der taglich zurickgelegten Wege zu multiplizieren. Der verwendete
Mittelwert fur die tagliche Wegeanzahl eines Einwohners betragt 3,3 und stammt
aus SrV13, Dies fihrt bei 1.575 Einwohnern und einem Anwesenheitsfaktor von
95 %, sowie 18 % Wege aulRerhalb des Untersuchungsgebietes, zu insgesamt
4.049 Wegen.

12 Quelle: Kilian Projektmanagement Berlin GmbH per Mail am 4.1.2024
13 Ramboll auf Basis Mobilitat in Stadten — SrVv 2018;



Neben den Einwohnern treten die Besucher der Einwohner als zweite Nutzer-
gruppe auf. Zur Abschéatzung der Besucherwege wird ein Anteil von 5 % der Ein-
wohnerwegel4 veranschlagt. Besucher erzeugen 247 Wege pro Tag.

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Kita werden fir die Beschéf-
tigten der Kita bei einer Anwesenheit von 90 %, 2,5 Wege pro Tag'® angenom-
men. Daraus resultieren 59 Wege. Fur das Holen und Bringen der Kindergarten-
kinder werden 4 Wege je Kinderbegleitung angenommen. Insgesamt erzeugt die
Kita 539 Wege im werktéaglichen Mittel.

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens des Gymnasiums wird fir die 900
Schiler und einem Anwesenheitsfaktor von 90 % ein durchschnittlicher Faktor
von 2 Wegen pro Schiler angenommen. Daraus resultieren 1.620 Wege pro
durchschnittlichen Werktag. Fur das Holen und Bringen der Schulkinder wird ein
Zuschlag von 2 Wege je Kinderbegleitung angenommen.

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens der Lehrkrafte und sonstigem
Personal werden bei einer Anwesenheit von 85 %, 3 Wege pro Tag!® angenom-
men. Daraus resultieren bei 75 Personen 191 Wege.

Fur das Bestandsunternehmen Polytan GmbH werden flr durchschnittlich 8 Be-
schaftigte pro Tag, die mit dem Kfz fahren und 3,0 Wege pro Tag!® angenommen.
Daraus resultieren durchschnittlich 24 Wege pro Tag.

Fur die Vereinsnutzung der Sporthalle werktags auRerhalb der Schulzeiten wer-
den jeweils 2 Wege pro Besucher angenommen, daraus resultieren insgesamt
216 Wege im werktaglichen Mittel.

Die Sporthalle wird zudem an 38 Wochenenden im Jahr (ohne Ferienwochenen-
den) fir den Vereinssport genutzt. Mit 63 Personen, die mit dem Kfz fahren (MIV-
Anteil 0,525 %) und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,7 Personen und 2 Wege
pro Person, resultieren insgesamt 74 Kfz-Fahrten je Wochenendspieltag und 148
Kfz-Fahrten je Wochenende.

3.4 Anzahl der Fahrten und Wege im Umweltverbund

Im nachsten Schritt wird aus der Summe aller Wege die Anzahl an Fahrten mit
Kfz abgeleitet. Daftir werden zunéchst die Wege auf die einzelnen Verkehrstra-

14 Berechnung der 5 % Anteile jeweils fiir die Einwohner der Hauser (DHH, RH) und
der Einwohner der Geschosswohnungen.

15 Kennwerte iilbernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2022), Mittelwert aus 3,0-4,5 We-
gen/Beschéftigten fir ganztéagige Anwesenheit/Gleitzeit [Mittelwert 3,75] und 2,0-
2,5 Wegen/Beschaftigtem fir halbtagige Anwesenheit [Mittelwert 2,25]

16 Kennwerte iilbernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2022), Mittelwert aus 3,0-4,5 We-
gen/Beschéftigten fir ganztéagige Anwesenheit/Gleitzeit [Mittelwert 3,75] und 2,0-
2,5 Wegen/Beschaftigtem fir halbtagige Anwesenheit [Mittelwert 2,25]
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ger verteilt. Grundlage der Verteilung ist ein Modal-Split, der aus der SrV-Erhe-
bung 2018 der TU Dresden (Mittelwertbildung) der angrenzenden Berliner Be-
zirke Lichtenberg und Marzahn-Hellersdorf sowie die Agglomeration ,Unter-
GrundKleinzentrenLaendlGemeinden_flach“ abgeleitet wurde (vgl. Anlage 1).

Tabelle 4 gibt die angenommenen und verwendeten Kennwerte des Modal Split
an. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal-Split wurde
fur die Einwohnenden der Wohnnutzung mit 40,1 % angenommen, fir die Besu-
cher der Einwohnenden mit 35,3 %, fur die Beschaftigten mit 46,7 % und fir die
Wege von / zur Kita mit 29,8 %.

Fur die Schilerinnen und Schiler des Gymnasiums wird ein MIV-Anteil von 6 %
angenommen. Der Wert beriicksichtigt das Holen und Bringen mit dem Auto von
Kindern in den unteren Klassenstufen sowie Schilerinnen und Schiler der
11./22. Schulstufe, die selbst mit dem Auto fahren. Daraus ergeben sich 27 Schi-
lerinnen und Schuler der Unterstufe mit 4 Wegen (Elterntaxi) und 27 Schulerin-
nen und Schiler der Oberstufe mit jeweils 2 Wegen (mit Auto, Motorrad oder
Moped).

Tabelle 4: MIV-Anteil der durchschnittlichen taglichen Wegel”
Zu FuR  Fahrrad MIV oV

Einwohner 25,3 % 11,3 % 40,1% 23,3% Gemittelte Werte tber
alle Wegezwecke

Besucher 36,1 % 115% 353% 17,2% Wegezweck ,Freizeit*

Beschaftigte 7.4 % 10,7 % 46,7% 35,1% Wegezweck ,Eigener
Arbeitsplatz*

Kita/Schule 26,1 % 16,4 % 29,8 % 27,7% Wegezweck ,Kita /
Schule / Ausbildung®

Anderer 14,4 % 59% 527% 27,0% Wegezweck ,Anderer

Zweck Zweck"”

Neben dem MIV-Anteil am Modal-Split wird der Besetzungsgrad (Personen pro
Fahrt) benétigt. Auch dieser wird der SrV-Erhebung entnommen 2018 (Mittel-
wertbildung analog zur Herleitung des Modal Split). Der angenommene Beset-
zungsgrad betragt fur Einwohner 1,3 Personen pro Fahrt (Zweck ,Eigene Woh-
nung“), fur Besucher 1,7 (Zweck ,Freizeit*) und fur Beschéaftigte 1,1 (Zweck ,Ei-
gener Arbeitsplatz”). Der Besetzungsgrad fur die Kinderbegleitung (Holen und
Bringen) wurde unter der Annahme, dass es sich um einen ,Einzeltransport han-
delt, mit 1 berechnet. Zudem wurde bei der Ermittlung der Kfz-Fahrten fur die Kita
ein Mitnahmeeffekt von rund 72,5 % und fiir das Gymnasium ein Mitnahmeeffekt

17 Ramboll auf Basis Mobilitat in Stadten — SrV 2018 der TU Dresden; Gemittelter Mo-
dal Split der durchschnittlichen taglichen Wege fiir Lichtenberg, Marzahn-Hellersdorf
sowie Gemeinden flach auf Basis der Erhebungen SrV 2018 Uber alle Verkehrsarten
je Wegezweck



von 25 % bericksichtigt und fir die Sporthalle ein Mithnahmeeffekt von 5 % (Ta-
belle 5).

Tabelle 5: Gesamtibersicht Uiber alle taglichen Fahrten je Nutzergruppe mit
Bericksichtigung von Mitnahme- und Verbundeffekten bei der Kita

Kfz- FuR- Rad- OPNV-

Nutzergruppe Fahrten wege wege Wege

Einwohner 1.195 1.056 442 996

Besucher 77 74 23 35

Be§ch§iﬁ|gte Kita (Eventual- o5 4 10 16

ereignis)

Klndert_aeg_leltung Kita (Even- 39 125 79 133

tualereignis)

Beschaftigte Polytan GmbH 24 - - -

Beschaftigte Gymnasium 81 14 20 67

Schiiler Gymnasium (Eltern- 72 i ) )

taxi)

Schiler Gymnasium (Auto,

Motorrad oder Moped) 48 565 355 603

Nutzende Sportanlagen 43 78 o5 37

(Vereinsnutzung)

Gesamt 1.604 1.916 954 1.887

Gesamt ohne Kita 1.540 1.787 865 1.738

Insgesamt ergeben sich somit flr das gesamte Planungsgebiet 1.604 Kfz-Fahr-
ten pro mittleren Werktag.

35 Anzahl der Fahrten des Wirtschaftsverkehrs

Das neue Wohngebiet wird regelmafig vom Wirtschaftsverkehr angefahren. Die-
ser beinhaltet Lieferverkehr (z. B. Paketdienstleister) und Versorgungs- bzw. Ent-
sorgungsverkehr (z. B. Millentsorgung).

Fir die Wohnnutzung wird ein Kennwert von 0,02 Fahrten / Person und Tag an-
genommen. Im Programm VerBau werden 0,1 Fahrten / Person und Tag vorge-
schlagen. Dieser Wert fuhrt jedoch zu nicht plausiblen, hohen Werten. Die An-
nahme des geringen Kennwertes von 0,038 Fahrten / Person und Tag wird mit
Lverbundeffekten“ der naheliegenden Wohnblocke begriindet. Dies bedeutet,
dass Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung die verschiedenen Geb&dude der Reihe
nach bedienen und nicht mit jedem neuen Gebaude eine weitere Ein- und Aus-
fahrt in bzw. aus dem Plangebiet erzeugen. Fur das Wohngebiet ergibt sich eine
Zahl von taglich 56 Fahrten im Wirtschaftsverkehr (WIV). Aus einer angenomme-
nen Aufteilung mit 25 % Schwerverkehr am Wirtschaftsverkehr resultieren
14 tagliche Fahrten fiir den Wirtschaftsverkehr mit Lkw.
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Fur das Gewerbe Polytan GmbH werden 1-2 Fahrten im Wirtschaftsverkehr
(WIV) angenommen?8. Aus einer angenommenen Aufteilung 25 % Schwerver-
kehr am Wirtschaftsverkehr resultieren weniger als 2 tagliche Fahrten fur den
Wirtschaftsverkehr mit Lkw.

Fur die Kita wurden taglich 4 Fahrten im Wirtschaftsverkehr angenommen. Aus
einer Aufteilung von 25 % Schwerverkehr am Wirtschaftsverkehr resultieren we-
niger als 2 tagliche Fahrten fir den Wirtschaftsverkehr mit Lkw.

3.6 Summe der Kfz-Fahrten

In Summe erzeugen der Kfz- und der Wirtschaftsverkehr des Plangebietes tag-
lich rund 1.680 Kfz-Fahrten (Tabelle 6).

Tabelle 6: Ubersicht tiber alle taglichen Fahrten je Nutzergruppe
Nutzergruppe Kfz-Fahrten
Einwohnerverkehr (Wohngebiet) 1.195
Besucherverkehr (Wohngebiet) 77
Verkehr Beschéftigte Kita - Eventualereignis 25
Verkehr Kita (Bringen und Holen) - Eventualereignis 39
Verkehr Beschéftigte Polytan GmbH 24
Verkehr Beschéftigte Gymnasium 81
Schulerverkehr Gymnasium (Elterntaxi) 72
Schilerverkehr Gymnasium (Auto, Motorrad oder Moped) 48
Nutzende Sportanlagen (Vereinsnutzung werktags) 43
Vereinsnutzung Sportanlagen?® 110
Wirtschaftsverkehr (Wohngebiet) 59
Wirtschaftsverkehr (Kita) - Eventualereignis 4
Wirtschaftsverkehr (Polytan GmbH) 2
Wirtschaftsverkehr (Gymnasium) 8

Wirtschaftsverkehr Sportanlagen (Vereinsnutzung)2° -

Gesamtneuverkehr? 1.677

18  Aktualisiert per E-Mail am 4.1.2024 von Kilian Projektmanagement Berlin GmbH

19 Von und zu den Sportanlagen ist an einem Wochenende mit 148 Kfz-Fahrten zu
rechnen (siehe Kap 3.3). Bei 38 Nutzungswochenenden resultieren daraus ca. 5700
Kfz-Fahrten pro Jahr bzw. 110 Kfz-Fahrten pro Woche.

20 Das FGSV-Vorgehen enthalt keine Aussagen zum Wirtschaftsverkehr bei Freizeit-
nutzungen; er ist gegentiber dem Besucher- und Beschéftigtenverkehr von unterge-
ordneter Bedeutung und daher i. d. R. vernachl&ssigbar.

21 OHNE Vereinsnutzung der Sportanlagen an Wochenenden.



Gesamtneuverkehr ohne Kita 1.609

Fur die Herleitung der tageszeitlichen Verteilung des Neuverkehrs auf die einzel-
nen Tagstunden werden Standardganglinien verwendet.?? Die aus dem gesam-
ten Neuverkehr fir das Wohngebiet und der eventuell in Zukunft geplanten Kita
resultierenden Spitzenstunden liegen in der Frihspitzenstunde zwischen 7:00
Uhr und 8:00 Uhr und in der Spatspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und 17:00
Uhr (Abbildung 11).

Abbildung 11: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens im Prognose-
Planfall des Plangebietes ULM in Ahrensfelde
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Zeithereich

Fur das Gymnasium wurde ein Zuflussverkehr zwischen 6:30 bis 7:30 Uhr sowie
ein Abflussverkehr ab 14.00 Uhr, gestaffelt bis 17.00 Uhr als Grundlage festge-
setzt?3. Das Verkehrsaufkommen der Sporthalle begrenzt sich aufgrund der Ver-
einsnutzung auflerhalb der Schulzeiten auf den Zeitraum zwischen 16:00 und
22:00 Uhr. In der morgendlichen Spitzenstunde des Plangebietes tritt somit kein
zuséatzlicher motorisierter Verkehr von und zur Sporthalle auf.

Aus der Annahme, dass der Nutzungszeitraum zwischen 16.00-22.00 Uhr liegt
und einer je zweitstiindigen Nutzung pro Sportgruppe (vgl. Kapitel 3.2), resultiert
dass in der Spatspitzenstunde zwischen 16:00 und 17:00 Uhr nahezu kein zu-
satzlicher infolge der Vereinsnutzung resultierender Kfz-Verkehr zu erwarten ist
(Abbildung 12). Fir den ,Worst-Case®, also dem ungtinstigsten Fall, wurden je-
doch bei den Berechnungen der Leistungsfahigkeiten der Quell- und Zielverkehr
der Spitzenstunde der Sporthalle in der Spatspitzenstunde beriicksichtigt.

22 Tagesganglinien iibernommen aus VerBau (Bosserhoff, 2018) — Verwendung von
Standardganglinien fur den Verkehr der Einwohner, Besucher, Beschéftigten,
Kita/Schule und den Wirtschaftsverkehr zum Einzelhandel.

23 Vorgabe der verkehrlichen Situation an der Schule, KIM. — Kilian Immobiliengruppe
per Mail am 22. September 2023

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025

19



RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU
zum Projekt

ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025

20

Abbildung 12: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens der Dreifeld-
Sporthalle in Ahrensfelde
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3.7 Stellplatzbetrachtung
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Kfz-Stellplatznachfrage nach Stellplatzsatzung der Gemeinde

Ahrensfelde

Bei der Errichtung von baulichen Anlagen, bei denen ein Zu- oder Abgangsver-
kehr mittels Kraftfahrzeuge zu erwarten ist, sieht die Stellplatzsatzung der Ge-
meinde Ahrensfelde Stellplatze gemaR den Richtzahlen fir den Stellplatzbedarf
fur verschiedene Nutzungen vor (Tabelle 7). Fir das Planungsgebiet sind dem-
nach 1.318 Kfz-Stellplatze fur die Wohnnutzung, 6 Stellplatze fir die Kita, 56 fiir
das Gymnasium sowie 18 Stellplatze fur das Senioren- / Pflegeheim erforderlich.
Fur die Sporthalle werden 18 Stellplatze bendtigt.

Tabelle 7: Stellplatzbedarf anhand der Richtzahlen der Stellplatzsatzung
Nutzungsart Stellplatzbedarf = Bahnhofsnéahe Anzahl
(-20%)
Wohnen
390 Wohnungen 781 -156 625
135 WE < 50m?2 135 -27 108
175 Reihenh&user 350 - 350
Summe 1.083
Kita (Eventualereignis) 1 je Gruppenraum 6
Gymnasium 56 56
Friedhof 30 30
Summe 1.175
Summe ohne Kita 1.169




Nutzungsart Stellplatzbedarf =~ Bahnhofsnéhe Anzahl
(-20%)
Sporthalle 1je 100 m2 - 18
Hallenflache

Die Verordnung lasst allerdings im Einzelfall eine Minderung von maximal 20%
zu, wenn das Vorhaben in 300 m fu3laufiger Verbindung von den Haltestellen
regelmaRig verkehrender offentlicher Personennahverkehrsmittel entfernt ist.24
Dies trifft im Bestand auf Teile des Plangebietes zu (siehe Kap.2.2, Abbildung 4).
Mit einer zusatzlichen Haltestelle sowie einer erhdhten Angebotsqualitat wie in
den ErschlieBungsempfehlungen in Kapitel 0 vorgeschlagen, wirde das gesamte
Planungsgebiet innerhalb einer 300 m ful3laufigen Verbindung von den Haltestel-
len liegen und eine Stellplatzminimierung kénnte angewendet werden. Fir das
Planungsgebiet sind demnach insgesamt 1.175 Kfz-Stellplatze erforderlich
(1.169 Kfz-Stellplatze ohne Kita). Davon ausgenommen ist die Sporthalle.

Fur das Plangebiet ist eine Quartiersgarage mit insgesamt 405 Stellplatzen vor-
gesehen. Die Quartiersgarage beinhaltet neben dem Stellplatzbedarf des Ge-
schosswohnungsbaus den Stellplatzbedarf der Schule, den Bedarf des altersge-
rechten Wohnens sowie der Kita. Auf Parkhdfen sind zudem insgesamt 402 Stell-
platze vorgesehen. Demgegeniber sind insgesamt 897 Stellplatze geplant. So-
mit ergibt sich ein Stellplatzdefizit von -278 Stellplatzen.

Tabelle 8: Stellplatzangebot?>
Standort Stellplatze
Quartiersgarage 405
Parkhtfe GWB 136
Parkhofe RH 266
Endhé&user 63
Neuer Schwanebecker Weg 27
Summe 897
Defizit -278

Das Stellplatzdefizit ist im weiteren Planungsverlauf noch zu klaren. Zudem ist
zu bertcksichtigen, dass bei der Berechnung ein ,Worst-Case-Ansatz® zugrunde

24 satzung der Gemeinde Ahrensfelde (ber die Herstellung notwendiger Stellplatze, 85
(2), Ahrensfelde am 08.09.2005

25 Aktualisiert per E-Mail am 4.1.2024 von Kilian Projektmanagement Berlin GmbH
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gelegt wurde. (Nachweis der Leistungsfahigkeit zur sicheren Seite) und gegebe-
nenfalls entsprechende MaRhahmen zur Verbesserung des Stellplatzbedarfs bei-
tragen kdnnen.

4 Verkehrsfolgenabschéatzung

4.1 Raumliche Verteilung des Neuverkehrs

Die Verteilung des Neuverkehrs des Wohngebietes, des altersgerechten Woh-
nens (sowie der Kita) des Plangebietes auf das umliegende bestehende Stra-
Bennetz erfolgt Uber die Zu- / Ausfahrten des Plangebietes an der Lindenberger
Stral3e. Als Grundlage fir die Aufteilung des Neuverkehrs auf die Zu- /Ausfahrten
in das und aus dem Plangebiet wurden die Lage und Anzahl der geplanten Stell-
platze der Parkhéfen und der Quartiersgarage herangezogen. Demnach ergibt
sich eine prozentuale Aufteilung des gesamten Neuverkehrs von

44 % (739 Kfz-Fahrten) auf die nordlich liegenden Zu- / Ausfahrten und

56 % (941 Kfz-Fahrten) auf die im Siiden geplante Zu- / Ausfahrt (Anbin-
dung Quartiersgarage und Gymnasium).

Das entspricht einem ,Worst-Case-Ansatz“, in dem maximal zwei Anbindungen
an die Lindenberger Strale angenommen werden. Sind diese leistungsfahig,
sind es auch diverse nachrangige (mehrere) Anbindungen. Die Kfz-Anbindung
der Sporthalle erfolgt Uber die FichtestraRe und in weiterer Folge die Hei-
nestral3e.

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs auf die Lindenberger StralRe (Anteil
und Anzahl Links- und Rechtsab- bzw. Einbieger) wird aus der Verkehrszéhlung
aus dem Jahr 20212¢ fur die Kreuzung Lindenberger StralBe / Bahnstral3e abge-
leitet. Diese Erhebung aus 2021 fand an drei fir die Verkehrsbelastung typischen
Wochentagen, jeweils in der Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr statt und beinhaltet im
Vergleich zur Erhebung von Ramboll im Juni 2023 eine gréRere Datenmenge als
Grundlage fur die Abbiegerelationen. Entsprechend dieser Ergebnisse orientie-
ren sich 47 % des Kfz-Verkehrs aus / in Richtung Nordwesten der Lindenberger
StralBe und 53 % des Kfz-Verkehrs aus / in Richtung Sudosten (Abbildung 13).

Demzufolge wird fir alle ermittelten Kfz-Fahrten folgende grof3raumige Vertei-
lung angenommen:

53 % nach Sidosten in Richtung Dorfstra8e und

47 % nach Nordwesten in Richtung Lindenberg.

26 ClausTech, Verkehrszéhlung_BU Km 14,477 Strecke 6528 Lindenberger StraRe,
November 2021



Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs auf die Dorfstral3e (B 158) erfolgt an-
hand der Abbiegebeziehungen aus der Verkehrszéhlung 20232’. Die Erhebung
ergab, dass sich rund 71 % der abflieenden Verkehre aus der Lindenberger
Stral3e in Richtung Westen (Berlin) der B 158 orientieren. 29 % der Fahrten fih-
ren in Richtung Osten (Autobahn A 10).

Abbildung 13: R&umliche Verteilung des Neuverkehrs auf die Lindenberger StralRe
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4.2 Umlegung des Neuverkehrs

Bei der Umlegung werden zwei zukinftige Kfz-Verkehrslagen unterschieden: der
~Prognose-Nullfall und der ,Prognose-Planfall“. Der Prognose-Nullfall stellt die
zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstarken ohne Berlicksichtigung des Neuver-
kehrs des in dieser Untersuchung betrachteten Plangebietes fir die DorfstralRe
(B 158) dar. Da es fir die Lindenberger StralRe keine Angaben in der Prog-
nose 2030 des Landes Brandenburg gibt, wird hier der Bestandsverkehr aus der
Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2023 beriicksichtigt.

Durch das in der Untersuchung beriicksichtigte Planungsgebiet kommt eine zu-
satzliche Verkehrsstarke in Héhe von 1.620 Kfz-Fahrten taglich (DTV) hinzu
(siehe Kapitel 3.6). Die rdumliche Verteilung (Umlegung) des Neuverkehrs erfolgt
auf die Lindenberger StralRe. Die Umlegung des Neuverkehrs des Plangebietes
auf die Lindenberger Straf3e folgt den in Kapitel 4.1 getroffenen Grundannahmen.

27 Ramboll, Kameraerhebung Ahrensfelde ULM, Knotenpunkt B 158 (DorfstralRe) / Lin-
denberger Stral3e, Juli 2023

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025

23



RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU
zum Projekt

ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025

24

Im Prognose Planfall treten folglich in der Lindenberger Stra3e rund 1.680 Kfz-
Fahrten pro Tag zusatzlich auf. Die tagliche Gesamtbelastung (DTV) steigt dem-
nach von rund 11.000 Kfz/24h DTVw (siehe Kapitel 2.1) auf rund 11.890 Kfz/24h
in Richtung Stidosten und auf rund 11.790 Kfz/24h in Richtung Nordwesten.

4.3 Leistungsfahigkeitsnachweis

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist maR3geblich fir die Qualitat des Ver-
kehrsablaufes im Strallennetz. Die Leistungsféhigkeit einer Verkehrsanlage
ergibt sich nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(FGSV, 2015) uber die Bewertungsgrofie ,Qualitat des Verkehrsablaufes®. Diese
ergibt sich aus der mittleren Wartezeit des Kfz-Verkehrs bzw. der maximalen
Wartezeit des Rad- und Ful3verkehres.

Um die Auswirkungen des Verkehrszuwachses in den anliegenden StralRen zu
beurteilen, prift der Leistungsféahigkeitsnachweis folgende Knotenpunkte:

® Lindenberger StralBe / Plangebiet (Anbindung Wohngebiet)
® Lindenberger StralBe / Plangebiet (Anbindung Gymnasium)
® Lindenberger Strafl3e / Bahnstral3e

® Lindenberger StraBe / B158 (Dorfstral3e)

Die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes wird in Abhéngigkeit von der mittle-
ren Wartezeit in Sekunden nach insgesamt sechs Qualitatsstufen (A bis F) diffe-
renziert (HBS 2015). Dabei gilt, dass ,A“ die beste Qualitatsstufe und ,F* die
schlechteste Qualitatsstufe darstellt (siehe Tabelle 9).

Tabelle 9: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes nach 2015
Qualitats-  zulassige mittlere Wartezeit fur Zulassige Wartezeit fur den
stufe Kfz-Verkehr bei Regelung durch Rad- und FuRverkehr
Vorfahrts- Lichtsignalan- Vorfahrts- Lichtsignalan-
beschilderung lage beschilderung lage
C <30s <50s <15s <55s
<45s <70s <25s <70s
E >45s >70s <35s <85s

Bis Stufe ,D“ ist der Verkehrszustand als noch stabil zu beschreiben. Bei Errei-
chen der Stufe ,E“ wird die Kapazitatsgrenze des Knotens erreicht. Liegt die Qua-



litatsstufe bei ,F“, ist die Verkehrsstarke groRer als die Kapazitat und eine Leis-
tungsfahigkeit ist nicht mehr gegeben. Die Gesamtqualitatsstufe eines Knoten-
punktes richtet sich nach dem am schlechtesten bewerteten Verkehrsstrom.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der lichtsignalgeregelten Anbindung des
Plangebietes fiir das Gymnasium an die Lindenberger StralRe sowie der Knoten-
punkt Lindenberger / StraBe B 158 erfolgen mit dem Programm LISA+.

Die Nachweise fur die Zu- / Ausfahrt vom Plangebiet (Anbindung Wohngebiet)
auf die Lindenberger Straf3e sowie den Knotenpunkt Lindenberger Stral3e / Bahn-
stral3e erfolgen fiir vorfahrtgeregelte Knoten (Lindenberger Stra3e vorfahrtbe-
rechtigt, Anbindung Zu- / Ausfahrt nachgeordnet) und gemar dem Handbuch zur
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015)28.

Die Leistungsféahigkeit wird fiir die im Prognose-Planfall geltende Frih- und Spéat-
spitzenstunde nachgewiesen. Die Spitzenstunde fir das Plangebiet liegt zwi-
schen 7 Uhr und 8 Uhr. Die Spitzenstunde am Nachmittag liegt im Zeitraum zwi-
schen 16 Uhr und 17 Uhr. Die entsprechenden Berechnungstabellen der Leis-
tungsfahigkeitsnachweise sind zudem in Anlage 3 und Anlage 4 dieses Berichtes
zu finden.

Tabelle 10 und Tabelle 11 zeigen die Qualitatsstufen (QSV) der Leistungsfahig-
keitsnachweise flr die unmittelbare Anbindung des Wohngebietes an die Linden-
berger StralRe sowie die QSV der Leistungsfahigkeitsnachweise fur die Kreuzung
Lindenberger Stral3e / Bahnstrale.

In der Friih- sowie Spéatspitzenstunde weist der Linksabbieger aus dem Pla-
nungsgebiet in die Lindenberger StralRe bei separater Betrachtung im Prognose-
Planfall die Qualitatsstufe ,B* auf. Die Lindenberger StralRe erhalt sowohl in der
Frih- als auch in der Spatspitzenstunde in allen Verkehrsstromen die héchste
Qualitatsstufe ,A“. Mit Blick auf den Neuverkehr infolge der Realisierung des
Planvorhabens weisen die Friih- als auch die Spatspitze einen stabilen Verkehrs-
ablauf auf. Der Nachweis erfolgte unter der Annahme, dass 44 % des gesamten
Ziel- und Quellverkehrs auf die nérdlich liegenden Zu- / Ausfahrten und 56 % auf
die im Siden geplante Zu- / Ausfahrt (Anbindung Quartiersgarage und Gymna-
sium) abgewickelt wird (siehe Kapitel 4.1).

In der Frihspitzenstunde weist der Linksabbieger aus der Bahnstral3e in die Lin-
denberger Stral3e bei separater Betrachtung im Prognose-Planfall die Qualitats-
stufe ,C* auf. In der Spatspitzenstunde erhalt der Linksabbieger die Qualitats-
stufe ,E“. Die Lindenberger Stral’e erhalt sowohl in der Frih- als auch in der
Spatspitzenstunde in allen Verkehrsstromen die hochste Qualitatsstufe ,A*. Mit
Blick auf den Neuverkehr infolge der Realisierung des Planvorhabens weist die

28 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen, Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Stand 2015.
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Frihspitze einen stabilen Verkehrsablauf auf. Aus der Bahnstraf3e ist in der Spat-
spitzenstunde zwar mit einer kurzfristigen Uberlastung zu rechnen, jedoch wei-
sen die Stunden vor und nach der Spatspitzenstunde einen stabilen Verkehrsab-
lauf auf. Diese kurzfristige Ubertretung der zuldssigen mittleren Wartezeit von 45
Sekunden betragt fur den Kfz-Verkehr nur 1,8 Sekunden. Durch die ausreichen-
den Leistungsfahigkeiten in den Stunden davor und danach ist diese sehr geringe
Uberschreitung des Grenzwertes als hinnehmbar anzusehen.

Tabelle 10: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Friih- und Spéatspitze am

vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger Straf3e / Zufahrt
Wohngebiet

Prognose-Planfall mit Vorhaben Ulmenallee

Friihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz-Verkehr -
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr Now
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr AC"
Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr -
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Rad-Verkehr Now
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Ful3-Verkehr AC"
Tabelle 11: Bewertung mit Qualitatsstufen fur die Friih- und Spéatspitze am

vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger StraRe / Bahnstrafl3e

Prognose-Planfall mit Vorhaben Ulmenallee

Frihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fuir den Kfz-Verkehr Now
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad-Verkehr AC"
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fuir den FuR-Verkehr ,C*

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz-Verkehr JE“
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Rad-Verkehr AC"
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fuir den FuR-Verkehr ,C*

Tabelle 12 zeigt das Ergebnis der Leistungsféahigkeitsberechnung fur die unmit-
telbare Anbindung des Gymnasiums an die Lindenberger Stral3e. Fur die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung wurde fir den Knotenpunkt eine Lichtsignalanlage
vorgesehen. Fur die JahnstraBe wurde eine Verkehrsbelastung von je 50 Fahr-
zeugen in sowie aus Richtung Norden und Siiden angenommen.



Der Bedarf einer Lichtsignalanlage resultiert insbesondere aus dem Querungs-
bedarf der Lindenberger Straf3e fur den Ful3- und Radverkehr infolge des Schul-
standortes und in Verbindung mit der Erreichbarkeit der Turnhalle in der Fich-
testralle (Wegeverbindung Schule — Turnhalle). Der Knotenpunkt ist in beiden
Spitzenstunden im Prognose-Planfall leistungsfahig. Der Rickstau wurde mit
maximal 85 m berechnet, sodass der rund 320 m entfernte Bahnibergang in der
Lindenberger Stral3e nicht beeintrachtigt wird.

Tabelle 12: Bewertung mit Qualitétsstufen fur die Frih- und Spatspitze am
Knotenpunkt Lindenberger Strae / Zufahrt Plangebiet (Gymnasium)

Prognose-Planfall mit Vorhaben Ulmenallee

Frihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs

Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Kfz-Verkehr -
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den FuR-Verkehr ,C*

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt furr den Kfz-Verkehr D"
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3-Verkehr .C“

Tabelle 13 zeigt das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Kreu-
zung Lindenberger Stral3e / B 158 (Dorfstral3e). Dieser Knotenpunkt erreicht mit
dem im Bestand vorhandenen Ausbauzustand in der Frihspitze die Kapazitats-
grenze und ist in der Spatspitzenstunde aufgrund einer Uberlastung der B 158
(DorfstralRe) nicht mehr leistungsféhig.

Tabelle 13: Bewertung mit Qualitétsstufen fur die Frih- und Spatspitze am
Knotenpunkt Lindenberger Stral3e / B 158

Prognose-Planfall mit Vorhaben Ulmenallee

Frihspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Kfz-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fir den Ful3-Verkehr

Nachmittagsspitzenstunde des Kfz-Verkehrs
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fiir den Kfz-Verkehr
Erreichbare Qualitatsstufe (QSV) Gesamt fur den Ful3-Verkehr

Ein leistungsfahiger Verkehrsablauf kann nur durch eine veranderte Fahrstreifen-
aufteilung erreicht werden. Dazu musste der Linksabbiegestreifen in der B 158
aus westlicher Richtung verlangert und ein Rechtsabbiegestreifen in der Zufahrt
der 6stlichen B 158 geschaffen werden. Eine Verlangerung des Linksabbiege-
streifens wirde entweder die Kiirzung des Linksabbiegestreifen in die Feldstralle
- an der ebenfalls lichtsignalgesteuerten Kreuzung B 158 / Feldstral3e - bedeuten
oder es musste fur die Lange der Erweiterung ein vierter Fahrstreifen zwischen
FeldstraBe und Lindenberger Stral3e geschaffen werden.
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Erforderlich sind je Kfz-Fahrstreifen 3,25 m Breite (Regelbreite), die nur durch
eine bauliche Anpassung des Knotenarmes der B 158 zur Lindenberger Straf3e
erfolgen kann. Hier bedarf es daher einer ibergeordneten verkehrlichen Lésung.



5 ErschlieBungsempfehlungen

Das Bebauungsplangebiet zwischen der Lindenberger StraRe und dem Friedhof
Ahrensfelde ist noch nicht in die bestehende Stadtstruktur integriert. Die Anbin-
dung an die bestehenden Verkehrsnetze und Nachbargebiete ist herzustellen. Im
Sinne einer emissionsfreien Mobilitat und der Férderung der Nahmobilitat hat die
Verknipfung mit dem Wegenetz des Rad- und FuRverkehrs eine hohe Bedeu-
tung. Der Umweltverbund wird ergénzt durch die Angebote des 6ffentlichen Per-
sonenverkehrs.

51 Kfz-Verkehr

Anbindung Gebietserschlielung an die Lindenberger Stral3e

Im Sinne eines leistungsfahigen Verkehrsflusses in der Lindenberger Stral3e
sollte die Anzahl der Zufahrten in das neue Quartier auf ein Minimum reduziert
sein. Um Durchgangsverkehre durch die Wohngebiete zu vermeiden, ist ein An-
schluss an die im Siiden des Planungsgebietes befindliche Ulmenallee zu ver-
meiden und eine separate Zufahrt zum Gymnasium und Quartiersgarage von der
Lindenberger Stral3e vorzusehen. Die Anbindungen des Plangebietes sind in ei-
ner Breite von mindestens 6,5 m zzgl. der erforderlichen Eckausrundungen zu
gestalten, sodass sich aus der Lindenberger Stral3e einfahrende und in die Lin-
denberger Stral3e ausfahrende Kraftfahrzeuge unbehindert begegnen kénnen.

InnenerschlieBung des Plangebietes

Bei der weiteren Planung der inneren ErschlieBung des Plangebietes ist zu be-
achten, dass Durchgangsverkehre, insbesondere der Verkehr zum und vom
Gymnasium sowie zur und von der Quartiersgarage, durch das neue Wohngebiet
vermieden werden. Zu den méglichen Mallhahmen gehdren eine separate Zu-
fahrt von der Lindenberger Strale zum Gymnasium und der Quartiersgarage
(wie in der Leistungsfahigkeitsberechnung angesetzt), eine im Plangebietsinne-
ren in Abschnitten deutlich reduzierte Fahrbahnbreite, Einbauten und geschwin-
digkeitsreduzierende Elemente innerhalb der WohngebietsstraRen. Auf allen
Stral3en der inneren ErschlieBung wird maximal Tempo 30 empfohlen.

Die Ver- und Entsorgung fir alle Einrichtungen ist sicherzustellen. Zentralisierte
Flachen sind dabei im Sinne der Minimierung und Bindelung der Kfz-Fahrten
wiinschenswert.
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Ruhender Verkehr

Es wird empfohlen den ruhenden Kfz-Verkehr vollsténdig in einer den Bedarfen
entsprechend ausreichend dimensionierten quartierseigenen Parkierungsanlage
abzuwickeln. Die Verkehrsanlage an der Oberflache sollte méglichst als Misch-
verkehrsflache ausgefiihrt werden. Im StraRenraum sollte Kfz-Parken nur in Aus-
nahmefallen mdglich sein, um die Annahme der Parkierungsanlagen nicht zu ge-
féahrden. Ausnahmefélle sind u. a. Stellpléatze in begrenzter Anzahl fir mobilitats-
eingeschrankte Personen und Kurzzeit-Parken.

ErschlieBung Sporthalle

Die geplante Sporthalle soll kiinftig vom Norden her tber die Fichtestral3e flur
den Kfz-Verkehr erschlossen werden. Die Fahrbahnbreite der FichtestraRe be-
tragt 5,40 m, wovon 1,50 m auf siidwestlicher Seite gepflastert sind. Zwischen
Fahrbahn und Grundstiicksgrenzen befindet sich ein 4,50 m breiter Griinstrei-
fen mit Baumen und Grundstiickszufahrten (Abbildung 14).

Abbildung 14: Fichtestraf3e Blickrichtung Stidosten

Quelle: Ramboll, eigene Aufnahme, Mai 2025

Die nutzbare Breite der Fahrbahn liegt somit im Anwendungsbereich fir Wohn-
stral3en mit ausschlie3licher ErschlieRungsfunktion nach den Richtlinien fur die
Anlagen von Stadtstra3en?® und kann im Zweirichtungsverkehr Pkw-Pkw bei ei-
ner maximalen Lange von 300 m und geringem Ktz-Aufkommen?® sowie einer
maximalen Geschwindigkeit von 30 km/h genutzt werden. Der betreffende Be-
reich der FichtestralRe zwischen HeinestralRe und geplanter Sporthalle hat eine

29 FGSV, Richtlinien fiir die Anlagen von StadtstraRen (RASt 06, Ausgabe 2006)
30 Verkehrsstarke unter 400 Kfz/h (RASt 06, Ausgabe 2006)



Lange von ca. 150 m. Gegebenenfalls sind Ausweichstellen fiir die Begegnung
von Pkw mit Millfahrzeugen anzuordnen. Gegenverkehr ist demnach ohne bau-
liche MaRnahmen maoglich und somit die Fichtestral3e zur ErschlieBung der
Sporthalle geeignet.

52 Offentlicher Personenverkehr

Ein fuBlaufiger und umwegfreier Zugang ist unerlasslich, um die Attraktivitat der
zukiinftigen Nutzungen im OPNV zu steigern und gleichzeitig potenzielle nega-
tive Auswirkungen des Kfz-Verkehrs zu minimieren. Ziel ist es, mit dem Bus auf
mdglichst kurzem Weg vom Plangebiet zum Bahnhof zu kommen. Ein fir alle
Bereiche des Planungsgebietes fuzlaufiger und umwegfreier Zugang zum 6ffent-
lichen Personennahverkehr ist nur gegeben, wenn eine neue Haltestelle in der
Lindenberger Stral3e auf Hohe des nordlichen Bereiches des Planungsgebietes
geschaffen wird. Zudem misste entweder die Buslinie 901 (Schilerverkehr) die
Angebotsqualitét im Hinblick auf Taktzeiten und Linienverlaufe ausbauen oder
eine neue Linie eingerichtet werden. Das Gymnasium ist mit Bus und Bahn von
Suden direkt zu erreichen. Eine Verlegung der bestehenden Bushaltestelle ,Ul-
menallee“ um rund 50 m in nordwestliche Richtung wirde, in Kombination mit
einem direkten Zugang fur den FuB3- und Radverkehr von der Lindenberger
Strale zum Schulgelénde, die Distanz zum Schulgelénde verkirzen.

Die Entfernungen zum Bahnhof Ahrensfelde Friedhof sowie dem S-Bahnhof
Ahrensfelde eignen sich auch, um das Fahrrad mit dem OPNV zu kombinieren.
Dazu werden Radabstellanlagen an den beiden Bahnhofen bendtigt sowie eine
komfortable Radverkehrsfihrung zu den Bahnhdofen. Konkrete Handlungsoptio-
nen sollten unter Bertcksichtigung weiterer Planvorhaben im Umfeld erarbeitet
werden.

53 Rad- und FuRverkehr

Die Anbindungen an die Lindenberger Stral3e sowie im Stiden an die Ulmenallee
sind herzustellen und deren Benutzung zu sichern. Ergénzend wird der Bau eines
beidseitigen Rad- und Ful3weges in ausreichender Breite oder ein getrennter
Geh- und Radweg entlang der Lindenberger Strafe ab der nordwestlichsten Zu-
fahrt des Plangebietes in Richtung Studosten empfohlen. Auf der stidlichen Seite
der Lindenberger Stral3e ist aufgrund der Bestandsbaume der empfohlene Quer-
schnitt (insgesamt mind. 5 m) fiir einen durchgehend getrennten Geh- und Rad-
weg nicht ausreichend, weshalb hier der Ausbau des Geh- und Radweges auf
mindestens 2,50 m empfohlen wird. Entlang der nérdlichen Seite der Lindenber-
ger Stral’e wird ein getrennter Geh- und Radweg samt Sicherheitsstreifen (Ab-
bildung 15) empfohlen.
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Abbildung 15: Baulich angelegter Radweg
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Quelle: Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kéin

Fir den Ful3- und Radverkehr werden fur die Querung der Lindenberger Stral3e,
insbesondere an den Bushaltestellen, Uberquerungsanlagen empfohlen. Diese
sind, insbesondere im Hinblick auf die Schiler*innen des Gymnasiums, welche
die Lindenberger Strafl3e queren mussen, um vom Gymnasium zur Sporthalle und
umgekehrt zu gelangen, einzurichten. Laut FGSV wird fir die Verkehrsstarke von
knapp 800 Kfz/h (Prognose Planfall Spatspitzenstunde) und einer Geschwindig-
keit von 50 km/h sowie 100 FuRgangern in den Spitzenstunden eine Lichtsignal-
anlage, zumindest aber eine Mitteltrennung an zweistreifigen Stralen mit Fahr-
bahnbreiten unter 8,50 m empfohlen.

Abbildung 16: Einsatzbereiche von Querungsanlagen an zweistreifigen Stral3en
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Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), KéIn

Grundsatzlich sollte fir den Ful3- und Radverkehr eine umwegfreie und attraktive
Verbindung, mit besonderer Qualitdt zum Bahnhof Ahrensfelde sowie fir die
Schuler des Gymnasiums zur Sporthalle in der Fichtestral3e geschaffen werden.
Um vom geplanten Gymnasium im Plangebiet zur Sporthalle zu gelangen, muss
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die Lindenberger StraBe Uberquert werden. Fiir ein sicheres Queren der Schul-
klassen der Lindenberger Stral3e wird eine Lichtsignalanlage (z.B. auf Héhe der
JahnstraRRe), in Kombination mit Tempo 30 jedoch zumindest ein FGU in Kombi-
nation mit einer Mittelinsel empfohlen. Zudem ist eine ausreichende Aufstellfl&-
che fur die Schiler zu gewahrleisten.

Auch der Einsatz von Ful3gangeriiberwegen kommt in Frage, sofern auf Grund
der Bedeutung der Wegebeziehungen eine fur FuRganger komfortable Que-
rungsmoglichkeit erforderlich ist. Die FGSV empfiehlt bei einer maximal erlaubten
Geschwindigkeit von 30 km/h sowie 100 Fuf3gangern in den Spitzenstunden eine
FuRgéngerquerung mit baulichen MalRnahmen (z.B. Mitteltrennung). Eine Licht-
signalanlage wird dabei als nicht zwingend erforderlich erachtet. Seitens Ramboll
wird jedoch darauf hingewiesen, dass bei einer Lichtsignalanlage, die Wartezeit
des motorisierten Verkehrs auf die Dauer der Rotphase konzentriert ist, wohin-
gegen bei einem Zebrastreifen, insbesondere wenn Schulklassen die StraRe
queren, es zu langeren Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr kommen kann und somit
mit einem grof3eren Rickstau zu rechnen ist. Der Anndherungsbereich der Que-
rungsanlage, der FuRgangeriiberweg selbst sowie die dazugehdrigen Wartefla-
chen mussen sowohl bei Tag als auch bei Nacht erkennbar und sichtbar sein.
Sofern entsprechende 6rtliche oder verkehrliche Voraussetzungen gegeben sind,
konnen Fuf3gangeriberwege baulich mit Inseln, vorgezogenen Seitenrdumen
und Teilaufpflasterungen kombiniert werden. Dies erhéht die Verkehrssicherheit
der zu Ful? gehenden. Besonders zu empfehlen sind Mittelinseln, weil man sich
beim Queren auf die verschiedenen gerichteten Fahrtrichtungen der Kfz einzeln
konzentrieren kann und sich Einsatzmdglichkeiten bis zu 750 Kfz/h je Richtung
ergeben.

Es ist davon auszugehen, dass rund 70 Schiiler (3 Klassen) gleichzeitig alle 90
Minuten die Lindenberger StralRe queren missen um vom Gymnasium in die
Sporthalle und umgekehrt zu gelangen. Die Grof3e der Aufstellflache ist abhéngig
von der Anzahl der Ful3ganger, die je Wartezeit eintreffen, sowie nach Art der
Nutzergruppe (z.B. Schiiler/Kinder). Die EFA (Empfehlungen fir FuRverkehrsan-
lagen) schlagt als Anhaltswert eine Dichte bis zu 2,0 Personen pro m? Wartefla-
che vor, wobei in der Nahe von Schulen und Kindergérten eine grél3ere Warte-
flache als Ublicherweise vorzusehen ist, da dort grof3ere Gruppen gemeinsam
unter Aufsicht die Fahrbahn tberqueren wollen3!. Bei 70 Schiilern gleichzeitig
entsprache dies einer Aufstellflache von mindestens 35 mz.

In weiterer Folge gelangen die Schiler*innen entlang der Lindenberger Straf3e in
Richtung Stiden und Ulmenallee zur Sporthalle. Die Zuwegung soll Gber die Ul-
menallee in Richtung Studwesten bis zur Zuwegung zum Gelénde der bestehen-
den Sportanlagen mit der geplanten Sporthalle erfolgen. Fir eine sichere Verbin-
dung zwischen Schule und Sporthalle, die den Anspriichen einer ausreichenden

31 FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen), EFA, 3.3.5.4 War-
teflachen an Querungsanlagen mit Lichtsignalsteuerung, Ausgabe 2002
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Dimensionierung des Gehbereiches sowie einer minimierten Beeintrachtigung
durch andere Verkehrsteilnehmer entspricht, ist die Uimenallee zwei Mal zu que-
ren, da die FulRverkehrsanlage sich auf stiddstlicher Stra3enseite der Uimenallee
befindet (Abbildung 17).

Abbildung 17:  Ulmenallee Blickrichtung Nordosten

Quelle: Ramboll, eigene Aufnahme, Mai 2025

Der FuBweg in der Ulmenallee weist im Bestand eine Breite von 1,60 m auf. Die
Regelbreite eines Seitenraums ergibt sich aus den Anforderungen ausreichender
Gehwegbreite (Verkehrsraum) sowie der notwendigen Abstande:

— zwei FuRBgéanger sollten sich begegnen kdnnen,
— zur Fahrbahn und zur Hauswand sind jeweils Abstande einzuhalten.

Die RASt® sieht eine Regelbreite von mindestens 2,50 m (Abbildung 18) vor,
wenn der Gehweg direkt an der Fahrbahn verlauft. Bei einem Grinstreifen neben
dem Gehweg kann auf eine Breite von 2,20 m abgemindert werden, um an festen
Einbauten (z.B. Laternen, Bdume) auch im Begegnungsfall vorbeizukommen
(Spiegelung der linken Bildseite). Auch ist davon auszugehen, dass Schulklassen
immer zu zweit nebeneinander gehen, sodass auch in diesem Fall eine ausrei-
chende Gehbahn zur Verfliigung stehen muss. Die Fuhrung der Ful3gangerinnen
ist in der Ulmenallee insbesondere unter dem Gesichtspunkt der Schulwegsiche-
rung zu sehen, sodass die nutzbare Mindestbreite von 1,80 m zuztiglich der Min-

32 FGSV, Richtlinien fiir die Anlagen von Stadtstraen (RASt 06, Ausgabe 2006)



destabstéande zu gewahrleisten ist. Dafir missten Bestandsbdume in der Ul-
menallee zwischen der Lindenberger Stral3e und der Zufahrt zu den Sportplatzen
gefallt werden, die in das Lichtraumprofil fir einen Gehweg ragen.

Abbildung 18: Regelbreite eines Seitenraums
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Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kéln

Die Verbreiterung des Gehweges ist zudem mit der Entwéasserungsplanung zu
prifen, um die Entwésserung auch im Fall einer zusétzlichen Versiegelung bzw.
eingeschréankten Mulde zu gewahrleisten.

Der nicht unwesentliche Faktor der Distanz sollte bei der Routenfindung nicht
aulRer Acht gelassen werden. Die Gesamtlange der Route Uber die Ulmenallee
zwischen der Kreuzung Lindenberger Straf3e / JahnstralBe und Sporthalle betragt
ca. 1.100 m. Bei einer durchschnittlichen Gehgeschwindigkeit von 1,5 m pro Se-
kunde braucht es fur diese Route ca. 12 Minuten. Dem zuzurechnen sind die
Wartezeit fur die Querung der Lindenberger Stral3e sowie die Distanz zwischen
der Schule und der Querungsmdglichkeit an der Lindenberger Stral3e, sodass fiir
diese Route mit einem Zeitaufwand von mindestens einer viertel Stunde pro Rich-
tung zu rechnen ist.

Die kurzeste Verbindung — ausgehend von der Kreuzung Lindenberger Stral3e /
Jahnstral3e verlauft Gber die Jahnstral3e, Herdestral3e und Wilhelm-Busch-Weg.
Fir die rund 440 m wéren in etwa 5 Minuten Gehzeit erforderlich. Jedoch verfu-
gen auch die Stral3en dieser Route im Bestand tber zu schmale (Breite Gehweg
JahnstraBe 1,50 m, Breite Gehweg Herdestral3e 1,70 m) oder keine Gehwege.

Die Gesamtlange der Zuwegung Uber die Lindenberger StralRe — Heinestral3e —
FichtestraRe im Norden der geplanten Sporthalle betrégt ca. 690 m (8 Minuten
Gehzeit) und verfigt im Bestand ebenfalls Uber keine oder ausreichend breite
Gehwege. Die Gehwege in der Heinestral3e sind beidseitig mit 1,20 m bis 1,30
m deutlich zu schmal insbesondere im Hinblick auf einen Schulweg. Sowohl in
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der Heinestral3e als auch in der Fichtestral3e erfordert die Einrichtung von ausei-
chend breiten Gehwegen ebenfalls die Fallung von Bestandsb&dumen, um einen
Querschnitt mit einer nutzbaren Mindestbreite von 1,80 m bzw. einer Mindest-
breite von 2,20 m inklusive der Mindestabstande anlegen zu kénnen.

Abbildung 19: HeinestralRe Blickrichtung Osten

Quelle: Ramboll, eigene Aufnahme, Mai 2025

Fir den Radverkehr miissen ausreichende und gute Radabstellanlagen im Plan-
gebiet und bei der Sporthalle vorhanden sein. Attraktive Fahrradabstellanlagen
mussen verschiedene Anforderungen erfillen, um einfach zugénglich zu sein
und bequem und praktisch genutzt zu werden. Von hoher Prioritat sind jedoch
die gute Sichtbarkeit und Auffindbarkeit der Abstellanlagen, da sonst Rader sehr
nah am Ziel und wild geparkt werden. Im Vergleich zum Auto sind eine bessere
Erreichbarkeit und Unterbringung des Fahrrads anzustreben. Die Abstellanlagen
unterscheiden sich hinsichtlich Art und Standort, sowie der Anforderungen der
Nutzenden je nach deren Tatigkeit und Abstelldauer. Ladestationen fir E-Bikes
und Pedelecs, Luftpumpen, Reparaturstationen, Schliel3facher oder Trocken-
raume und Duschen fir Beschéftigte kénnen Radabstellanlagen ergénzen und
erhoéhen die Zufriedenheit der Nutzenden. Durch die Erfullung dieser Randbedin-
gungen lasst sich im Plangebiet eine Steigerung des Radverkehrsanteil férdern.

6 Zusammenfassung

Auf dem Gebiet des Bebauungsplans ,UImenallee” in Ahrensfelde ist auf etwa
18 ha ein allgemeines Wohngebiet, ein Seniorenwohnheim, eine Kita, ein kleines



Café mit Backerei sowie eine Oberschule geplant. Es sollen Einfamilienhauser
und Mehrfamilienhduser in GescholRbauweise errichtet werden. In der Fich-
testral3e soll zudem eine Dreifeldsporthalle fiir die Schiiler*innen des Gymnasi-
ums errichtet werden. Auf3erhalb der Schulzeiten soll diese fiir den Vereinssport
genutzt werden.

Im Bestand existiert in der Lindenberger StralRe keine durchgehende, den Anfor-
derungen des Radverkehrs entsprechende Radinfrastruktur. Auf den Kfz-Fahr-
bahnen besteht fir den Radverkehr bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h kein ausreichender Schutz. Es besteht ein Handlungsbedarf, der
aus dem zusatzlichen Verkehrsautfkommen des Plangebietes erwachst. Fiur zu
FuRgehende ist das Umfeld des Plangebiet kaum bis nicht erschlossen. Die we-
nig vorhandenen Gehwege sind zu schmal und nicht barrierefrei und es fehlen
sichere Querungsanlagen im Zuge der Lindenberger Stralie.

Fur das Plangebiet wurde eine Mischung aus Wohnen, betreutem Wohnen einer
Kinderbetreuungseinrichtung, einem Gymnasium und einem Sportplatz betrach-
tet. Insgesamt sind dadurch zukinftig werktaglich rund 1.760 Kfz-Fahrten und
4.750 Wege bzw. Fahrten im Umweltverbund zu erwarten. Die Kfz-Anbindung
des Plangebietes soll Gber Anschlisse an die Lindenberger Stral3e erfolgen.

Die Plangebietsanbindungen des Wohngebietes sowie des Gymnasiums an die
Lindenberger StralRe weisen in der Frih- und Spatspitzenstunde Uberwiegend
geringe mittlere Wartezeiten auf. In der Ausfahrt aus dem Wohngebiet in Rich-
tung Stidosten kommt es in der Frithspitzenstunde zu einer maximalen mittleren
Wartezeit von 16,2 Sekunden und in der Spatspitzenstunde zu einer maximalen
mittleren Wartezeit von 19,4 Sekunden. Die als Vorfahrtknoten empfohlene An-
bindung des Wohngebietes an die Lindenberger StralRe erhalt folglich die Quali-
tatsstufe QSV B. Somit ist eine gute Leistungsfahigkeit und Qualitat des Ver-
kehrsablaufs in der Frihspitze und eine ausreichende Leistungsfahigkeit in der
Spatspitze gegeben. Die als lichtsignalgeregelter Knotenpunkt empfohlene An-
bindung des Gymnasiums an die Lindenberger Stral3e erhélt die Qualitatsstufen
QSV B und D. Somit ist ebenfalls eine gute Leistungsfahigkeit und Qualitat des
Verkehrsablaufs in der Frihspitze und eine ausreichende Leistungsfahigkeit in
der Spatspitze gegeben. Fir den vorfahrtgeregelten Knoten Lindenberger
StralRe / Bahnstral3e ist mit einer maximalen mittleren Wartezeit von 20,7 Sekun-
den eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufs in
der Fruhspitze gegeben. Fur den Knotenpunkt wird dabei eine Qualitatsstufe
QSV C erreicht. In der Spatspitze ist fur den vorfahrtgeregelten Knoten Linden-
berger Stral3e / Bahnstralie mit einer mittleren Wartezeit von 47,7 Sekunden der
Grenzwert fir die Qualitatsstufe E geringfliigig um 2,7 Sekunden Uberschritten,
sodass die Leistungsféahigkeit zunehmend eingeschrankt wird.

Der untersuchte Knotenpunkt Anbindung Plangebiet an die Lindenberger Stral3e
istin der Friih- sowie der Spatspitze und der Knoten Lindenberger Stral3e / Bahn-
strae in der Fruhspitzenstunde auch unter Beriicksichtigung des Neuverkehrs
aus dem Plangebiet und der Sporthalle leistungsfahig.
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Fur die Anbindung des Plangebietes ist es nicht erforderlich einen Aufstellbereich
fur linksabbiegende Fahrzeuge aus Richtung Nordwesten im Bereich der Ein-
miindung zum Plangebiet herzustellen. Die Anbindung des Plangebietes an die
Lindenberger Stral3e selbst ist in einer Breite von mindestens 6,5 m baulich her-
zustellen, sodass sich aus der Lindenberger Stral3e einfahrende und in die Bran-
denburger StraRe ausfahrende Kfz unbehindert begegnen kénnen.

Am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Lindenberger Stra3e / B 158 (DorfstralRe)
ist mit dem vorhandenen Ausbauzustand in der Friih- und Spétspitzenstunde mit
einer Qualitatsstufe QSV F die Kapazitatsgrenze erreicht und in der Spatspitze
mit einer maximalen mittleren Wartezeit von mehr als 6 Minuten eine Leistungs-
fahigkeit nicht mehr gegeben. Fir einen leistungsfahigen Verkehrsablauf bedarf
es baulicher MaBnahmen am Knotenpunkt bzw. einer Gbergeordneten verkehrli-
chen Losung.

Eine gute Anbindung des Plangebietes fir den Rad- und Ful3verkehr kann durch
Verknupfungen mit der sudwestlich umliegenden Verkehrs- und Siedlungsstruk-
tur geschaffen werden. Eine Zuwegung zur sudlich des Plangebietes verlaufen-
den Ulmenallee wird empfohlen. Dies ist vor allem fur den Fu3- und Radverkehr
in Richtung Stden und zum Bahnhof vorteilhaft. Eine Verbindung zur Lindenber-
ger Stral3e und dem Stadtzentrum sowie dem Bahnhof kommt insbesondere dem
FulRverkehr im Zugang der nachstgelegenen Bushaltestellen zugute.

Die Herstellung einer neuen zusatzlichen Bushaltestelle in der Lindenberger
Stral3e auf Hohe des nordlichen Bereiches des Planungsgebietes ist fiir eine ful3-
laufige Erreichbarkeit des offentlichen Verkehrs fiir die Bewohner und Besucher
zur empfehlen. Ergéanzend werden Uberquerungsanlagen in Form von Mittelin-
seln in der Lindenberger Straf3e vor allem bei einem mdglichen neuen Haltestel-
lenstandort empfohlen. In der Lindenberger Stral3e auf Héhe der Zufahrt zum
Gymnasium wird eine Lichtsignalanlage fiur die querenden Schuler*innen fir not-
wendig erachtet. Ebenso wird die Herstellung einer durchgangigen und gut nutz-
baren Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur beidseitig entlang Lindenberger StralRe
zwischen Bahnhofstral3e und Plangebiet empfohlen.

Fur die geplante FuBwegverbindung Uber die Ulmenallee zwischen dem Gymna-
sium und der geplanten Sporthalle in der FichtestralRe sind am Gehweg in der
Ulmenallee bauliche Malinhahmen sowie Baumféllungen notwendig, um eine er-
forderliche nutzbare Mindestbreite von 1,80 m zu gewdhrleisten.

Konkrete Handlungsoptionen sollten unter Bertcksichtigung weiterer Planvorha-
ben im Umfeld erarbeitet werden.
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Anlage 1: Herleitungsprozess fur den Modal Split im Ist-Zustand KIM Projektentwicklung

Ahrensfelde GmbH
Um einen reprasentativen Modal Split fir das Untersuchungsgebiet im Ist-Zu- Vorbereitende VU
stand zu erlagen, wurden aus den Werten fur Berlin ,Lichtenberg®, ,Marzahn zum Projekt
Hellersdorf* sowie ,Unter- / Grund- / Kleinzentren / Gemeinden — flach* aus dem ULM Ahrensfelde

SrV 2018 der Mittelwert errechnet. Den Herleitungsprozess verdeutlichen in ih-
rer Abfolge die nachfolgenden Tabellen. Die Tabelle 17 zeigt das Ergebnis des
Herleitungsprozesses.

15. Mai 2025

Tabelle 14: Modal Split der durchschnittlichen téglichen Wege fiir Berlin
Lichtenberg auf Basis der Erhebung SrV 2018

Zu FuR  Fahrrad MIV o)V

Einwohner 30,4 % 13,4 % 252 % 31 % Gemittelte Werte Uber
alle Wegezwecke

Besucher 37,6 % 13,1 % 238% 255% Wegezweck ,Freizeit*

Arbeitsplatz 8,7% 14,8 % 31,8% 44,7% Wegezweck ,Eigener
Arbeitsplatz*

Kita/Schule 35,3 % 19,9 % 155% 29,3% Wegezweck ,Kita /
Schule / Ausbildung®

Anderer 13 % 8,6 % 378% 40,6 % Wegezweck ,Anderer

Zweck Zweck*

Quelle: Technische Universitat Dresden: Mobilitét in Stadten — SrV 2018

Tabelle 15: Modal Split der durchschnittlichen téglichen Wege fiir Berlin Marzahn-
Hellersdorf auf Basis der Erhebung SrV 2018

Zu FuR  Fahrrad MIV o)V

Einwohner 26 % 8,6 % 37 % 28,3% Gemittelte Werte Uber
alle Wegezwecke

Besucher 38 % 7,6 % 238% 255% Wegezweck ,Freizeit*

Arbeitsplatz 6,6 % 8 % 341% 20,3% Wegezweck ,Eigener
Arbeitsplatz*

Kita/Schule 25,6 % 13,7 % 298% 30,9% Wegezweck ,Kita /
Schule / Ausbildung®

Anderer 15,2 % 1,9% 535% 294% Wegezweck ,Anderer

Zweck Zweck*

Quelle: Technische Universitat Dresden: Mobilitat in Stadten — SrVv 2018.
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Tabelle 16: Modal Split der durchschnittlichen taglichen Wege fir Unter- / Grund- /
Kleinzentren / Gemeinden - flach auf Basis der Erhebung SrV 2018

Vorbereitende VU Zu FuR  Fahrrad MIV ov
zum Projekt Einwohner 196% 11,9%  58%  105% Gemittelte Werte tiber
ULM Ahrensfelde alle Wegezwecke
15. Mai 2025 Besucher 32,6 % 13,7 % 48 % 57%  Wegezweck ,Freizeit"
Arbeitsplatz 6,9 % 9,4% 69,4% 143% Wegezweck ,Eigener
Arbeitsplatz®
Kita/Schule 17,3 % 15,6 % 44,1 % 23 % Wegezweck ,Kita /
Schule / Ausbildung®
Anderer 14,9 % 71% 66,9% 11,1% Wegezweck ,Anderer
Zweck Zweck"

Quelle: Ableitung Ramboll auf Basis Mobilitét in Stéadten — SrV 2018 (TU Dresden).

Tabelle 17: Abgeleiteter Modal Split der durchschnittlichen taglichen Wege fiir
Ahrensfelde auf Basis der Erhebung SrV 2018

Zu FuR  Fahrrad MIV ov

Einwohner 25,3 % 11,3 % 40,1% 23,3% Gemittelte Werte iber
alle Wegezwecke

Besucher 36,1 % 11,5% 353% 17,2% Wegezweck ,Freizeit*

Arbeitsplatz 7,4 % 10,7% 46,7% 35,1% Wegezweck ,Eigener
Arbeitsplatz*

Kita/Schule 26,1 % 16,4 % 298% 27,7% Wegezweck ,Kita /
Schule / Ausbildung®

Anderer 14,4 % 59 % 527% 27,0% Wegezweck ,Anderer

Zweck Zweck"

Quelle: Technische Universitat Dresden: Mobilitat in Stadten — SrV 2018.
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age 2:

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittiung

In den folgenden Tabellen sind die Kennwerte nach einzelnen Nutzungen ge-
trennt aufgelistet, anhand derer das zukinftige Verkehrsaufkommen bestimmt
wird.

Tabelle 18:

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung — Wohnnutzung

Kategorie

Wert

Quelle

Einwohnende

Wohneinheiten

ca. 480

Einwohnende je Wohneinheit

2,0-3,0

Anwesenheit Einwohnende in
%

95

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Einwohner

Wege pro Tag

3,3

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Einwohner

Wege aufRerhalb des Untersu-
chungsgebietes in %

18

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Wege ohne Wohnbe-
zug

MIV-Anteil in %

40,1

Mittelwert fur das Untersuchungs-
gebiet in Orientierung an SrV
201833 fiir Lichtenberg, Marzahn-
Hellersdorf

Zweckgruppe alle Wege

Besetzungsgrad Pers/Pkw

1,3

SrV 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Einwohner

OV-Anteil in %

23,3

Wert fur das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe alle Wege

FuRverkehrsanteil in %

25,3

Wert fur das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe alle Wege

33

Mittelwert aus 3,0-4,5 Wegen/Beschaftigten fir ganztagige Anwesenheit/Gleitzeit
[Mittelwert 3,75] und 2,0-2,5 Wegen/Beschaftigtem fiir halbtdgige Anwesenheit [Mit-

telwert 2,25]
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Kategorie

Wert

Quelle

Radverkehrsanteil in %

11,3

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe alle Wege

Gaste

Gastewege in % aller Wege der
Einwohnenden

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Unterer Wert aus Anteil flr Besu-
cherverkehr 5-15 %

MIV-Anteil Gaste in %

35,3

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit / Besuch

Besetzungsgrad der
Géste / Pkw

1,7

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Zweckgruppe Freizeit /
Besuch

OV-Anteil in %

17,2

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit / Besuch

FuRverkehrsanteil in %

36,1

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit / Besuch

Radverkehrsanteil in %

11,5

Wert flir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit / Besuch

Liefern

Lieferverkehr Fahrten je
Bewohnenden und Tag

0,038

Eigene Annahme in Anlehnung an
Bosserhoff 2022 (HSVV)

Beriicksichtigung eines Verbundef-
fektes

Tabelle 19:

Pflegeeinrichtung

Kennwerte der Verkehrsaufkommensermittlung — Seniorenheim,

Kategorie

Wert

Quelle

Einwohnende

Wohneinheiten

100

Annahme: Die Wohneinheiten ent-
sprechen den Platzen im Senio-
renheim bzw. in der Pflegeeirich-
tung. Fur die Berechnung der Be-
wohner wird aus der Spannweite
von 60 bis 100 der héhere Wert
herangezogen.

Einwohnende je Wohneinheit

1 Bewoh-
ner je
Platz

VerBau

Mittelwert flr Senioreneinrichtun-
gen aus 0,1 bis 2,5 fur Altenheim
bis betreutes Wohnen




Kategorie Wert Quelle
o Besuchende je Wohneinheit 1 Besu- VerBau
2 cher je Wert fur Senioreneinrichtungen
@ Platz 445 0,1 bis 2,5 fiir Altenheim bis
§ betreutes Wohnen
'._% Anwesenheit Einwohnende in 100 Eigene Annahme
%
MIV-Anteil Gaste in % 52,7 Wert fur das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Freizeit / Besuch
Besetzungsgrad der 1,7 Srv 2018
Gaste / Pkw Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendlGemein-
den_flach; Zweckgruppe Freizeit /
Besuch SrV 2018
% OV-Anteil in % 27 Wert fur das Untersuchungsgebiet
8 in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Freizeit / Besuch
FuRRverkehrsanteil in % 14,4 Wert fur das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Freizeit / Besuch
Radverkehrsanteil in % 5,9 Wert fUr das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Freizeit / Besuch
% Beschaftigte 0,6 Be- VerBau
E %’, schafngte Mittelwert fur Senioreneinrichtun-
A= jePlatz gen aus 0,1 bis 1 fiir Altenheim bis
@ betreutes Wohnen
- Lieferverkehr Fahrten je 0,075 Eigene Annahme in Anlehnung an
5  Bewohnenden und Tag Bosserhoff 2022 (HSVV)
2 Beriicksichtigung eines Verbundef-
fektes
Tabelle 20: Kennwerte der Aufkommensermittlung — Kita
Kategorie Wert Quelle
Beschaftigte je Platz 0,22 Bosserhoff 2022 (HSVV)
Q Mittelwert aus 0,18-0,26 fur Kinder-
-f—;” garten / Kindertagesstatte
‘©
<
§ Anwesenheit 90 Bosserhoff 2022 (HSVV)
] Beschaftigte in %

Orientierung am oberen Wert aus
65-87 % flr Kindertagesstatte
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Kategorie

Wert

Quelle

Beschaftigte

Wege pro Tag

2,5

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Wert aus 3,0-4,5 Wegen/Beschéftig-
ten fur ganztégige Anwesen-
heit/Gleitzeit [Mittelwert 3,75] und
2,0-2,5 Wegen/Beschaftigtem fiir
halbtagige Anwesenheit [Mittelwert
2,25]

MIV-Anteil in %

46,7

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz

Besetzungsgrad Pers/Pkw

11

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Mar-
zahn-Hellersdorf und UnterGrund-
KleinzentrenLaendIGemein-
den_flach; Begleitung von Personen
fur Zweckgruppe eigener Arbeits-
platz

OV-Anteil in %

27,7

Wert flir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz

FuRverkehrsanteil in %

26,1

Wert flir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz

Radverkehrsanteil in %

16,4

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz

Kinder

Anwesenheit Kinder in %

90 %

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Orientierung an oberem Wert aus
72-87 % flr Kindertagesstatte

Wege je Kind

Eigene Annahme

Wege je Kinderbegleitung
(Bringen und Holen)

Eigene Annahme

MIV-Anteil Kinderbeglei-
tung / Kinder in %

29,8

Wert fiir das Untersuchungsgebiet
in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Kita / Grundschule

Besetzungsgrad der Kinder
Pers/Pkw

Eigene Annahme

Kfz-Fahrten entstehen nur durch
das Holen und Bringen

Besetzungsgrad der Kinder-
begleitung (Holen und Brin-
gen) Pers/Pkw

1,0

Eigene Annahme
Einzeltransport




Kategorie Wert Quelle
OPNV-Anteil Kinderbeglei- 27,7 Wert flr das Untersuchungsgebiet
tung / Kinder in % in Orientierung an SrV 2018 (siehe

Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Kita / Grundschule
FuRRverkehrsanteil Kinder- 26,1 Wert fur das Untersuchungsgebiet
begleitung / Kinder in % in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
§ Zweckgruppe Kita / Grundschule
X Radverkehrsanteil Kinder- 16,4 Wert flr das Untersuchungsgebiet
begleitung / Kinder in % in Orientierung an SrV 2018 (siehe
Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Kita / Grundschule
Mitnahmeeffekt in % 72,5 Bosserhoff 2022 (HSVV)
Mittelwert aus 65-80 % fur Kinder-
garten / Kindertagesstatte
- Lieferverkehr Fahrten je 0,15 Bosserhoff 2022 (HSVV)
g 100m2und Tag Mittelwert aus 0,13-0,17 Fahrten /
L 100 m2 BGF fiir Kindertagesstatte
> 600 m?
Tabelle 21: Kennwerte der Aufkommensermittlung — Gymnasium
Kategorie Wert Quelle
Lehrkréafte und Be- 75 Steckbrief Ahrensfelder Gymansium,
schaftigte Stand Januar 2023
Schiiler 900 Steckbrief Ahrensfelder Gymansium,
Stand Januar 2023
Anwesenheit 85 Bosserhoff 2022 (HSVV)
Beschaftigte in % Anwesenheitsfaktor Beschéftigte 80-
90 %
Wege pro Tag 3,0 Bosserhoff 2022 (HSVV)
% Mittelwert aus 3,0-4,5 Wegen/Beschaf-
% tigten fur ganztagige Anwesen-
5 heit/Gleitzeit [Mittelwert 3,75] und 2,0-
3 2,5 Wegen/Beschaftigtem fur halbta-
o gige Anwesenheit [Mittelwert 2,25]
MIV-Anteil in % 46,7 Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
Besetzungsgrad 1,1 Srv 2018

Pers/Pkw

Mittelwert aus Lichtenberg, Marzahn-
Hellersdorf und UnterGrundKleinzen-
trenLaendlGemeinden_flach; Beglei-
tung von Personen flir Zweckgruppe ei-
gener Arbeitsplatz
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Kategorie Wert Quelle
OV-Anteil in % 35,1 Wert fir das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
.% FulRverkehrsanteil in % 7,4 Wert fir das Untersuchungsgebiet in
£ Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
5 lage 1, Tabelle 17)
(%]
a Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
Radverkehrsanteil in % 10,7 Wert fir das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe eigener Arbeitsplatz
Anwesenheit Schuler 90 % Bosserhoff 2022 (HSVV)
in % Orientierung an Wert aus 80-95 % fiir
Schulen
Wege je Kind 2 Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018
Zweckgruppe Schule
Wege je Begleitung 4 Eigene Annahme
(Bringen und Holen)
MIV-Anteil Kinderbe- 6 % Eigene Annahme fur das Untersu-
gleitung / Kinder in % chungsgebiet in Orientierung an SrV
2018 (siehe Anlage 1, Tabelle 17)
Zweckgruppe Schule
Besetzungsgrad der 0 Eigene Annahme
5 Kinder Pers/Pkw Kfz-Fahrten entstehen nur durch das
E Holen und Bringen
[&]
_‘g Besetzungsgrad der 2,0 Zuschlag beim Bringen und Holen
5 Klnderbeg!eltung (Ho- Wege teilweise mit Bringen und Holen
c len und Bringen) <3.0
"E’ Pers/Pkw :
g OPNV-Anteil Kinder in 37,2 Wert fur das Untersuchungsgebiet in
5 % Orientierung an SrV 2018 unter Beruick-
n sichtigung des MIV-Anteils der Schiiler
am Gymnasium
Zweckgruppe Schule
FulRRverkehrsanteil Kin- 34,9 Wert fur das Untersuchungsgebiet in
derbegleitung / Kinder Orientierung an SrV 2018 unter Beriick-
in % sichtigung des MIV-Anteils der Schiiler
am Gymnasium
Zweckgruppe Schule
Radverkehrsanteil Kin- 21,9 Wert fur das Untersuchungsgebiet in
der in % Orientierung an SrV 2018 unter Berick-
sichtigung des MIV-Anteils der Schiler
am Gymnasium
Zweckgruppe Schule
Mitnahmeeffekt in % 25 Bosserhoff 2020 (HSVV)

Mittelwert aus 5-50 % fuir generell




Kategorie Wert

Quelle

Liefern

Lieferverkehr Fahrten
je 100 m2 und Tag

0,075

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Mittelwert aus 0,05-0,1 Fahrten /
100 m2 BGF fiir Schulen

Tabelle 22:

Kennwerte der Aufkommensermittlung — Sporthalle (Vereinssport)

Kategorie Wert

Quelle

Besucher

Besucher 108

Bosserhoff 2022 (HSVV)

Hochster Ansatz aus 2-10 Nutzen-
den/100m2

Wege pro Tag 2,0

Eigene Annahme

MIV-Anteil in % 35,3

Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit

Besetzungsgrad 1,7
Pers/Pkw

Srv 2018

Mittelwert aus Lichtenberg, Marzahn-
Hellersdorf und UnterGrundKleinzen-
trenLaendlGemeinden_flach; Beglei-
tung von Personen fir Zweckgruppe
Freizeit

OV-Anteil in % 17,2

Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit

FuRverkehrsanteil in % 36,1

Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit

Radverkehrsanteil in % 11,5

Wert fur das Untersuchungsgebiet in
Orientierung an SrV 2018 (siehe An-
lage 1, Tabelle 17)

Zweckgruppe Freizeit

Mitnahmeeffekt in % 5

Bosserhoff 2020 (HSVV)

Niedrigster Wert aus 5-50 % fir gene-
rell

Liefern

Lieferverkehr Fahrten -

Der Wirtschaftsverkehr ist bei Freizeit-
nutzungen gegeniber dem Besucher-

und Beschéftigtenverkehr von unterge-
ordneter Bedeutung und daher i. d. R.

vernachlassigbar

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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RAMBGLL

KIM Projektentwicklung Anlage 3: Nachweise der Leistungsfahigkeit anliegender Kno-
Ahrensfelde GmbH

tenpunkte
Vorbereitende VU
zum Projekt Friihspitze am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger Stral3e / Zufahrt
ULM Ahrensfelde Plangebiet
15. Mai 2025 Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A D e
T A-C /B
o — A zutanac Knotenpunkt: Lindenberger Stralle  Plangebist
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzsit: Frilhspitze
Fuiahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 1, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 1052 Foh Qualitatsstufe: o
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsirome | Grundkap. | Abmindenngs Faparitd | Auslastungs sianfresier
Zufabrt | Strom =" G fakior f Cog grad x Listand
[Rang) [Fa] |Piw-Eit] Il [Plow-E] [ Pa
A 2 (1 1800 1,000 1800 0238
3 (1) a 1600 0,915 1470 0,020
8 4 [3) 87 280 0,679 27 0,080
G (2) 403 T34 0,875 718 0031
c T2y 418 A0 0,919 T35 0,037 0,843
B (1) 1800 1,004 1500 0,348

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapasilat Kaparitdt | Aushisiungs- | Kapazitils mitere Clualitils.

Zufabrt | Strom OFa fez Ces G grad x; resarve B, | Warlezeil w stufe

[Ffh] I [Praw-Eit] [Fzh] &) [Fah] is] asv
A 2 &9 1,100 1B00 1636 0238 1247 0,0 A
3 2r 1,100 1470 1336 0,020 1309 248 A
5 4 = 1,100 267 243 0,020 221 16,3 B
& 20 1,100 T18 £53 0,031 833 5.7 A
c T 25 1,100 T35 E&R 0,037 843 58 A
B 569 1,100 B0 1636 0,348 1067 00 A
A 243 418 1,100 1774 1613 0,258 1167 3,0 A
B d+8 42 1,100 3&1 M7 0,131 305 11,8 B
[+ T+8 504 1,100 B0 1636 0,363 1042 3,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVy, .. B
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Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Sumrme der mitere Sumimes der Cualitibs
dber | Mitled- | Fulganges et Hauptsinome | Warlezeil w | mill. Warle- stufe
Zufabrt | insed \eilstrom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] QEv
il 568 pas 115
A nesn F2 416 11,6 c
F23
F23
B | nen ac o 42 oA 08 A
F4 42
F45
F45
c nisin FS 389 11,4 c
Ta =51 S&E3 114
erreichbare Qualititsstufe DS'H,,E C
Qualitit des Verkehrablaufs der separat gEﬁ:lhItEﬂ
Radfahrerstréme
Hauptstrome Sumrme der mitterse Sumime der Crualitabs
aber Mitied Radfahner et Havptsirome | Warezeil w | mittl. ¥Warie slufe
Zufabrt | insed  [{bsil-)strom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] asw
A | nen [RI-T 3 R 115 1.5 c
Ri11-2 416
B R2 —
R5-1 406
7
C nesin e 2 ) 9a7 11,3 1,7 C

ermeichbare QUAIHAISSIUTE GSVy s g

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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RAMBGLL

KIM Projektentwicklung Spatspitze am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger StralRe / Zufahrt
Ahrensfelde GmbH Plangebiet
Vorbereitende VU - - — - -
, Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
zum Projekt
ULM Ahrensfelde Zutahrt A R — . 5
. g_.' y Zufshri C Knotenpunkt: Lindenbanger Strade :ﬁ‘lan;e:m-.'
15. Mai 2025 ik
Werkehrsdaten: Daturn: Prognose FPlanumg
Uhrzeil: Spafspilze
Verkeh I : Zufahrt B:
Fufzhrt B HH L rsregelung ufahr v
Zielvorgaben: Mittlere Warbazeit 1 = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 1159 Fz/h Cualitiisstufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: =gt nichi vor, pauschaler Umrechrungsfakior: 1,10

Kapazitdten der Einzelstrome
Haupisindme Grundkap Abmrindenings- Hapazitdt Ausslasiungs- stavfroker
Tudahrt | Swom Qi G, faktor 1 Ceg grad x Fustand
[R=ng) JFz] [Pla-E] [1 [Pla-Em] -l Pu
2 (1} 1800 1,000 1800 0,188
A 3 (1} a 1600 02139 1470 o012
R 4 [3) 1103 251 0573 237 9,116
B 2} T B1E 0573 Tar 0,032
- T 2} 325 ETT] 0313 B16 0,018 FE]
B 1} 1800 1,000 1800 0472
CQualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzouge Faliaren Kapazitin Wapazildt | Auslastungs- | Kapazitiis- mitare Oualitiris-
Zudahirt | Stroem Gz Tec, Cpg C grad x resarve R, | Warozoit w siula
JFz] I JFuw-Em| [Fzh] -l JFzm] Is] a5y
& z ] 1,100 1800 1636 0,188 1327 a0 a
3 16 1,100 1470 1336 0,013 1320 2,7 A
3 4 25 1,100 3T 215 0,116 180 188 B
B 23 1,100 TET T25 0,032 T02 5,1 A
c T 14 1,100 Bis T4 0,019 TaT 438 a
B8 Tr2 1,100 1800 1636 0472 854 a0 a
& F=3 325 1,100 1780 1618 0,201 1283 28 A
B 445 48 1,100 sy 324 0,148 2TE 130 B
c T8 TE8E 1,100 1200 1636 0,480 B50 42 A
erreichbare Cualititsstufe 08Ve g B
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Qualitit des Verkehrablaufs der Fullgangerstréme

Haupbsirdene Sumima dar miitkere i s Duaktaes-
vt Mitel- | Fulgangar- Qpi Haupistime | Warezoi & | mifil Warke- 111
Fudahrt | iresal i lstnom [Fzmi] [Fxt] Is] zoi |s] osy
= TT,
! iz ple-ra 14,0
[ iy F2 325 14,0 c
F23
F23 =
B [ i 0 43 0,3 0,3 A
= ]
F&5 =
Fag —
= [y F5 309 14,0 c
a5 14,0
& 786
erreichbare Qualititsstufe QEV,, ... C
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptsindma Summne dar mitthara Eaimim e Duaktabs-
Gr Miitel- | RasHahiror- gy Haupistrime | Waresoi w | miliL Warke- 111
Zudahrt | insal  |{bedl-sirom [Fzm] [Fzn] Is] zon 5] osv
Ri1-1 LEE
L ril oaT 14,0 14,0 c
R11 -2 325
B RZ e
RE-1 3T
c Fesin = 1103 14,4 14,4 c
RE-Z TBB
C

erreichbare Qualitatsstufe QO5Ve e g

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU
zum Projekt

ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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Frihspitze am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger Strale / Bahn-

stral3e
BEU”E“UHQ einer Einml'.indung mit ‘Unrfahrl:sreqelung innerorts
Zulahrt &  ——
7 AL /B
;—P Zutahrt C Knotenpunkt: Lindenberger Sirails Bahnsiralle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Frihspize
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 5
Knotenverkehrsstarke: 1111 Foh Qualitatsshufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundeap. | Abmindenngs Hapasitd | Auskstungs stafresier
Zufabrt | Strom =" 5 fakior f Cr; grad x; Zustand
[Rang) [Fz't] |Plew-Eit] I=] [Plow-Et] H Pa
A 2 (1) 1800 1, 00 1800 02m
3 (1) a 1600 0,558 1533 0,009
8 4 [3) g4 30 1,000 283 0,327
6 (2 338 706 1,000 798 0,134
c 72 342 A7 10,558 B35 0,079 0,653
B (1) 1800 1,000 1800 0,325

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapasilat Kaparitdt | Aushisiungs- | Kapazitils mitere Clualitils.

Zufabrt | Strom OFs fez Ces G grad x; resarve B, | Warlezeil w stufe

[Fz'h) I1 [Praw-Eiti] [Fz'h] [ |[Fat) I=] asv
A 2 129 1,100 1800 1636 020 1307 00 A
3 13 1,100 1633 1334 0,009 1381 28 A
8 4 Bl 1,100 283 257 0,327 173 ik [
& a7 1,100 o8 T24 0,134 827 5.7 A
c T 1] 1,100 B35 758 04 L] 52 A
B 528 1,100 1B00 1636 0,325 1108 o0 A
A 243 342 1,100 1788 1626 0210 1284 28 A
B d+8 181 1,100 452 a3 0,461 12 16,9 B
C T+8 S8R 1,100 1B00 1636 0,359 1048 54 A
ereichbare Qualitatsstufe QSVy, .. C




Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Sumrme der mitere Sumimes der Cualitibs
dber | Mitled- | Fulganges et Hauptsinome | Warlezeil w | mill. Warle- stufe
Zufabrt | insed \eilstrom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] QEv
il 528 B0 B3
A nesn F2 42 9.3 B
F23
F23
B | nen ac o 181 12 12 A
F4 181
F45
F45
[ nesn F5 1x 10,1 c
o
Ta 5 w7 10,1
erreichbare Qualititssiufe anE C
Qualitit des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome Sumrme der mitterse Sumime der Crualitabs
aber Mitied Radfahner et Havptsirome | Warezeil w | mittl. ¥Warie slufe
Zufabrt | insed  [{bsil-)strom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] asw
A | nen [RI-T 528 BT0 23 83 B
Ri11-2 2
B R2 —
R5-1 336 -
C nesin e 2 7 od 10,3 10,3 C

ermeichbare QUAIHAISSIUTE GSVy s g

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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RAMBGLL

KIM Projektentwicklung Spatspitze am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Lindenberger Stral3e / Bahn-
Ahrensfelde GmbH stral3e
Vorbereitende VU - - — - -
: Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
zum Projekt
ULM Ahrensfelde Zutahrt A S — e "
. — e Knobenpunit: Lindenberger Sirale  Bahnsirale
15. Mai 2025 —_— i
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planumg
Uhrzsit: Spétspitze
e Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zufahrt B e v
Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit t,, = 45 =
Knotenverkehrsstarke: 1225 Foh Qualitstsshufe: D
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1.10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptsirome | Grundkagp. Abmindenngs Mapasildl | Auslstungs stafreisr
Zufahrt | Strom Gy L fakior Crs grad x; Zustand
[Rang) [Fzti] |Plwe-Eit] I [Phow-Ef| H Pa
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,164
3 (1) a 1800 0,558 1533 0,041
8 4 [3) 1108 249 1,000 128 0,345
G (2) Fa T 835 1,000 B35 0,065
c T (2) 325 HES 0,558 BS1 0317 0,515
B (1) 1800 1,000 1800 0,347

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakloren Eaparitat Mapariat | Auslasiungs- | Kapazitils ritere Clualitits-

Zufahrt | Strom Oz fz Crs c grad x; reserve B, | Warlezeil w stufe

[Fzh] I |Phw-Eit] [Fzh] &) |[Fah) k=] asv
A 2 i) 1,100 1B00 1636 0,164 1368 00 A
3 57 1,100 1533 1334 0,041 1357 27 A
3 4 40 1,100 128 17 0,343 T 45,8 E
& 44 1,100 B35 = 0,065 710 5,1 A
c T 245 1,100 B51 74 0,317 529 6.8 A
B B&T 1,100 100 1636 0,347 1069 00 A
A 243 125 1,100 1747 1588 0206 1263 259 A
B 448 ] 1,100 285 250 0,343 170 21,1 C
[H T+8 B12 1,100 B0 1636 0,456 A2 4.4 A
ereichbare Qualitatsstufe QSVy ... E
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Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Sumrme der mitere Sumimes der Cualitibs
dber | Mitled- | Fulganges et Hauptsinome | Warlezeil w | mill. Warle- stufe
Zufabrt | insed \eilstrom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] QEv
il SET Baz By
A nesn F2 175 a7 B
F23
F23
B | nen ac o E Y 0 A
F4 i}
F45
F45
c nisin FS 268 . 13,6 c
Ta iz 1080 13,8
erreichbare Qualititssiufe DS"l",'E C
Qualitit des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome Sumrme der mitterse Sumime der Crualitabs
aber Mitied Radfahner et Havptsirome | Warezeil w | mittl. ¥Warie slufe
Zufabrt | insed  [{bsil-)strom [Fah] |[Fahi] Iis] =it 5] asw
A | nen [RI-T £l Baz a7 a7 B
Ri11-2 15
B R2 —
R5-1 287 -
C nesin e 2 2 1109 14,3 14,3 C

ermeichbare QUAIHAISSIUTE GSVy s g

RAMBGLL

KIM Projektentwicklung
Ahrensfelde GmbH
Vorbereitende VU

zum Projekt
ULM Ahrensfelde

15. Mai 2025
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RAMBGLL

KIM Projektentwicklung Anlage 4: Nachweise der Leistungsfahigkeit signalgesteuerter
Ahrensfelde GmbH

Knotenpunkte
Vorbereitende VU

zum Projekt Frihspitze des Knotenpunktes Lindenberger Stra3e / Zufahrt Gymnasium

ULM Ahrensfelde MIV - Tag (TU=70) - Frithspitze

. . . & b f q m [ 2 & M Mus s L b QS
15. Mai 2025 Zuf | Fstehr. Symbel) SGR | 1) p | ) e | e | i) | e [ktz) k& m | g g Bemerkung
1 1 x K1, KL3| 36 34 (0529 650 12639 1.1 | 2046 3151 13878| 20178 125,305 - 0795|298 B
2 1 X K2,kL4| 14 56 (o214 B 1186 | 11| 2181 | 1666 288 & |oi1s2 1970 2999 19,002 - oz1z| 267 &
3 1 x K3, ELT| 36 34 (0529 468 9100 | 1.1 2059 | 1748 ) 14 1235 B553 (13499 B399 - 0651|228 B
4 1 .j" K4, EL2Z) 4 56 (0214 100 1944 | 11 219 | 162 n [ 0260 1902 4. 27,445 - 0312|269 B
Knaotenpunktssummen: 1219 2146
Gewichtete Mittelwerte: 0,677 26.8
TU=70s T=3600s
FuBgéangerverkehr - Tag (TU=T70)
2uf| Querung [ SGR|  Typ | Progressiy| Y[ BWie 3| teine tns | ooyl gemedung
[0 I 0
1 (10 1.2 | Einzeine Furt - 55 S5000| C
2 |14y F34| Einzelne Furt - 2 2000 B
ERREE] F56 | Einzelne Furt - 55 55000| C
4 [1i4) F7.8| Einzeine Furt - 2 2000 B
Spatspitze des Knotenpunktes Lindenberger Stral3e / Zufahrt Gymnasium
MIV - Tag (TU=70) - Spatspitze
Zuf FetrNr| Symbal ser | FOF [ ® q mo e @ L3 [ ne Ma | Mws Messs | L | LK Mwssane = [0V pametuns
B I sl 0| | it emn ) | st | kb e | o | pen | ke e | pmi fim) g || g Someens
1 1 x K1, KL3| 36 34 | 0529) 848 15489 11| 2011 1720 a7 18 12,538| 27,647 36,540| 223,186 - 095|641 D
2 1 x K2 KL4| 14 56| 0214 61 1186 11| 2161 1666 290 [3 0150 | 1167 2994 | 18467 - 0210 286 B
3 1 x K3, KL1| 36 34 | 0529 366 TN 11| 2014 1787 522 10 1610 | 7,945 12712 77.645 - a7m|332| B
4 1 -35' K4 KL2) 14 56 | 0.214) 100 1944 11| 2107 | 1709 EED) 7 0242 | 1,900 4231 | 25843 - 0297|266 B
Knatenpunktssummen: 1375 2076
Gewichtete Mittebwerte: 0782|515
TU=70s T=3600s
FuBgangerverkehr - Tag (TU=T0)
Zuf Querung SGR Typ Frogressiv :s' hl!l - "I e i -mlslﬂ 05V | Bemerkung
1 1 F1,2 | Einzelne Furt 55 55000| C
2 1 F1.4 | Einzelne Furt 2 32000 B
31 F5,6 | Einzelne Furt 55 55000| C
4 F7.8 | Einzelne Furt - 32 32000 B
Zuf Zufahrt 8]
Fir N Fabrstresfan-Nummer [l
Symbal Fabrstresfen Symbc [l
2GR Signalgruppe [l
L Freigabezeit Is]
g Spermzet =
f Abfusseeganis [l
q Betastung [Kfxh)
m Misdere Anzshl sinireffender Kiz pro Umiaul [KE=L)
i Inssationarititsfakior 5
" Misderer Zeiedarfswert [siKtz]
P Sitligungsvacksrsstarke Ex]
c Kapaztal des Fabrstraifens Ktz
ne Abfusskapazidt pro Umsuf [KfziL)
Mac Milers Rickstaulinge bei Freigabends [Kiz
Muss Mislere Rickstaulinge bei Maximalsiu [
Musas Riickstau bes Maximalstau, der mil ener stat. Sicherheit von 05% nicht Gberschritien wird Kig
L. Erforderiche Sturaumiinge. I
LK Lings des hurzen Aufstelistreifens )
Musagsny  Kurzee Aufsielistreifen vorhanden Ll
x Aushshungsgad [l
t Misfere Wartezeit =
asv Quaktatsstute des Verkehrsablaufs -l
Progessi  Progressiv [l
I s Sperrzet 1 I=l
b 5, i ‘Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Is]
[ Spemzsit 2 =
a3, et Wartezeit auf der Verkehrsinss 2 Is]
[ Max Warlszeit =l

58




Frihspitze des Knotenpunktes Lindenberger StraRe / B 158

MIV - Friih (TU=100) - Friihspitze

v u| @] g m || | g c Misssone w | Qsv
Zuf| Fetete | Symbol| SR | 1 | 19| 1 | el e | 1 | ke | e | e - [ | Bemerkung
2 J K2 19| 810200 263 7306 | 1,1 1,987 | 1812 X D
1 1 — K1 67| 33|0680| 707 | 19639 11| 1,946 | 1850 A
142 K1, K2 g70 | 26944 | 1,1 | 1957 | 1840 | oe2 1008 1541| F
1 ‘l K3, K4 30| 70|0310| 556 | 15444 1,1 1,997 | 1803 559 X 0995|1619 E
2 2 \» K4, KL1 14| 8 | 0150 128 355 (1,1 1906 | 1889 283 8 0489 | 373 6,998 | 43764
1+2 K3, K4, KL1 684 | 19000| 1,1 1980 | 1818 807 2 5213 | 22156| 30,117 185,762 0B48( 480| C
3| 1 - K5 47| 53 |o0480| 797 | 22139 | 11| 1956 | 1840 | e84 | 25 | 10322 30624| 39,983 259,000 0902| 659| D
Knotenpunktssummen: 2451 2425
Gewichtete Mittelwerte: 0642 382
TU=100s T=3600s
FuBgangerverkehr - Friih (TU=100)
. t51 | twiinsel| 152 | tW2insel | tWmax
Zof| Quenung | SGR|  Typ | Pragressiv| Y| M) | M| U1 | asv) Bemeriung
1 (1 F1,2 | Binzelne Furt - -} 88000| F
2112 F3,4| Einzelne Furt - 57 57,0001 D
3 (13 F5,6 | Einzelne Furt - 0 90,000| F
Spatspitze des Knotenpunktes Lindenberger Stral3e / B 158
MIV - Spat (TU=100) - Spatspitze
L Y q m f t qs C ne s L tw OV
Zuf FateMe|fymbol SR | ) |0 | ek | 1) | ke (KR KRR KU | (KD [ £ g [ | Bemeers
2 —& (3 19 &1 | 0200 308 BS56 11 1985 1814 1
1 1 — K1 67 11| 0GA0| B2 | 24500 11| 1.B80 1047 -
1+2 K1, K2 1990 | 33056 11| 1884 19N o7 28 | 00604 932750| 152236 938078 - 114 =3e F
i ) K3 K4 30 70| 030 452 | 12586 11| 23 iTEE 30,000 x
2 2 o K4, KL1 14 86 (0150 225 6250 11 1906 1889 -
1+2 K3, K4, KL1 677 | 18806 11| 1978 &0 T4 2 TO004 | 24219 | 3252 200719 - 0&7s 89 D
k] 1 ‘!" (43 47 53| 0480 B0 | 22444 11| 1920 1&TS 90 F=3 3873 | 30,386 | 39709 253254 - oFe &3 D
Knotenpunktssummen: 2675 2507
Gewichtete Mittebwerte: O7E 441
TU=100s T=3600s
FuRgangerverkehr - Spat (TU=100)
Zuf SGR Ty [ B [ twimes t52 | Pwimes twam S B o
Quenns P ) | g O Bemerers
1 1M F1,2 | Einzeine Funt - =3 8a00 F
2 1@ F14 | Einzeine Funt - 57 5T00 D
113 F5.6 | Einzeine Furt - 0 9000 F
2uf Zubshet H
FsirMr.  Fahrsteden-Nummer H
Symbol  Fahretredfen-Symbcd H
SCGR Signalgruppe H
b Freigabezet =]
k Sperzed =]
i r——— H
g Belastung Kz
m Mitfiere Arahl enteflender Kiz pro Umnibsuf [KizU)
i Instationaritatsfator M
& Mittiems Zeitbedarswert sz
0 Satigungzverehrestitke [z
c Kapazitat des Fahrstrafens. Kz
ne Abflumskapazital pro Umnsuf K]
Mac Mithers RiickstauBinge bei Freigabesnde Ke
M, Mittiere Rickstaulinge bei Maximalstau K]
Nus Rixkstau bei Maximalstau, der mit einer stal. Sicherhet von 95% nichl Dberschritten iz]
L Erforderiiche: Stauraumkings jml
LK Linge des kurze Austslstraifers jml
M Kurzer fufstelstmifen vorhanden H
x Aushsiungsgad H
to Mittere Wartezed ]
asv Cuaitatsstfe des Verkehrsabbuts H
Progressiv Progessiv H
oy Spemzed 1 5l
[ Wartezeit auf der Verkshrsirsed 1 2]
ks Spemzed 2 =]
b 2 i Warlezed auf der Verkehrsirsed 2 [s]
(- M Warlezsit [
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