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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Grolbeeren beabsichtigt im Ortsteil Heinersdorf (im bewohnten Gemeindeteil
Birkenhain) stdlich der Mahlower Strae (K 7241) die Schaffung bezahlbaren Wohnraums
fur alle Schichten der Bevdlkerung, insbesondere fiir untere und mittlere Einkommen sowie
den Erhalt sowie eine nachhaltige und geordnete Entwicklung des Gebiets. Vorgesehen ist
die Festsetzung von Allgemeinen Wohngebieten gemal® § 4 BauNVO, Dorflichen
Wohngebieten gem. § 5a BauNVO und Urbanen Gebieten gemall § 6a BauNVO. Die
Festsetzungen zum Mal der baulichen Nutzung sollen sowohl die Errichtung von
Mehrfamilienhdusern im Geschosswohnungsbau als auch von Einzel-, Doppelhduser und
Hausgruppen. Zusatzlich ist auch die Schaffung einer Kindertagesstatte sowie eine neue
Anbindung an die Mahlower Strale geplant.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das stadtebauliche Konzept in Birkenhain welches in der
Sitzung am 29.09.2022 durch die Gemeindevertretung der Gemeinde Grol3beeren
beschlossen wurde.
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Abbildung 1: Ausschnitt stadtebauliches Konzept — Grundlage Biro PLAN und PRAXIS

Im Einzelnen sollen auf dem Areal die folgenden Nutzungen untergebracht werden:

e insgesamt ca. 274 WE, aufgeteilt in Einfamilienhduser, Doppelhaushalften,
Reihenhauser sowie im Geschosswohnungsbau.

e ca. 3.000 m? BGF fir gewerbliche Nutzungen

¢ Neubau Kita mit ca. 60 Betreuungsplatzen

¢ mehrere o6ffentliche Griinflachen
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Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung des zuklnftigen Verkehrsaufkommens
im Plangebiet und den umliegenden Stral3en als Grundlage fiir weitere Planungen und ggf.
larmtechnische Untersuchungen. Darlber hinaus ist fir den Anschluss des Gebiets an die
Mahlower Stral’e eine verkehrstechnische Losung zu erarbeiten, mit der alle Belange zur
Verkehrssicherheit, zur Befahrbarkeit und zur Leistungsfahigkeit des Strallennetzes erfullt
werden.

Weiterhin soll das stadtebauliche Konzept hinsichtlich der geplanten ErschlieBung
(Querschnitte, Wegeverbindungen, Konfliktpotential etc.) Uberprift werden.

1.1 Rechtskraftiger Bebauungsplan ,,Ortsteil Birkenhain, 1. Ausfertigung”
aus dem Jahr 1992

Zum jetzigen Zeitpunkt richtet sich die Zulassigkeit von Vorhaben nach dem rechtskraftigen
Bebauungsplan ,Ortsteil Birkenhain, 1. Ausfertigung" aus dem Jahr 1992, welcher bereits
heute eine zusatzliche Ansiedlung von Wohnen, Mischnutzungen und u.a. Kleingewerbe
zulasst.

Auf Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans ,Ortsteil Birkenhain, 1. Ausfertigung" aus
dem Jahr 1992 wurde im Jahr 2018 ein Investorenauswahlverfahren durchgefuhrt. Die
vorgelegten Planungen verschiedenster Investoren beinhalteten eine gebietsunvertragliche
verdichtete Bebauung mit 200 — 350 Wohneinheiten nur auf Teilflachen der nicht bebauten
Grundstucke.

D.h. auf Grundlage des rechtskraftigen Bebauungsplans sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt
zahlreiche = Wohneinheiten inklusive zusatzlicher festgesetzten Verkehrsflachen
planungsrechtlich zulassig. Die zuldssigen (noch nicht hergestellten) Verkehrsflachen
bestehen neben vier zusatzlichen Querverbindungen vom westlichen Plangebiet an das
Bestandsgebiet ebenfalls aus einer weiteren ErschlieRung an die Mahlower StralRe/ K 7241.
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Abbildung 2: B-Plan Ortsteil Birkenhain 1. Ausfertigung Quelle: Geoportal Gemeinde
Grolibeeren
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2 Analyse der bestehenden Verkehrssituation

Die Analyse der Bestandssituation beinhaltet die Verkehrszdhlungen auf der Mahlower
Stralde. Dies ist die Grundlage fir die spatere Leistungsfahigkeitsbetrachtung und fir die
Fragestellung, inwieweit eine Anbindung des neuen Gebiets an die bestehende Kreisstralte
erfolgen kann.

Am Mittwoch, dem 15. November 2023 wurde das Verkehrsaufkommen an den folgenden
Knotenpunkten mittels Videotechnik erfasst:

e Mahlower Strale (K 7241)/ Birkenhainer Ring West
¢ Mahlower StralRe (K 7241)/ Birkenhainer Ring Ost
e Mahlower StralRe (K 7241)/ Anschluss zur L76/B101

Bei dem 15.11.2023 handelt es sich um einen reprasentativen Werktag auferhalb von
Ferienzeiten oder Arbeitswochen mit Feiertagen oder Brickentagen. Groflere Baustellen
oder Veranstaltungen, die das Verkehrsgeschehen maf3geblich beeinflussen kdnnen, waren
nicht bekannt bzw. vorhanden. Die Ergebnisse der Zahlung kénnen daher uneingeschrankt
verwendet werden. Aus den beiden nachfolgenden Abbildungen ist ersichtlich, dass die
Mahlower Stralde als Ubergeordnete Verbindung mit ca. 15.500 Kfz/24h stark belastet ist.

Die beiden bestehenden Anschliisse nach Birkenhain sind untergeordnet, wobei der stliche
Birkenhainer Ring mit knapp 600 Kfz/24h die grofiere ErschlieRungsfunktion aufweist.

Mahlewer Stralle (Dt}
{Armm 2}

Mahlower Stralie {West)
{arm 1}

E L
" n'??g"_@
£ ! Birkenhalner Ring 05T
g ! {&rm 3]
-E""':.'-f‘f A J

Abbildung 3: Ergebnisse VZ - KP Birkenhainer Ring West Kfz/24h
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Mahlower Stralte (Dst)

Mahlewer Strafle (Wast)
{Arm 1)

1 Birkenhainer Ring WEST
£iq I g {Arm 3}

Abbildung 4: Ergebnisse VZ - KP Birkenhainer Ring Ost Kfz/24h

Aus dem Strombelastungsplan des Knotens Mahlower StraRe/ Uberleitung zur L76/B101 ist
zu entnehmen, dass sich ca. 70% der Verkehre von und nach Osten bzw. Norden sowie ca.
30% der Verkehre von und nach Stden orientieren.
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Abbildung 5: Ergebnisse VZ - KP Mahlower Strae/Uberleitung L76/B101 Kfz/24h
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3 Verkehrserzeugung — Ermittlung der Prognose

3.1 Allgemeine Methodik und Vorgehensweise

Die Glte der Verkehrserzeugung steht und fallt mit der Qualitat der Eingangsdaten. Fir die
geplante Bebauung in Birkenhain sind zahlreiche Kenngréfien vorhanden, die sich vor allem
auf die geplanten Wohneinheiten, die Gewerbeflachen und die Kindertagesstatte beziehen.

Mit Hilfe der verkehrlichen Annahmen kann daraus ein Gesamtverkehrsaufkommen fur
24 Stunden ermittelt werden. So wird z.B. davon ausgegangen, dass sehr kurze Wege
(<1,0km) i.d.R. zu Fu® bzw. mit dem Fahrrad zurlckgelegt werden. Die Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel hangt entscheidend vom Fahrtenangebot und von der Entfernung
zur nachsten Haltestelle ab. Die fulllaufige Entfernung zur nachstgelegenen Bushaltestelle
(Birkenhain, Heinersdorf) betragt zwischen ca. 250m (Richtung Teltow) und 420m (Richtung
Mahlow/Wassmannsdorf). Die Haltestelle wird derzeit durch die Linien 600 und 704
regelmallig bedient. Damit bestehen direkte Verbindungen zu den S-Bahnhéfen
Blankenfelde, Wassmannsdorf und Teltow Stadt. Dartiber hinaus ist der Regionalbahnhof
Teltow (RE 3 u.a. nach Berlin, Luckenwalde, Jiterbog etc.) nach 800m bis 900m zu Fuf}
erreichbar. Die OPNV ErschlieRung wird daher als gut bewertet.

Wichtigste GroRe fur die Abschatzung der Kfz-Fahrten ist der MIV-Anteil der kunftigen
Nutzer. Hierzu werden z.B. durch die TU Dresden im 5-Jahres Rhythmus
Haushaltsbefragungen zum Mobilitatsverhalten durchgefiihrt. Fir die Gemeinde GroRRbeeren
liegen keine Erhebungen aus diesen Befragungen (SrV 2018) vor. Aufgrund dessen werden
fur die Abschatzung des MIV-Anteils die Ergebnisse aus der angrenzenden Gemeinde
Blankenfelde-Mahlow verwendet bzw. angepasst. Der im Rahmen dieser Untersuchung
festgelegte Wert wird im nachfolgenden Kapitel naher erlautert.

Neben den Quell- und Zielverkehren der Bewohner werden bezuglich des Kfz-Verkehrs die
Bring- und Holverkehre durch den Kita-Standort berlcksichtigt, dariber hinaus die
Beschaftigtenverkehre der geplanten Gewerbeflachen (lberwiegend Blros und nicht
stérendes Gewerbe).

Aus der Zusammenlegung dieser Hochrechnungen ergibt sich schlieflich ein gesamtes Kfz-
Aufkommen fir 24 Stunden, welches in einem weiteren Schritt durch geeignete Ganglinien
zeitlich Uber den Tagesverlauf verteilt wird. Fur die Bewohner sind ausgepragte
Quellverkehre am Vormittag sowie Zielverkehre am Nachmittag typisch. Fur die
Beschaftigtenverkehre sind entgegengesetzte Verkehrsstrome zu erwarten.

3.2 Verkehrliche Annahmen

Zur fundierten und nachvollziehbaren Abschatzung des kilnftigen Verkehrsaufkommens
(Verkehrserzeugung) ist die Festlegung der Nutzungsart, der Nutzungsintensitat und der
verkehrlichen Ausgangsdaten die wichtigste Grundlage.

Fir die Abschatzung des MIV-Anteils wurden die Ergebnisse der Haushaltsbefragung SrV
2018 der angrenzenden Gemeinde Blankenfelde-Mahlow herangezogen. Die Infrastruktur
der beiden Gemeinden, insbesondere der OPNV ist jedoch nicht unmittelbar vergleichbar.

Verkehrstechnische Untersuchung — Juli 2024 Seite 10
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Vom Regionalbahnhof Teltow kann der Berliner Hauptbahnhof mit dem RE 3 stiindlich nach
knapp 20min Fahrzeit erreicht werden. Im Gegensatz zu Blankenfelde-Mahlow gibt es in
GrolRbeeren allerdings keinen unmittelbaren S-Bahn Anschluss mit entsprechend dichter
Taktung. Dariber hinaus befinden sich in fuBlaufiger Entfernung keinerlei Einrichtungen des
taglichen Bedarfs, so dass fur die Bewohner und fir die Beschéftigten gleichermal3en von
einem hohen MIV Anteil von 80% auszugehen ist. Fur die Bring- und Holverkehre der
Kindertagesstatte wird ein niedrigerer Ansatz von 60% gewahlt. Bei Uber 600
prognostizierten Bewohnern in dem Gebiet ist davon auszugehen, dass ein nicht
unerheblicher Teil der Kinder unmittelbar aus dem neuen Gebiet zu Full bzw. mit dem
Fahrrad gebracht und geholt werden.

Dariiber hinaus werden die weiteren verkehrlichen Annahmen fiir die erforderlichen
Berechnungen wie folgt festgelegt:

e Anzahl der Wege flir Bewohner 3,2
Anzahl der Wege pro Beschaftigte 2,5
Anzahl der Wege Bringen/Holen 4,0

e PKW Besetzungsgrad 1,1 bis 1,7 Personen/PKW

e Berlcksichtigung der LKW Verkehre fir Ver- und Entsorgung (geringer Umfang)

3.3 Stadtebauliche Annahmen

Die stadtebaulichen Annahmen wurden weitgehend von der Gemeinde GroRRbeeren bzw.
vom Stadtplanungsbiro zur Verfligung gestellt.

Bezlglich der Wohnbebauung wird von ca. 274 Wohneinheiten ausgegangen. Im
GeschoRwohnungsbau (ca. 158 WE) liegt die durchschnittliche Bewohnerzahl bei 2,0 pro
Wohneinheit. Fir die Einfamilienhduser, Reihenhauser und Doppelhaushalften (insgesamt
ca. 116 WE) wird ein Wert von 3,0 Bewohnern angesetzt. Insgesamt ist rechnerisch mit ca.
664 neuen Bewohnern in dem Gebiet zu rechnen. Hinzu kommen ca. 60 bis 70 private und
gewerbliche Besucher pro Tag.

Im gewerblichen Bereich sollen ca. 3.000 m? BGF fir Blronutzungen und sonstige (nicht
stérende) Dienstleistungen entstehen. Dazu kdénnen u.a. Arztpraxen, jegliche Beratungs-
einrichtungen oder Physiotherapiepraxen gehéren. In der vorliegenden Abschatzung wurde
angenommen, dass 50% der Flachen fur Budronutzungen ohne nennenswertes
Kundenaufkommen genutzt werden. Die weiteren 50% entfallen auf Nutzungen mit hoher
Kundenfrequenz. Die Werte fir den Flachenbedarf pro Beschaftigten schwanken zwischen
35m? BGF und 45m? BGF, so dass im Ergebnisse insgesamt mit ca. 80 Beschaftigten und
zwischen 150 und 200 Kunden pro Tag zu rechnen ist.

Fir die Kindertagesstatte wird angenommen, dass 1/3 der Kapazitaten als Krippenplatze und
2/3 der Kapazitaten im Elementarbereich zur Verfligung gestellt werden. Daraus ergeben
sich rechnerisch zwischen 10 und 12 Beschaftigte (inklusive Leitungspersonal,
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Klchenpersonal etc.). Der weitaus groRere Anteil am Verkehrsaufkommen ergibt sich jedoch
aus den taglichen Bring- und Holvorgangen.

Die Zusammenstellung aller Annahmen und Umrechnungsgré3en kann der nachfolgenden
Tabelle enthommen werden:

Wohnen (Mehrfamilienhauser) 158 WE 2,0 EW/WE 316 Bewohner
Wohnen (EFH/RH/DHH) 116 WE 3,0 EW/WE 348 Bewohner
Besucher gesamt 10% 66 Besucher/24h
Kita (Nutzer) 60 60 Betreuungsplatze
Kita (Grippe) 20 5zu1 4 Beschaftigte
Kita (Elementarbereich) 40 10 zu 1 4 Beschaftigte
Kita (weitere Beschiftigte) 3-4 Beschaftigte
Gewerbefldchen Biiros 1.544 m? BGF 35 m? pro 44 Beschaftigte
(geringe Kundenfrequenz) Beschaftigter

Gewerbeflachen Dienstleistung 1.544 m? BGF 45 m? pro 34 Beschéftigte
(hohe Kundenfrequenz) Beschaftigter

Kundenaufkommen aller 5 KundenWEGE (!) ca. 400 Wege/
Gewerbeflachen (Mittelwert aus pro Beschaftigter 200 Kunden pro 24h

geringer und hoher
Kundenfrequenz)

Tabelle 1: stadtebaulichen Annahmen zur Verkehrserzeugung (Schatzung)
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3.4 Ergebnisse der Verkehrserzeugung

Auf Grundlage der o.g. stadtebaulichen Annahmen sowie unter Bericksichtigung der
allgemeinen und gebietsspezifischen verkehrlichen Annahmen wurde das gesamte
zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen ermittelt.

Fiar die Wohnnutzungen werden 3,2 Wege pro Tag und Person angenommen, 80% MIV
Anteil und ein Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro PKW. Fir die Besucher (10% vom
Gesamtaufkommen) werden 2,0 Wege pro Tag angenommen, ebenfalls 80% MIV Anteil
sowie ein Besetzungsgrad von 1,7 Personen pro Weg. Ein Teil der Bewohnerwege werden
jedoch aulerhalb des Gebiets zurlickgelegt, haben also weder Quelle noch Ziel im Ortsteil
Birkenhain. Dies Anteil wird mir 15% angenommen.

Fir die gewerblichen Nutzer gilt die gleiche Vorgehensweise und ein ebenfalls relativ hoher
MIV Anteil von 80%. Es werden pro Person 2,5 Wege pro Tag (inklusive eventueller Wege
in der Mittagspause) angenommen sowie ein niedriger Besetzungsgrad von 1,1 Personen
pro PKW, da Wege von und zum Arbeitsplatz i.d.R. alleine zurtickgelegt werden.

Fir die Kita-Nutzung dominieren die Bring- und Holverkehre der Eltern. Da zahlreiche
Betreuungsplatze durch die neuen Bewohner im Quartier (kurze Wege) in Anspruch
genommen werden wird von einem geringerem MIV Anteil (65%) ausgegangen.

Die Abschatzung des Ver- und Entsorgungsverkehrs (LKW Verkehr) beruht, wie auch alle
anderen o.g. Parameter auf empirischen Daten aus der Verkehrsforschung. MalRgebend ist
hier die Schriftenreihe der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung, Bosserhoff:
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, Wiesbaden 2000.

Weiterhin werden pro Bewohner taglich 0,035 LKW-Fahrten angenommen sowie weitere
einzelne Fahrten durch die Gewerbeeinheiten und die Kita.

Fir die jeweiligen Nutzungen setzen sich die zu erwartenden Kfz-Fahrten in 24h (Summe
aus Zielverkehr und Quellverkehr) wie folgt zusammen:

Nutzung Kfz-Fahrten in 24h
Wohnen 1.214 Kfz-Fahrten
Gewerbe 362 Kfz-Fahrten
Kita 140 Kfz-Fahrten
Ver- und Entsorgung (LKW) 34 LKW-Fahrten
Summe 1.750 Kfz-Fahrten

Tabelle 2: Ergebnisse der Verkehrserzeugung

Verkehrstechnische Untersuchung — Juli 2024 Seite 13
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Im Ergebnis wird durch die o.g. Nutzungen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von
insgesamt 1.750 Kfz-Fahrten in 24 h ermittelt. Daraus ergeben sich folgende Zahlen fir die

maligebenden Spitzenstunden:

Morgenspitzenstunde (7:00 bis 8:00 Uhr)

- Gesamtverkehr — 161 Kfz
- Quellverkehr - 111 Kfz
- Zielverkehr - 50 Kfz

Abendspitzenstunde (16:00 bis 17:00 Uhr)

- Gesamtverkehr — 179 Kfz
- Quellverkehr - 62 Kfz
- Zielverkehr - 117 Kfz

Die detaillierten Zahlen kénnen dem Anhang entnommen werden. Das nachfolgende
Diagramm zeigt die tageszeitliche Verteilung des zu erwartenden Quell- und Zielverkehrs

uber den Verlauf von 24 h:

Abschatzung zusitzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)
Entwicklungsgebiet/ B-Plan Birkenhain in GroBbeeren

200
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Abbildung 6: Ganglinie zu erwartender Quell- und Zielverkehr
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4 Verkehrsumlegung — raumliche Verteilung des Verkehrs

4.1 Grundsatzliche Aufteilung

Nach der Berechnung des zusatzlich zu erwartenden Verkehrs sind die entsprechenden
Neuverkehrsmengen raumlich im angrenzenden Stralennetz zu verteilen.

Aus den Bestandserhebungen geht hervor, dass sich die Verkehre von und zum
bestehenden Birkenhainer Ring zu 40% Richtung Westen (Teltow) und zu 60% Richtung
Osten (Mahlow) orientieren. Diese Verteilung wird auch fir das zuklnftige Quartier
angenommen, da sich die Nutzungen (Wohnen, nur geringfligig Gewerbe) und damit das
Verkehrsverhalten nicht wesentlich vom Bestand unterscheiden.

4.2 Variantenuntersuchung

Die stadtebauliche Konzeption befindet sich derzeit noch in der Planungs- und
Abstimmungsphase. Daher werden die verkehrlichen Auswirkungen durch das
Entwicklungsgebiet fiir verschiedene Planfalle untersucht. Die Planfalle untersuchten u.a.
maximal 2 Querverbindungen zwischen dem Plangebiet und dem Bestandgebiet und
unterscheiden sich somit deutlich von den festgesetzten 4 Querverbindungen im
rechtkraftigen Bebauungsplan aus dem Jahr 1992. Darauf aufbauend erfolgt die
Feinverteilung der Verkehrsstrome Uber die neue PlanstralRe, den Birkenhainer Ring (West)
und den Birkenhainer Ring (Ost).

Aus den nachfolgenden Abbildungen sind die einzelnen Planfalle ersichtlich.

Verkehrstechnische Untersuchung — Juli 2024 Seite 15
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Planfall 1a

Keine permanente Verbindung zum
Birkenhainer Ring flr Kfz.
| Gesamter Neuverkehr (iber PlanstraBe.

Abbildung 7: Verkehrsstrome Planfall 1a

Im Planfall 1a wird das Entwicklungsgebiet ausschliellich Uber die Planstralle 1 an die
Mahlower Strafle angeschlossen. Im Sidosten ist ausschlie8lich fur Fulganger und
Radfahrer eine Verbindung zum bestehenden Birkenhainer Ring vorgesehen. Diese
Verbindung kann im Havariefall sowohl im Plangebiet als auch im Bestandsgebiet ggf. als
temporare Erschlieung des bewohnten Gemeindeteils Birkenhain dienen.
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: \ ; Planfall 1b
ny e Permanente Verbindung zum Birkenhainer

Ring im Siden des Areals

Meuverkehr verteilt sich tber Planstrale

und den Birkenhainer Ring.

Abbildung 8: Verkehrsstrome Planfall 1b

Im Planfall 1b ist eine permanente Verbindung fir den Kfz-Verkehr zum bestehenden
Birkenhainer Ring vorgesehen. Damit verteilen die die Quell- und Zielverkehre des
Entwicklungsgebiets teilweise auch auf das Bestandsnetz. Diese Querverbindung kann
sowohl von den Bewohnern im Plangebiet als auch im Bestandsgebiet in Havariefallen o.a.
genutzt werden.

Hierfir kommt grundsatzlich eine Verbindung eher im Norden des Areals oder im Siden in
Frage. Die verkehrlichen Auswirkungen auf den bestehenden Birkenhainer Ring sind durch
eine sudlich gelegene Verbindung zwischen der Planstralle und den Bestandsstralen am
grofiten. Daher werden im Sinne der Worst-Case Betrachtung ausschlieBlich Auswirkungen
durch die stdliche Verbindung gepruft.

Hinsichtlich der Verteilung wird angenommen, dass die Verkehrsteilnehmer bei der
Routenwahl stets die schnellste (nicht zwingend die kirzeste) Verbindung wahlen. Fur den
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Planfall 1b wird angenommen, dass Uberwiegend die Bewohner des sldlichen Teils und mit
Fahrtziel von und nach Osten/Mahlow den bestehenden Birkenhainer Ring wahlen.

Far die Quell- und Zielstrome von und nach Westen (und grundsatzlich fur alle Bewohner
aus den nordlich gelegenen Teilen im Plangebiet) ist die Anbindung an die Mahlower Strale
uber die PlanstralRe 1 attraktiver. Die Planstral’e 1 kann dariber hinaus auch als attraktive
Alternative fur die Verkehrsteilnehmer aus dem Bestandsgebiet dienen.

Planfall 2

Flurstlick 405 steht nicht zur Verflgung.
Permanente Verbindung zum
Birkenhainer Ring im Siden des Areals.
Meuverkehr aus dem sldlichen Abschnitt
des Areals fahrt ausschlieBlich dber den
N Birkenhainer Ring.

Abbildung 9: Verkehrsstrome Planfall 2

Im Planfall 2 steht das Flurstick 405 nicht zur Verfigung, so dass nur der nordliche Teil des
Entwicklungsgebiets direkt an die Mahlower Stralle angeschlossen werden kann. Alle
Anlieger sldlich des Flurstiicks 405 missen Uber den bestehenden Birkenhainer Ring ein-
und ausfahren.
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Aus der grundsatzlichen Aufteilung der Verkehrsstrome (siehe Kapitel 4.1) und den oben
beschriebenen Planféllen ergeben sich die jeweiligen Verkehrsbelastungen an den
Anschlussknoten der Mahlower Stral3e.

Einschatzung der Planfalle

Fir den Planfall 1a ist die hdchste Mehrbelastung am Knotenpunkt Planstrafie/Mahlower
Stralde zu erwarten. Es besteht keine Verbindung zum Bestands Birkenhainer Ring bzw. nur
fur den Rad- und Fullverkehr. Lediglich die Nachverdichtungen im Ostlichen Bereich des
Bestandsgebietes sowie die einzelnen Grundstiicke am sidlichen Ende des bestehenden
Birkenhainer Rings werden Uber das Bestandsnetz erschlossen.

Im Planfall 1b wird davon ausgegangen, dass ca. 30% der Verteilsteiinehmer aus dem
stdlichen Abschnitt (stdlich des Flurstiicks 405) die Route Uber den bestehenden
Birkenhainer Ring wahlen. Dies sind vorrangig Verkehrsstrome, die sich von und nach
Osten/Richtung Mahlow orientieren. Damit ist eine Mehrbelastung am Knotenpunkt
Birkenhainer Ring (Ost)/Mahlower Strale zu erwarten.

Darlber hinaus wird fur den Prognosenulifall und flr den Prognoseplanfall auf der Mahlower
Stralle eine allgemeine Steigerung des Verkehrsaufkommens von 10% angenommen. Der
Untersuchungsraum sudlich von Berlin liegt mitten in der dynamischen Wachstumsregion.
Neben zahlreichen Wohnungsbauprojekten im naheren und weiteren Umfeld ist auch mit
weiteren Gewerbeansiedlungen und Logistikstandorten (Glterverkehrszentrum) zu rechnen.
Ungeachtet der Entwicklung zu mehr Homeoffice, Nahmobilitdt und nachhaltigem
Mobilitdtsverhalten ist daher mittelfristig von einer allgemeinen Steigerung des
Verkehrsaufkommens auf der Mahlower Stral’e auszugehen.

Im Planfall 2 sind alle Anlieger des sudlichen Abschnitts (stdlich des Flurstiicks 405)
gezwungen Uber die Bestandsinfrastruktur zu fahren. Dementsprechend sind an den beiden
bestehenden Knotenpunkten (Birkenhainer Ring Ost und West) Mehrbelastungen zu
erwarten. Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Planstralle/Mahlower Stral3e fallt geringer
aus als in den Planféalle 1a und 1b.

Auf die Darstellung samtlicher Strombelastungsplane im Bericht wird aus Grinden der
Ubersichtlichkeit verzichtet. Die graphische Darstellung der einzelnen Verkehrsbelastungen
kann den Anlagen enthommen werden.
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5 Beurteilung der Knotenpunkte

Um die verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens mit den zusatzlichen Verkehren auf
die Anschlussknotenpunkt zu prifen, werden diese auf lhre Leistungsfahigkeit hin
untersucht. Die Knotenpunkte werden im Programm LISA+ mit den neu ermittelten
Verkehrsbelastungen versorgt. Anschlielend erfolgt die Bewertung gemafn HBS 2015.

Neben den Bestandsknotenpunkten (Birkenhainer Ring West und Ost) wird auch der
zuklnftige Knotenpunkt Mahlower Stralie/Planstral3e hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der
drei 0.g. Varianten untersucht.

Darliber hinaus erfolgt die Beurteilung des signalisierten Knotens Mahlower
StraRe/Uberleitung zur L76/B101. Eine Differenzierung zwischen den 3 Varianten ist hier
nicht erforderlich. Die Zunahme der Verkehrsmengen ist unabhangig von der Feinverteilung
an den untergeordneten Knotenpunkten stets gleich. Es wird hier lediglich zwischen dem
Bestand, dem Prognose Nullfall und dem Prognose Planfall der jeweiligen Spitzenstunden
unterschieden.

Die Berechnungsverfahren und die Kriterien zur Qualitatsbewertung werden im
nachfolgenden Kapitel allgemein erlautert.

5.1 Hinweise zur Leistungsfahigkeitsberechnung - HBS 2015 Knotenpunkte
ohne Lichtsignalanlage

Fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchung in nicht signalisierter Form werden die
Qualitatskriterien des Handbuchs fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, HBS
2015, verwendet.

Als Kriterium fur die Qualitdtsbewertung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die
mittlere Wartezeit verwendet. Die Beurteilung erfolgt fur jeden Knotenarm, maf3gebend fir
die Beurteilung ist der Arm mit der schlechtesten Einstufung.

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs Grew::tv:;irp Lt;liere
(Qsv) Vorfahrtsbeschilder
ung
A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind <10s
sehr gering.
B: Die  Abflussmoglichkeiten  der  wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr < 20s
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
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C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine zeitliche Beeintrachtigung darstellt.

< 30s

D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

<45s

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgrélen kdénnen zum
Verkehrszusammenbruch  (d.h.  stdndig  zunehmende
Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45s

F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist
Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat flr diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

-1

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage gemaf HBS 2015

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke qi (iber der Kapazitat Ci liegt (gi > Ci)

2)In diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links* nicht mehr
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5.2 Hinweise zur Leistungsfahigkeitsberechnung - HBS 2015 Knotenpunkte
mit Lichtsignalanlage

Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeiten wird das Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV [2015-2]) fur
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen auf Stadtstralen (Kapitel S4 im HBS) verwendet.

Als Bewertungskriterium fir den Kfz-Verkehr dient die mittlere Wartezeit, die zusatzlich
verbal mit einer Qualitatsstufe (QSV) A bis F beschrieben wird. Fir den Ful3- und Radverkehr
(auch auf der Fahrbahn) wird die maximale Wartezeit als Bewertungskriterium verwendet.
Die maximale Wartezeit entspricht der Sperrzeit (Rotzeit im Signalisierungsablauf). Die
Grenzwerte fur die mittlere und maximale Wartezeit sind in der Tabelle 4 dargestellt und die
Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen wird beschrieben.

Im HBS 2015 ist flr die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunktes mit
Lichtsignalanlage die schlechteste Qualitatsstufe malRgebend, die sich flr einzelne
Fahrstreifen im Kfz-Verkehr oder einen Strom des Ful3- und Radverkehrs bei der Querung
eines Knotenarms (keine Mittelinsel), einer einzelnen Zu- oder Abfahrt ergibt. Einzelnen
Verkehrsstrdome mit geringer Verkehrsstarke und nachrangiger Bedeutung kdénnen bei der
Bewertung der Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunktes vernachlassigt werden.
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Qsv

Kfz-
Verkehr

mittlere
Wartezeit

FuBRganger/
Radfahrer

maximale
Wartezeit

Bedeutung

<20s

<30s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

<35s

<40s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

<50s

<55s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen  Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit = weiterfahren.  Auf  dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich

ein Rickstau auf.

<70s

<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Ruckstau auf.

>70s
(x <1,00)

<85s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

>70s
(x >1,00)

>85s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der
Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorrucken.

Tabelle 4: Einteilung der Qualitatsstufen fur verschiedene Verkehrsarten fur Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage an Stadtstralien nach HBS 2015 (FGSV [2015-2])
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5.3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
5.3.1 Nicht signalisierte Knotenpunkte

Bei den vorhandenen und geplanten Knotenpunkten entlang der Mahlower Stralde, handelt
es sich jeweils um 3-armige, nicht signalisierte Einmindungen.

Bereits im Bestand fiihrt die hohe Verkehrsbelastung auf der Mahlower Stral’e zwangslaufig
zu gewissen Wartezeiten in der Nebenrichtung. Dies betrifft insbesondere die Linkseinbieger
aus dem Birkenhainer Ring in Richtung Teltow. Im Prognose Nullfall wird mit einer Steigerung
des Verkehrsaufkommens von 10% auf der Mahlower Stralle gerechnet, so dass die
Wartezeiten in der Nebenrichtung weiter steigen.

In den Prognose Planfallen wird zusatzlich der neu zu planenden Knotenpunkte
PlanstraRe/Mahlower Stral’e eingebunden. Fir die Bestandsknoten ist gegentiber dem
Bestand je nach Planfall mit weiteren Steigerungen im Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Ergebnisse im Detail. Aufgeflhrt ist der
Verkehrsstrom mit der langsten Wartezeit bzw. mit der schlechtesten Qualitatsstufe. Die
~Wartezeit Nebenrichtung® (Planstrale und Birkenhainer Ring) entspricht dabei der mittleren
Wartezeit aus der Tabelle in Kapitel 5.1 (Grenzwerte HBS).

Friihspitzenstunde - Ergebnisse VU Birkenhain

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall
Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer
PlanstraBe Ring Ring PlanstraBe Ring Ring PlanstraBe Ring Ring
WEST osT WEST osT WEST osT
Bewertung QSV Bewertung QSV Bewertung QSV
Variante la D C C
Cc Cc Variante 1b D Cc Cc
Variante 2 C C C
Wartezeit Nebenrichtung Wartezeit Nebenrichtung Wartezeit Nebenrichtung
Variante 1a 31,1s 23,4s 26,5s
20,5s 21,8s |Variante 1b 30,1s 23,8s 26,3s
Variante 2 25,2s 23,8s 24,8s

Tabelle 5: Ergebnisse Umlegung Fruhspitzenstunde

Spatspitzenstunde - Ergebnisse VU Birkenhain

Bestand Prognose Nullfall Prognose Planfall
Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer Birkenhainer
PlanstraBe Ring Ring PlanstraBe Ring Ring PlanstraBe Ring Ring
WEST osT WEST osT WEST osT
Bewertung QSV Bewertung QSV Bewertung QSV
Variante l1a D D D
C C C D Variante 1b D D D
Variante 2 D D D
Wartezeit Nebenrichtung Wartezeit Nebenrichtung Wartezeit Nebenrichtung
Variante 1a 44.4s 31,0s 40,9 s
22,0s 24,6s 27,0s 31,0s |Variante1b 41,8s 30,9s 42,6 s
Variante 2 33,0s 30,2s 43,3s

Tabelle 6: Ergebnisse Umlegung Spatspitzenstunde
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Fir die Fruhspitzenstunde gelten die folgenden Aussagen:

Im Bestand relativ geringe Wartezeiten und gute Verkehrsablaufe (QSV B) an den
Bestandsknotenpunkten Birkenhainer Ring.

Im Prognose Nullfall geringfigige Steigerung der Wartezeiten an den Bestands-
knotenpunkten. Damit wird nur noch die Qualitatsstufe C erreicht.

Im Prognose Planfall verandert sich die Wartezeit an den Bestandsknotenpunkten
nur noch geringfugig. Die Qualitatsstufe andert sich nicht. Am neuen Knotenpunkt
Mahlower Straf3e/ Planstral3e wird teilweise nur noch die Qualitatsstufe D erreicht.

Der neue Knotenpunkt ist jedoch in allen Planfallen leistungsfahig.

Fir die Spatspitzenstunde gelten die folgenden Aussagen:

Im Bestand mittlere Wartezeiten und befriedigende Verkehrsablaufe (QSV C) an den
Bestandsknotenpunkten Birkenhainer Ring.

Im Prognose Nullfall Steigerung der Wartezeiten an den Bestandsknotenpunkten. Am
Knotenpunkt Birkenhainer Ring OST wird nur noch die Qualitatsstufe D erreicht.

Im Prognose Planfall sind an den Bestandsknotenpunkten weitere Steigerungen der
Wartezeit zu erwarten. Hier und an dem neuen Knotenpunkt Mahlower StralRe/
PlanstralRe wird in allen Varianten nur noch die Qualitatsstufe D erreicht.

Am Knotenpunkt Birkenhainer Ring WEST sind die Wartezeiten mit knapp tber 30s
noch moderat. Am Knotenpunkt Birkenhainer Ring OST und an der Mahlower Stral3e/
PlanstralRe liegen die Wartezeiten je nach Variante nur noch geringfligig unter dem
Schwellwert zur Qualitatsstufe E.

Diese beiden Knotenpunkte sind rechnerisch noch leistungsfahig. Es ist jedoch
insbesondere fir die Linkseinbieger Richtung Teltow zeitweise mit langen
Wartezeiten zu rechnen.
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5.3.2 Signalisierter Knotenpunkt Mahlower StraRe/L76/Uberleitung B101

Am dstlich vom Plangebiet gelegenen, signalisierten Knotenpunkt Mahlower Strale/ L76 wird
in der Leistungsfahigkeitsbetrachtung ebenfalls zwischen den Bestandsverkehrszahlen, dem
Prognose Nullfall und dem Prognose Planfall unterschieden. Es ist jedoch nicht erforderlich,
zwischen den einzelnen Varianten 1a, 1b und 2 zu unterscheiden. Unabhangig von der
Feinverteilung ist in allen Varianten mit nahezu dem gleichen Verkehrsaufkommen auf der
Mahlower Strale zu rechnen. Lediglich in der Variante 2 ist das Verkehrsaufkommen
geringflgig niedriger, da das Flurstick 405 fir eine Bebauung nicht zur Verfligung steht.

In der nachfolgenden Betrachtung wird jedoch vom Worst-Case, also von der vollstandigen
Bebauung des Gebiets ausgegangen. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die
Verkehrsbelastungen zur Frih- und Spatspitzenstunde jeweils im Bestand und im Prognose

Planfall.
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Abbildung 10: LSA Mahlower StraRe/L76 Frihspitze Bestand
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Abbildung 11: LSA Mahlower Stra3e/L76 Frihspitze Prognose Planfall
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Abbildung 12: LSA Mahlower Stral3e/L76 Spatspitze Bestand
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Abbildung 13: LSA Mahlower Stra3e/L76 Spatspitze Prognose Planfall

Zur Frihspitzenstunde ist auf der Mahlower Strale aufgrund der Neubebauung Birkenhain

und aufgrund der

allgemeinen Verkehrsentwicklung mit

einer Steigerung des

Verkehrsaufkommens von rund 20% zu rechnen. Fur die Spatspitzenstunde wird eine

Steigerung von rund 14% prognostiziert.
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Nachfolgend wird fir die Bestandssignalisierung die Leistungsfahigkeit nach HBS 2015
ermittelt. Gemak den Musterablaufen in Festzeit (Umlaufzeit 60s, 75s und 90s) ist die Anlage
bereits im Bestand Uberlastet. Jedoch ist diese Feststellung nicht realistisch, da durch die
verkehrsabhangige Zuteilung der Freigabezeiten die Signalisierungsablaufe flexibel sind. Die
nachfolgende Darstellung des angepassten Signalzeitenplans (SZP2 angepasst) zeigt, dass
die Leistungsfahigkeit in beiden Spitzenstunden im Bestand und im Prognose Planfall

gegeben ist.
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Abbildung 14: LSA Mahlower Stral3e/L76 Signalzeitenplane Frihspitze

Zur Frihspitzenstunde liegt die Auslastung mit angepasster Signalisierung im Bestand bei
76% und in der Prognose bei 88%. Es wird (bezogen auf die Wartezeit) im Bestand die
Qualitatsstufe B und in der Prognose die Qualitatsstufe D erreicht. Insbesondere fur die
Mahlower Strale sind im Prognose Planfall langere Wartezeiten zu erwarten. Die
Leistungsfahigkeit ist jedoch gegeben.

Der maximal zu erwartende Riickstau auf der Mahlower Stral3e betragt rund 180m.
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SZP 2 Spitspitze Bestand
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Abbildung 15: LSA Mahlower Stralle/L76 Signalzeitenplane Spatspitze

Zur Spatspitzenstunde liegt die Auslastung mit angepasster Signalisierung im Bestand bei
81% und in der Prognose bei 85%. Es wird (bezogen auf die Wartezeit) im Bestand die
Qualitatsstufe B und in der Prognose die Qualitatsstufe C erreicht. Die Leistungsfahigkeit ist

damit gegeben.

Der maximal zu erwartende Riickstau auf der Mahlower Stral3e betragt rund 175m.
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6 Planung Anschlussknoten Mahlower StraRe/ PlanstraRe

Ein weiterer Bestandteil der Untersuchung ist die Prifung, unter welchen Voraussetzungen
die neue Planstrale richtlinienkonform an die Mahlower Stral’e angeschlossen werden kann.
Die Planungsvorgaben beinhalten (neben der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs), die
angrenzende Gemarkung von Teltow (Stadt) nicht zu beanspruchen.

.f& 9

-
1 ||

Abbildung 16: Entwurfsfassung B-Plan Birkenhain - Quelle: Biro PLAN und PRAXIS

Im Bestand verlauft die Mahlower Stralle jedoch aulRerhalb der Ortsdurchfahrtsgrenze von
Grolibeeren/Birkenhain.

Fir die Aulierortslage wirde demnach die Richtlinie fir die Anlage von Landstrale (RAL
2012) gelten, die bei 3-armigen Einmindungen einen gesonderten Linksabbiegefahrstreifen
vorsieht. Fur die Ausweitung der Fahrbahn ist bei einseitiger Verziehung eine
Verziehungslange von jeweils 70m westlich und dstlich der Einmindung erforderlich. Bei
beidseitiger Verziehung ist immer noch eine Verziehungslange von 50m westlich und dstlich
des Knotenpunkts vorgesehen.

Da sich das Vorhaben und der geplante Knotenpunkt jedoch nur wenige Meter neben der
Gemarkungsgrenze befindet, kann die 0.g. Verziehungslange ohne bauliche Eingriffe auf
Teltower Gemarkung nicht umgesetzt werden.

Aus diesem Grund wurde alternativ eine Planung gemaf der Richtlinie fur die Anlage von
StadtstralRen (RASt06) ausgearbeitet und der Kreisverwaltung Teltow-Flaming (SG
Verkehrssicherheit und Verkehrslenkung) in Luckenwalde am 14.05.2024 vorgestellt.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Planskizze mit dem gesonderten
Linksabbiegefahrstreifen aus Richtung Osten. Es wurde bericksichtigt, dass die
Hauptrichtung fir alle Verkehrsteilnehmer (inkl. Schwerverkehr) mit unverminderter
Geschwindigkeit (50 km/h) befahrbar ist. Das Abbiegen und Einbiegen des dreiachsigen
Mullfahrzeugs erfolgt ohne Behinderung oder Gefahrdung der tdbrigen Verkehrsstrome. Die
Lange des nutzbaren Linksabbiegefahrstreifens (nutzbare Breite mindestens 2,50m) betragt
ca. 20m. Damit ist die Aufstellung von mindestens 3 PKW oder z.B. einem LKW (Lange=12m)
und einem PKW ohne Rickstaus in den Geradeausfahrstreifen gewahrleistet. Gemaf der
HBS Berechnung ist zu keiner Zeit mehr als ein wartender Linksabbieger (1 PKW / 99%
Ruckstauwahrscheinlichkeit) zu erwarten.

Abbildung 17: Entwurf Knotenpunktskizze nach RASt 06 Plangrundlage: Plan und Praxis

Zur rechtskonformen und richtlinienkonformen Umsetzung dieser Planung soll die
Ortseingangstafel auf die Mahlower Stral’e/ K7241 unmittelbar an die Gemarkungsgrenze
zur Gemeinde Teltow versetzt werden. Bereits heute besteht auf dem Auflerortsabschnitt der
Mahlower  Strale/Kreisstrale 7241 bis zur Einmindung zur L76 eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Beziglich der Verkehrsablaufe und der
fahrdynamischen Rahmenbedingungen ergeben sich damit keine Anderungen.

Im Rahmen des o.g. Termins bei der Kreisverwaltung Teltow Flaming wurde diese
Vorgehensweise unter Zustimmung aller Beteiligten befiurwortet bzw. festgelegt.

Verkehrstechnische Untersuchung — Juli 2024 Seite 31



GroRbeeren . _ SCHLOTHAUER
Verkehrsuntersuchung B-Plan ,Birkenhain® & WAUER

Beriicksichtigung einer Kreisverkehrsanlagen im Rahmen der Variantenpriifung

Im Zuge der groben Voruntersuchung wurde gepruft, inwiefern fur den Anschluss der
Planstrale 1 an die Mahlower Stralle auch ein Kreisverkehr umgesetzt werden kénnte. In
den ersten Entwurfsskizzen hat sich jedoch deutlich gezeigt, dass aufgrund der notwendigen
Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen (Geltungsbereichserweiterung nérdlich der
Mahlower Strale auf Privatflichen notwendig) und das Heranricken an die
Bestandserschlielung diese Variante nicht weiter verfolgt wird. Darlber hinaus wirden
durch den Wegfall von Baufenstern sowie durch das Zerwirfnis des stadtebaulichen
Konzepts in nérdlichen Bereich deutliche Nachteile gegentliber einer Einmindung entstehen.
Letztendlich wurde auch aufgrund der Abstimmungen mit dem Kreisstralienbetrieb die
Variante Kreisverkehr endgultig verworfen.
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7 Verkehrliche Prifung des stadtebaulichen Konzepts

Zur verkehrlichen Beurteilung des Vorhabens liegt das stadtebauliche Konzept vom
07.09.2022 sowie die Entwurfsfassung des Vorentwurfs des Bebauungsplans ,Birkenhain®
mit Stand vom 12.07.2023 vor. Daraus werden die aktuellen Planungen zur
StralRenraumbreite und zur grundsatzlichen verkehrlichen ErschlieBung des Quartiers
entnommen und hinsichtlich der Querschnitte, der erforderlichen Verbindungen fir Geh- und
Radwege sowie der moglichen Konfliktpotentiale Uberpruft.

R e

Abbildung 18: Entwurfsfassung des Vorentwurfs des Bebauungsplans(Quelle Biiro Plan und
Praxis)
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Hinweise zur PlanstraRe 1

Die HaupterschlieBung des Gebiets erfolgt Uber die Planstral’e 1, die unmittelbar von der
Mahlower Stralte abzweigt, in Nord-Sid Richtung verlauft und Uber die alle weiteren
Planstralen (verkehrsberuhigte Bereiche) angeschlossen werden. Die vorgesehene
StralRenraumbreite von 12,5m ermoglicht beidseitige Gehwege mit jeweils 2,50m Breite,
einen 2,00m breiten Streifen fur den ruhenden Verkehr sowie eine Fahrbahnbreite von
5,50m. Diese Breite ist nach RASt'06 ausreichend fir den Begegnungsfall PKW-LKW.
Hierbei ist jedoch zu bertcksichtigen, dass in der RASt'06 von einer Fahrzeugbreite von
1,75m ausgegangen wird. Das aktuelle Bemessungsfahrzeug nach FGSV 2020 ist mit einer
Fahrzeugbreite von 1,88m (ohne AulRenspiegel) deutlich grofier. Darliber hinaus werden
samtliche Gewerbeeinheiten im nordlichen Teil des Areals sowie die Kindertagesstatte tber
die Planstrale 1 erschlossen. Daher muss von einzelnen Spitzenzeiten ausgegangen
werden, zu denen das Verkehrsaufkommen punktuell den errechneten Mittelwert aus der
Verkehrserzeugung Uberschreitet. Fir die Planstra’e 1 wird daher eine Fahrbahnbreite von
6,00m empfohlen. Da die Einteilung der Strallenverkehrsflache nicht Bestandteil des
Bebauungsplans ist, steht eine ausreichend bemessene Flache im Zuge der
Ausfuhrungsplanung und somit zur Einteilung zur Verfigung.

Durch den Verzicht auf Anlagen des ruhenden Verkehrs kénnen die Gehwege im Sinne der
FulRgangersicherheit Uber das Mindestmall hinaus verbreitert werden. Der Bedarf an
Flachen fur den ruhenden Verkehr wird zudem gemaR der gemeindlichen Stellplatzsatzung
zusatzlich auf den jeweiligen Grundstiicken untergebracht. Dies gilt insbesondere auch fir
die Bring- und Holverkehre der Kindertagestatte. Der Sammelparkplatz am 6&stlichen
Birkenhainer Ring ist fur den Besucherverkehr angedacht.

Hinweise zum Radverkehr

Gesonderte Radverkehrsanlagen sind nicht erforderlich. In den Spitzenstunden friih und spat
liegt die prognostizierte Verkehrsbelastung bei maximal 130 bis 150 Kfz. Gemaly den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010 — Bild 7) sind erst bei deutlich gréReren
Verkehrsbelastungen gesonderte oder sogar benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
erforderlich. Auf zweistreifigen Stral’en mit Tempo 30 wird ab 600 bis 700 Kfz/h von einem
kritischen  Bereich  ausgegangen. Eine  Angebotsplanung, unabhangig der
Verkehrsbelastungen, ist ebenfalls nicht erforderlich. Es fuhren keine regionalen oder
Uberregionalen Radrouten durch das Gebiet. Die Radverbindung zwischen dem Bahnhof
Teltow Uber Birkenhain und das GVZ bis in den Hauptort der Gemeinde wird regelmafig
genutzt.

Der Radverkehr kann im gesamten Gebiet und auf allen Planstral’en daher auf der Fahrbahn
im Mischverkehr geflihrt werden.

Hinweise zu den PlanstraBen 2 bis 9
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Fir die Planstrallen 2 bis 9 kdnnen zumindest teilweise auch EinbahnstralRenfiihrungen in
Betracht kommen. Die Ausflihrung als Wohnwege und verkehrsberuhigte Bereiche als
Mischverkehrsflachen ermdéglicht dann auch eine geringfiigige Unterbringung von ruhendem
Verkehr. Ungeachtet dessen, dass die Bewohner von Einfamilienhdusern (oder
Doppelhaushalften/Reihenhausern) die erforderlichen Stellplatze (gemal der gemeindlichen
Stellplatzsatzung) auf dem Grundstick herstellen missen, ist zusatzlich auch mit
Besucherverkehr und Kurzzeitparkern zu rechnen.

Hinweise zur Netzstruktur

Die aktuelle Planung sieht flir den Kfz-Verkehr neben der Erschlielung durch die Planstral’e
1 mindestens eine permanent nutzbare Querverbindung zum bestehenden Birkenhainer
Ring vor. Eine solche Verbindung ist zu empfehlen, um im Falle einer Havarie, einer
geplanten Baustelle oder eines defekten (Schwerverkehrs-) Fahrzeugs im Plangebiet oder
im Bestandsgebiet die Erreichbarkeit des Quartiers sicherzustellen.

Ungeachtet dessen ist die Planstralte 1 und der Anschlussknoten zur Mahlower Strale rein
rechnerisch auch dann funktionsfahig, wenn der gesamte Quell und Zielverkehr (also ohne
Querverbindung) Uber diese eine geplante ErschlieRung abgewickelt wird.

Als Minimalvariante sollte eine Querverbindung fir alle Fahrzeugarten vorgesehen werden,
die baulich (z.B. durch Poller) gesperrt ist, aber im Bedarfsfall durch Krafte der Polizei, der
Feuerwehr oder durch Verkehrssicherungsunternehmen unverziglich ge6ffnet werden kann.

Grundsatzlich ist die verkehrliche Wirkung einer Querverbindung im Suden des Quartiers
(PlanstralRe 6) wesentlich groer als im Norden (PlanstralRe 2). Fir die Bewohner im Stiden
des Quartiers ergibt sich insbesondere flr die Fahrbeziehung von und nach Osten Uber den
bestehenden Birkenhainer Ring eine weitere Mdglichkeit, die Mahlower Stralie zu erreichen.
Allerdings ist in diesem Fall mit einer etwas héheren Verkehrsbelastungen im Bestandsnetz
zu rechnen. Fir die Bewohner in das Bestandsgebiet mit Fahrtziel Richtung Westen besteht
eine neue Moglichkeit die Mahlower StralRe Uber die Planstralle, die eine hdhere
Ausbaustandard hat als die Birkenhainer Ring, zu erreichen.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen die Veranderungen im Vergleich der Varianten.

Im Gegensatz dazu bietet eine Querverbindung im Norden weniger Vorteile. Nutzer der
nordlichen Aufkommensschwerpunkte erreichen die Mahlower Strale schnell und ohne
Umwege Uber die PlanstraRe 1. Uber eine nordliche Querverbindung wéren nur einzelne
Fahrten zu erwarten, die sich dann ggf. noch weiter Gber den Eichenweg von und nach Osten
orientieren. Diese Querverbindung ist nicht zu empfehlen.
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Verkehrsentwicklung ErschlieBungsstraBen Birkenhain
Frihspitzenstunde
PlanstraBe Birkenhainer Ring Birkenhainer Ring
WEST OST
Bestand 0 Kfz/h 8 Kfz/h 21 Kfz/h
Nullfall 0 Kfz/h 8 Kfz/h 24 Kfz/h
Variante 1.a 136 Kfz/h 8 Kfz/h 49 Kfz/h
Variante 1.b 119 Kfz/h 15 Kfz/h 60 Kfz/h
Variante 2 56 Kfz/h 24 Kfz/h 73 Kfz/h

Tabelle 7: Verkehrsentwicklung der ErschlieBungsstral3en nach Varianten (Frihspitze)

Verkehrsentwicklung ErschlieBungsstraBen Birkenhain
Spatspitzenstunde
PlanstraBe BirkenhainerRing BirkenhainerRing
WEST OST
Bestand 0 Kfz/h 19 Kfz/h 63 Kfz/h
Nullfall 0 Kfz/h 21 Kfz/h 69 Kfz/h
Variante 1.a 144 Kfz/h 21 Kfz/h 103 Kfz/h
Variante 1.b 128 Kfz/h 27 Kfz/h 113 Kfz/h
Variante 2 66 Kfz/h 38 Kfz/h 124 Kfz/h

Tabelle 8: Verkehrsentwicklung der ErschlieBungsstralen nach Varianten (Spatspitze)

Aus den Zahlen ist ersichtlich, dass die Steigerung des Verkehrsaufkommens insbesondere
auf dem &stlichen Birkenhainer Ring durch die Nachverdichtungen im dortigen Umfeld zurlick
zu fuhren ist. Dies betrifft den Geschosswohnungsbau bzw. das Mischgebiet am 6stlichen
Ende des Plangebiets bzw. die einzelnen Wohngebdude am sidlichen Ende.

In den Variante 1b (sudliche Querverbindung) und in der Variante 2 (Planstral’e 1
unterbrochen) wird sich weiterer Zusatzverkehr auf den bestehenden Birkenhainer Ring
verteilen. Mit 10 bzw. 20 zusatzlichen Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden fallen die Zuwachse
jedoch relativ gering aus. Auch mit Umsetzung der sidlichen Querverbindung sind die o.g.
Fahrbeziehungen nur fur Teile des neuen Quartiers attraktiv. Zahlreiche Nutzungs-
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schwerpunkte (Gewerbe, Kita, Geschosswohnungsbau) befinden sich im Norden des
Quartiers unmittelbar stdlich der Mahlower Strafle und werden in jedem Fall eher Uber die
Planstrale 1 angefahren bzw. erschlossen.

Hinweise zum FuBganger- und Radverkehr

Ein weitverzweigtes und engmaschiges Netz an Gehwegen ist essentiell fir die
Aufenthaltsqualitat im Quartier. Neben ausreichend breiten Gehwegen an der Planstral3e 1
(mindestens 2,50m) sollte auch die Durchwegung und die Anbindung der &ffentlichen
Grinflachen an die Wohn- und Gewerbebauten sichergestellt sein.

Die verkehrsberuhigten Bereiche koénnten zu Gunsten der Fulgangersicherheit mit
geschwindigkeitshemmenden Elementen strukturiert werden. Dies kdnnen unterschiedliche
Pflasterungen, markierte Bereiche fiir den ruhenden Verkehr oder Gestaltungselemente mit
entsprechender Vegetation sein.

DarlUber hinaus werden flr FuRganger und Radfahrer mindestens zwei Querverbindungen
zum bestehenden Birkenhainer Ring empfohlen. Damit wird eine gute Anbindung an den
Ubergeordneten Radweg entlang der Mahlower Stralle gewahrleistet.

Alle Wege sind i.d.R. zu beleuchten und so zu gestalten, dass Angstraume bzw. nicht
einsehbare Bereiche minimiert werden.
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8 Zusammenfassung

Die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung beschreibt die verkehrlichen
Auswirkungen durch den B-Plan ,Birkenhain“ im GroRRbeerener Ortsteil Heinersdorf. Hierzu
erfolgt neben der Bestandsaufnahme, die Abschatzung der zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsmengen sowie deren raumliche Umlegung fir mehrere Szenarien. Darauf
aufbauend wird die Leistungsfahigkeit der zukinftigen und bestehenden Knotenpunkte
entlang der Mahlower Stral3e fiur den Bestand, den Prognose Nullfall und den Prognose
Planfall berechnet.

Daruber hinaus erfolgt die Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung innerhalb des
Quartiers fur alle Verkehrsarten sowie die Ausarbeitung der Zahlen fur die schalltechnische
Untersuchung nach RLS’19.

In dem Quartier sind neben ca. 274 Wohneinheiten (rund 660 Bewohner) und ca. 3.000 m?
Gewerbeflachen auch eine Kindertagestatte mit ca. 60 Betreuungsplatzen vorgesehen.

Das Areal soll vorrangig Uber eine neue Planstrale an die Gbergeordnete Mahlower Stralte
(K 7142) angeschlossen werden. Zur Grundlagenermittiung wurden am 15.11.2023
entsprechende Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Neben dem signalisierten Knotenpunkt
Mahlower Strale/L76 (Uberleitung zur B101) wurden auch die beiden Knotenpunkte des
bestehenden Birkenhainer Rings (Ost und West) mit der Mahlower Stralle gezahlt, um ggf.
dort auftretende Auswirkungen naher zu untersuchen.

Die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wurde in enger Abstimmung mit
der Gemeinde Grolibeeren, in Absprache mit der Kreisverwaltung Teltow Flaming sowie
unter Berlcksichtigung aktueller empirischer Erhebungen durchgefiihrt. Als wichtigste
Kenngrolle gilt der MIV Anteil, der aufgrund der dezentralen Lage des Gebiets fir die
Bewohner und die gewerblichen Nutzer mit 80% angenommen wird.

Im Ergebnis werden durch die 0.g. Nutzung des Areals ca. 1.750 zusatzliche Kfz-Fahrten in
24 Stunden erzeugt. In der Morgenspitzenstunde (07 bis 08 Uhr) werden ca. 161 zusatzliche
Kfz-Fahrten erwartet, sowie 179 in der Nachmittagsspitzenstunde (16 bis 17 Uhr).

Dieses Verkehrsaufkommen wurde rdumlich auf die PlanstraRe 1, auf die Mahlower Strale
sowie teilweise auf den bestehenden Birkenhainer Ring umgelegt. Hierbei wurden drei
Varianten unterschieden, die neben der ErschlieRung ausschlieBlich Uber die Planstralie 1
(Variante 1 a) auch eine permanente Querverbindung im Siden (Variante 1 b) vorsehen.
Daruber hinaus wurde eine weitere Variante (Variante 2) untersucht, bei der das Flurstiick
405 in der Mitte des Quartiers nicht zur Verfligung steht und die Verkehrsteilnehmer aus dem
sudlichen Abschnitt des Areals die Mahlower Stral3e ausschlieBlich Uber den bestehenden
Birkenhainer Ring erreichen konnen.

Zuvor wurde auch der Prognose-Nullfall ermittelt und untersucht. Dieser bertcksichtigt die
allgemeine Verkehrsentwicklung (+10%) auf der Mahlower Stral3e.

Die Uberlagerung aus Bestandsverkehrszahlen und zusatzlich erzeugtem Verkehr ergibt
schlieRlich die Bemessungsgrundlagen fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen.
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Die Ergebnisse zeigen fir die bestehenden Anschlussknoten an die Mahlower Stral3e fiir den
Bestand eine gute Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe QSV B und C) mit kurzen bis mittleren
Wartezeiten fur den ausfahrenden Verkehr.

Im Prognose-Nullfall wird ein um 10% hoheres Verkehrsaufkommen auf der Mahlower Stralle
unterstellt. Dadurch bedingt steigen die Wartezeiten fur den Birkenhainer Ring, so dass in
der Fruhspitzenstunde die Qualitatsstufe C erreicht wird, in der Spatspitzenstunde die
Qualitatsstufe C (Birkenhainer Ring WEST) bzw. D (Birkenhainer Ring OST).

In den Prognose Planfallen (3 Varianten) wird in der Frihspitzenstunde fir den Knotenpunkt
PlanstralRe 1 die Qualitatsstufe C (Variante 2) bzw. D (Variante 1a und 1b) erreicht.

Fir die Knotenpunkte Birkenhainer Ring (West und Ost) bleibt die Qualitatsstufe C, womit
keine Verschlechterung eintritt.

In der Spatspitzenstunde wird an allen drei Knotenpunkten und in allen Varianten die
Qualitatsstufe D erreicht. Fir den Knotenpunkt Birkenhainer Ring Ost trifft dies jedoch bereits
fur den Prognose Nullfall zu.

Bezlglich der Inneren Erschliefung wurden einige Hinweise und Vorschlage unterbreitet.
Grundsatzlich kann das berechnete Verkehrsaufkommen Uber einen nicht signalisierten
Anschluss an die Mahlower Strale abgewickelt werden. Fir Bauarbeiten, Notfalle und
Havarien sowohl im Plan- als auch im Bestandsgebiet sollte jedoch mindestens eine
Querverbindung (mdglichst weit im Stiden) vorgehalten werden, die permanent befahrbar ist,
oder innerhalb kirzester Zeit durch Einsatzkrafte der Polizei, der Feuerwehr oder der
Gemeinde geoffnet werden kann. Eine permanente Querverbindung fuhrt zwangslaufig zu
einem etwas hoherem Verkehrsaufkommen auf dem bestehenden Birkenhainer Ring. Die
Unterschiede zwischen dem Planfall 1a (ohne Querverbindung) und dem Planfall 1b (mit
Querverbindung) sind jedoch gering. Der weitaus groRere Teil der ermittelten Steigerungen
resultiert aus den geplanten Nachverdichtungen im dstlichen und sudlichen Bestandsgebiets.

Die bestehenden Anschlussknoten Birkenhainer Ring West und Ost bleiben jedoch mit allen
ermittelten Steigerungen noch leistungsfahig. Eine Querverbindung eher im ndrdlichen
Bereich des Quartiers bringt hinsichtlich der Verkehrsverteilung und der Wirkung im
Havariefall nur sehr geringe Vorteile. Empfohlen wird eine Querverbindung in Stiden.

Der neue Anschlussknoten der PlanstralRe an die Mahlower Stralle kann aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten nicht nach den Vorgaben der RAL umgesetzt werden. Eine
Umsetzung des Vorhabens wird daher gemaf der Richtlinie flr die Anlage von Stadtstralien
(RASt'06) durch die Versetzung der Ortseingangstafel rechtskonform und regelkonform
erfolgen. Entsprechende Abstimmungen mit der Kreisverwaltung Teltow-Flaming (SG
Verkehrssicherheit und Verkehrslenkung) sind im Mai 2024 erfolgt. In die
Variantenuntersuchung wurde anfangs auch die Mdglichkeit einer Kreisverkehrsanlage
einbezogen. Aufgrund der notwendigen Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen
Uberwiegen jedoch die Nachteile gegenlber einer Einmindung sehr deutlich, so dass diese
Variante nicht weiter verfolgt wurde.

Der signalisierte Knotenpunkt Mahlower Stra3e/L76 wurde hinsichtlich der Leistungsfahigkeit
ebenfalls untersucht. Es wird sowohl im Bestand, als auch im Prognose Planfall mindestens
die Qualitatsstufe D erreicht, womit die Leistungsfahigkeit gegeben ist.
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SchlieBlich wurden im Rahmen der Untersuchung die Verkehrszahlen auf der Planstralle,
der Mahlower Strafl’e und dem Birkenhainer Ring nach RLS 19 aufbereitet. Hierzu wurde der
durchschnittliche tagliche Verkehr auf Grundlage der werktaglichen Zahlung (DTVw) vom
15.11.2023 berechnet und mit den zusatzlich zu erwartenden Verkehrsmengen durch das
neue Quartier Uberlagert. Maligebend ist die Vorzugsvariante 1b, bei der fir alle
Verkehrsteilnehmer (nicht nur fir FuRganger und Radfahrer) im sudlichen Abschnitt des
Areals mindestens eine Querverbindung zum bestehenden Birkenhainer Ring geschaffen
wird.
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ANLAGEN

Anlage 1 — Grundlagenplan stadtebauliches Konzept (Bliro PLAN und PRAXIS)

Anlage 2 — Ergebnisse Verkehrserzeugung (Tabelle/Diagramm)

Anlage 3 — ErschlieBungsvarianten

Anlage 4 — Strombelastungsplane und Leistungsfahigkeitsnachweise

Anlage 5 — Aufbereitung der Verkehrszahlen nach RLS’19 (Grundlage fir schalltechnische
Untersuchungen
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ANLAGE 1

Grundlagenplan stadtebauliches Konzept (Bliro PLAN und PRAXIS)
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Geltungsbereich Bebauungsplan Birkenhain
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Anlage 1 zur Verkehrsuntersuchung
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ANLAGE 2

Ergebnisse Verkehrserzeugung

Tabellen

Diagramm
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Ergebnisse Verkehrserzeugung B-Plan Birkenhain

Aufteilung nach Verkehrszellen (VZ), Quellverkehr (griin) und Zielverkehr (rot)
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Abschidtzung zusatzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)
Entwicklungsgebiet/ B-Plan Birkenhain in GroRbeeren
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ANLAGE 3

Erschlielungsvarianten

Variante 1a — keine Querverbindung

Variante 1b — Querverbindung im Siden

Variante 2 — Flurstiick 405 steht nicht zur Verfligung
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Planfall 1a

Keine permanente Verbindung zum Birkenhainer
Ring fur Kfz.

| Gesamter Neuverkehr tiber PlanstraBe.

5

VU B-Plan Birkenhain /%/C/HLOTHAUER %
& WAUER %4

Gemeinde GroBbeeren

Stand: 31.07.2024 Anlage 3




Planfall 1b

Permanente Verbindung zum Birkenhainer
Ring im Siiden des Areals

| Neuverkehr verteilt sich tiber PlanstraBe und
den Birkenhainer Ring.

VU B-Plan Birkenhain /SCHLOTHAUER z

& WAUER
Gemeinde GroBbeeren

Stand: 31.07.2024 Anlage 3




Planfall 2

Flurstlick 405 steht nicht zur Verfugung.
Permanente Verbindung zum Birkenhainer
Ring im Suden des Areals.

Neuverkehr aus dem sudlichen Abschnitt des
Areals fahrt ausschlieBlich Uber den
Birkenhainer Ring.

VU B-Plan Birkenhain
Gemeinde GroBbeeren

Stand: 31.07.2024

LOTHAUER g
& WAUER 974

Anlage 3
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ANLAGE 4

Strombelastungsplane und Leistungsfahigkeitsnachweise

Mahlower Strale/ Planstraflie 1

Mahlower Straf3e/ Birkenhainer Ring West

Mahlower StralRe/ Birkenhainer Ring Ost

Mahlower StraRRe/ L76/ Uberleitung zur B101
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Fruhspitzenstunde [Kfz/h] Bestand SCHL%){TVT/QHEE

Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1229 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRRg.| Rad
1 584 1
2 650 2
3 3
20
100
600

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

(@)
&
N 650
V

o)
O
w) 584\

650 o
W

584 ‘g.
©
w

Mahlower StralRe (Ost)

(Arm 2)
Planstralie 1
(Arm 3)
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung

Blatt Ad41A1




Nachmittagsspitzenstunde Bestand [Kfz/h] SCH LgTVT,ﬁHEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h]

15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1383 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRg.| Rad
1 772 1
2 611 2
3 3
20
100
700

Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)

©
ol 671
N
N el
V] 772

Mahlower Straf3e (Ost)
(Arm 2)

Planstralle 1
(Arm 3)

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.12




Frahspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

LISA
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Friihspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1352 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fulg.| Rad
1 642 1
2 715 2
3 3
20
100
700

Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)

Mahlower StralRe (Ost)

715 ©
\ "\\
Wy

642

3
I

(Arm 2)
Planstralle 1 /
(Arm 3)
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A413




Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]
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Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1383 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuBg.| Rad
1 849 1
2 672 2
3 3
20
100
800
Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)
N
©
W { 672
&
QS (i
Y] 849

Mahlower Stralle (Ost)

(Arm 2)
Planstralle 1 /
(Arm 3)
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt Ad414
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Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]
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Friuhspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

15-11-202

3

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1352 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Mahlower Stral3e (West)

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fufg.| Rad
1 647| 16 1
2 721 24 2
3 38 | 58 3
20
100
700

(Arm 1)

Mahlower Straf3e (Ost)

(Arm 2)
PlanstralRe 1
(Arm 3)
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.15




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h] SCHL(;{TVT/QHEE

LISA

Nachmittagsspitzestunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1521 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fuf’g.| Rad
1 857| 39 1
2 678 58 2
3 19| 28 3
20
100
800

Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)

N
3
W 678

19

©
S
Ly 85,

39

678 ©
58 5
85, 0
S
28 IN

Mahlower StralRe (Ost)
(Arm 2)

Planstralie 1 o
(Arm 3) DE o

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.16




. SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt TK1 (Elnmundung) Mahlower StraBe /PlanstraBe 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A 2
Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h] 5
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom &
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe o7
8 3’75"6351
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Noo | Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | tPkw-E/h1 | tFznt | 11 | tkzzn | iz | im | 1) Qsv
: A 1-2 2 647,0 674,0 1.800,0 | 1.727,5| 0,374 1.080,5[ - - |33 A
1-3 3 16,0 16,5 1.600,0 | 1.552,0| 0,010| 1.536,0| 1,0 60| 23| A
3 5 3-1 4 38,0 38,5 155,5 153,51 0,248| 1155 | 20| 120|311 D
3-2 6 58,0 58,5 539,0 534,0 | 0,709| 4760 | 1,0 60| 76 [ A
) c 2-3 7 24,0 25,5 604,0 571,0 | 0,042| 5470 | 1,0 60| 66 [ A
2-1 8 721,0 756,5 1.800,0 | 1.716,0| 0,420| 9950 | - - |36 A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 96,0 | 97,0 271,5 | 269,0 |0,357| 173,0 | 3,0| 18,0|20,8 C
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A417
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Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts MaT”“““””““’““
Belastung : Nachmittagsspitzestunde Prognose Planfall 1a ;
[Kfz/h] Zb’%\
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
7 P, i
2 C <<> VorfahrtsstraBe R nstrage ;
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Noo | Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR OIICIETSIES QSsv
1 A 1-2 2 857,0 880,0 1.800,0 1.752,5| 0,489| 895,5 - - | 40| A
1-3 3 39,0 39,0 1.600,0 1.600,0| 0,024] 1.561,0| 1,0 60| 23| A
3 8 3-1 4 19,0 19,0 100,0 100,0 [ 0,190 81,0 [ 20]120]| 444| D
3-2 6 28,0 28,0 411,0 411,0 | 0,068 3830 | 1,0] 60| 94| A
5 c 2-3 7 58,0 58,0 463,5 463,5 | 0,125 4055 [ 1,0 60| 89| A
21 8 678,0 696,5 1.800,0 1.752,5( 0,387| 1.074,5( - - |1 33] A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 47,o| 47,0 182,0 | 182,0 |0,258| 135,0 | 2,0|12,0|26,6 C
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.18




Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

LISA
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Friihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1352 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fufg.| Rad
1 647| 15 1
2 727 23 2
3 33|48 3
20
100
700

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

Mahlower Straflie (Ost)

(Arm 2)
Lo
Planstralie 1 Nes @
(Arm 3)
3 '.
8 g .
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.1.9




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER

& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1521 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fuf3g.| Rad
1 862| 34 1
2 679 50 2
3 18 | 26 3
20
100
800

Mahlower Stral’e (West)
(Arm 1)

N
3
N 679

©
[¢))
3

W

26

Mahlower Straf3e (Ost)

Z 729

(Arm 2)
Planstral3e 1 /
(Arm 3) -
8§ o
G X &
8 .'
4 5 4y
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.1.10




. SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt TK1 (Elnmundung) Mahlower StraBe /PlanstraBe 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A 2
Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h] 5
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom &
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe o7
8 3’75"6351
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Noo | Noo | tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | tPkw-E/h1 | tFznt | 11 | tkzzn | iz | im | 1) Qsv
: A 1-2 2 647,0 674,0 1.800,0 | 1.727,5| 0,374 1.080,5[ - - |33 A
1-3 3 15,0 15,5 1.600,0 | 1.549,0| 0,010| 1.534,0( 1,0 60| 23| A
3 5 3-1 4 33,0 33,5 155,0 152,5 [ 0,216 119,5 | 20| 120]| 30,1 D
3-2 6 48,0 48,5 539,0 533,5 | 0,090| 4855 | 10| 60| 74| A
) c 2-3 7 23,0 23,5 605,0 587,5 | 0,039 5645 | 10| 60| 64| A
21 8 727,0 770,0 1.800,0 | 1.699,5|0428| 9725 [ - - |37 A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 81,0 | 82,0 268,0 | 265,0 |0,306| 184,0 | 2,0| 12,0| 195| B
Gesamt QSV| D

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C . Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N : Staulange

: Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Blatt Ad41.11

Abzeichnung




N SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Mahlower Strafe fPnstrate 1
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b !
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
2 C <<> VorfahrtsstraBe !
8
3 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VFiEE/h] [kac\:EE/h] [FCZ;Zh] [)f] [FzR/h] [\'l:f] I[\ln:9] E\g Qsv
: A 1-2 2 862,0 885,5 1.800,0 | 1.752,5|0492| 8905 [ - - |40 A
1-3 3 34,0 34,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,021 1.566,0( 1,0 60| 23| A
3 8 3-1 4 18,0 18,0 104,0 104,0 [ 0,173| 860 | 1,0| 60| 418 D
352 6 26,0 26,0 410,0 410,0 | 0,063| 3840 [ 10| 60| 94| A
) c 2-3 7 50,0 50,0 463,5 4635 [ 0,108 4135 [ 1,0( 60| 87| A
21 8 679,0 679,0 1.800,0 | 1.800,0( 0,377 1.121,0| - - |32 A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 44,0| 44,0 186,5 | 186,5 |0,236| 142,5 | 2,0| 12,0|25,2 C
Gesamt QSV
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.1.12




Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1352 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 213 Arm|FuRg.| Rad
1 648| 7 1
2 735 9 2
3 16 | 24 3
20
100
700
Mahlower StraRe (West)
(Arm 1)

Mahlower StraRe (Ost)
(Arm 2)
PlanstraRe 1 N o /
(Arm 3) °x
Y |
16 40

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.1.13




N SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Mahlower Srage /Planstrae 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ) 7
Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h] ;
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom £
1 A <<>> VorfahrtsstraBe i
2 C <>> Vorfahrtsstrale ! :
8 P’a”%/sel
3 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VFiEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [)f] [FzF;h] [\'1:929] '[\:19] Fg Qsv
1 A 1-2 2 648,0 675,0 1.800,0 1.727,5( 0,375 1.079,5| - - 133 A
1-3 3 7,0 7,5 1.600,0 1.494,0( 0,005 1.487,0| 1,0 60| 24| A
) 5 3-1 4 16,0 16,5 164,0 159,0 | 0,101 1430 | 1,0] 60 252| C
3-2 6 24,0 24,5 541,0 530,0 [ 0,045 5060 | 1,0 60| 71| A
5 c 2-3 7 9,0 9,5 610,0 566,0 | 0,016 5570 | 1,0 60| 65| A
2-1 8 735,0 777,5 1.800,0 1.701,5[ 0,432 966,5 - -1 371 A
Mischstréome
3 | B | - | 4+6 | 40,0 | 41,0 281,0 | 274,0 |0,146| 234,0 | 1,o| 6,0| 154| B
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C . Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N : Staulange

: Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Blatt A4.1.15

Abzeichnung




SCHLOTHAUER

Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts MaT”“““””““’““
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2 ;
[Kfz/h] é?\
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
7 P, i
2 C <<> VorfahrtsstraBe R nstrage ;
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Noo [ Noo | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzng e | | (s Qsv
1 A 1-2 2 871,0 893,5 1.800,0 1.754,5| 0,496| 883,5 - - |41 A
1-3 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0( 0,011] 1.583,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 9,0 9,0 118,0 118,0 [ 0,076| 1090 | 1,0 60 33,0 D
3-2 6 14,0 14,0 409,5 409,5 [ 0,034 3955 | 1,0 60| 91| A
5 c 2-3 7 26,0 26,0 467,5 467,5 | 0,056 4415 [ 10| 60| 82| A
21 8 681,0 698,5 1.800,0 1.754,5( 0,388 1.073,5( - - | 34| A
Mischstréme
3 | B | - | 4+6 | 23,o| 23,0 209,0 | 209,0 |o,110| 186,0 | 1,o| 6,0|19,4 B
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange

. Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | Mahlower Straf3e /Planstrale 1

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Blatt A4.1.16

Abzeichnung




Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

Zahlung GroRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1237 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3 Arm |FulRg.| Rad
1 582| 2 1
2 647 2
3 3|3 3
20
100
600

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

Mahlower StrafRe (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3)
N o
n
2o S6
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.21




Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand SCHL(;{TVT/QHEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

Zahlung GrofRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1402 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm |Ful3g.| Rad
1 772| 4 1
2 611 3 2
3 5|7 3
20
100
700

Mahlower Stral’e (West)
(Arm 1)

Mahlower Stralke (Ost)
(Arm 2)

Birkenhainer Ring WEST Yoo
(Arm 3)
z "
7 2 12

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.22




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A _
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g
Belastung : Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand ﬁ\
¢
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom <
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
.
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
Birkeny,.. T
K nhamer/Ring WE,
4 ST
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzht | 11 | tRzh | 1) Qsv
1 A 1-2 2 582,0 607,0 1.800,0 | 1.726,0]| 0,337 1.1440( 31| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1.5980| 23| A
3 5 3-1 4 30 30 211,0 211,0 | 0,014| 2080 [ 17,3| B
3-2 6 3,0 30 588,5 588,55 | 0,005| 5855 | 61| A
) c 2-3 7 0,0 0,0 661,0 601,0 | 0,000 6010 | - -
21 8 647,0 6785 1.800,0 | 1.716,0| 0,377| 1.069,0| 34| A
Mischstréme
3 B - 4+6 6,0 6,0 316,0 316,0 | 0,019| 3100 | 11,6 B
2 C - 7+8 647,0 6785 1.800,0 | 1.716,0| 0,377| 1.069,0| 34| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.23




.. SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Elnmundung) K72;1 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West
Lage des Knotenpunktes : Innerorts é.?
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand §"’\
g
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom £
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
.
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzht | 11 | tRzh | 1) Qsv
1 A 1-2 2 772,0 793,0 1.800,0 | 1.752,5| 0441 9805 | 37| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 1.596,0 23| A
3 B 3-1 4 50 50 168,5 168,5 | 0,030 163,5 | 22,0| C
3-2 6 7,0 7,5 466,0 4350 | 0,016| 4280 | 84| A
) c 2-3 7 3,0 3,0 531,5 531,5 | 0,006 5285 | 68| A
2-1 8 611,0 627,5 1.800,0 | 1.752,5| 0,349 1.141,5| 32| A
Mischstréme
3 B - 4+6 12,0 12,5 271,5 260,5 [ 0,046 2485 | 145 B
2 C - 7+8 614,0 630,5 1.800,0 | 1.752,5| 0,350 1.1385| 32| A
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Blatt A424

Abzeichnung




Friihspitzenstunde Nullfall [Kfz/h] S A ER

LISA

Frithspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1237 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fulg.| Rad
1 640| 2 1
2 712 2
3 313 3

Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)

Mahlower StralRe (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3)
N oy -
n
Zo S

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.25




Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h] SCHL@R}'&HEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1402 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 213 Arm|Fuf3g.| Rad
1 849| 4 1
2 672 3 2
3 6 | 8 3
20
100
800

Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)

84 9

672 ©
3 {%
IN]
N
0
©
N

8

Mahlower Stral3e (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3)
¥ m ©
N
7 Ty

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.26




Bewertung Einmiindung ohne LSA SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Frihspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A < > VorfahrtsstraBe 3
.
2 @ <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzng | s Qsv
1 A 1-2 2 640,0 667,0 1.800,0 1.727,5( 0,371( 1.087,5| 33| A
1-3 3 2,0 20 1.600,0 1.600,0( 0,001 1.5980 23| A
3 5 3-1 4 3,0 3,0 178,5 178,5 [ 0,017| 1755 | 20,5| C
3-2 6 30 30 548,0 548,0 | 0,005 5450 | 66| A
) c 2-3 7 0,0 0,0 619,0 562,5 | 0,000 562,5 - -
2-1 8 712,0 747,5 1.800,0 1.714,5( 0,415( 1.0025| 3,6 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 272,5 272,5 |1 0,022 266,5 | 13,5 B
2 C - 7+8 712,0 747,5 1.800,0 1.714,5( 0,415| 1.002,5( 3,6
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A4.27




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
: Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

|

g
S
<
o
g
&~
&
g
=
2
=
5
<

=~
5

Belastung
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A < > VorfahrtsstraBe 3
.
2 @ <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] ] (Fzzh] | [s] Qsv
1 A 1-2 2 849,0 872,0 1.800,0 1.752,5( 0,484 903,5 | 40| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0( 0,003 1.596,01 23| A
3 5 3-1 4 6,0 6,0 139,5 139,5 | 0,043 133,5 | 27,0] C
3-2 6 8,0 8,5 424,0 399,0 | 0,020| 391,0 | 92| A
) c 2-3 7 30 3,0 486,5 486,5 | 0,006 4835 | 74| A
2-1 8 672,0 690,0 1.800,0 1.752,5( 0,383 1.080,5| 33| A
Mischstrome
3 B - 4+6 14,0 14,5 230,0 222,0 | 0,063 2080 | 17,3 B
2 @ - 7+8 675,0 693,0 1.800,0 1.752,5( 0,385| 1.077,5| 33| A
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter S. Kraul®

| Status| Entwurf

Datum | 31.07.2024

Abzeichnung

Blatt A4.28




LISA

Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friuhspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

Zahlung Grof3beeren_BirkWest_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00

1237 Pkw

+ Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach

112] 3 Arm|FuRg.| Rad

1

703| 2

2

742

3

W|IN| =

20
100

70

0

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

742

742 oY
e NS
Ly
70,
K
s &%

Mahlower StralRe (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3)
N m o
|
2o S
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.29




Nachmittagsspitzestunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Nachmittagsspitzestunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

Zahlung Grofbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1402 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fulg.| Rad
1 885| 4 1
2 736 3 2
3 6 | 8 3
20
100
800
Mahlower Stralle (West)
(Arm 1)
QY
NS
Y] 736
(0]
5
IN]

Mahlower Stralte (Ost)

(Arm 2)
<
Birkenhainer Ring WEST P © o
(Arm 3) [T
7 5 14

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.210




.. SCHLOTHAUER
Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
KnOtenpunkt TK1 (Elnmundung) K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A
Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzht | 11 | tRzh | 1) Qsv
: A 1-2 2 703,0 731,0 1.800,0 | 1.731,0| 0,406 1.028,0| 35| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1.5980| 23| A
3 5 3-1 4 3,0 30 157,0 157,0 | 0,019]| 154,0 | 234| C
3-2 6 3,0 30 507,5 507,5 [ 0,006| 5045 | 71| A
) c 2-3 7 0,0 0,0 576,0 523,5 | 0,000| 5235 | - -
21 8 742,0 778,5 1.800,0 | 1.716,0| 0433| 9740 | 37| A
Mischstréme
3 B - 4+6 6,0 6,0 240,0 240,0 | 0,025 2340 [ 154 B
2 C - 7+8 742,0 7785 1.800,0 | 1.716,0| 0,433| 9740 | 3,7
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A4.211




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

Belastung : Nachmittagsspitzestunde Prognose Planfall 1a
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <<> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPe Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzzht | 11 | tRzh | 10 Qsv
1 A 1-2 2 885,0 908,0 1.800,0 | 1.754,5| 0,504| 8695 | 41| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.596,0| 23| A
3 5 3-1 4 6,0 6,0 122,0 122,0 | 0,049| 116,0 | 31,0| D
3-2 6 8,0 8,5 406,0 382,0 | 0,021 3740 | 96| A
) c 2-3 7 3,0 3,0 467,0 467,0 | 0,006| 4640 | 78 | A
2-1 8 736,0 753,5 1.800,0 | 1.758,0] 0,419 1.022,0( 35| A
Mischstréme
3 B - 4+6 14,0 14,5 207,0 200,0 [ 0,070 186,0 | 194 B
2 C - 7+8 739,0 756,5 1.800,0 | 1.758,0] 0,420( 1.019,0 35| A
Gesamt QSV| D

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung

Blatt A4.212




LISA

Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkWest_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00

1237 Pkw

+ Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach

11213 Arm [FuRg.| Rad

1
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Mahlower StralRe (West)
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Mahlower StrafRe (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST o
(Arm 3) ® o
n
z
3 5 12

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.213




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

Zahlung Grofbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1402 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3 Arm|FuRg.| Rad
1 883| 9 1
2 728 3 2
3 7| 8 3
20
100
800
Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)
0
N
Ly

o
3
N

Mahlower StralRe (Ost)
(Arm 2)

Birkenhainer Ring WEST O o
(Arm 3) N o

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.214




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzng | s Qsv
1 A 1-2 2 691,0 718,5 1.800,0 | 1.731,0| 0,399 1.040,0( 35| A
1-3 3 3,0 30 1.600,0 | 1.600,0| 0,002| 1.597,0| 23| A
3 5 3-1 4 9,0 9,0 160,0 160,0 | 0,056 151,0 | 23,8| C
3-2 6 3,0 30 515,0 5150 [ 0,006| 5120 | 70| A
) c 2-3 7 0,0 0,0 583,5 530,5 | 0,000 5305 | - -
21 8 740,0 783,5 1.800,0 | 1.699,5| 0435| 9595 | 37| A
Mischstréome
3 B - 4+6 12,0 12,0 193,5 193,5 | 0,062| 1815 | 19,8| B
2 C - 7+8 740,0 7835 1.800,0 | 1.699,5| 0,435| 959,5 | 3,7
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.215




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
: Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

by

&
S

Belastung
[Kfz/h] 45
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom i ’ g\z\g
1 A <<>> VorfahrtsstraBe i .
2 C <<> VorfahrtsstraBe ;
3 B v Vorfahrt gewahren! Z
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VFiEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [)f] [FzR/h] F\g Qsv
1 A 1-2 2 883,0 906,0 1.800,0 | 1.754,5| 0,503| 8715 | 41| A
1-3 3 9,0 9,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006| 1.591,0| 23| A
3 5 3-1 4 7,0 7,0 123,5 123,5 | 0,057| 116,5 | 309| D
3-2 6 8,0 8,5 405,5 381,5 | 0,021 3735 | 96| A
) c 2-3 7 3,0 3,0 465,5 4655 | 0,006| 4625 | 78| A
2-1 8 728,0 746,0 1.800,0 | 1.756,0]| 0,414 1.028,0( 35| A
Mischstréme
3 B - 4+6 15,0 15,5 198,5 192,0 |1 0,078 1770 | 203| C
2 C - 7+8 731,0 749,0 1.800,0 | 1.756,0] 0,416 1.025,0( 3,5
Gesamt QSV| D

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve

tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
| status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Bearbeiter S. Kraul®

Blatt A4.2.16

Abzeichnung




Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1237 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 213 Arm|Fuf3g.| Rad
1 668| 4 1
2 727 2
3 17| 3 3
20
100
700
Mahlower Stral3e (West)
(Arm 1)
V
N
W 727
N
©
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\
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8 ) W

Mahlower Straf3e (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3)
~+ ‘[: ™
/n
z
4 22
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4217

727




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

Zahlung GrolRbeeren_BirkWest_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1402 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fuf’g.| Rad
1 87118 1
2 704 3 2
3 918 3
20
100
800

Mahlower Stral3e (West)
(Arm 1)

Mahlower StralRe (Ost)

z 879 5 70>

(Arm 2)
Birkenhainer Ring WEST
(Arm 3) Rmo g
n
21 1,

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.218




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

: Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

b
g

o
<
£
&
5
g
2
2
£
5
<

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

Belastung
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
.
2 C <>> VorfahrtsstraBe Kenhg !
8 erR,-ngWEs
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q o3 Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzht | 11 | tRzh | 1) Qsv
1 A 1-2 2 668,0 695,5 1.800,0 | 1.729,0] 0,386| 1.061,0| 34| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 1.596,0 23| A
3 5 3-1 4 17,0 17,0 168,0 168,0 | 0,101 151,0 | 23,8| C
3-2 6 3,0 3,0 529,0 529,0 | 0,006 5260 | 68| A
) c 2-3 7 0,0 0,0 598,0 543,5 [ 0,000| 5435 | - -
21 8 727,0 763,5 1.800,0 | 1.714,5| 0424| 9875 | 36 | A
Mischstréme
3 B - 4+6 20,0 20,0 187,0 187,0 | 0,107| 167,0 | 21,6| C
2 C - 7+8 727,0 763,5 1.800,0 | 1.714,5]| 0,424| 987,5 | 3,6
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.219




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmin
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

dung)

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring West

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <<> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h1 | Pkw-E/h1 | (Fzzht | 11 | tRzh | 10 Qsv
1 A 1-2 2 871,0 893,5 1.800,0 | 1.754,5| 0496| 8835 | 41| A
1-3 3 18,0 18,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,011| 1.582,0| 23| A
3 5 3-1 4 9,0 9,0 128,0 128,0 | 0,070 119,0 | 30,2| D
3-2 6 8,0 8,5 409,5 3850 [ 0,021| 3770 | 95| A
5 c 2-3 7 3,0 30 467,0 467,0 | 0,006 4640 | 78| A
21 8 704,0 722,5 1.800,0 | 1.754,5| 0,401| 1.050,5| 34| A
Mischstréme
3 B - 4+6 17,0 17,5 192,5 187,0 | 0,091| 170,0 | 21,2| C
2 C - 7+8 707,0 725,5 1.800,0 | 1.754,5]| 0,403| 1.047,5| 3,4
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Stral3e / Birkenhainer Ring West
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.2.20




Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Frithspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

Zahlung GroRbeeren_BirkOst_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1247 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fuf3g.| Rad
1 585 1
2 641 9 2
3 6 | 6 3
20
100
600

Mahlower Straflte (West)
(Arm 1)

Birkenhainer Ring OST

(Arm 3)
o Mahlower Strafte (Ost)
© Arm 2
I (Arm 2)
g

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.31




LISA

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

SCHLOTHAUER
& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

Zahlung Grofbeeren_BirkOst_15-11-2023
Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis
1433 Pkw

eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
+ Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach

11213 Arm|Fuf3g.| Rad

1

766| 13

2

604 22

3

WIN| -

10 | 18

20
100

70

B

0

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

604

-~
©
R (
o 70
R
13

irkenhainer Ring OST

2 oy
(Arm 3) VR o

Mahlower StraRe (Ost)

(Arm 2)

Knotenpunkt

K7241 Mahlower Straf3e / Birkenhainer Ring Ost

Variante

VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter

S. Kraul® | Status | Entwurf

Datum

31.07.2024

Abzeichnung

Blatt

A43.2




Bewertung Einmiindung ohne LSA SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
BewertungsmethOde : HBS 2015 K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IND Qsv
: A 1-2 2 585,0 610,0 1.800,0 | 1.726,0| 0,339] 1.141,0] - | 32| A
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1.454,5| - - -
3 5 3-1 4 6,0 6,0 205,0 2050 | 0,029 1990 | 1,0]181| B
3-2 6 6,0 6,5 587,0 542,0 [ 0,011| 5360 | 1,0| 67 | A
) c 2-3 7 9,0 9,0 660,5 660,5 | 0,014 6515 [ 1,0] 55| A
21 8 641,0 673,0 1.800,0 | 1.714,5| 0,374| 1.073,5| - | 34| A
Mischstréome
3 B - 4+6 12,0 12,5 312,5 300,0 | 0,040| 2880 | 1,0 | 12,5
2 C - 7+8 650,0 682,0 1.800,0 | 1.716,0| 0,379| 1.066,0| 20 | 34| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A433




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) )
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IND Qsv
: A 1-2 2 766,0 786,5 1.800,0 | 1.752,5|0437| 9865 | - | 36| A
1-3 3 13,0 13,5 1.600,0 | 1.541,5| 0,008| 1.528,5| 10| 24| A
3 5 3-1 4 10,0 10,0 156,5 156,5 | 0,064| 146,5 | 1,0 [ 246| C
3-2 6 18,0 18,0 467,0 467,0 | 0,039 4490 | 10| 80| A
) c 2-3 7 22,0 23,0 529,5 506,5 | 0,043| 4845 | 10| 74| A
21 8 604,0 620,5 1.800,0 | 1.752,5| 0,345| 1.1485| - | 31| A
Mischstréme
3 B - 4+6 28,0 28,0 272,0 272,0 |1 0,103| 2440 | 1,0 148
2 C - 7+8 626,0 643,5 1.800,0 | 1.751,0| 0,358] 1.125,0| 20| 3,2
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A434




Frahspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Frithspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

Zahlung GrolRbeeren_BirkOst_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1247 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm |FuRg.| Rad
1 644 1
2 705 10 2
3 707 3
20
100
700
Mahlower Strale (West)
(Arm 1)

Mahlower StralRe (Ost)
Birkenhainer Ring OST (Arm 2)
(Arm 3) (<)
~ N N
14
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A435




Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h] SCHLgTVI;I,QBEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

Zahlung GrolRbeeren_BirkOst_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1433 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm [FuRg.| Rad
1 843| 14 1
2 664 24 2
3 11| 20 3
20
100
800

Mahlower Straflte (West)
(Arm 1)

N
©

77

N
S
v 843

14

<20

66.
4 (%
24 &
Ly
/30)
S
Ly

Birkenhainer Ring OST

Mahlower Straf3e (Ost)

(Arm 3) (Arm 2)

V

~

(\/ ~
S

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A43.6




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

|

Belastung . Frihspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h) | tPkw-E/n] | IFzhl | 11 | tkzzmi | R | (s Qsv
: A 1-2 2 644,0 671,0 1.800,0 | 1.727,5| 0,373| 1.083,5| - | 33| A
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,000| 1.454,5| - - -
3 5 3-1 4 7,0 7,0 172,0 172,0 | 0,041| 1650 | 1,0] 21,8] C
3-2 6 7,0 7,5 546,0 510,0 [ 0,014| 5030 | 1,0| 72| A
) c 2-3 7 10,0 10,0 617,5 617,5 | 0,016 6075 [ 1,0] 59| A
21 8 705,0 740,5 1.800,0 | 1.714,5| 0411] 1.009,5| - | 36| A
Mischstréme
3 B - 4+6 14,0 14,5 263,5 254,5 | 0,055 2405 [ 1,0] 150
2 C - 7+8 715,0 750,5 1.800,0 | 1.714,5| 0,417]| 9995 | 30| 3,6
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A437




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h) | tPkw-E/n] | IFzhl | 11 | tkzzmi | R | (s Qsv
: A 1-2 2 843,0 866,0 1.800,0 | 1.752,5|0481| 9095 | - | 40| A
1-3 3 14,0 14,5 1.600,0 | 1.544,5| 0,009| 1.530,5| 10| 24| A
3 5 3-1 4 11,0 11,0 127,0 127,0 | 0,087| 116,0 | 1,0| 31,0 D
3-2 6 20,0 20,0 424,5 424,5 1 0,047| 4045 | 10| 89| A
) c 2-3 7 24,0 25,0 484,5 4650 | 0,052 4410 | 10| 82| A
21 8 664,0 682,0 1.800,0 | 1.752,5| 0,379| 1.0885| - | 33| A
Mischstréme
3 B - 4+6 31,0 31,0 231,5 231,5 | 0,134 2005 [ 1,0] 18,0
2 C - 7+8 688,0 707,0 1.800,0 | 1.751,0| 0,393| 1.063,0| 20| 34| A
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.38




Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkOst 15-11-2023

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1247 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRg.| Rad
1 702| 4 1
2 729 16 2
3 13| 16 3

Mahlower StraRe (West)
(Arm 1)

3

Mahlower Strafte (Ost)

Birkenhainer Ring OST (Arm 2)
(Arm 3) v
©
SEVNN
<29

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter S. Kraul® | Status | Entwurf

Datum

31.07.2024

Abzeichnung

Blatt

A43.9




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

LISA

SCHLOTHAUER
& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkOst_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1433 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRg.| Rad
1 871| 22 1
2 722 35 2
3 17 | 29 3
20
100
800
Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)
[0}
N
Ly 725
g 7
©
Ly
Birkenhainer Ring OST Mahlower Stral8e (Ost)
(Arm 3) (Arm 2)
Y
VEN o
' Y

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.10




SCHLOTHAUER

Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (Einm[]ndung) K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Lage des Knotenpunktes : Innerorts }

Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1a [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
.
2 C <> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h) | tPkw-E/n] | IFzhl | 11 | tkzzmi | R | (s Qsv
1 A 1-2 2 702,0 732,0 1.800,0 | 1.726,0| 0,407 1.0240( - | 35| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.596,0| 1,0 | 23| A
3 5 3-1 4 13,0 13,0 149,0 149,0 | 0,087 136,0 | 1,0 [ 265 C
3-2 6 16,0 16,5 507,5 492,0 | 0,033 4760 | 10| 76| A
) c 2-3 7 16,0 16,0 575,5 5755 [ 0,028| 5595 | 1,0| 64| A
21 8 729,0 765,5 1.800,0 | 1.714,5| 0425 9855 | - | 37| A
Mischstréome
3 B - 4+6 29,0 29,5 246,0 242,0 |1 0,120 2130 | 1,0 16,9
2 C - 7+8 745,0 781,5 1.800,0 1.716,0( 0434 971,0 | 30| 3,7
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A4.3.11




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1a
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <<> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IRD Qsv
1 A 1-2 2 871,0 893,5 1.800,0 | 1.7545|049| 8835 | - | 41| A
1-3 3 22,0 22,5 1.600,0 | 1.564,0| 0,014| 1.542,0] 10| 23| A
3 5 3-1 4 17,0 17,0 105,0 1050 | 0,162| 880 | 1,0(409| D
3-2 6 29,0 29,0 408,5 408,5 | 0,071| 3795 | 10| 95| A
5 c 2-3 7 35,0 36,0 465,0 452,0 | 0,077| 4170 | 10| 86| A
21 8 722,0 740,0 1.800,0 | 1.756,0| 0,411] 1.0340| - | 35| A
Mischstréme
3 B - 4+6 46,0 46,0 197,5 197,5 | 0,233] 151,5 | 1,0[237| C
2 C - 7+8 757,0 776,0 1.800,0 | 1.756,0| 0,431 999,0 | 30| 3,6
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.12




LISA

Frahspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h] SCHL%)LTVT,QBEE

Friithspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkOst_15-11-2023

Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1247 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3 Arm |FuBRg.| Rad
1 690| 4 1
2 727 18 2
3 13 | 25 3
20
100
700

Mahlower StralRe (West)
(Arm 1)

72,

=)
N
Ly
A 73
&
Ly

Birkenhainer Ring OST / Mahlower StraRe (Ost)
(Arm 3) (Arm 2)
Yo N
13V,
so,00
<39
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A43.13




Strombelastungsplan Nachmittagsspitzenstunde Prognose P SCHL%)LTVT,QBEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_ BirkOst 15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1433 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

T 75>

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm [FuBg.| Rad

1 869| 22 1

2 714 43 2

3 17 | 31 3

20
100
800
Mahlower StraRe (West)
(Arm 1)
NG
by 714

~ 7

S
Ly 869

2
774
93
Q
S
Ly
Mahlower Stral3e (Ost)
(Arm 2)
Birkenhainer Ring OST VoA
(Arm 3) ~ o
(4

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.14




SCHLOTHAUER

Bewertung Einmindung ohne LSA & WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK1 (Elnmundung) K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

|

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 1b [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
.
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IND Qsv
1 A 1-2 2 690,0 719,0 1.800,0 | 1.727,5| 0399 1.037,5 - | 35| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.596,0( 1,0 23| A
3 5 3-1 4 13,0 13,0 150,0 150,0 | 0,087 1370 | 1,0 263| C
3-2 6 25,0 25,5 515,0 505,0 | 0,050 4800 | 1,0 75| A
) c 2-3 7 18,0 18,5 583,5 567,5 |1 0,032 5495 [ 1.0| 66| A
21 8 727,0 763,5 1.800,0 | 1.7145]|0424| 9875 | - | 36| A
Mischstréme
3 B - 4+6 38,0 38,5 281,0 277,5 | 0,137 239,5 [ 1,0] 150
2 C - 7+8 745,0 782,0 1.800,0 | 1.714,5| 0434| 9695 | 3,0 3,7
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A4.3.15




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 1b
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IRD Qsv
1 A 1-2 2 869,0 891,5 1.800,0 | 1.754,5| 0495 8855 | - | 41| A
1-3 3 22,0 22,5 1.600,0 | 1.564,0| 0,014| 1.542,0] 10| 23| A
3 5 3-1 4 17,0 17,0 101,5 101,5 | 0,167| 845 | 1,0|426| D
3-2 6 31,0 31,0 409,5 409,5 | 0,076 3785 | 10| 95| A
5 c 2-3 7 43,0 44,5 466,0 450,0 | 0,095| 4070 | 10| 88| A
21 8 714,0 732,0 1.800,0 | 1.756,0| 0,407| 1.0420| - | 35| A
Mischstréme
3 B - 4+6 48,0 48,0 197,5 197,51 0,243| 1495 | 10241 C
2 C - 7+8 757,0 776,5 1.800,0 | 1.754,5| 0,431 997,5 | 30| 3,6
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.16




LISA

Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

SCHLOTHAUER
& WAUER

Friihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_BirkOst_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1247 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Mahlower Stral3e (West)

von\nach| 1 2|3 Arm|Ful’g.| Rad
1 667| 4 1
2 714 19 2
3 13 | 37 3
20
100
700

(Arm 1)

Mahlower Straf3e (Ost)

(Arm 2)
Birkenhainer Ring OST
(Arm 3)
’
T 23 L4

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A 4317




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h] SCHLgTVT,QBEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]

Zahlung GroRRbeeren_BirkOst_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1433 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRg.| Rad
1 857| 22 1
2 690 56 2
3 17 | 29 3
20
100
800
Mahlower StraRe (West)
(Arm 1)
S
N
17
(®))
&

2

56 ,§9
Ly
85 > o
(Se]
29 Lff

Mahlower Strale (Ost)

Birkenhainer Ring OST (Arm 2)

(Arm 3)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A43.18




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

Belastung : Frihspitzenstunde Prognose Planfall 2 [Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IND Qsv
: A 1-2 2 667,0 696,5 1.800,0 | 1.724,0| 0,387| 1.057,0| - | 34| A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003| 1.596,0| 1,0 | 23| A
3 5 3-1 4 13,0 13,0 158,0 158,0 | 0,082| 1450 | 10| 248| C
3-2 6 37,0 37,5 530,0 522,5 [ 0,071| 4855 | 10| 74| A
) c 2-3 7 19,0 19,0 599,0 599,0 [ 0,032| 5800 | 1,0| 62| A
21 8 714,0 749,5 1.800,0 | 1.714,5| 0416| 1.000,5| - | 36| A
Mischstréme
3 B - 4+6 50,0 50,5 330,0 326,5 | 0,153 276,5 | 1,0 | 13,0
2 C - 7+8 733,0 768,5 1.800,0 | 1.717,5| 0427| 984,5 | 30| 3,7
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.19




Bewertung Einmindung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmindung)

Innerorts

K7241 Mahlower StraBe / Birkenhainer Ring Ost

A

Belastung : Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall 2
[Kfz/h]
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
.
2 C <<> VorfahrtsstraBe R
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR IRD Qsv
1 A 1-2 2 857,0 880,0 1.800,0 | 1.752,5| 0489| 8955 | - | 40| A
1-3 3 22,0 22,5 1.600,0 | 1.564,0| 0,014| 1.542,0] 10| 23| A
3 5 3-1 4 17,0 17,0 100,0 100,0 | 0,170| 830 | 10(433| D
3-2 6 29,0 29,0 415,5 415,5 |1 0,070| 3865 | 1,0 93| A
5 c 2-3 7 56,0 57,0 472,5 464,0 | 0,121| 4080 | 10| 88| A
21 8 690,0 708,0 1.800,0 | 1.754,5| 0,393| 1.064,5| - | 34| A
Mischstréme
3 B - 4+6 46,0 46,0 191,5 191,5 1 0,240| 1455 | 1,0 247| C
2 C - 7+8 746,0 765,0 1.800,0 | 1.756,0| 0,425| 1.010,0| 30| 3,6
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strafe / Birkenhainer Ring Ost
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. KrauR | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.3.20




LISA

Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

SCHLOTHAUER

20
100
500

& WAUER
Frihspitzenstunde [Kfz/h] Bestand
Z&ahlung GrolRbeeren_MahlowerB101_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1914 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
von\nach| 1 | 2 | 3 Arm |FuRg.| Rad
1 71| 67 1
2 214 386 2
3 598|578 3
s 600 649
Mahlower Strafl3e N g %
(Arm 2) > o -
L76 Ri. Mahlow

(Arm 3)

578

©
Zufihrung B101 ~
(Arm 1) =
598 W
214 386 8
9 3 ﬁ 67 W
® 59
= e
S
TA
™M ‘ o1
-
%
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.4A1




Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] Bestand
Zahlung GrolRbeeren_MahlowerB101_15-11-2023
Spitzenstunde 15:30 - 16:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1904 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|FuRg.| Rad
1 117153 1
2 207 557 2
3 362|508 3
20
100 5
500 1764 > 6-2
Mahlower StralRe v
(Arm 2) =3
g 33
L76 Ri. Mahlow
(Arm 3)

Zufihrung B101
(Arm 1)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A442




SZP 2 Fruhspitze Bestand (SZP angepasst)

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

SZP 2 Fruhspitze Bestand (SZP angepasst)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
Ki <= 36 | 67 | 30 076 B
koo Y| 38| 66 | 28 0,48 A
K2 <L| 71| 15 | 18 0,65 B
K4 ——| 71| 31| 34 0,08 A
Ka1 3 | 20 | 31 10 ; 0,24 B

UL RN UL B L T T T T T T T T |'i' HBS 2015

AP\UP(14) EP(73)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A443




SZP 2 Spatspitze Bestand (SZP angepasst) SCHL@WQHEE

LISA

SZP 2 Spatspitze Bestand (SZP angepasst)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 T73=75
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
Ki <+ 31 | 67 | 35 0,81 B
koo Y 33| 66| 33 0,41 A
K2 <L 71 | 10 | 13 0,52 A
Ke | 71 | 26 | 29 0,20 A
Ka1 3 | 15 | 26 | 10 am—"" L : 0,41 B

LA RARE N RARRE T LRAREE IRERRE T T T T T T " HBS 2015

AP\UP(9) EP(73)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt Ad444




Frihspitzenstunde [Kfz/h] Nullfall

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Friihspitzenstunde [Kfz/h] Nullfall
Zahlung GroRbeeren_MahlowerB101_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1914 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
von\nach| 1 2|3 Arm |FuBRg.| Rad
1 78 | 74 1
2 235 425 2
3 658|636 3
20
100
600
se60 714
Mahlower Stral3e IS o
(Arm 2) BH 35
L76 Ri. Mahlow

Zufihrung B101
(Arm 1)

(Arm 3)

636

> 1294

> 499

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A445




Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h] SCHLOTHAUER

LISA

& WAUER

Nachmittagsspitzenstunde Nullfall [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_MahlowerB101_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1904 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3 Arm |FuRg.| Rad
1 129(168 1
2 228 613 2
3 398|559 3
20
100
600
Mahlower Strale s g4 2688
(Arm 2) 'ﬂ

Zufihrung B101
(Arm 1)
228

~N
© ' 129
™M 169
>
-

L76
(Arm 3)
559
98

3

Ri. Mahlow

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101

Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A446




SZP 2 Fruhspitze Nullfall (SZP angepasst)

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
SZP 2 Fruhspitze Nullfall (SZP angepasst)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 T73=75
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
Ki <+ 36 | 67 | 30 i 5 il 0,83 c
koo Yl 38| 66 | 28 : q— 053 A
K2 <L 71 | 15 | 18 0,72 B
Ké —| 71| 31 | 34 : = . 0,08 A
Ka1 3 | 20 | 31| 10 — L : 0,27 B
""I""I"'I""I""I""I""I'"'I""I'"'I""I""I""I""I"l' HBS 2015
AP\UP(14) EP(73)
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A447




SZP 2 Spatspitze Nullfall (SZP angepasst)

SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
SZP 2 Spatspitze Nullfall (SZP angepasst)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
Ki <+ 31 | 67 | 35 i 5 il 0,89 D

t : ) e ey
K20 33 | 66 | 33 ! = - ! 0,45 A
K2 <L 71 | 10 | 13 0,57 B
K& ——=[ 71 | 26 | 29 : = N 0,22 A
Ka1 3 | 15 | 26 | 10 am—"" L : 0,45 c

[T T T T T T AR S o015
AP\UP(9) EP(73)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.438




Frihspitzenstunde Prognose Planfall [Kfz/h] SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Friihspitzenstunde Prognose Planfall [Kfz/h]
Zahlung Grolbeeren_MahlowerB101_15-11-2023
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 00:00 - 15.11.2023 12:00
1914 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
von\nach| 1 | 2 | 3 Arm|Fuf’g.| Rad
1 81|74 1
2 259 468 2
3 658|663 3
20
100
600 s 727 5 744
Mahlower Stralle I X
(Arm 2) % g 2 &
L76 Ri. Mahlow

(Arm 3)

663

Zufithrung B101 S
(Arm 1) -
658 W

299 468 ) N
Yo}

5% W

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring

Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024

Abzeichnung Blatt A449




Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall [Kfz/h] SCHL(;{TVT/QHEE

LISA

Nachmittagsspitzenstunde Prognose Planfall [Kfz/h]

Zahlung GroRbeeren_MahlowerB101_15-11-2023

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.11.2023 12:00 - 16.11.2023 00:00
1904 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3 Arm |FuBRg.| Rad
1 142|168 1
2 238 630 2
3 398|615 3
20
100
600

Mahlower Stral3e
(Arm 2)

L76 Ri. Mahlow
(Arm 3)

.. 615 ©
Zufihrung B101 =
©
238 630 o
A ( 308 168 W
© \A2
n W e
»
-
o
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.4.10




SZP 2 Fruhspitze Prognose Planfall (SZP angepasst)

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

SZP 2 Fruhspitze Prognose Planfall (SZP angepasst)

Signal- 0 10 'I;l61=75
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
Ki <= 35 | 67 | 31 0,88 D
k20 Y| 37 | 66 | 29 0,55 A
K2 <L| 71 | 14 | 17 0,76 B
K4 _—| 71| 30 | 33 0,09 A
Ka1 3 | 19 | 30 | 10 , 0,28 B

LT T T T e e e e e e T HBS 2015

AP\UP(13) EP(73)

Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt Ad4.411




SZP 2 Spatspitze Prognose Planfall (SZP angepasst) SCHLETV%HEE

LISA

SZP 2 Spatspitze Prognose Planfall (SZP angepasst)

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe An | Ab | TF ) o e ), Awslgrad QsVY
KI <l 28 | 67 | 38 085 B
k2o Y| 30 | 66 | 36 0,50 A
K2 < 71| 7 | 10 0,72 B
K4 ——| 71 23 26 0,24 A
Kat 3 | 12| 23| 10 : > '8 : 0,50 C
TTTT'1T T LI T TTrr T T T T T T T | HBSZO15

AP\UP(6) EP(73)
Knotenpunkt | K7241 Mahlower Strale / L76 Uberleitung zur B101
Variante VU B-Plan Birkenhainer Ring
Bearbeiter | S. Krau® | status | Entwurf Datum | 31.07.2024
Abzeichnung Blatt A4.412
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Aufbereitung der Verkehrszahlen nach RLS’19

Grundlage fur schalltechnische Untersuchungen
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Anlage 5 - Aufbereitung der Verkehrszahlen nach RLS’19 (Grundlage fiir schalltechnische Untersuchungen)

SCHLOTHAUER
& WAUER

Stand 31.07.2024

Anlage Larm Anlage Lirm
Verkehrszahlen fiir Ver fiir Lar
schalltechnische Beurteilung BESTAND
GroBbeeren

B-Plan Birkenhain

Analysefall / B isverkehrszahl,

Ergibt sich aus den Bestandszihlungen vom 15.11.2023

Abs-Nr Hinweise Stiindliche Stiindliche ANTEIL ANTEIL ANTEIL ANTEIL
rk arke Verl c] LKW 1 LKW 2 LKW 1 LKW 2
Mt (6-22Uhr) in Kfz/h Mn (22-6Uhr) in Kfz/h Tags (6-22h) Tags (6-22h) Nachts (22-6h) Nachts (22-6h)
842 135 2,6% 0,9% 3,1% 1,3%
0 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
8 2 1,5% 0,0% 12,7% 0,0%
30 6 2,5% 0,4% 0,0% 0,1%
Stand 31.07.2024
Anlage Lirm
Anlage Larm Verkel hlen fiir Lar: h Prognose Nullfall
Verkehrszahlen fiir Prognose Nullfall Ergibt sich aus den Bestandszdhlungen vom 15.11.2023, der allgemeinen Verkehrsprognose von plus 10% auf der Mahlower StraBe fiir das Jahr 2030
schalltechnische Beurteilung (+10% Steigerung auf der Mahlower
GroRbeeren StraBe und den Anschlussknoten)
B-Plan Birkenhain
Abs-Nr Hinweise Stiindliche Stiindliche ANTEIL ANTEIL ANTEIL ANTEIL
irke Ver LKW 1 LKW 2 LKW 1 LKW 2
Mt (6-22Uhr) in Kfz/h Mn (22-6Uhr) in Kfz/h Tags (6-22h) Tags (6-22h) Nachts (22-6h) Nachts (22-6h)
926 149 2,6% 0,9% 3,1% 1,3%
0 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
9 2 1,5% 0,0% 12,7% 0,0%
33 7 2,5% 0,4% 0,0% 0,1%

Stand 31.07.2024
Anlage Lirm

Ver fiir Lar
Prognose Planfall
(+10% Steigerung auf der Mahlower
StraRe) (+Ansiedlung B-Plan Gebiet
Birkenhain)

Anlage Lirm
Verkehrszahlen fiir
schalltechnische Beurteilung
GroBbeeren
B-Plan Birkenhain

Abs-Nr Hinweise Stiindliche

Stiindliche

ke

Mt (6-22Uhr) in Kfz/h

Ver

Mn (22-6Uhr) in Kfz/h

1.027 164
70 11
13 3
61 11

Prognose Planfall

Ergibt sich aus den Bestandszdhlungen vom 15.11.2023, der allgemeinen Verkehrsprognose von plus 10% auf der Mahlower StraRe fiir das Jahr 2030 sowie dem Neuverkehr durch das B-Plan Gebiet Birkenhain

ANTEIL ANTEIL ANTEIL ANTEIL
LKW 1 LKW 2 LKW 1 LKW 2
Tags (6-22h) Tags (6-22h) Nachts (22-6h) Nachts (22-6h)
2,5% 0,8% 2,8% 1,2%
1,6% 0,0% 0,0% 0,0%
2,5% 0,0% 8,9% 0,0%
2,7% 0,2% 0,0% 0,0%
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