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1 Vorhabengebiet
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1.1 Geltungsbereich der Bebauungsplane

1.2 Lage des Vorhabengebiets

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)
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2  Anforderung an die ErschlieBung
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Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben "Spreevorstadt" in Fiirstenwalde/Spree

2.1 Erforderliche lichte StraBenquerschnitte
Funktion und Dimensionierung der StraBen- und Verkehrsraume

Im Folgenden sind die Anforderungen an die Dimensionierung der StraBenverkehrsrdume (lichte
Breiten) innerhalb des Masterplans und der Plangebiete. Hierbei sind nur die geometrischen An-
forderungen fiir die Begegnung bzw. fiir die Interaktion der maBgebenden Nutzergruppen (FuB3-,
Rad- und Kfz-Verkehr) beriicksichtigt. Die MaBangaben kénnen/diirfen entsprechend der stadte-
baulichen Funktion angepasst werden. StraBenverkehrsrdume, die nur der »FeinerschlieBung« oder
nur fiir eine Nutzergruppe (zum Beispiel: Wohnweg zum Eingang eines Geb&udes, Einfahrt in die
Tiefgarage usw.) dienen, sind hierbei nicht beriicksichtigt.

Es ist zu beachten, dass sich die Dimensionierung fiir Griinstreifen, Puffer- bzw. Entwasserungs-
flichen nach den allgemeinen Erfahrungswerten richten. Der tatsdchliche Bedarf ergibt sich im
nachgelagerten Verfahren. Fir die ErschlieBung des Quartiers ergeben sich nach bisherigen Stand
4 StraBBentypen:

= QS 1| Sammel- und ErschlieBungsstraBBe

= QS 2 | QuartiersstraBBe - ErschlieBung Grundstiick

= QS 3| QuartiersstraBe - EinbahnstraBe B-Plan Nr. 124
= QS 4| Quartiersweg

In der nachfolgenden Abbildung 1 sind die StraBentypen schematisch verortet.
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Legende ohne MaBstab
Beispielhafte Lage StraBentypen
schematische Darstellung

. QS 1| Sammel-und ErschlieBungsstraBe
. QS 2 | QuartiersstraBe - ErschlieBung Grundstiick
. QS 3 | QuartiersstraBe - EinbahnstraBe

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) QS 4 | Quartiersweg

Abbildung 1 Beispielhafte Anordnung der StraBentypen
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2.1.1  Sammel-und ErschlieBungsstraBe | QS 1
Funktion und Dimensionierung

= Sje dient der maBgebenden ErschlieBungsfunktion (duBere ErschlieBung) fiir
die Plangebiete bzw. Grundstiicke und Anschluss an das 6ffentliche StraB3en-
netz fiir alle Verkehrsarten. Diese Funktion wird die LeistikowstraBe lberneh-
men.

= Es handelt sich um eine allgemein, zweistreifige StraBe, die den Begegnungsfall
Pkw-Lkw bzw. Pkw-Bus als Regelfall beriicksichtigt.

= Die lichte Breite fiir den Verkehrsraum betragt mindestens 16,00 m. Fir die
Fahrbahn werden mindestens 6,00 m sowie fiir die beidseitigen Gehwege min-
destens 2,50 m, einschlieBlich Griin-und Pufferflichen mit 2,50 m, vorgesehen.

= Sofern fiir die Regenbewirtschaftung bzw. Versickerung geringere Breiten mog-
lich sind, ist ein geringerer Querschnitt zulassig.

= Beschranktes, punktuelles Ausweisen von (Kurzzeit-) Halte- und Parkfldchen
(einschlieBlich Stellplatze fiir mobilitdtseingeschrénkte) Personen innerhalb ei-
nes sogenannten »Multifunktionsstreifens« ist zuldssig.

= Als Multifunktionsstreifen wird eine straBenbegleitende Flache im Seitenraum
verstanden, die durch verschiedene Nutzungen bzw. Nutzer:innengruppen in
Anspruch genommen werden kann (beispielsweise Griinflichen bzw. Baum-
scheiben, Parkplatze fiir E-Ladestationen, Lieferzonen etc.).

= Der Radverkehr soll gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
werden.
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QS 1 | Beispielhafte Aufteilung
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2.1.2 QuartiersstraBe | QS 2 und QS 3
Funktion und Dimensionierung

» Die QuartiersstraBBe tibernimmt die ErschlieBungsfunktion innerhalb der Plan-
gebiete bzw. Grundstiicke fiir alle Verkehrsarten bzw. Nutzergruppen. Sie unter-
scheidet sich im Querschnitt kaum von der SammelstraB3e, sollte aber im
Langsschnitt eine untergeordnete, »verkehrsberuhigte« Funktion gewahrleisten.

= Esist eine allgemein zugéngliche StraBe, abgehend von der Sammel-/ Erschlie-
BungsstraBe bzw. von der LeistikowstraBe oder Rudolf-Breitscheid-Stral3e. Das
grundsatzliche Ziel zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs und dauerhaften
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist dabei zu beachten.

= Die lichte Breite fiir den Verkehrsraum betragt mindestens 15,50 m. Fir die
Fahrbahn werden mindestens 550 m sowie fiir die beidseitigen Gehwege je
2,50 m, einschlieBlich Griin-und Pufferflichen mit 2,50 m, vorgesehen (siehe
QS-02).

= Die lichte Breite fiir den Verkehrsraum einer EinbahnstraBBe betrdgt mindestens
9,00 m. Fiir die Fahrbahn werden mindestens 4,00 m sowie fiir den einseitigen
Gehweg 2,50 m vorgesehen. Dieser StraBenquerschnitt ist denkbar fiir das
nordlich gelegene Plangebiet Nr. 124.

= Sofern fiir die Regenbewirtschaftung bzw. Versickerung geringere Breiten oder
partiell entfallen kann, ist ein geringerer Querschnitt zulassig.

= Beschranktes, punktuelles Ausweisen von (Kurzzeit-) Halte- und Parkfldchen
(einschlieBlich Stellplatze fiir mobilitatseingeschrankte) Personen innerhalb ei-
nes sogenannten »Multifunktionsstreifens« ist zuldssig.

= Der Radverkehr soll gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt
werden.

= Die regelmdBige oder abschnittsweise Verengung, Verschwenkung der Fahr-
bahn durch bauliche Elemente wie Gehwegsvorstreckungen oder Griin-/Versi-
ckerungstreifen ist empfohlen, um ein angepasstes Geschwindigkeitverhalten
des Kfz-Verkehrs zu unterstiitzen.
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QS 2 | Beispielhafte Aufteilung
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QS 3 | Begegnungsfall Lkw - Rad

Grlinstreifen/
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2.1.3

Quartiersweg | QS 4

Funktion und Dimensionierung

Der Quartiersweg hat eine hohe ErschlieBungsfunktion der Grundstiicke bzw.
Gebaude - aber auch Aufenthaltsfunktion vorwiegend fiir den FuB- und Rad-
verkehr.

Der Querschnitt kann ebenfalls als allgemein zugdngliche Stral3e, abgehend von
der Sammel-/ ErschlieBungsstraBe bzw. von der LeistikowstraBe oder Rudolf-
Breitscheid-StraBBe eingesetzt werden. Sofern eine »verkehrs- und autoarme«
ErschlieBung im Plangebiet unterstiitzt werden soll, wird dieser Querschnitt
empfohlen.

Lichte Breite fir den Verkehrsraum: mindestens 7,50 m zur uneingeschrankten
Abwicklung des FuB3- und Radverkehrs. Im Regelfall Freihaltung vom reguldren
flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr.

Die Quartierswege sollen neben der ErschlieBungsfunktion vor allem eine hoch-
wertige Aufenthaltsfunktion erfiillen. Sie dienen vorwiegend dem FuBverkehr.

Die regelmaBige oder abschnittsweise Verengung, Verschwenkung der Fahr-
bahn durch bauliche Elemente wie Gehwegsvorstreckungen oder Griin-/Versi-
ckerungstreifen ist empfohlen, um ein angepasstes Geschwindigkeitverhalten
des Kfz-Verkehrs zu unterstitzen.

Die Querschnittsbreite soll die Befahrung fiir Feuerwehr, Rettungsfahrzeuge so-
wie die im Ausnahmefall zugelassene Befahrung durch Anlieferverkehr (im lde-
alfall jedoch nicht fiir Paketdienste), Ver- und Entsorgung (z. B. Miillfahrzeuge)
und zum Be- und Entladen flir Anwohner:innen ermdglichen.

10
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Grinstreifen /
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2.2 ErschlieBung und Bewegungsflachen fiir den Umweltverbund

2.2.1 FuBverkehr

Bei der Gestaltung und Dimensionierung der PrivatstraBen auf dem Grundstiick sind neben den
Anforderungen aus den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt) [FGSV 2006] auch die
Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) [FGSV 2023] zu beachten. Fiir die oberir-
dische ErschlieBung sind folgenden Anforderungen zu beriicksichtigen:

= Der FuBverkehr soll auf Gehwegen geflihrt werden, wenn StralBen mit erhéhtem
Kfz-Verkehr und insbesondere spiirbaren Schwerverkehrsanteil vorliegen (be-
trifft hier vor allem: Sammel- [ ErschlieBungsstraBe)

= Bei sehr geringem FuBverkehrsaufkommen kann der FuBverkehr auf der Fahr-
bahn gemeinsam mit dem dbrigen Verkehr (Mischverkehrsflache) gefiihrt wer-
den (betrifft hier: Quartierswege)

» Grundsatzlich gilt, dass die Verkehrssituation bzw. das »Stadtbild« die bevor-
rechtigte Funktion des FuB- und Radverkehrs gegeniiber dem Kfz-Verkehr ver-
deutlichen soll. Ziel ist es die ErschlieBungs- und insbesondere
Aufenthaltsfunktion der Wohnquartiere zu férdern. In diesem Zusammenhang
sind die Anforderungen an die Wahrnehmung, die Orientierung, die Wahrung
der Sichtbeziehungen sowie an die Begehbarkeit zu beriicksichtigen.

= Fiir die Flachen fiir den FuBverkehr auf dem Grundstiick sollte die lichte Geh-
bahnbreite mindestens 2,00 m betragen (Bemessungsfall: RohlstuhInutzer:in
mit Begleitperson). Entsprechende Bewegungszuschlage (meist: 0,5 m) neben-
Stellpldtzen sind zu berlicksichtigen. Geringere Breiten nur fiir Gehwege ohne
Publikumsverkehr z. B. zu Wirtschafts- und Technikraumen sind zuldssig.

= Zur Querungshilfe und insbesondere Unterstiitzung der Sichtbeziehungen kon-
nen vorgezogene Seitenrdume in den »QuartiersstraBen- und wegen« unter-
stiitzen. Dabei wird eine lichte Aufstellbreite (quer zur Gehrichtung) von
mindestens 3,50 m vorgeschlagen. Die optische Erkennbarkeit kann durch eine
Aufpflasterung unterstiitzt werden.

= AuBerdem sind regelmaBige zusatzliche Sichtachsen frei zu halten, um die Ori-
entierung und Wahrnehmung der Situation (auch fiir Schutzbediirftigte) zu un-
terstiitzen. Das heil3t auch, dass die Anordnung von mehreren Pkw-Stellplatzen
regelmaBig »unterbrochen« werden sollte.

= Zur optischen Verdeutlichung der Gleichberechtigung und im Sinne einer at-
traktiven Gestaltung der Freiflichen wird empfohlen, eine mdglichst »niveau-
gleiche« Gestaltung der Flachen vorzunehmen.

12
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2.2.2 Radverkehr

= Die Fahrradabstellanlagen sollen mdglichst in der Nihe der (Haupt-)Eingédnge
liegen und leicht zuganglich sein.

= Es wird darauf hingewiesen, dass bei Abstellanlagen die AnschlieBmdglichkeit
(zumindest des Fahrradrahmens) sowie die Zugénglichkeit (fiir das Ein- und
Ausparken, An- und AbschlieBen sowie das Beladen) zu gewahrleisten sind.

= Weiterhin ist auf eine zielorientierte Anordnung, die barrierefreie Erreichbarkeit
der Stellplatze sowie ausreichende Beleuchtung, Einsehbarkeit und soziale Kon-
trolle zu achten. Ergdnzende Hinweise fiir die weitere Planung liefert das Doku-
ment »Hinweise zum Fahrradparken« [FGSV 2012] oder der »Leitfaden
Fahrradparken im Quartier« [Hamburg 2020].

= Hinsichtlich der Abstellanlagen fiir Langzeitparkende bzw. fiir Bewohner:innen
ist zu beriicksichtigen, dass 50 % der Stellplatze fiir Fahrrader in Abstellrdumen
unterzubringen sind.

= Die Errichtung von mdglichst leicht und schnell zugéanglichen Anlagen fiir Kurz-
zeitparkende bietet sich auBBerhalb von Gebauden an.

= Bei der Anordnung/Verortung der Anlagen ist der erforderliche zusatzliche Fl&-
chenbedarf fiir das Abstellen von Sonderfahrradern (z. B. Lastenrédder, Dreirdder,
Rader mit Kinderanhéngern) zu beriicksichtigen. Rund 5 % der Abstellkapazita-
ten sind flir Sonderfahrrader vorzusehen.

= Die Mdglichkeit der Ausriistung mit bzw. Nachriistung von Aufladestationen fir
E-Bike bzw. Pedelecs sollte in die Planung aufgenommen werden.

13



m Anlagenband 2 | Anforderung an die ErschlieBung

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben "Spreevorstadt" in Fiirstenwalde/Spree

2.3  ErschlieBungs- und Bewegungsflachen fiir den motorisierten Verkehr

2.3.1 Pkw-Verkehr

Fiir die Planung der PrivatstraBen auf dem Grundstiick sind neben den Anforderungen der RASt
[FGSV 2006], die Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) [FGSV 2023] und die
Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von
Verkehrsflachen (RBSV) [FGSV 2021] zu beachten. Fiir die oberirdische ErschlieBung sind folgende
Anforderungen zu beriicksichtigen:

= Unter Berticksichtigung der zu erwartenden Verkehrsarten und -mengen sollte
mindestens der Begegnungsfall Pkw-Lkw gewahrleistet werden. Hierflir ist in
den betreffenden Abschnitten ein Verkehrsraum (Fahrzeugbreite zzgl. Bewe-
gungsraum je Fahrzeugseite) von mindestens 5,50 m erforderlich.

= Bei der Dimensionierung der Verkehrsflachen sind neben der Fahrstreifenbreite
der Richtungsfahrstreifen auch die erforderlichen seitlichen Bewegungs- und
Sicherheitsrdaume (mind. 0,5 m zu beiden Seiten) und bei Kurvenfahrten der zu-
satzliche Flachenbedarf zu beachten.

= Das aktuell giiltige Bemessungsfahrzeug ist mit einer Ldnge von 4,88 m, einer
Breite von 1,89 m (ohne AuBenspiegel) und einer Hohe von 2,00 m definiert.

= Die Fahrgassenbreite bei Senkrechtparken: 6,00 m (bei Vorwirtseinparken als
Standardfall) bzw. 5,50 m (Riickwértseinparken). Die Regelwerte gelten fiir
»Standardbreiten« von 2,65 m. Die Fahrgassenbreite kann durch entsprechende
groBere Stellplatzbreiten kompensiert bzw. auch reduziert werden.

= Fiir einen »normalen« Stellplatz (ohne seitliche Begrenzung) ist eine Breite von
mindestens 2,65 m empfohlen. Stellplatze mit anliegenden bzw. aufsteigenden
Bauwerken bendtigen eine lichte Breite von mindestens 2,75 m (besser:
3,00 m), um das Ein- und Aussteigen und insbesondere die Zuganglichkeit (zwi-
schen Fahrzeug und Fahrzeug bzw. Fahrzeug und Bauwerk) zu gewéhrleisten.

= Fiir das Lingsparken ist eine Stellplatzldnge von 5,50 m (besser: 5,80 m) emp-
fohlen. Ergdnzend konnen ggf. zusatzliche Bewegungsrdume bei anliegenden
Gehwegen sinnvoll sein. Wegen der untergeordneten Funktion der StraBen auf
dem Grundstiick und des geringen Verkehrs kann der notwendige Raum fiir das
Ein- und Aussteigen innerhalb der Fahrbahn in Anspruch genommen werden.

= Fir die barrierefreien Stellpldtze ist bei Senkrechtaufstellung eine Breite von
3,65 m vorzusehen. Nebeneinander liegende Stellplatze teilen sich den Bewe-
gungsraum (von 1,50 m) fiir das Ein- und Aussteigen bzw. fiir die Gewahrleis-
tung der Zuganglichkeit. Bei barrierefreien Stellpldtzen langs der Fahrbahn wird
der bendtigte Bewegungsraum (unter Berticksichtigung des geringen Verkehrs-
aufkommens auf der PrivatstraBe) auf der Fahrbahn bereitgestellt.

= Stellplatze flr mobilitatseingeschrankte und schwer gehbehinderte Personen
sollten unmittelbar zu Gebauden bzw. zum Haupteingang angeordnet werden.
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2.3.2  Wirtschaftsverkehr- und Schwerverkehr

Unter dem Begriff Wirtschaftsverkehr werden Lieferfahrzeuge, Postzustelldienste, die Abfallent-
sorgung sowie Handwerksdienstleistungen zusammengefasst. Fiir das Bauvorhaben ist neben den
Einsatz- und Rettungsfahrzeugen die ErschlieBung fiir folgende Fahrzeuge zu gewahrleisten.

= Miillfahrzeug: 11,00 m Lange; 2,55 m Breite (ohne AuBenspiegel); 3,55 m Hohe

= GroBer Lkw: 9,70 m Lénge; 2,55 m Breite (ohne Spiegel)

Nachfolgende Anforderungen betreffen die fahrgeometrischen Anforderungen fiir den Schwer-
verkehr:

= Zusatzlich zur reinen Fahrzeugflache ist ein oberer Bewegungs- und Sicher-
heitsraum von 0,50 m hinzuzurechnen. Eine Reduzierung auf den Sicherheits-
raum (0,3 m) ist im Einzelfall mdglich. Damit wiirde sich eine lichte Hohe von
4,3 m ergeben.

= Der seitliche Bewegungs- und Sicherheitsraum am Fahrzeug betrdgt mindes-
tens 0,50 m. Fiir Rickwarts- bzw. Wendemandver ist ein groBerer seitlicher
»Abstand« empfohlen. In der Schleppkurvenanalyse wird daher ein seitlicher
Bewegungs- und Sicherheitsraum von 0,75 m (Darstellung: als rote fahrzeug-
begleitende Linien) zugrunde gelegt.

= Der Bewegungs- und Sicherheitsraum kann in Einzelfdllen tempordr unter-
schritten werden. Aufsteigende Objekte neben den Fahrwegen sollten aber im
Regelfall einen lichten Abstand von 0,5 m haben.

= Ergdnzend ist zu beachten, dass in allen Bereichen, die mit entsprechenden
Fahrzeugen befahren werden, eine lichte Hohe von mindestens 4,50 m im Fahr-
bahn- und Aufstellbereich zu gewahrleisten ist. Das MaB ergibt sich aus den
zuldssigen Fahrzeugabmessungen, die in der StVZO (§ 32) bzw. in der EU-Richt-
linie 96/53/EG festgehalten sind.

= Demnach diirfen Fahrzeuge, die der Klasse der (schweren) Lastkraftwagen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht (zul. GG) > 3,5 t zugeordnet werden, ein-
schlieBlich ihrer Ladung eine Hohe von bis zu 4,00 m haben. Zusatzlich dazu ist
ein oberer Bewegungs- und Sicherheitsraum von 0,50 m hinzuzurechnen. Je
nach Art der Hubbewegung beim Be- und Entladen kann sogar - im Bereich der
Behalterstandorte - ein hdheres MaB fiir die lichte Hohe notwendig werden.
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2.3.3

Einsatz- und Feuerwehrfahrzeuge

Zur Ermittlung der erforderlichen Bewegungs- und Sicherheitsraume bzw. Zum
Nachweis der Befahrbarkeit ist im Rahmen der fortlaufenden Planung zum
Nachweis der Befahrbarkeit entsprechende Schleppkurvennachweise zu erbrin-
gen (Bestandteil des nachgelagerten Baugenehmigungsverfahrens).

Als Bemessungsfahrzeug wird dabei in der Regel ein Hilfeleistungsléschfahr-
zeug (kurz: HLF) mit einer Fahrzeuglédnge von rund 8,00 m und einer Fahrzeug-
breite von 2,50 m (ohne Spiegel) zugrunde gelegt. Die verkehrstechnischen
Anforderungen sind mit den (noch kommenden) Brandschutzpriifungen abzu-
stimmen.

Grundsatzlich sind die folgenden Anforderungen fiir Bewegungs- und Aufstellflachen fiir Einsatz-

fahrzeuge der Feuerwehr gemaB den Muster-Richtlinien tber Flachen fiir die Feuerwehr sinnvoll:

Breite der Bewegungsflachen bzw. Fahrgasse: mind. 3,00 m (bzw. 3,50 m bei
beidseitiger Begrenzung durch aufsteigende Bauwerksteile liber eine Ldnge von
mindestens 12,00 m)

Feuerwehrbewegungsflachen: 12,00 m Lange und 7,00 m Breite

Lichte Hohe: mind. 3,50 m

Aufgrund der fahrgeometrischen Eigenschaften der Fahrzeuge wird ein hoherer Flachenbedarf bei

Kurvenfahrten und somit ein entsprechender Bewegungszuschlag benétigt.

= Entlang der Verkehrswege sowie auf allen Fldchen, auf denen mit Fahrzeugbe-

wegungen von groBen Lkws zu rechnen ist, ist auBerdem eine lichte Hohe
(Fahrzeughdohe zzgl. oberem Sicherheitsraum) von mind. 4,50 m zu gewahrleis-
ten.

= Auf Flachen, auf denen bestimmte Fahrzeugarten ausgeschlossen werden kon-

nen, kann die lichte Hohe gegebenenfalls auf bis zu 3,50 m reduziert werden.
Die Festlegung der tatsdchlich erforderlichen lichten Hohe hat dabei je nach
Flache und maBgebendem Fahrzeug individuell im weiteren Planungs- und Ge-
nehmigungsprozess zu erfolgen.

16



Anlagenband 2 | Anforderung an die ErschlieBung

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben "Spreevorstadt" in Fiirstenwalde/Spree

Stellplatzbedarf

GemaB der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBO) sind unter anderem bei
der Errichtung von baulichen Anlagen, bei denen Zu- und Abgangsverkehr mit
Kraftfahrzeugen und Fahrradern zu erwarten ist, Stellplatze und Abstellplatze
herzustellen [BRANDENBURG 2023].

Nach verkehrs- und nutzungsspezifischen Aspekten ist eine Reduzierung des
(theoretischen) Stellplatzbedarfs moglich - da die 6rtlichen Verhéltnisse und
Anbindung an das 6ffentliche Nahverkehrsnetz es zulassen. Fiir den Kfz-Verkehr
sollte ein Planungskorridor von 0,8 - 1,0 Kfz-Stellpldtzen je Wohneinheit vor-
gesehen werden. Ein geringerer »Stellplatzschlissel« kann fiir einzelne Bauvor-
haben in Abhangigkeit der Nutzung mdglich sein.

Durch entsprechende bauliche, reqgulative und organisatorische MaBnahmen
am Standort kann Einfluss auf die zukiinftigen Bewohner:innen (als auch Besu-
cher:innen) genommen werden. Hierbei besteht das groBte Potenzial bzw. aber
auch die groBte Erfordernis zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens (siehe
dazu Kapitel 2.5).

Nach den vorliegenden Mobilitdtsstudien stehen jedem Haushalt durchschnitt-
lich 1,93, also rund 2 Fahrrader, zur Verfiigung. Der Fahrradbesitz hat in den
vergangenen Jahren nachweislich zugenommen [Statista 2023]. Es sollten min-
destens 2 Radabstellplatze je Wohneinheit vorgesehen werden.

Die o. g. Stellplatzflachen sollten raumlich gebiindelt in Sammelanlagen als Be-
standteil von Mobilitatsstationen (»Mobility Hubs«) oder in Quartiersgaragen
(unterirdisch [ oberirdisch) oder in Kombination beider Arten untergebracht
werden. Zur mdoglichen Ausstattung einer Mobilitdtsstation fiir das Quartier
siehe unten stehendes Kapitel 2.6.

In der LeistikowstraBe und in den mdéglichen PlanstraBBe auf den Grundstiicken
sind Multifunktionsstreifen flr verschiedenen Nutzungen bzw. Nutzer:innen-
gruppen (primar fiir den Kurzhalt bzw. fiir einen beschrankten Zeitraum und/
oder Nutzerkreis) vorzuhalten. Bei der Anordnung der Stellpldtze im StraBen-
raum sind die oben genannten Anforderungen fiir den Pkw-Verkehr als fiir die
Forderung der ErschlieBungs- und Aufenthaltsqualitdt zu beachten.
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2.5 MalBnahmen zur Forderung des Umweltverbundes

2.5.1  Verkehr vermeiden | Stadt der kurzen Wege

= Zur Vermeidung von Wegen sind im Quartier Nutzungen wie (nicht stérendes)
Gewerbe zur wohnbereichsnahen Versorgung maoglich.

= Beidseitig der Quartierswege sollten Aufenthalts- bzw. Bewegungszonen ent-
lang der Gebaude als »weiche« Uberginge zwischen dffentlichem und privatem
Raum geschaffen werden (z. B. Griinstreifen, Vorgarten, Stufen und Rampen zu
den Eingdngen).

= |n regelméBigen Abstidnden sollten Fldchen [ Platzanlagen fiir die Begegnung
und den Aufenthalt vorgesehen werden. Die Stadtméblierung ist hier so (offen)
zu wahlen, dass groBtmaoglicher Gestaltungsspielraum fiir die zukiinftigen Nut-
zer:innen bzw. Anlieger:innen bleibt. Zumindest jedoch sind Objekte fiir den,
Aufenthalt wie beispielsweise Sitzmdglichkeiten und »Schattenspender« zu be-
riicksichtigen.
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2.5.2

Verkehr verlagern | Forderung des FuBverkehrs

AuBere ErschlieBung

Der FuBverkehr sollte entlang der ErschlieBungs- und QuartiersstraBen auf
straBenbegleitenden Gehwegen gefiihrt werden. Weitere Anschliisse an das be-
stehende 6ffentliche StraBennetz fiir den FuBverkehr sind moglich.

In diesem Zusammenhang ist der Ausbau und die regelkonforme Gestaltung der
LeistikowstraBe empfohlen. Es ist zu priifen, inwiefern die bestehende Situation
im Bereich der B-Plangebiete verbessert werden kann. Es ist zu priifen, ob und
inwiefern die dafiir notwendigen Flachen innerhalb des 6ffentlichen Raums und
ggf. durch (privaten) Flichen der anliegenden Grundstiicke bereitgestellt wer-
den kénnen.

Zur (weitraumigen) ErschlieBung des FuBverkehrs ist eine Verbesserung der Ver-
kehrsfiihrung an dem Knotenpunkt Rudolf-Breitscheid-Str. [ Erich-Weinert-Str.
- Leistikowstr. empfohlen. Hierbei ist die Reduzierung der Fahrbahnflachen im
Querungsbereich und regelkonformer Ausbau der Gehwege im Seitenbereich
empfohlen. Damit soll vor allem die Sichtbarkeit und Querbarkeit fiir den FuB-
verkehr optimiert werden. Ein Vorschlag zu Anpassung ist im beiliegenden La-
geplan LP-04 dargestellt.

Ahnliche Anforderungen an die Knotengestaltung sind auch fiir mdgliche wei-
tere Anschliisse der Plangebiete an die 6ffentliche Rudolf-Breitscheid-StraBe
zu priifen.

Innere ErschlieBung

Quartierswege sollten im Regelfall vom flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr
freigehalten werden. Die verkehrsrechtliche Anordnung kann hierfiir mithilfe
einer FuBgangerzone mit Zusatzzeichen »Radverkehr frei« erfolgen.

Die Quartierswege sollten neben der ErschlieBungsfunktion vor allem eine
hochwertige Aufenthaltsfunktion erfiillen. Sie dienen vorwiegend dem FuBver-
kehr. Der Radverkehr ist erlaubt. Die Querschnittsbreite soll die Befahrung fiir
Feuerwehr, Rettungsfahrzeuge sowie die im Ausnahmefall zugelassene Befah-
rung durch Anlieferverkehr , Ver- und Entsorgung (z. B. Miillfahrzeuge) und
zum Be- und Entladen fiir Anwohner ermdglichen.

Zur Vermeidung von Umwegen sollten direkte Wegeverbindungen (Quartiers-
wege) eingerichtet werden.

Die Quartierswege bzw. Wegeverbindungen sollten keine »strenge« bauliche
Trennung zwischen dem FuB- und Radverkehr aufweisen (»weiche Separation«),
was durch eine entsprechende Farb- und Materialwahl unterstiitzt werden
kann. Die Befahrbarkeit fiir Einsatz- und Rettungsfahrzeuge bzw. fiir die Feuer-
wehr ist nach den allgemeinen Anforderungen an die Feuerwehrflachen zu ge-
wahrleisten - sofern die Wege Bestandteil des »Angriffs- und Rettungswegs«
sein werden.
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Die Wohnwege dienen der »FeinerschlieBung« der Gebaude sowie der Verbin-
dung der Grundstiicke untereinander. Fir diese ist eine lichte Breite von min-
destens 2,5 m (besser: 3,0 m) vorzuhalten. Zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat, insbesondere bei unmittelbar aufsteigenden Objekten,
wird jedoch eine lichte Breite von 3,0 m (besser: 3,5 m) empfohlen.

In den Wohnwegen ist der (flieBende) Radverkehr untergeordnet. Ziel soll es
sein, die Geschwindigkeiten gering zu halten und ein deutlich angepasstes
Fahrverhalten zu erreichen. Hinsichtlich der Tragfahigkeit muss das Befahren
durch Einsatz- und Rettungsfahrzeuge bzw. fiir den Schwerverkehr gewahrleis-
tet werden - sofern der Weg Bestandteil des »Angriffs- und Rettungswegs« sein
wird.

Bei der Planung der Verkehrsflachen sind - nach den Grundsatzen der Verkehrs-
planung - neben der Qualitdt u. a. auch die Umweltvertraglichkeit zu bertick-
sichtigen. Die Flachenversiegelung durch offentliche Wege- und Platzflachen
ist so gering wie moglich zu halten.

Bei der Gestaltung aller Wege sind die aktuellen Anforderungen an die Barrie-
refreiheit zu beachten.

Fiir Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge sowie das Miillfahrzeug sind Wen-
demdglichkeiten oder eine einbahnige Durchwegung im Einrichtungsverkehr
(getrennte Einfahrt und Ausfahrt) vorzusehen.
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2.5.3 Verkehr verlagern | Forderung des Radverkehrs

Innere ErschlieBung

= Der Radverkehr sollte in den jeweiligen Plangebieten bzw. Grundstiicken ge-
meinsam mit dem FuBverkehr auf den Wohn- und Quartierswegen gefiihrt wer-
den. Die Gestaltung der Verkehrsflachen, die fiir den Radverkehr zugelassen
sind - insbesondere unmittelbar an der Wohnbebauung - ist so zu wéhlen, dass
die untergeordnete, allenfalls gleichberechtigte Rolle gegeniiber dem FuBver-
kehr erkennbar und begreifbar wird.

= Alle Fahrradabstellanlagen missen verschiedene Arten von Abstellanlagen ent-
halten, sodass die Nutzung auch flir mobilitatseingeschrankte Menschen, durch
Lastenfahrrader oder Anhdnger gewahrleistet werden kann. Als Orientierung
fiir die stadtebauliche Planung dienen die nachfolgenden Angaben: Fahrradab-
stellanlagen fiir die Wohngebdude bzw. Mehrfamilienhduser sind moglichst in
unter 50 m, jedoch hdéchstens in 100 m Abstand (Luftlinie) zur jeweiligen
Wohneinheit anzuordnen. Die Erreichbarkeit aller Fahrradstellpldtze muss bar-
rierefrei sein.

= An einem zentralen Mobility Hub sind zur Férderung der Intermodalitat Fahr-
radstellpldtze fiir die Nutzer:innen (insbesondere fiir die Bewohner:innen) vor-
zusehen. Fiir Wohngebaude im Abstand von hochstens 100 m zu einem Mobility
Hub konnen die bendtigten Fahrradstellplatze (zum Teil) am Hub bereitgestellt
werden, sofern funktional und bautechnisch sinnvoll.

= Es ist anzustreben, Transportfahrzeuge (z. B. Fahrrad-Rikscha, E-Bike, Tandem,
Baumarktwagen, Sackkarre usw.) zum Verleih anzubieten. Diese Angebote soll-
ten zentral innerhalb des Mobility Hubs eingerichtet werden.
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2.54

Verkehr verlagern | ErschlieBung des motorisierten Verkehrs

Innere ErschlieBung

Die Quartiers- und Wohnwege sollten von flieBendem und ruhendem Kfz-Ver-
kehr moglichst freigehalten werden.

Um das Wohnquartier vom allgemeinen Kfz-Verkehr freizuhalten, sind Zu-
gangsbeschrankung bzw. Zugangskontrollen wie etwa Poller oder Schranken-
systeme oder vergleichbare Systeme und Anwendungen an den
Anschlussbereichen zu lberlegen.

Zugelassen sind z. B. das Be- und Entladen flir Bewohner:innen, Taxis, Versor-
gungsfahrzeuge, Millentsorgung, Handwerksdienstleister, Einsatz- und Ret-
tungsfahrzeuge sowie Pflegedienste. Im stadtebaulichen Konzept sollten
ausgewahlte Flachen zur Belieferung der medizinischen Einrichtungen und der
Kita beriicksichtigt werden. Das Ziel zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs
und Reduzierung des motorisierten Verkehrs innerhalb des Wohnquartiers ist
dabei zu beachten. Die Berechtigung zur Ein- und Ausfahrt kann mit Hilfe von
Schliisseln, Transpondern, Zugangscodes oder mobilen bzw. digitalen Applikati-
onen oder Personal ermdglicht werden.

Der StraBenquerschnitt der QuartiersstraB3e ist so zu wahlen, dass nur notwen-
dige (Kurzzeit-)Halte- und Parkflichen (einschlieBlich Stellpldtze fiir mobili-
tatseingeschrankte) Personen ausgewiesen werden.

Ruhender Pkw-Verkehr, Stellplatz- und Carsharing

Der Bedarf an Stellplatzen fiir die geplanten Einheiten richtet sich nach dem
konkreten Nutzungskonzept und ist im Zuge der fortschreitenden Planung er-
neut zu prifen.

Die o. g. Stellplatzflachen kdnnen zum Teil bzw. sollten auch rdumlich in Sam-
melanlagen gebiindelt werden: (a) als Bestandteil von Mobility Hubs oder (b)
in Quartiersgaragen oder in Kombination beider Arten. Die ErschlieBung soll
unter Wahrung des »autoarmen« Charakters erfolgen. Die Anlagen sind so zu
gestalten, dass sie potenziell fiir die Unterbringung anderer (Nach-) Nutzungen
geeignet sind.

Die ErschlieBung der Sammelanlagen kann tiber QuartiersstralBen erfolgen. Das
Ziel ist, die Anzahl und Lange der Zufahrten der duBeren ErschlieBung zu einer
Quartiersgarage maoglichst gering zu halten.

Ein Teil der Stellplatze in einer Quartiersgarage sollte fiir Carsharingfahrzeuge
vorgehalten werden.
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Ver- und Entsorgung / Schwerverkehr

2.5.5

Die ErschlieBung flir Fahrzeuge der Ver- und Entsorgung, fir Einsatz- und Ret-
tungsfahrzeuge sowie das Be- und Entladen (fiir Anlieger) ist im Bereich der
Wohnnutzung liber die Quartierswege und QuartiersstraBBe zulassig bzw. zu ge-
wahrleisten.

Der allgemeine Post- und Paketdienstverkehr flir das Wohngebiet sollte im Re-
gelfall Giber einen Mobility Hub (Umschlagplatz) abgewickelt werden.

Verkehr optimieren | Ausstattung eines »Mobility-Hubs«

Es sollten zentrale Quartiersgaragen (ober-/unterirdisch) und ein zentraler, 6f-
fentlich zuganglicher Mobility Hub vorgesehen werden, in denen samtliche,
vorrangig offentliche, Mobilitatsangebote rdaumlich konzentriert und gut er-
reichbar sind.

Ein Mobility Hub ist als Areal mit 6ffentlich zugdnglichen und ggf. zugangsbe-
schrankten Nutzungsbiindelungen bzw. mit modularen »Bausteinen« zu verste-
hen. Es kann als méglichst kompakter Komplex an Gebduden gestaltet werden
und muss nicht zwangsweise ein ngeschlossenes« Bauteil sein.

Die bauliche Gestaltung des Mobility Hubs muss alternative und erganzende
Nutzungen zulassen.

Die nachfolgenden Angaben sind als Vorschldge zu verstehen und beziehen sich
auf den Bedarf fiir den gesamten Masterplan »Spreevorstadt« zu verstehen. Eine
Priifung des Bedarfs ist im Rahmen der Entwicklung des stadtebaulichen Kon-
zepts empfohlen. Die Flichenangaben (gerundet) beriicksichtigen bereits Zu-
schldge fiir Bewegungs- und Zugangsflachen.

Angebot / Austtattungsmerkmal Flachenbedarf Anzahl
Car-Sharing 66 m?2 2 Stpl.
Sharing E-Mopeds, E-Scooter 18 m2 5 Stpl.
Bike-Sharing 20 m2 5 Stpl.
Bike-Sharing Sonderfahrrader 10 m2 2 Stpl.
AbschlieBbare Fahrradboxen 20 m2 5 Stpl.
Fahrradbiigel 40 m2 10 x
Fahrradwerkstatt als »Self-Service-Station« 3 m2 1 x

Paketstation« 20 m2 17X
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