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Luftbild des Vorhabengebiets
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2 Bestehende Verkehrsinfrastruktur
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2.2 ErschlieRung fiir den Ful3- und Radverkehr
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23 Verkehrsinfrastruktur flir den motorisierten Individualverkehr
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2.4 Fotodokumentation

Bild1 Erich-Weinert-Siedlung - Erich-Weinert-Str. / Rauener Str. | Blickrichtung Norden

© Hoffmann-Leichter

Bild2 An der Kohlenbahn | Blickrichtung Norden
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Bild 3 An der Kohlenbahn | Blickrichtung Stden

© Hoffmann-Leichter

© Hoffmann-Leichter
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Bild5 Lange Stral3e | Blickrichtung Osten
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3 Ergebnis der Verkehrserhebung
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3.2 Ergebnis der Knotenstromerhebung
3.21  KP1]|Rauener Straf3e / Erich-Weinert-Siedlung - Erich-Weinert-Strafe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(O] SR Flirstenwalde/ Spree

Zahlstelle......weunnnns Rauener Strafde / Erich-Weinert-Strafde - Erich-Weinert-Siedlung
Datum.....ceeeeeeeeseeeseeeennnns 16.07.2024

Wochentag........... Dienstag

Art der Erhebung.... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer....... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw),
Lieferwagen (Lfw)

Klassifizierung............ Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

Witterung...... fast wolkenlos
Temperatur......... tagsuber 28°C
nachts 17 °C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.000 -
900 -
800 -
700 -
600 -
500 -

400 -
300 -
200 -
-
0 T T T T T T

06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

W Erich-Weinert-StraRe  m Rauener StraRe (O) Erich-Weinert-Siedlung Rauener StraRe (W)
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Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Erich-Weinert- | Rauener StraRe | Erich-Weinert- | Rauener StraRe
StraRe (0) Siedlung ()

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 90 2 160 0 69 1 204 4 523 7
07:00 - 08:00 154 3 192 1 105 8 261 7 712 19
08:00 - 09:00 158 3 185 7 100 5 231 2 674 17

Summe 402 8 537 8 274 14 696 13 1.909 43
15:00 - 16:00 155 10 361 3 155 11 275 6 946 30
16:00 - 17:00 185 10 291 13 164 11 290 3 930 37
17:00 - 18:00 152 8 288 9 126 8 203 10 769 35

Summe 492 28 940 25 445 30 768 19 2.645 102

Gesamt 894 36 1.477 33 719 44 1.464 32 4.554 145

Spitzenstunde Erich-Weinert- | Rauener StraRe | Erich-Weinert- | Rauener StralRe
am Vormittag StraRe (o)) Siedlung (W)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:00 - 07:15 38 0 41 0 17 1 64 0 160 1
07:15 - 07:30 44 1 40 1 26 1 77 1 187 4
07:30 - 07:45 36 1 48 0 28 5 69 3 181 9
07:45 - 08:00 36 1 63 0 34 1 51 3 184 5

Summe 154 3 192 1 105 8 261 7 712 19

Spitzenstunde Erich-Weinert- | Rauener StraRe | Erich-Weinert- | Rauener StraRe
am Nachmittag StraRe (@) Siedlung (W)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:30 - 15:45 37 3 80 1 45 4 65 2 227 10
15:45 - 16:00 40 4 98 1 39 5 79 0 256 10
16:00 - 16:15 61 1 89 2 48 3 76 1 274 7
16:15 - 16:30 39 0 65 4 46 4 76 0 226 8

Summe 177 8 332 8 178 16 296 3 983 35

15
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Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1 h-Intervall

Erich-Weinert-

Strafie Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

06:00 - 07:00 11 0 0 0 43 0 0 2 23 11 2 0 0 0 0 0 90 2 14%
07:00 - 08:00 23 0 1 0 73 3 0 3 46 4 4 0 0 0 0 0 154 3 8%
08:00 - 09:00 19 1 0 0 82 1 0 3 49 5 1 0 0 0 0 0 158 3 5%

Summe 53 1 1 0 198 4 0 8 118 20 7 0 0 0 0 0

Gesamt 55 0 202 8 145 0 0 0 402 8 8%
15:00 - 16:00 24 0 0 0 61 1 0 10 67 0 2 0 0 0 0 0 155 10 2%
16:00 - 17:00 34 0 0 0 80 1 0 10 68 0 2 0 0 0 0 0 185 10 2%
17:00 - 18:00 24 1 1 0 60 0 0 8 65 0 1 0 0 0 0 0 152 8 2%

Summe 82 1 1 0 201 2 0 28 200 0 5 0 0 0 0 0

Gesamt 84 0 231 28 205 0 0 0 492 28 2%
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Erich-Weinert-

StralRe Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr Wender SV-Anteil
Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
07:00 - 07:15 12 0 0 0 14 0 0 0 11 1 0 0 0 0 0 0 38 0 3%
07:15 - 07:30 5 0 0 0 21 1 0 1 14 1 2 0 0 0 0 0 44 1 9%
07:30 - 07:45 4 0 0 0 16 0 0 1 13 1 2 0 0 0 0 0 36 1 8%
07:45 - 08:00 2 0] 1 0 22 2 0 1 8 1 0 0 0 0 0 0 36 1 11%

Summe 23 0 1 0 73 3 0 3 46 4 4 0 0 0 0 0

Gesamt 24 0 76 3 54 0 0 0 154 3 8%
15:30 - 15:45 3 0 0 0 17 0 0 3 15 0 2 0 0 0 0 0 37 3 5%
15:45 - 16:00 8 0 0 0 16 1 0 4 15 0 0 0 0 0 0 0 40 4 3%
16:00 - 16:15 14 0 0 0 26 0 0 1 21 0 0 0 0 0 0 0 61 1 0%
16:15 - 16:30 10 0 0 0 12 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 39 0 0%

Summe 35 0 0 0 71 1 0 8 68 0 2 0 0 0 0 0

Gesamt 35 0 72 8 70 0 0 0 177 8 2%
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Rauener StralRe

©) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 6 0 2 0 134 5 4 0 8 0 1 0 0 0 0 0 160 0 8%
07:00 - 08:00 15 3 1 0 145 4 3 1 17 2 2 0 0 0 0 0 192 1 8%
08:00 - 09:00 17 2 2 0 136 3 3 6 21 0 1 1 0 0 0 0 185 7 6%
Summe 38 5 5 0 415 12 10 7 46 2 4 1 0 0 0 0
Gesamt 48 0 437 7 52 1 0 0 537 8 7%
15:00 - 16:00 15 1 2 0 295 5 3 3 39 0 1 0 0 0 0 0 361 3 3%
16:00 - 17:00 13 1 1 0 238 3 3 13 31 0 1 0 0 0 0 0 291 13 3%
17:00 - 18:00 21 0 2 0 231 1 2 8 30 0 1 1 0 0 0 0 288 9 2%
Summe 49 2 5 0 764 9 8 24 100 0 3 1 0 0 0 0
Gesamt 56 0 781 24 103 1 0 0 940 25 3%
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Rauener StralRe

(0) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
07:00 - 07:15 2 0 1 0 33 1 1 0] 2 0 1 0 0 0 0 0 41 0 10%
07:15 - 07:30 6 1 0 0 29 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 40 1 10%
07:30 - 07:45 1 1 0 0 37 1 0 0] 7 1 0 0 0 0 0 0 48 0 6%
07:45 - 08:00 6 1 0 0 46 1 0 0 7 1 1 0 0 0 0 0 63 0 6%

Summe 15 3 1 0 145 4 3 1 17 2 2 0 0 0 0 0

Gesamt 19 0 152 1 21 0 0 0 192 1 8%
15:30 - 15:45 3 0 0 0 67 1 1 1 8 0 0 0 0 0 0 0 80 1 3%
15:45 - 16:00 5 0 1 0 82 2 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 98 1 3%
16:00 - 16:15 7 0 0 0 72 0 0 2 9 0 1 0 0 0 0 0 89 2 1%
16:15 - 16:30 4 1 1 0 51 2 3 4 3 0 0 0 0 0 0 0 65 4 11%

Summe 19 1 2 0 272 5 4 8 28 0 1 0 0 0 0 0

Gesamt 22 0 281 8 29 0 0 0 332 8 4%
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Erich-Weinert-

Siedlung Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
07:00 - 07:15 3 0 0 0 11 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 17 1 0%
07:15 - 07:30 5 0 0 0 11 0 0 1 10 0 0 0 0 0 0 0 26 1 0%
07:30 - 07:45 3 0 0 0 12 0 0 5 13 0 0 0 0 0 0 0 28 5 0%
07:45 - 08:00 2 0] 1 0 19 1 0 1 11 0 0 0 0 0 0 0 34 1 6%

Summe 13 0 1 0 53 1 0 8 37 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 14 0 54 8 37 0 0 0 105 8 2%
15:30 - 15:45 7 0 0 0 25 0 0 4 13 0 0 0 0 0 0 0 45 4 0%
15:45 - 16:00 7 0 1 0 19 1 1 5 10 0 0 0 0 0 0 0 39 5 8%
16:00 - 16:15 5 0 0 1 26 1 0 2 16 0 0 0 0 0 0 0 48 3 2%
16:15 - 16:30 8 0 0 0 22 0 0 4 16 0 0 0 0 0 0 0 46 4 0%

Summe 27 0 1 1 92 2 1 15 55 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 28 1 95 15 55 0 0 0 178 16 2%
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Rauener StralRe

W) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 -07:00 13 0 0 1 176 4 2 3 8 1 0 0 0 0 0 0 204 4 3%
07:00 - 08:00 37 0 0 2 202 3 7 5 11 1 0 0 0 0 0 0 261 7 4%
08:00 - 09:00 30 1 0 0 184 5 3 2 7 1 0 0 0 0 0 0 231 2 4%
Summe 80 1 0 3 562 12 12 10 26 3 0 0 0 0 0 0
Gesamt 81 3 586 10 29 0 0 0 696 13 4%
15:00 - 16:00 26 0 0 1 224 4 4 5 17 0 0 0 0 0 0 0 275 6 3%
16:00 - 17:00 38 0 0 1 230 3 4 2 15 0 0 0 0 0 0 0 290 3 2%
17:00 - 18:00 33 0 1 4 150 4 4 5 11 0 0 1 0 0 0 0 203 10 4%
Summe 97 0 1 6 604 11 12 12 43 0 0 1 0 0 0 0
Gesamt 98 6 627 12 43 1 0 0 768 19 3%
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Anlagenband

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Rauener StralRe

(W)
Spitzenstunde

Rechtsabbiegeverkehr

Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

SV-Anteil

Zeit

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

Summe

Gesamt

13

11

37

12

10

37

37

37

63

50

35

202

52

61

58

60

231

212

240

11

19

12

19

Kfz

64

77

69

51

261

65

79

76

76

296

%

5%

1%

7%

4%

4%

5%

4%

1%

3%

3%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.22  KP2]Lange Straf3e / Erich Weinert-Siedlung - An der Kohlenbahn

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] o SO Flrstenwalde/ Spree

Zahlstelle......ennnns Rauener Strafde / Erich-Weinert-Strafde - Erich-Weinert-Siedlung
Datum...cccccccccrnnenns 16.07.2024

Wochentag......cc.... Dienstag

Art der Erhebung.... Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer...... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw),
Lieferwagen (Lfw)

Klassifizierung.......... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

Witterung. .. fast wolkenlos
Temperatur......... tagsUber 28 °C
nachts 17°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

400 -
— 350 -
<
£ 300 -
§ 250
E _
o 200 -
=
2
8 150 -
<
g 100 -
o
> 50 -
0 T T T T T T
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
W Erich-Weinert-Siedlung ~ m Lange StraRe (O) An der Kohlenbahn Lange StraRke (W)
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

Eric;—e\c):/lji:gert— Lange StraRe (O) Ko:I:,:s;hn Lange StrafRRe (W)

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 58 0 41 4 3 0 25 2 127 6
07:00 - 08:00 126 6 96 3 1 5 52 24 275 38
08:00 - 09:00 130 9 100 4 1 11 36 8 267 32

Summe 314 15 237 11 5 16 113 34 669 76
15:00 - 16:00 118 6 166 5 0 13 41 14 325 38
16:00 - 17:00 132 10 188 4 1 15 21 5 342 34
17:00 - 18:00 106 4 138 11 0 10 33 13 277 38

Summe 356 20 492 20 1 38 95 32 944 110

Gesamt 670 35 729 31 6 54 208 66 1613 186

Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:15 - 07:30 29 1 23 0 0 0 17 5 69 6
07:30 - 07:45 34 2 31 1 0 2 15 5 80 10
07:45 - 08:00 41 3 29 1 1 1 11 4 82 9
08:00 - 08:15 27 4 21 1 0 2 6 2 54 9

Summe 131 10 104 3 1 5 49 16 285 34

:r:l':\lzzgs:rl:irt]?aeg Erlcg;\;(/lj::rt_ LETED SHEED @ Ko:Ir;:s;hn LELRD SHTEED e
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:30 - 15:45 30 1 46 0 0 4 17 8 93 13
15:45 - 16:00 28 3 46 2 0 4 8 1 82 10
16:00 - 16:15 44 1 49 1 1 4 5 1 99 7
16:15 - 16:30 25 1 56 1 0 2 6 0 87 4
Summe 127 6 197 4 1 14 36 10 361 34
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1 h-Intervall

Erich-Weinert-

Siedlung Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 3 0 0 0 0 1 0 0] 53 0 1 0 0 0 0 0 58 0 3%
07:00 - 08:00 3 0 0 0 0 0 0 2 117 4 2 4 0 0 0 0 126 6 5%
08:00 - 09:00 4 0 0 0 0 0 0 4 123 2 1 5 0 0 0 0 130 9 2%
Summe 10 0 0 0 0 1 0 6 293 6 4 9 0 0 0 0
Gesamt 10 0 1 6 303 9 0 0 314 15 4%
15:00 - 16:00 7 0 0 0 0 0 0 2 109 1 1 4 0 0 0 0 118 6 2%
16:00 - 17:00 6 0 0 0 1 0 0 7 123 1 1 3 0 0 0 0 132 10 2%
17:00 - 18:00 3 0 0 0 0 0 0 1 102 0 1 3 0 0 0 0 106 4 1%
Summe 16 0 0 0 1 0 0 10 334 2 3 10 0 0 0 0
Gesamt 16 0 11 10 349 10 0 0 356 20 1%
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Anlagenband

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Erich-Weinert-

Siedlung
Spitzenstunde

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr

Linksabbiegeverkehr

SV-Anteil

Zeit

07:15-07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

Summe

Gesamt

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

Summe

Gesamt

0 0 0 0 0 0 0 0 29 0
0 0 0 0 0 0 0 2 33 1
2 0 0 0 0 0 0 0 35 3
0 0 0 0 0 0 0 2 25 1
2 0 0 0 0 0 0 4 122 5
2 0 0 4 129
1 0 0 0 0 0 0 1 29 0
1 0 0 0 0 0 0 0 26 1
2 0 0 0 1 0 0 0 40 0
1 0 0 0 0 0 0 0 24 0
5 0 0 0 1 0 0 1 119 1
5 0 1 1 121

Wender
Lkw Bus
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

0

0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0

Kfz

29

34

41

27

131

30

28

44

25

127

10

%

0%

3%

10%

7%

5%

0%

4%

2%

0%

2%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Lange StraRe

©) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 37 2 1 1 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 41 4 7%
07:00 - 08:00 84 1 1 3 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 3 2%
08:00 - 09:00 83 2 1 3 14 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 100 4 3%
Summe 204 5 3 7 24 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 212 7 24 4 1 0 0 0 237 11 3%
15:00 - 16:00 134 2 2 3 28 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 166 5 2%
16:00 - 17:00 146 2 1 3 39 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 188 4 2%
17:00 - 18:00 114 0 1 6 23 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 138 11 1%
Summe 394 4 4 12 90 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 402 12 90 8 0 0 0 0 492 20 2%

28



H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Lange Straf3e

(0) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
07:15 - 07:30 21 0 0 0 2 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0%
07:30 - 07:45 27 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 1 0%
07:45 - 08:00 24 1 1 1 3 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 29 1 7%
08:00 - 08:15 16 0] 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0%

Summe 88 1 1 3 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 90 3 14 0 0 0 0 0 104 3 2%
15:30 - 15:45 42 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46 0 0%
15:45 - 16:00 32 1 2 1 11 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 46 2 7%
16:00 - 16:15 41 0 0 0 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 49 1 0%
16:15 - 16:30 43 0 0 1 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 1 0%

Summe 158 1 2 2 36 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 161 2 36 2 0 0 0 0 197 4 2%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Ko:Ir;:tfarhn Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 0 0 0 0 3 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 0 1 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 1 5 0%
08:00 - 09:00 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 4 0 0 0 0 1 11 0%
Summe 1 0 0 0 4 0 0 11 0 0 0 5 0 0 0 0
Gesamt 1 0 4 11 0 5 0 0 5 16 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 5 0 0 0 0 0 13 0%
16:00 - 17:00 1 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 9 0 0 0 0 1 15 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 0 0 0 0 0 10 0%
Summe 1 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 22 0 0 0 0
Gesamt 1 0 0 16 0 22 0 0 1 38 0%
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Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

An der
Kohlenbahn Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr
Spitzenstunde
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus
07:15 - 07:30 0 0 0 0 0 0 0
07:30 - 07:45 0 0 0 0 0 0 0
07:45 - 08:00 0 0 0 0 1 0 0
08:00 - 08:15 0 0] 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 1 0 0
Gesamt 0 0 1
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 0 0
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 0 0
16:00 - 16:15 1 0 0 0 0 0 0
16:15 - 16:30 0 0 0 0 0 0 0
Summe 1 0 0 0 0 0 0
Gesamt 1 0 0

Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0%
0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0%
0 0 0 1 0 0 0 0

0 1 0 0 1 5 0%
0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0%
0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0%
0 0 0 3 0 0 0 0 1 4 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0%
0 0 0 5 0 0 0 0

0 5 0 0 1 14 0%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Lange StraRe

W) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 -07:00 0 0 0 1 16 0 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 25 2 0%
07:00 - 08:00 0 0 0 21 44 0 0 2 7 0 0 1 1 0 0 0 52 24 0%
08:00 - 09:00 0 0 0 8 27 0 0 0] 9 0 0 0 0 0 0 0 36 8 0%
Summe 0 0 0 30 87 0 0 3 25 0 0 1 1 0 0 0
Gesamt 0 30 87 3 25 1 1 0 113 34 0%
15:00 - 16:00 0 0 0 11 33 0 0 3 8 0 0 0 0 0 0 0 41 14 0%
16:00 - 17:00 0 0 0 4 19 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 21 5 0%
17:00 - 18:00 0 0 0 11 30 0 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 33 13 0%
Summe 0 0 0 26 82 0 0 4 13 0 0 2 0 0 0 0
Gesamt 0 26 82 4 13 2 0 0 95 32 0%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Lange Straf3e

(W) Rechtseinbiegeverkehr Geradeausverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Spitzenstunde

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
07:15 - 07:30 0 0 0 4 14 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 17 5 0%
07:30 - 07:45 0 0 0 4 14 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 15 5 0%
07:45 - 08:00 0 0 0 4 10 0 0 0] 1 0 0 0 0 0 0 0 11 4 0%
08:00 - 08:15 0 0] 0 2 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0%

Summe 0 0 0 14 43 0 0 1 5 0 0 1 1 0 0 0

Gesamt 0 14 43 1 5 1 1 0 49 16 0%
15:30 - 15:45 0 0 0 6 14 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 17 8 0%
15:45 - 16:00 0 0 0 1 7 0 0 0] 1 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0%
16:00 - 16:15 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0%
16:15 - 16:30 0 0 0 0 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0%

Summe 0 0 0 7 31 0 0 3 5 0 0 0 0 0 0 0

Gesamt 0 7 31 3 5 0 0 0 36 10 0%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.2.3  KP3| August-Bebel-StralRe / Goethestral’e

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] S Flrstenwalde/ Spree

Zahlstelle.......... August-Bebel-StraRe / GoethestralRe

Datum......ceeeeeeeeeeeeenenns 16.07.2024

Wochentag............ Dienstag

Art der Erhebung.. Knotenstromerhebung

Erhebungsdauer.... Hauptverkehrszeiten (06:00 - 09:00 Uhr; 15:00 - 18:00 Uhr)

Leichtverkehr < 3,5 t: Kraftrader (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen
(Lfw)

Klassifizierung......... Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw) | Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Rad: auf der Fahrbahn

Witterung............... fast wolkenlos
Temperatur....... tagsuber 28 °C
nachts 17°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.400 -

21.200 -
N

X,1.000 -
[
£

800 -
£
S

€ 600 -
©
4

£ 400 -
>

2 200 -

0 : : : . r r
06:00 - 07:00 07:00 - 08:00 08:00 - 09:00 15:00 - 16:00 16:00 - 17:00 17:00 - 18:00
Stundengruppen
m August-Bebel-StraRe (N) m August-Bebel-StraRe (S) GoethestralRe

Ausgabedatum |09.09.2025 Blatt | 1 /33
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Knotenpunktzufahrt

August-Bebel-StraRe| August-Bebel-StralRe

(N) s) Goethestralie
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
06:00 - 07:00 205 0] 269 1 59 0] 533 1
07:00 - 08:00 351 0] 444 1 149 0] 944 1
08:00 - 09:00 381 0] 465 0] 91 0] 937 0
Summe 937 0 1178 2 299 0 2414 2
15:00 - 16:00 529 2 572 1 103 0 1.204 3
16:00 - 17:00 480 0] 597 2 108 0] 1.185 2
17:00 - 18:00 450 0] 504 1 94 0] 1.048 1
Summe 1.459 2 1673 4 305 0] 3.437 6
Gesamt 2.396 2 2.851 6 604 0] 5.851 8

Spitzenstunde am [l August-Bebel-StraRe| August-Bebel-StralRe

Vormittag Goethestral’e
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
07:30 - 07:45 96 0] 116 0] 51 0] 263 0
07:45 - 08:00 93 0] 144 1 41 0 278 1
08:00 - 08:15 90 0] 109 0] 17 0] 216 0
08:15 - 08:30 87 0] 113 0 28 0] 228 0
Summe 366 0 482 1 137 0 985 1

Spitzenstunde am [l August-Bebel-StraRe| August-Bebel-StralRe

Nachmittag GoethestralRe
Zeit Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
15:15 - 15:30 136 0] 156 0 24 0] 316 0
15:30 - 15:45 146 2 141 0 23 0 310 2
15:45 - 16:00 128 0] 136 1 24 0] 288 1
16:00 - 16:15 125 0 141 0 31 0] 297 0
Summe 535 2 574 1 102 0 1211 3
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Verkehrsbeziehung und Knotenpunktzufahrt | 1 h-Intervall

August-Bebel-

Strake (N) Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr Wender SV-Anteil
Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 5 0 0] 0 192 5 3 0 0 0] 0] 0 205 0 4%
07:00 - 08:00 17 0] 0] 0 320 8 6 0 0 0] 0] 0 351 0 4%
08:00 - 09:00 15 0 0] 0 350 9 7 0 0 0] 0] 0 381 0] 4%
15:00 - 16:00 33 0] 0] 2 487 2 7 0 0] 0] 0 0] 529 2 2%
16:00 - 17:00 39 1 0] 0 428 6 6 0 0 0] 0 0 480 0 3%
17:00 - 18:00 28 1 0] 0 413 1 6 0 1 0] 0] 0 450 0 2%
Summe 137 2 0 2 2.190 31 35 0 1 0 0 0
Gesamt 139 2 2.256 0 1 0] 2.396 2 3%
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Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30

Summe

Gesamt

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
Summe

Gesamt

Rechtsabbiegeverkehr Geradeausverkehr SV-Anteil
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

11

13
42

O O O o o

o O O o o

O O O o o o

N N O O N O

88
84
79
78
329

127
132
117
106
482

© N NN

345

o W B B O

492

N P W RN

o N P N O

O O O O o o

O O O o o o

O O O o o

o O O o o

o O O o o o

O O O o o o

O O O o o

O O O o o

o O O o o o

O O O o o o

96
93
90
87

366

136

146

128

125

535

(@) o O O o

O O N O

4%
3%
6%
5%

4%

0%

2%

2%

5%

2%
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Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

August-Bebel-
StralRe (S)

Zeit
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00

Ii

Summe

Gesamt

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

235
350
391
447
458
421
2.302

8
12
9

36
2374

o B N ©O © O

R B O O O O +r»r O

18
67
52
117
127
75
456

o O N B N N O

477

N N N N NN

o 0L, N B O O B

O O O o o o o

O O O O o o o o

O O O O o o o

O O O o o o o o

269
iV
465
572
597
504

2.851

BN R O R R

6%
6%
5%
1%
2%
2%

3%
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Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30

Summe

Gesamt

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
Summe

Gesamt

Geradeausverkehr Linksabbiegeverkehr SV-Anteil
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

80
119
99
92
390

126
112
95
111
Lbh

12
410

N B O O K

449

o N O N W

W O KB O N

R B O O r»r O

O O O o o o

25
20
9
13
67

25
29
39
29
122

W O O B N

R O O O B

125

N B O B O

N O kB O K

O O O O o o

P P O Rr O O

O O O o o

o O O o o

o O o o o o

O O O o o o

O O O o o

O O O o o

o O O o o o

O O O o o o

116
144
109
113

482

156

141

136

141

574

= o O r» O

o r»r O O

9%
3%
1%
7%

5%

3%

0%

1%

1%

1%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Goethestrale Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil

Zeit Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %
06:00 - 07:00 41 1 2 0 15 0 0 0 0 0] 0 0 59 0] 5%
07:00 - 08:00 117 4 5 0 23 0 0 0 0 0] 0 0 149 0] 6%
08:00 - 09:00 69 0 2 0 20 0 0 0 0] 0] 0 0 91 0 2%
15:00 - 16:00 88 1 3 0 11 0 0 0 0 0] 0 0 103 0 4%
16:00 - 17:00 89 0 2 0 17 0 0 0 0 0] 0 0] 108 0] 2%
17:00 - 18:00 64 1 3 0 25 1 0 0 0 0 0 0 94 0 5%

Summe 468 7 17 0] 111 1 0 0 0] 0 0] 0
Gesamt 492 0] 112 0 0 0 604 0 4%
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Anlagenband

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

GoethestralRe
Spitzenstunde

Ii

Zeit
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15
08:15 - 08:30

Summe

Gesamt

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15

Summe

Gesamt

Rechtseinbiegeverkehr Linkseinbiegeverkehr SV-Anteil
Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Pkw Lkw Bus Rad Kfz Rad %

41
31
15
22
109

22
18
20
28
88

) O O W B

118

R O KL O O

O O B NN

N B O N O

O O O o o o

O O O o o o

7
5
1
6

19

N N NN

10

O O O o o

O O O o o

O O O O o o

O O O o o o

O O O o o

o O O o o

o O o o o o

O O O o o o

O O O o o

O O O o o

o O O o o o

O O O o o o

51
41
17
28

137

24

23

24

31

102

(@) o O O o

o O O o

6%
12%
6%
0%

7%

0%
9%
4%
3%

4%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.3 Ergebnis der Querschnittserhebung
3.3.1 QS1|Rauener StrafRe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] AN Furstenwalde/ Spree

Zahlstelle:.....c... Querschnitt | Rauener Straf3e

Datumi.....coeeecrnnnnns 16.07.2024

Wochentag............... Dienstag

Art der Erhebung:. Querschnittserhebung

Erhebungsdauer.... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung....... Leichtverkehr < §,5 t: Kraftrad (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw), Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Radverkehr auf der Fahrbahn

Witterung:......ccoeeeeeee fast wolkenlos
Temperatur...... tagstber 28 °C
nachts 17 °C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

700 -
600
500
400
300
200

100

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw m Bus Lkw m LkwA, SZM
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HL

Stundengruppen

. O
r T T T T T T T T Q.N, o Q..N,Q
O O O O O O o o o 00
< N M N N — — (%

[U/z] uswiwiosnesIyadIa A

Ganglinie des Erhebungszeitraums | Fahrtrichtung West

H Bus Lkw  mLkwA, SZM

Pkw, Lfw

W Krad,

Ganglinie des Erhebungszeitraums | Fahrtrichtung Ost

400 -

00 -
50 -

o O o o
o 0 O
M N N H o
[U/z] uswwioynesIyaIa A

T
o
[Yo]
N

Stundengruppen

m Bus Lkw m LkwA, SZM

Pkw, Lfw

H Krad,
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H— Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost
Vormittag
. . Krad, | Bus, LkwA, Krad, = Bus, |LkwA, SV-
Zeitbereich 1 i, | Lkw  szM NP pw, | Lkw | SzM | N Kiz | SV e
07:00 - 07:15 47 3 0 50 62 3 0 65 115 6 5%
07:15 - 07:30 44 2 1 47 75 0 1 76 123 4 3%
07:30 - 07:45 54 0 1 55 64 5 0 69 124 6 5%
07:45 - 08:00 59 1 1 61 49 1 1 51 112 4 4%
Summe 204 6 3 213 250 9 2 261 474 20 4%

Spitzenstunde

Fahrtrichtung Ost

Nachmittag
oo || ot |0 B s o
15:15 - 15:30 84 3 0 87 64 2 0 66 153 5 3%
15:30 - 15:45 82 2 0 84 61 4 0 65 149 6 4%
15:45 - 16:00 101 1 0 102 79 2 0 81 183 3 2%
16:00 - 16:15 102 0] 0 102 73 1 0 74 176 1 1%
Summe 369 6 0] 375 277 9 0 286 661 15 2%

Relativer Stundenanteil

. . Leichtverkehr Lkwl
im Erhebungszeitraum
Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit
06:00 - 09:00 Uhr min 52% 4,4% 2,4% 5,3%
15:00 - 18:00 Uhr max 9,1% 9,9% 12,2% 9,0%
Nebenverkehrszeit
09:00 - 15:00 Uhr min 2,2% 2,2% 0,0% 2,2%
18:00 - 22:00 Uhr max 7.3% 9,4% 12,2% 7,3%
Nachtzeit
min 0,1% 0,0% 0,0% 0,2%
22:00 - 06:00 Uhr
max 2,7% 4,4% 49% 2,7%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung | 1 h-Intervall

‘ Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraRenquerschnitt

] BN T ol BN N Y vl B

Zeit Kraff:kw Lkw Lg’;l\ Rad Kraffvskw Lkw Lg’rsj\ Rad Kraffvskw Lkw L;;Vr\fl‘ Rad Kfz
00:00 - 01:00 13 0 0 1 0 14 5 0 0 1 0 6 18 0 0 2 0 20
01:00 - 02:00 4 0 0 1 0 5 5 0 0 1 0 6 9 0 0 2 0 11
02:00 - 03:00 10 0 0 1 0 11 4 0 0 0 0 4 14 0 0 1 0 15
03:00 - 04:00 13 0 0 1 0 14 11 0 0 0 1 11 24 0 0 1 1 25
04:00 - 05:00 8 1 0 2 0 11 28 0 2 0 1 30 36 1 2 2 1 41
05:00 - 06:00 73 3 1 0 2 77 112 2 2 0 4 116 185 5 3 0 6 193
06:00 - 07:00 162 4 3 2 0 171 202 2 2 1 3 207 364 6 5 3 3 378
07:00 - 08:00 204 4 2 3 1 213 250 7 2 2 7 261 454 11 4 5 8 474
08:00 - 09:00 185 3 2 1 6 191 226 3 5 0 1 234 411 6 7 1 7 425
09:00 - 10:00 201 2 3 1 3 207 231 2 3 1 6 237 432 4 6 2 9 444
10:00 - 11:00 196 2 4 1 2 203 224 2 3 2 3 231 420 4 7 3 5 434
11:00 - 12:00 211 2 4 0 3 217 204 2 3 0 4 209 415 4 7 0 7 426
12:00 - 13:00 236 4 3 4 0 247 196 2 2 1 3 201 432 6 5 5 3 448

45



H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraRenquerschnitt
Querschnitt
I N T ) e B B ) e B L
verkehr verkehr verkehr
Zeit Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Kfz
Lfw SZM Lfw SZM Lfw SZM
13:00 - 14:00 254 3 7 0 2 264 200 2 3 3 2 208 454 5 10 3 4 472
14:00 - 15:00 251 4 6 1 8 262 255 3 4 0] 2 262 506 7 10 1 10 524
15:00 - 16:00 366 3 3 1 2 373 266 4 4 0] 7 274 632 7 7 1 9 647
16:00 - 17:00 330 3 1 3 15 337 265 4 1 1 3 271 595 7 2 4 18 608
17:00 - 18:00 295 3 1 1 7 300 186 4 1 2 11 193 481 7 2 3 18 493
18:00 - 19:00 224 2 1 0 5 227 160 2 1 0] 0 163 384 4 2 0 5 390
19:00 - 20:00 120 2 0 0 6 122 117 2 2 0] 4 121 237 4 2 0 10 243
20:00 - 21:00 105 2 2 1 1 110 68 2 0 0] 4 70 173 4 2 1 5 180
21:00 - 22:00 79 1 1 1 2 82 77 2 0 0] 4 79 156 3 1 1 6 161
22:00 - 23:00 38 0 0 0 2 38 47 1 0 0 3 48 85 1 0 0] 5 86
23:00 - 24:00 20 0 0 0 0 20 28 0 1 0] 1 29 48 0 1 0 1 49
48 44 48 41 96 85
Summe 3.598 26 67 3.716 3.367 15 74 3.471 6.965 41 141 7.187
92 89 181
13% @ 12% 14% @ 12% 13% @ 12%
Anteil in % 96,8% 0,7% 100,0% 97,0% 0,4% 100,0% 96,9% 0,6% 100,0%
2,5% 2,6% 2,5%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.3.2 QS2 | An der Kohlenbahn

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] AN Furstenwalde/ Spree

Zahlstelle......ccouu.... Querschnitt | An der Kohlenbahn

Datum......ccoommmnnnnees 16.07.2024

Wochentag........... Dienstag

Art der Erhebung:. Querschnittserhebung

Erhebungsdauer.... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung........ Leichtverkehr < §,5 t: Kraftrad (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw), Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Radverkehr auf der Fahrbahn

Witterung:.......ccceeeeees fast wolkenlos
Temperatur.............. tagstber 28°C
nachts 17°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]
w

O 9 P P PP OO PO PO OO O LSOO P RS
S EE P L P LT PSP LTSS S,
SRS N SN AN SN S RN S I A L i
O 9 O O PSSO OSSOSO S®
RO ST XN I TSI T S ST SN SR ST ST SEUS VPSSP ST SIS ST SN IR S

I EFEE TR AT AT R BT AP TR DT (ST T )T g

Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw m Bus Lkw m LkwA, SZM
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

1]l

4 M M N o +H = O
[U/z] uswiwiosnesIyadIa A

Ganglinie des Erhebungszeitraums | Fahrtrichtung West

Stundengruppen

m LkwA, SZM

Lkw

W Bus

H Krad, Pkw, Lfw

Ganglinie des Erhebungszeitraums | Fahrtrichtung Ost

T

r

<

M M N N A o
[U/z] uswwionesIyaIa A

Stundengruppen

m LkwA, SZM

Lkw

m Bus

m Krad, Pkw, Lfw
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung Sud Fahrtrichtung Nord
Vormittag
. . Krad, @ Bus, LkwA, Krad, @ Bus, 'LkwaA, SV-
Zeitbereich 1 o L Lkw  szM | N7 pkw, | Lkw | szm | (P Kiz SV anteil
06:00 - 06:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
06:15 - 06:30 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0%
06:30 - 06:45 1 0 0 1 2 0 0 2 3 0 0%
06:45 - 07:00 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0%
Summe 2 0 0 2 3 0 0 3 5 0 0%

Spitzenstunde

Nachmittag
N A T R
11:30 - 11:45 1 0 0 1 0] 0 0 0 1 0] 0%
11:45 - 12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
12:00 - 12:15 0 0] 0 0 1 0 0 1 1 0] 0%
12:15 -12:30 0 0] 0 0] 0 1 0 1 1 1 100%
Summe 1 0] 0] 1 1 1 0 2 3 1 33%

Relativer Stundenanteil .
Leichtverkehr

im Erhebungszeitraum

Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit
06:00 - 09:00 Uhr min 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
15:00 - 18:00 Uhr max 22,7% 0,0% 0,0% 21,7%
Nebenverkehrszeit
09:00 - 15:00 Uhr min 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
18:00 - 22:00 Uhr max 9,1% 100,0% 0,0% 8,7%
Nachtzeit
min 0.0% 0,0% 0,0% 0,0%
22:00 - 06:00 Uhr
max 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung | 1 h-Intervall

‘ Fahrtrichtung Stud Fahrtrichtung Nord Gesamter StraRenquerschnitt
] B BN Y [l N 0 Y vl N
Zeit Kraff:kw Lkw Lg’;l\ Rad Kraffvskw Lkw Lg’rsj\ Rad Kraffvskw Lkw L;;Vr\fl‘ Rad Kfz
00:00 - 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 - 05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 - 06:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4 0
06:00 - 07:00 2 0 0 0 1 2 3 0 0 0 0 3 5 0 0 0 1 5
07:00 - 08:00 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 3 1 1 0 0 0 5 1
08:00 - 09:00 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 8 1 1 0 0 0 11 1
09:00 - 10:00 1 0 0 0 3 1 1 0 0 0 2 1 2 0 0 0 5 2
10:00 - 11:00 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 2 2 0 0 0 2 2
11:00 - 12:00 2 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 2
12:00 - 13:00 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2 1 0 1 0 2 2
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree
Fahrtrichtung Std Fahrtrichtung Nord Gesamter StraRenquerschnitt
Querschnitt
N 7 O 3 e R ) 1 B L
verkehr verkehr verkehr
Zeit Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Kfz
Lfw SZM Lfw SZM Lfw SZM
13:00 - 14:00 0 0 0 0 6 0 2 0 0 0 3 2 2 0 0 0 9 2
14:00 - 15:00 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 9 0
15:00 - 16:00 1 0 0 0 6 1 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 9 1
16:00 - 17:00 1 0 0 0 6 1 1 0 0 0] 7 1 2 0 0 0 13 2
17:00 - 18:00 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 7 0
18:00 - 19:00 2 0 0 0 2 2 0 0 0 0] 0 0 2 0 0 0] 2 2
19:00 - 20:00 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0] 2 0 0 0 0 0] 4 0
20:00 - 21:00 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0] 3 1 1 0 0 0] 4 1
21:00 - 22:00 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0] 2 0 0 0 0 0 4 0
22:00 - 23:00 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
23:00 - 24:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1
Summe 9 0 46 9 13 0 48 14 22 0 94 23
0 1 1
00% @ 0,0% 00% @ 71% 00% @ 43%
Anteil in % 100,0% 0,0% 100,0% 92,9% 0,0% 100,0% 95,7% 0,0% 100,0%
0,0% 7.1% 4,3%
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.3.3 QS3]|Lange StralRe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] AN Furstenwalde/ Spree

Zahlsteller......... Querschnitt | Lange StralRe

Datum......ccoommmnnnnees 16.07.2024

Wochentag........... Dienstag

Art der Erhebung:. Querschnittserhebung

Erhebungsdauer.... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung........ Leichtverkehr < §,5 t: Kraftrad (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw), Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Radverkehr auf der Fahrbahn

Witterung:.......ccceeeeees fast wolkenlos
Temperatur.............. tagstber 28°C
nachts 17°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

350 -+
= 300 -
~
N
X 250 -
: —
£
200 -
£
S
£ 150 -
®
4
L -
0100
-
o
= 50 A
o .
O © © © & O © O O O O O O O O O O O O L O OO ®
P PP LT LT P TP LSS L.
SRS N SN AN SN S RN S I A L i
O © © € O O O O OO O OO OO OSSO
PSP P PP PP PP PP PP PSS LS
ST EFEE ST FT DT T AT R APT AP AT QTP DT ST Y T qp
Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw m Bus Lkw m LkwA, SZM
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree
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H— Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost
Vormittag
. . Krad, | Bus, LkwA, Krad, = Bus, |LkwA, SV-
Zeitbereich 1 i, | Lkw  szM NP pw, | Lkw | SzM | N Kiz | SV e
07:15 - 07:30 22 0 0 22 43 0 0 43 65 0] 0%
07:30 - 07:45 31 0 0 31 50 1 0 51 82 1 1%
07:45 - 08:00 29 2 0 31 45 4 0 49 80 6 8%
08:00 - 08:15 21 0 0 21 30 2 0 32 53 2 4%
Summe 103 2 0 105 168 7 0 175 280 9 3%

Spitzenstunde

Fahrtrichtung Ost

Nachmittag
oo || ot |0 B s o
15:30 - 15:45 49 0] 0 49 45 0 0 45 94 0] 0%
15:45 - 16:00 46 2 0 48 33 1 0 34 82 3 4%
16:00 - 16:15 50 1 0 51 45 2 0 47 98 3 3%
16:15 - 16:30 54 0] 0 54 29 0 0 29 83 0 0%
Summe 199 3 0] 202 152 3 0 155 357 6 2%

Relativer Stundenanteil
im Erhebungszeitraum

Leichtverkehr

Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit
06:00 - 09:00 Uhr min 2,9% 3.8% 0,0% 3,0%
15:00 - 18:00 Uhr max 8,8% 10,0% 28,6% 8,8%
Nebenverkehrszeit
09:00 - 15:00 Uhr min 17% 2,5% 0,0% 17%
18:00 - 22:00 Uhr max 8,0% 12,5% 14,3% 7,9%
Nachtzeit
min 0.1% 0,0% 0,0% 0,1%
22:00 - 06:00 Uhr
max 14% 3,8% 14,3% 15%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung | 1 h-Intervall

Querschnitt

Fahrtrichtung West

Fahrtrichtung Ost

Gesamter StraRenquerschnitt

Zeit

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00

02:00 - 03:00

03:00 - 04:00

04:00 - 05:00

05:00 - 06:00

06:00 - 07:00

07:00 - 08:00

08:00 - 09:00

09:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00

12:00 - 13:00

Krad, Pkw,
Lfw

6

18

39

98

97

127

116

136

121

LkwA,
SZM

Rad

19

42

100

100

132

120

140

124

Krad, Pkw,
Lfw

35

69

164

150

132

113

131

104

LkwA,
SZM

Rad

37

70

170

153

137

114

133

106

Krad, Pkw,
Lfw

11

53

108

262

247

259

229

267

225

FelEE Lkwl Lkw?2 Summe Leicht= Lkwl Lkw?2 Summe Leicht= Lkwl Lkw?2
verkehr verkehr verkehr

13

56

112

270

253

269

234

273

230
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree
Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Ost Gesamter StraRenquerschnitt
Querschnitt
B N 1 B Y A N ) B A N O
verkehr verkehr verkehr
Zeit Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, K
! Lfw SZM Lfw 4Y Lfw Y z
13:00 - 14:00 128 1 1 0 2 130 101 1 1 0 0 103 229 2 2 0 2 233
14:00 - 15:00 152 1 0 1 1 154 141 1 1 0 0 143 293 2 1 1 1 297
15:00 - 16:00 174 2 1 0 1 177 143 1 2 0 0 146 317 3 3 0 1 323
16:00 - 17:00 182 1 2 2 0 187 142 1 2 0 1 145 324 2 4 2 1 332
17:00 - 18:00 137 1 2 0 2 140 132 1 0 0 0 133 269 2 2 0 2 273
18:00 - 19:00 122 1 0 0 3 123 98 1 1 0 0 100 220 2 1 0 3 223
19:00 - 20:00 69 1 1 0 0 71 54 1 0 0 1 55 123 2 1 0 1 126
20:00 - 21:00 59 1 0 0 1 60 46 1 0 0 1 47 105 2 0 0 2 107
21:00 - 22:00 32 1 0 0 2 33 29 1 0 0 0 30 61 2 0 0 2 63
22:00 - 23:00 25 0 0 0 1 25 12 1 0 0 0 13 37 1 0 0 1 38
23:00 - 24:00 10 0 0 0 1 10 9 1 0 0 0 10 19 1 0 0 1 20
20 22 19 19 39 41
Summe 1.857 4 28 1.903 1.817 3 7 1.858 3.674 7 35 3.761
42 38 80
11% @ 12% 10% @ 10% 10%  11%
Anteil in % 97,6% 0.2% 100,0% 97,8% 0.2% 100,0% 97,7% 0.2% 100,0%
2,2% 2,0% 2,1%
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

3.3.4  QS4| August-Bebel-StralRe

Basisdaten der Verkehrserhebung

(@] AN Furstenwalde/ Spree

Zahlstelle:....cco... Querschnitt | August-Bebel-Stral3e

Datum......ccoommmnnnnees 16.07.2024

Wochentag........... Dienstag

Art der Erhebung:. Querschnittserhebung

Erhebungsdauer.... 24 Stunden (00:00 - 24:00 Uhr)

Klassifizierung........ Leichtverkehr < §,5 t: Kraftrad (Krad), Personenkraftwagen (Pkw), Lieferwagen (Lfw)

Schwerverkehr > 3,5 t: Lastkraftwagen (Lkw), Bus | Lkw mit Anhanger (LkwA),
Sattelzugmaschine (SZM)
Radverkehr auf der Fahrbahn

Witterung:.......ccceeeeees fast wolkenlos
Temperatur.............. tagstber 28°C
nachts 17°C

Ganglinien des Erhebungszeitraums

1.400 -

.
o N
o o
o o

800

600

400

Verkehrsaufkommen [Kfz/h]

200

Stundengruppen
m Krad, Pkw, Lfw m Bus Lkw m LkwA, SZM
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Stundengruppen
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Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag

Spitzenstunde

) Fahrtrichtung Sud Fahrtrichtung Nord
Vormittag
. . Krad, | Bus, LkwA, Krad, = Bus, |LkwA, SV-
Zeitbereich 1 i, | Lkw  szM NP pw, | Lkw | SzM | N Kiz | SV e

11:00 - 11:15 112 9 1 122 106 2 1 109 231 13 6%

11:15-11:30 116 2 2 120 120 3 1 124 244 8 3%

11:30 - 11:45 126 4 0] 130 128 2 0 130 260 6 2%

11:45 - 12:00 130 2 0 132 134 10 2 146 278 14 5%

Summe 484 17 3 504 488 17 4 509 1.013 41 4%

Spitzenstunde

. Fahrtrichtung Sud Fahrtrichtung Nord
Nachmittag
. . Krad, | Bus, LkwA, Krad, = Bus, |LkwA, SV-
Zeitbereich 1 i, Lkw  szM . NP pw, | Lkw | SzM | N Kiz | SV e
15:00 - 15:15 138 5 0 143 140 1 0 141 284 6 2%
15:15 - 15:30 152 1 0 153 153 4 1 158 311 6 2%
15:30 - 15:45 150 4 1 155 140 1 0 141 296 6 2%
15:45 - 16:00 136 4 0 140 134 3 0 137 277 7 3%
Summe 576 14 1 591 567 9 1 577 1.168 25 2%

Relativer Stundenanteil

. . Leichtverkehr Lkw1
im Erhebungszeitraum
Krad, Pkw, Lfw Bus, Lkw LkwA, SZM
Hauptverkehrszeit
06:00 - 09:00 Uhr min 3,5% 3,5% 1,3% 3,5%
15:00 - 18:00 Uhr max 8,2% 9,4% 10,5% 8,1%
Nebenverkehrszeit
09:00 - 15:00 Uhr min 2,0% 2,1% 0,0% 2,0%
18:00 - 22:00 Uhr max 7.2% 8,3% 10,5% 72%
Nachtzeit
min 0,2% 0,0% 0,0% 0,2%
22:00 - 06:00 Uhr
max 2,2% 5,3% 6,6% 2,3%
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Verkehrsaufkommen je Fahrtrichtung | 1 h-Intervall

‘ Fahrtrichtung Stud Fahrtrichtung Nord Gesamter StraRenquerschnitt

] B BN Y [l N 0 Y vl N

Zeit Kraff:kw Lkw Lg’;l\ Rad Kraffvskw Lkw Lg’rsj\ Rad Kraffvskw Lkw L;;Vr\fl‘ Rad Kfz
00:00 - 01:00 14 0 2 0 0 16 20 0 2 0 0 22 34 0 4 0 0 38
01:00 - 02:00 14 0 1 0 1 15 16 0 0 0 0 16 30 0 1 0 1 31
02:00 - 03:00 9 0 1 0 0 10 14 1 2 0 0 17 23 1 3 0 0 27
03:00 - 04:00 17 0 1 0 0 18 16 0 3 0 1 19 33 0 4 0 1 37
04:00 - 05:00 56 1 7 0 0 64 28 2 3 2 1 35 84 3 10 2 1 99
05:00 - 06:00 186 6 1 2 2 195 116 7 7 3 0 133 302 13 8 5 2 328
06:00 - 07:00 233 5 4 0 0 242 248 8 7 4 1 267 481 13 11 4 1 509
07:00 - 08:00 437 11 9 3 0 460 431 12 9 5 0 457 868 23 18 8 0 917
08:00 - 09:00 419 9 3 6 0 437 422 10 7 2 1 441 841 19 10 8 1 878
09:00 - 10:00 441 8 4 3 0 456 446 4 8 4 0 462 887 12 12 7 0 918
10:00 - 11:00 443 7 12 5 0 467 522 6 9 3 1 540 965 13 21 8 1 1.007
11:00 - 12:00 484 7 10 3 3 504 488 7 10 4 0 509 972 14 20 7 3 1.013
12:00 - 13:00 399 8 5 3 0 415 531 5 4 3 0 543 930 13 9 6 0 958
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Fahrtrichtung Std Fahrtrichtung Nord Gesamter StraRenquerschnitt
Querschnitt
N 7 O 3 e R ) 1 B L
verkehr verkehr verkehr
Zeit Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Krad, Pkw, LkwA, Kfz
Lfw SZM Lfw SZM Lfw SZM
13:00 - 14:00 484 10 6 1 0 501 466 5 7 3 0 481 950 15 13 4 0 982
14:00 - 15:00 478 6 8 0 0 492 526 7 8 3 1 544 1.004 13 16 3 1 1.036
15:00 - 16:00 576 10 4 1 0 591 567 6 3 1 0 577 1143 16 7 2 0 1.168
16:00 - 17:00 519 8 1 4 0 532 589 6 5 1 3 601 1.108 14 6 5 3 1133
17:00 - 18:00 478 8 1 1 1 488 486 7 1 0] 0 494 964 15 2 1 1 982
18:00 - 19:00 355 7 3 1 0 366 390 5 3 0] 1 398 745 12 6 1 1 764
19:00 - 20:00 223 5 2 1 0 231 284 5 2 0] 0 291 507 10 4 1 0 522
20:00 - 21:00 173 4 1 1 0 179 213 4 1 1 0 219 386 8 2 2 0 398
21:00 - 22:00 121 4 0 0 1 125 159 6 1 0] 0 166 280 10 1 0 1 291
22:00 - 23:00 87 3 1 1 1 92 149 3 1 0] 4 153 236 6 2 1 5 245
23:00 - 24:00 47 1 0 0 0 48 67 0 0 1 0 68 114 1 0 1 0 116
128 87 116 103 244 190
Summe 6.693 36 9 6.944 7.194 40 14 7.453 13.887 76 23 14.397
215 219 434
18% @ 13% 16% @ 14% 17% @ 13%
Anteil in % 96,4% 0,5% 100,0% 96,5% 0,5% 100,0% 96,5% 0,5% 100,0%
3,1% 2,9% 3,0%
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3.3.5  Durchschnittlicher (werk-)téaglicher Verkehr

DTV,y | Rauener Straf3e

OF e Flrstenwalde/Spree
StraRe..mnre Rauener Stral3e
Zahldatum.......... 16.07.2024
Zahimonat.......... Juli

Stundengruppe... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 7.187 222
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 512 12

Hochrechnungsfaktoren fur den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fir den Tagesverkehr
. . . . 00:00 - 24:00 1 1
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys,
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 7.187 222
[05] Saisonfaktor des DTVyys - 0,98 0,96
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV s Kfz/24 h 7.043 213
[07] DTVys gerundet Kfz/24 h 7.100 220
[08] SV-Anteil am DTV % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 6.135 163
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 6.200 170
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstraRen in GroRstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

DTV,y | Lange StralRe

(@12 S FlUrstenwalde/Spree
StraRe...owrcrri. Lange Stral3e
Z&hldatum............. 16.07.2024
Zahlmonat.............. Juli

Stundengruppe... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung

Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 3.761 87
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 331 9
Hochrechnungsfaktoren fur den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fir den Tagesverkehr
L - . . 00:00 - 24:00 1 1
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfgs,
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 3.761 87
[05] Saisonfaktor des DTV s - 0,98 0,96
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV s Kfz/24 h 3.686 84
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 3.700 90
[08] SV-Anteil am DTVyys % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fir den DTV - 0,91 0,85
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 3.320 68
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 3.400 70
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium flr Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren flr Kurzzeitzahlungen auf

HauptverkehrsstraRen in GroRstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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DTV,y | August-Bebel-Stral3e

(@] S FlUrstenwalde/Spree
StraRe. .o August-Bebel-StralRe
Z&hldatum........... 16.07.2024
Z&hImonat........... Juli

Stundengruppe... 00:00 - 24:00

Ergebnis der Verkehrszahlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 14.397 510
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 1.036 32

Hochrechnungsfaktoren fur den Tagesverkehr

[03] Hochrechnungsfaktor fir den Tagesverkehr
. . . . 00:00 - 24:00 1 1
im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys,
Ermittlung des durchschnittlich werktaglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 14.397 510
[05] Saisonfaktor des DTV s - 0,98 0,96
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV s Kfz/24 h 14.109 490
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 14.200 490
[08] SV-Anteil am DTV s % - 3
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren flr den DTV - 0,90 0,82
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,97 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24h  12.569 385
[12] DTV gerundet Kfz/24h  12.600 390
[13] SV-Anteil am DTV % - 3

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium flr Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren flr Kurzzeitzahlungen auf
HauptverkehrsstraRen in GroRstadten | Heft 1007 | Bonn | Dezember 2008.
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3.4 Schallparameter | Analyse-Nullfall

Querschnitt | Lange Stral3e

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P21/ Kfz/h
My 22:00 - 06:00 154 0,60 37% 01 1.8% 16,1
M; | 06:00 - 22:00 2004 37 1.8% 03 01% 204,4
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 3.330,0 64,4 1,9% 5,6 0.2% 3.400

Querschnitt | August-Bebel-StraRe

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P21/ Kfz/h
My 22:00 - 06:00 94,1 5,35 5,3% 09 0,9% 100,3
My 06:00 - 22:00 716,1 181 2,5% 32 0,4% 7374
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 12.210,0 3319 2,6% 58,1 0,5% 12.600

Querschnitt | Rauener Strale

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21/N Kfz/h
My 22:00 - 06:00 453 124 2,6% 08 1.6% 474
M; | 06:00 - 22:00 354,2 8,0 2,2% 16 0,4% 363,8
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 6.030,0 1386 2,2% 314 05% 6.200
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3.5 Schallparameter | Analyse-Planfall

Querschnitt | Lange Stral3e

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P21/ Kfz/h
My 22:00 - 06:00 21,3 08 35% 01 0,6% 22,2
M; | 06:00 - 22:00 2775 4,8 1,7% 0.4 01% 282,6
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 4.610,0 828 1.8% 7,2 02% 4.700

Querschnitt | August-Bebel-StraRe

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h plyn Lkw/h P21/ Kfz/h
My 22:00 - 06:00 99,3 56 5,3% 09 0,9% 106
M; | 06:00 - 22:00 756,0 19,0 2,4% 34 0,4% 778
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 12.890,0 3489 2,6% 611 05% 13.300

Querschnitt | Rauener Strale

Zeitbereich

Tag- / Nachtbereich Kfz/h Lkw/h Pl Lkw/h P21/N Kfz/h
My 22:00 - 06:00 50,5 14 2,6% 09 1.6% 53

M; | 06:00 - 22:00 394,1 9,0 2,2% 18 0,4% 405
Gesamter Tageszeitrau  Kfz/24 h Lkw/24 h P1 Lkw/24 h o)) [Kfz/24 h]
00:00 - 24:00 h 6.710,0 1549 2,2% 35,1 05% 6.900
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4 Leistungsfahigkeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

QsVv Mittlere Wartezeit t, [s]
A <20
B <35
C <50
D <70
E >70
F o

' Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitit Cliegt.

Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wéahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind betrdchtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kraftfahrzeugverkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr

uberschritten. Der Rickstau wdchst stetig. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.
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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Mittlere Wartezeit t_[s]
Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung Regelung nrechts vor linkst
Kraftfahrzeugverkehr
Qsv
Fahrzeugverkehr auf der Radverkehr auf A
Radverkehrsanlagen und Kreuzung Einmlindung
Fahrbahn ..
FuBganger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 >35 > 25 >20
F _ > 35 > 25 > 207

"'Die Stufe ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g, tber der Kapazitét C liegt.

21n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links" nicht mehr

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich  vorlber gehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr
groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber
eine Stunde groBer als die Kapazitat flr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarke
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.
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4.1 Verkehrsqualitat im Analyse-Nullfall
411 KP1 | Rauener StralRe / Erich-Weinert-StralRe

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 39 (217] 12
2 37 14 | 62
3 153 21 19
4 24 |79 | 54
20
100
200 Erich-Weinert-Stralte
(Arm 4)
215
~ %
v, W
Y ,8’ s
LO'QIC(SIS’
Rauener Straflte (W)
(Arm 1)

Rauener Strafl3e (O)
(Arm 3)

19

24
g( 153
0 12—
ﬁ) 217
W 39

Erich-Weinert-Siedlung
(Arm 2)

153 (
21
] 54

217 )
14

2285 X193
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HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

MIV - SZP2 (TU=60) - Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

tF | ta| ts fa q m e qs C nc Nce | Nms [ Nmsos| Lx LK | Nmsgs>nk tw [ QSV
2uf | FsteNr. | Symbol| SGR| 1) | 1) | 15) | 1) | iktarhh | kfz/u) | 15/Kf2 | (kfarh | ckarnt | ikizrv)| ki | okl | ke | m) | qm) | | | g | g | Bemerens
1 1 —I—' K1 | 25| 26 | 35[0433| 261 4,350 | 1,856 | 1940 815 14 10,271] 3,186 6,205 | 38,533 - 0,320| 12,856| A
2 1 ‘7:; K5 | 17| 18 | 43 (0300 105 1,750 | 1,826 | 1972 520 9 0,143| 1,505 | 3,580 | 21,781 - 0,202| 18199 A
3 1 ‘-I— K4 | 25| 26 | 35 (0433 192 3,200 | 1,906 | 1889 744 12 | 0,198] 2,357 | 4,953 | 30,758 - 0,258| 13,222| A
1 '{ K2 | 17| 18 | 43 (0,300 100 1,667 | 1,854 | 1942 583 10 | 0,117] 1,347 3,310 | 20,456 - 0,172] 16,222| A
4
2 L- K2 [ 17| 18| 43 (0300 54 0,900 | 2,000 [ 1800 412 7 0,084| 0,799 | 2,311 | 15,405 | 60,000 - 0,131| 19119| A
Knotenpunktssummen: 712 3074
Gewichtete Mittelwerte: 0,251 14,690
TU=60s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP2 (TU=60)
. ts1 [ twi insel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv 18] sl i8] 18] is] QSV | Bemerkung
1 |Furt1 F1 | Einzelne Furt - 40 40,000 B
2 | Furt1 F4 | Einzelne Furt - 35 35000| B
3 |Furt1 F3 | Einzelne Furt - 40 40,000 B
4 |Furt1 F2 | Einzelne Furt - 34 34,000 B
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms,95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualita ife des Verket if [
Progressiv.  Progressiv 8]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)

von\nach| 1 2| 3| 4
1 37 |243| 19
2 55 29 | 110
3 289 29 22
4 35|80 |70
20
100 Erich-Weinert-Stralte
200 (Arm 4)
z 78
N 2767
/)
RCINEES
i N{\\/
Rauener Stral3e (W) Rauener Strafte (O)
(Arm 1) (Arm 3)
35
& .
ap]
™ 289 &
55 29
1Y .o "
N 243 B
37

Erich-Weinert-Siedlung
(Arm 2)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)

2o | psenie.| symbol | SOR| | i3 | 15 | () | | it ke x| | o | ke | et | e | o | i | ] % | | T | Bemerens
1 1 —t—' K1 | 25| 26 | 350433 29 4,933 | 1,841 1955 796 13 0,345 3,792 7,085 | 43,700 - 0,372(13,992| A
2 1 ‘7& K51| 17| 18 | 43 [0,300| 178 2,967 | 1,831 | 1966 524 9 0,298 2,690| 5464 | 33,571 - 0,340| 19,775| A
3 1 “1— K4 | 25| 26 | 35 |0433| 332 5533 | 1,853 | 1943 779 13 0,439 4,436| 7,998 | 49,140 - 0,426( 15011 A
1 ‘i K2 | 17| 18 | 43 [0,300| 107 1,783 | 1,812 | 1987 596 10 0,123 1,443| 3,475 | 21,059 - 0,180| 16,282 A

¢ 2 L— K2 [ 17 | 18 | 43 | 0,300 70 1,167 | 1,838 [ 1959 403 7 0,118 1,079 2,836 | 17,373 | 60,000 - 0,174| 20,670| B

Knotenpunktssummen: 983 3098

Gewichtete Mittelwerte: 0,338 16,120

TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP2 (TU=60)

| tst [ twiinsel [ ts2 [ tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv i8] sl sl sl s] QSV| Bemerkung

1 [1(1) F1 | Einzelne Furt - 40 40,0001 B

2 |11 F4 | Einzelne Furt - 35 35000| B

311033 F3 | Einzelne Furt - 40 40,0001 B

4 (14 F2 | Einzelne Furt - 34 34,000| B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderdiche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr)

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne Mafistab
Friihspitze
[— stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
stabiler Verkehrsfluss

noch stabiler Verkehrsfluss

N\ 4 . . Leistungsfahigkeit nach HBS ohne MaBstab
® 4% v - . \ ’e Friihspitze
. . . “ A . - ““‘)‘ 5 ,! stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
. . “ N, ‘_ — freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
pr -’ Re " - . . ‘: = E nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitéat Gberschritten
e Lt P> A “_‘ - : ‘: ': s O . | stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) | noch stabiler Verkehrsfluss
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

412  KP2]Lange Straf3e / Erich-Weinert-Siedlung - An der Kohlenbahn

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15 Uhr)

von\nach| 1 213]| 4
1 6 |44 | 14
2 2 129| 4
3 14 | 93
4 511
10
50
100 Erich-Weinert-Siedlung
(Arm 2)
435 2%
iJ /
©
= 0'\0)
®

P °

Lange Str. (W)
(Arm 1)

Y
Ly
v, & <

© 74
v 6

44
79

Lange Str. (O)

(Arm 3)
93
7.
N £
799 ty
W
Q
LV

An der Kohlenbahn
(Arm 4)
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15 Uhr)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage d es Kn oten pu n ktes . In nerorts Lange Str. - Erich-Weinert-Siedlung - An der Kohlenbahn
Belastung : Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewédhren! .
2
2 A <<> Vorfahrtsstralle S
.
3 C <<> Vorfahrtsstrale .
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzh) | 41 | (Fzvh | s Qsv
) A 2-3 2 135,0 135,5 1.800,0 [ 1.793,0| 0,075| 1.658,0] 22| A
2-1 3 6,0 4,0 1.600,0 |2.399,0(0,003]2.3930| 15| A
: 8 1-2 4 11,0 8,5 683,0 8835 | 0,012 8725 | 41| A
1-3 6 45,0 44,0 793,5 811,5 | 0,055| 766,5 | 47| A
3 c 3-1 7 14,0 14,0 1.0950 [ 1.0950| 0,013 1.081,0| 3,3 A
3-2 8 93,0 92,5 1.800,0 [ 1.809,0| 0,051 1.716,0| 2,1 A
Mischstrome
1 B - 4+6 56,0 52,5 783,5 8355 | 0,067 7795 | 46| A
3 C - 7+8 107,0 106,5 1.800,0 | 1.809,0(0,059| 1.702,0| 21| A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
: Kapazitat
X & Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

: Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 5134 |7
2 5 126| 2
3 38 [163
4 5191
10
50
100 Erich-Weinert-Siedlung
(Arm 2)
ATl
1\33 r
J 2
D @9
o v

Lange Str. (W)

(Arm 1)
¥ s
Ly
55

34
7

Lange Str. (O)
(Arm 3)

I

~ N oo~

I
59 =15

An der Kohlenbahn
(Arm 4)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30 Uhr)

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

|

Lange Str. - Erich-Weinert-Siedlung - An der Kohlenbahn

Belastung : Spitzenstunde am Nachmittag (15:30 - 16:30) .c,we'we:““*“m
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewédhren! .
2
2 A <<> Vorfahrtsstrale S
.
3 C <> Vorfahrtsstral3e A
q qee Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] ] (Fzh1 | [s] Qsv
) A 2-73 2 126,0 124,5 1.800,0 1.822,01 0,069 1.696,0 2,1| A
2-1 3 7,0 6,5 1.600,0 1.722,5| 0,004 1.7155] 21| A
: 8 1-2 4 14,0 9,5 598,5 881,5 | 0,016| 867,5 | 42| A
1-3 6 35,0 33,5 801,0 837,0 | 0,042 8020 | 45| A
3 c 3-1 7 38,0 37,0 1.105,0 1.134,5| 0,033 1.096,5| 3,3| A
352 8 163,0 163,5 1.800,0 1.794,5| 0,091 1.631,5| 22| A
Mischstrome
1 B - 4+6 49,0 43,0 741,5 844,5 | 0,058 7955 |45 A
3 @ - 7+8 201,0 200,5 1.800,0 1.803,5( 0,111] 1.602,5| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X & Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:15 - 08:15 Uhr)

XL
/

\ Y% .'.

ohne MaBstab

Leistungsfahigkeit nach HBS
Friihspitze
,! stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
stabiler Verkehrsfluss

noch stabiler Verkehrsfluss

\ Y

3y vy
&'

ohne MaBstab

Leistungsfahigkeit nach HBS

TR
N \ A e s
* .. 4 . e . ‘,‘ - Spétspitze
_ . +* ¢ 4 ¢“‘ "‘ . (— stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
. -

- “ SR, — freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
p on® Re “ . . ““‘ “‘: nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitéat Gberschritten
N - ‘¢‘ \ g “ - P “ . B . stabiler Verkehrsfluss

© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) — | noch stabiler Verkehrsfluss
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

413  KP3| August-Bebel-StralRe / Goethestral’e

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)

von\nach| 1 2|3
1 41172
2 345 21
3 118] 19
20
100
400 August-Bebel-StralRe (N)
(Arm 2)
5 4%
00 ’
<
w’ -
» )/:‘
> ©
S
Goethestralle
(Arm 3)
2\
™ 12
Q8 19
w® e
-
B

August-Bebel-Strale (S)
(Arm 1)
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H— Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmdndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

August-Bebel-StraBe / GoethestraBe

[\
\ o

;\uq“”"ae

Belastung : Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe A
2
2 A <<> VorfahrtsstraBe 3
4
3 B Halt! Vorfahrt gewéhren! A
q qee Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz7h] | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] SREEOINE Qsv
) A 2-1 2 345,0 353,0 1.800,0 | 1.759,0| 0,196| 1.414,0( 25| A
2-3 3 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,013| 1.579,0 23| A
3 8 352 4 19,0 19,0 296,0 296,0 | 0,064 2770 | 13,0| B
3-1 6 118,0 122,5 625,0 6020 | 0,196 4840 | 74| A
1 c 1-3 7 72,0 74,5 847,5 819,0 | 0,088| 7470 | 48| A
1-2 8 411,0 420,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,234| 1.3485( 27| A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 | 137,0| 141,5 544,0 | 526,5 |0,260| 389,5 | 92| A
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

x . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty, : Mittlere Wartezeit
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H— Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Nachmittag (15:15 - 16:15 Uhr)

von\nach| 1 2|3
1 449[126
2 |492 45
3 92 [ 10
20
100
400 August-Bebel-Strale (N)
(Arm 2)
5 480
15 g -
J Z
> ©

Goethestralle
(Arm 3)

2D
A
o2

™
2Q
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5
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o R f
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(Arm 1)
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree
HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag (15:15 - 16:15 Uhr)
BewertunﬁmethOde : HBS 2015 August-Bebel-StraBe / GoethestraBe
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) A e

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Spitzenstunde am Nachmittag (15:15 - 16:15)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
1 C <<> VorfahrtsstraBe
2 A <<> VorfahrtsstraBBe

3 B

o | Jw o oo |

Halt! Vorfahrt gewahren!

S
00

Nﬂ"s‘—

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\(/quiEE/h] [ka(\:/F—’EE/h] [FCZ;Zh] [)_<] [Fszh] F\:] Qsv
) A 2-1 2 492,0 497,0 1.800,0 | 1.782,0]0,276| 1.290,0| 28| A
2-3 3 45,0 44,5 1.600,0 | 1.618,0|0,028| 1.573,0| 23| A
3 8 3-2 4 10,0 10,0 192,5 192,5 1 0,052 1825 [ 197 B
3-1 6 92,0 94,0 525,0 5140 | 0,179] 4220 | 85| A
1 c 1-3 7 126,0 127,0 697,5 692,0 | 0,182] 5660 | 64| A
1-2 8 449,0 451,5 1.800,0 | 1.790,0] 0,251] 1.341,0] 27| A

Mischstrome

3 | B | - | 4+6 | 102,0| 104,0 450,0 | 441,5 |O,231| 339,5 |10,6 B
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)

XL

Leistungsfahigkeit nach HBS ohne Mafistab
Spatspitze
,! stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss

freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitat Uberschritten
stabiler Verkehrsfluss

noch stabiler Verkehrsfluss

‘/"7'... N i iy

., o . vy o .
. ., . Leistungsfahigkeit nach HBS ohne Mafstad
® s 4% e . ‘,‘ Spétspitze
_ < +* o ° 3 ¢“‘ "‘ ~ ,! stabiler Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
. -
- “ SR, — freier Verkehrsfluss instabiler Verkehrsfluss
p on® . “ . . “ . ‘: nahezu freier Verkehrsfluss Kapazitéat Gberschritten
PR LR “ - P “ . 2 " stabiler Verkehrsfluss
© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) — | noch stabiler Verkehrsfluss
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

4.2 Verkehrsqualitat im Analyse-Planfall
421 KP1 | Rauener StraRe / Erich-Weinert-StraRe

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

MIV - SZP2 (TU=60) - Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall

2uf| Fsteir | symbol | SGR| (0 | | & | 1 | | i | o] i | gy | icaror| ke | it | 16 | o | i || | | L) | Bemerkens
1 1 —$—> K1 | 25| 26 | 350433 301 5017 | 1,854 | 1942 | 812 14 | 0,344 3,795| 7,090 | 43,986 - 0,371| 13,516 A
2 1 '78‘ K5 | 17 | 18 | 43 [ 0300 121 2,017 | 1,823 | 1975 514 9 0,174 1,763 | 4,009 | 24,343 - 0235| 18,716| A
3 1 "3— K4 | 25| 26 | 35 (0433 221 3,683 | 1,897 | 1898 737 12 0,246 2,794 | 5,621 | 34,873 - 0,300 13,881 A
1 ‘;/ K2 | 17 | 18 | 43 [ 0300 116 1,933 | 1,847 | 1949 585 10 0,139 1,578 3,703 | 22,796 - 0,198 16,483| A

! 2 Lu K2 | 17 | 18 | 43 [ 0,300 62 1,033 | 2,018 | 1784 401 7 0,103 0,933 | 2,567 | 17,266 | 60,000 - 0,155 19,595| A

Knotenpunktssummen: 821 3049

Gewichtete Mittelwerte: 0,291 15,259

TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgangerverkehr - SZP2 (TU=60)

s s [ twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] s] sl sl sl QSV| Bemerkung

1 |Furt1 F1 | Einzelne Furt - 40 40,000| B

2 | Furt1 F4 | Einzelne Furt - 35 35000 B

3 | Furt1 F3 |Einzelne Furt - 40 40,000 B

4 |Furt1 F2 | Einzelne Furt - 34 34,000( B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nece Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms9s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

MIV - SZP2 (TU=60) - Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall

zuf| Fstene | symool | s6R) (0 | 8 | & | 1 | e | i ot | g | i | ik | k| | o | ) || | 6 | T | Bemerkuns
1 1 —1—' K1 | 25| 26 | 35 |0433| 317 5283 | 1,838 | 1959 794 13 0,390| 4,135 7,574 | 46,626 - 0,399 14,399| A
2 1 ‘fm K5 | 17 | 18 | 43 [ 0300 191 3,183 | 1,828 | 1969 522 9 0,336 2,927 | 5,820 | 35,688 - 0,366 20,264| B
3 1 <‘1— K4 | 25| 26 | 35 |0433| 355 | 5917 | 1,850 [ 1946 | 775 13| 0,505| 4,861 8,590 | 52,725 - 0,458| 15,642 A
1 ‘;/ K2 | 17 | 18 | 43 [ 0300 114 1,900 | 1,812 | 1987 596 10 0,133 1,544 3,645 | 22,089 - 0,191 16,397 A

! 2 Ls K2 | 17| 18 | 43 |0300| 75 1,250 | 1,836 | 1961 397 7 0,131] 1,168 | 2,996 | 18,336 | 60,000 - 0,189 21,050 B

Knotenpunktssummen: 1052 3084

Gewichtete Mittelwerte: 0,375 16,574

TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéngerverkehr - SZP2 (TU=60)

| ts [ twinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung [ SGR Typ Progressiv 5] sl sl sl sl QSV| Bemerkung

1 |Furt1 F1 | Einzelne Furt - 40 40,000| B

2 |Furt1 F4 | Einzelne Furt - 35 35000 B

3 | Furt1 F3 | Einzelne Furt - 40 40,000| B

4 | Furt1 F2 | Einzelne Furt - 34 34,0001 B
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
W max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

422  KP2]Lange Straf3e / Erich-Weinert-Siedlung - An der Kohlenbahn

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Longe S - B Waert Sedhng - Aner Kelnt
Belastung : Spitzenstunde am Vormittag - Analyse-Planfall
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2
2 A < > Vorfahrtsstrae 3
7
3 C <>> Vorfahrtsstrae 5
q qPE Cre Crz X R tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh| Pkw-E/h] | tPkw-E/h] | trzzhn | 41 | tFzvm | (o) Qsv
5 A 2-3 2 176,0 176,5 1.800,0 | 1.7950] 0,098| 1.619,0| 22| A
2-1 3 8,0 5,5 1.600,0 |2.327,5|0,003]2.319,5| 1.6|] A
1 B 1-2 4 14,0 11,0 618,5 787,0 1 0,018| 7730 [ 47| A
1-3 6 58,0 56,5 757,5 7775 | 0,075| 7195 [ 50| A
3 c 3-1 7 18,0 18,0 1.042,5 1.042,5[ 0,017] 1.024,5( 3,5| A
3-2 8 121,0 120,0 1.800,0 1.815,0( 0,067 1.694,0( 2,1| A
Mischstrome
1 B - 4+6 72,0 67,5 731,0 779,5 |1 0,092 7075 [ 51| A
3 C - 7+8 139,0 138,0 1.800,0 | 1.813,0| 0,077 1.674,0( 22| A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

X @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty - Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmdndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts N p—
Belastung : Spitzenstunde am Nachmittag - Analyse-Planfall
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
4
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! .
2
2 A <<> VorfahrtsstraBe 3
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe o
q qPE Cee Crz X R tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/nl | tFzhg | 11 | tFznl | s Qsv
) A 2-3 2 151,0 149,0 1.800,0 | 1.824,0( 0,083| 1.673,0( 22| A
2-1 3 8,0 7,5 1.600,0 | 1.706,5| 0,005| 1.698,5[ 2,1 A
: 8 1-2 4 17,0 12,0 543,5 770,0 | 0,022 7530 [48] A
1-3 6 42,0 40,0 778,5 817,5 | 0,051 7755 | 46| A
3 c 3-1 7 46,0 45,0 1.073,0 |1.097,0( 0,042| 1.051,0{ 34| A
3-2 8 196,0 196,5 1.800,0 | 1.7955| 0,109] 1.599,5[ 23| A
Mischstréme
1 B - 4+6 59,0 52,0 708,0 803,5 | 0,073| 7445 [ 48| A
3 C - 7+8 242,0 241,5 1.800,0 | 1.803,5]| 0,134] 1.561,5| 23| A
Gesamt QSV| A

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

423  KP3| August-Bebel-StralRe / Goethestralie

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
August-Bebek irae / Goethestrate
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) A e®
Lage des Knotenpunktes : Innerorts wqus""““e\s“
Belastung : Spitzenstunde am Vormittag | Analyse-Planfall
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
1 C <<>> VorfahrtsstraBe ! G%ﬁ
8 %
2 A <<>> Vorfahrtsstrale i
3 B Halt! Vorfahrt gewéahren! 2
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\(/?zEE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] [)_(] [lejh] PS Qsv
) A 2-1 2 397,0 406,0 1.800,0 [ 1.760,0| 0,226 1.363,0| 26 | A
2-3 3 24,0 24,0 1.600,0 1.600,0( 0,015| 1.576,0 23| A
3 B 3-2 4 22,0 22,0 246,5 246,5 | 0,089 2245 | 16,0( B
3-1 6 136,0 141,5 589,5 566,5 | 0,240| 4305 | 84| A
1 c 1-3 7 83,0 85,5 796,0 772,5 1 0,107 6895 | 52| A
1-2 8 473,0 484,0 1.800,0 | 1.759,0( 0,269| 1.286,0| 28 | A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 | 158,0| 163,5 496,5 | 480,0 |0,329| 322,0 | 11,2| B
Gesamt QSV| B

PE : Pkw-Einheiten

: Belastung

: Kapazitat

: Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve

X OO0

[ad

W Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

HBS-Bewertung | Spitzenstunde am Nachmittag

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . August-Bebel-StraBe / GoethestraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) \ e ®
\ 502
Lage des Knotenpunktes : Innerorts N
Belastung : Spitzenstunde am Nachmittag | Analyse-Planfall
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom
7
1 C <> Vorfahrtsstrale A
2
2 A <<>> Vorfahrtsstra3e ;
4
3 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | tPkw-E/h | trzzhl | 41 | tFzhy | 1l Qsv
5 A 21 2 502,0 507,0 1.800,0 | 1.782,0| 0,282| 1.280,0| 28| A
2-3 3 46,0 45,5 1.600,0 | 1.617,5| 0,028| 1.571,5| 23| A
3 B 3-2 4 10,0 10,0 186,0 186,0 [ 0,054 176,0 | 20,5| C
3-1 6 94,0 96,0 519,0 508,0 [ 0,185| 4140 | 87| A
: c 1-3 7 129,0 130,0 689,0 6835 | 0,189 5545 | 65| A
1-2 8 458,0 460,5 1.800,0 | 1.790,0| 0,256| 1.3320| 27| A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 | 104,0| 106,0 4440 | 435,5 |O,239| 331,5 |10,9 B
Gesamt QSV| C

PE : Pkw-Einheiten

q : Belastung

C : Kapazitat

x @ Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

5 Anforderungen an die Erschlief3ung
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H— Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Firstenwalder Gartenfeld Lange StraRe« in der Flrstenwalde/Spree

51 Lage der Mafl3nahmen flir den Hol- und Bringverkehr

© HL | Kartengrundlage: GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0

5.2 Beispiel fur ,Elterntaxi-Zone” im Fahrbahnbereich der Lange Strafl3e
S
| | | |
Griinstreifen Fahrbahn "Elterntaxi-Zone" vorhandener Geh- / Radweg

(unbefestigt)

, 400 , 250 , 375  , 215
P 6.50 ) 5,00 ,

92



Anlagenband

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree

Flachen fiir Hol- und Bringverkehr im Bereich des Stadtplatzes (Variante 1)

5.3

Die schematische Darstellung basiert auf dem La-

geplan des stadtebaulichen Konzepts bzw. der

Freiraumplanung - mit Stand vom August 2024.

Der Lageplan ist ausgeblendet, um die Empfehlun-
gen zur Anpassung der Geometrie nachvollziehbar

zZu machen.

ErschlieBung | Kita

Es besteht kein Anspruch auf Vollstandigkeit. Die
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ist Bestandteil des nachgelagerten

Baugenehmigungsverfahrens.

isierung

Konkret

Hol- und Bringzone (5 x Pkw)
Léange: 30 m x Breite: 2,50 m

Erweiterung der Grinflache

Stadtplatz

(2 x Pkw) |

optionale Hol- und Bringzone
Léange: 12 m x Breite: 2,50 m
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H- Anlagenband
Verkehrsuntersuchung zum B-Plan 127 »Flrstenwalder Gartenfeld Lange Straf3e« in der Firstenwalde/Spree
5.4 Vermeiden von Hol- und Bringverkehr im Bereich des Stadtplatzes (Variante 2)
2 Die schematische Darstellung basiert auf dem La-
NS .
& geplan des stadtebaulichen Konzepts bzw. der
g?’ §° 2 Freiraumplanung - mit Stand vom August 2024.
S .
I3 § %\‘5’ Der Lageplan ist ausgeblendet, um die Empfehlun-
$ gen zur Anpassung der Geometrie nachvollziehbar

S
@ y J
X
ErschlieBung | Kita S
als Gehwegstberfaht &g zu machen.
S
<

' Es besteht kein Anspruch auf Vollstandigkeit. Die
Konkretisierung ist Bestandteil des nachgelagerten
Baugenehmigungsverfahrens.
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