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1 Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Neu Boston 3" soll die vorhandenen Gewerbeflache
im nordwestlichen Stadtrandgebiet der Ortslage Storkow erweitert werden (siehe Abbildung
1). Die Umsetzbarkeit des , Gewerbegebietes Boston 3%, im Sinne der verkehrlichen Realisier-
barkeit im Geltungsbereich, sowie im umliegenden Planungsbereiches wird untersucht. Dabei
wird die bestehende Verkehrs- und vorhandene ErschlieBungssituation im angrenzenden Um-
feld analysiert, das zukiinftige Verkehrsaufkommen berechnet und eine Leistungsfahigkeits-
untersuchung durchgefiihrt. Dabei liegen die Verkehrsknotenpunkte Kummersdorfer Strale /
Neu Boston (Knotenpunkt 1), Kummersdorfer StraBe / Lebbiner StraBe (Knotenpunkt 2), Kum-
mersdorfer StraBe / Firstenwalder StraBe (Knotenpunkt 3) sowie Filirstenwalder Strafe / We-
demarker StraBe (Knotenpunkt 4) im Fokus der Untersuchung.

1.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt im Landkreis Oder-Spree in der Gemeinde Storkow (Mark). Es
entstehen zwei voneinander getrennte Gewerbegebiete auf einer Gesamtflache von ca. 29,3
ha, welche in den Teilbereich A und in den Teilbereich B untergliedert sind. Teilbereich A, der
etwa 18,9 ha umfasst, grenzt siidlich an die LandesstraBe L 23 (Kummersdofer StraBe), welche
eine Verbindung zum 8 km entfernten Autobahnanschluss Storkow herstellt. Westlich des Teil-
bereiches A lieg der Weg zum Lebbiner See, inklusive einzelner Wohngebdude, der abgeknickt
zum Ortsteil Neu Boston weiterfiihrt. Nordlich liegen Landwirtschaftsflachen, die an die Neu-
Bostoner StraBe grenzen. Die 6stliche Grenze, welche Teilflache A an das vorhandene Gewer-
begebiet Neu Boston 1 anschlieBt, getrennt durch einen geradlinig verlaufenden Abzugsgra-
ben.

Der nordliche Teilbereich B, mit einer groBte von etwa 10,4 ha, schlieBt um Siidwesten sowie
im Slidosten an das bestehende Gewerbegebiet an, mittels der ausgebauten Lebbinder StraB3e.
An der nordwestlichen Grenze befindet sich das Kleingewasser Nr. 58284640101 (Rieploser
FlieB). Die norddstliche Grenze des Teilbereiches B bildet der Kleine Storkower Stadtforst.

In beiden Varianten ist das ndrdliche Gewerbegebiet an die Lebbiner StraBe angebunden. Das
sudliche Gewerbegebiet ist in Variante 1 mit der Neu-Bostoner StraBe verbunden und zusatz-
lich siidlich davon mit der Lebbiner StraBe. In Variante 2 wiederum mit der Neu-Bostoner
StraBe und mit der Kummersdorfeer StraBe auf Hohe der StraBe Neu Boston.
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Abbildung 1: Weiterer Untersuchungsraum
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2 Analyse des Status quo

Als Grundlage fiir die Verkehrsdaten im Status quo wurde jeweils eine Verkehrszahlung am
Dienstag den 21.06.2022, Mittwoch den 22.06.2022, Dienstag den 05.07.2022 und Mittwoch
den 06.07.2022 durchgefihrt.

In Abbildung 2, Abbildung 3, Abbildung 4 und Abbildung 5 sind alle vier Knoten im Untersu-
chungsgebiet zur Spatspitze dargestellt. Zu dieser Zeit lag die héchste Belastung an den Kno-
tenpunkten vor. Die Strombelastungen zur Friihspitze sind im Anhang beigefiigt.
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Abbildung 2: Strombelastungsplan Knoten 1 Spitzenstunde Nachmittag Status Quo
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Abbildung 3: Strombelastungsplan Knoten 2 Spitzenstunde Nachmittag Status Quo

SPV Spreeplan Verkehr GmbH | info@spv-berlin.de | www.spv-berlin.de



http://www.spv-berlin.de/

Ospreeplan

Verkehrliche Untersuchung fiir Gewerbegebiet Neu Boston 3 verkehr

[ K3 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr
LISA’

Status Quo Nachmittagspitzenstunde
Firstenwalder Strale

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (Arm 2)
LI z1e0 2201
3 370|170 4 ’__,! —
4 6| 3 |35 oc¥

TN
20 G ®®
100
400

19 mm—
™
w 370
©

o 6

@ 28 = X -

™ 0

g) (10) 452 - 37 ©)

N (0} 2 = 4 (13) g
158 Ly

Kummersdorfer Stralle

(Arm 1)

Furstenwalder Stralte
(Arm 3)

Tankestellenzufahrt
(Arm 4)

Abbildung 4: Strombelastungsplan Knoten 3 Spitzenstunde Nachmittag Status Quo
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Abbildung 5: Strombelastungsplan Knoten 4 Spitzenstunde Nachmittag Status Quo

Fir die Knoten wurde nach erfolgter Zahlung eine Leitungsfahigkeitsbetrachtung gemaB des
~Handbuchs fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen™ (HBS 2015) durchgefiihrt. Die
Qualitatsstufen (siehe Tabelle 1) des Verkehrsablaufs sind wie folgt definiert:
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Bei QSV ,A" und ,B" bilden sich keine Riickstauung, die Wartezeiten am Knoten sind
gering (mittlere Wartezeit: A < 10s; B < 20s).

Ab QSV ,,C" bestehen leichte Einschrankungen (mittlere Wartezeit: < 30s).

Bis einschlieBlich QSV ,D" ist der Verkehrsablauf als tolerierbar einzuschétzen (mittlere
Wartezeit: < 45s).

Ab QSV ,E" ist der Verkehrszustand im Knoten nicht mehr stabil und es bilden sich
Staus, welche sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen - MaBnahmen
sind zu empfehlen (mittlere Wartezeit: > 45s).
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7 Bei QSV ,F" liegt eine Uberlastung des Knotenpunktes vor. Die Verkehrsstirke liegt
Uber der Kapazitat des Knotenstroms. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus,
die sich erst auflosen, wenn die Verkehrsstarke im Laufe des Tages deutlich abnimmt
(mittlere Wartezeit: nicht abschatzbar — Verkehrsstarke hoher, als die Kapazitat).

Qsv Mittlere Wartezeit [s] Beschreibung
A < 10 Sehr gut
B <20 Gut
C <30 Geringe Stauung
D <45 Rickstauung mdglich
E > 45 MaBnahmen empfehlenswert
F - MaBnahmen dringend nétig

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs [1]

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen liefern im Status Quo als Ergebnis keine
Uberlastung der Knotenpunkte. Lediglich der Knoten Kummersdorfer StraBe/Fiirstenwalder
StraBe (Knoten 3) liefert im Status Quo die Qualitatsstufe D (Nachmittagspitzenstunde) und
somit minimale Beeintrachtigungen (siehe Abbildung 6), die jedoch noch als tolerierbar ein-
geschatzt werden und meist innerhalb kurzer Zeit wieder aufgeldst werden.
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K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA OSpreepIan

Verkehr
Lsa
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung)
K frer StraBefF e Slraf

Lage des Knotenpunktes : Innerorts e SRR =
Belastung . Status Quo Machmittagspitzenstunde —
Armm Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom

1 A @ orfahrisstraBe 2

2 D v Verfahrt gewahren!

3 C @ orfahrisstraBe 8

4 B @ Halt! Worfahrt gewahren! 5

Armm | Zufahrt Strom | Verkehrsstrom [Fz{;h: [Pk\?.'J—EE,.-'h] [PktiiEE,’h] :FC‘_;%] []_‘: [F;h] t[::; Qsv
1-+2 1 28,0 29,0 696,5 6725 [0042) 6445 | 56| A
1 A 1-+3 2 450,0 46,5 1.8000 [1B145|0248(1.3645| 26| A
1—4 3 20 20 1.6000 [16000)|0001(1.5960] 23| A
41 4 6,0 6,0 2545 2545 |0,024] 2485 [145] B
4 B 42 5 3,0 3,0 231,0 231,0 |0,013] 2280 [158| B
4-3 6 350 345 563,0 5710 [0061) 5360 [ 67 A
3—4 7 40 4.0 768,53 7685 |0005) TR45 | 47| A
3 C 3-1 & 368,0 ns 1.8000 [1.7875)|0206(1.4185| 25| A
32 9 169,0 169,5 1.6000 [1.5950|0106( 1.4260| 25| A
2—3 10 158,0 157,0 2715 2790 |0566) 1210 [294] C
2 D 24 1 3,0 3.0 2785 2785 [0011] 2755 [131] B
2—1 12 15,0 19,0 689,5 6895 [0028) 6705 | 54| A

Mischstréme

< B - 4+5+6 440 435 4440 4490 [0096) 4050 | 89| A
3 C - T+B+9 542,0 545,0 1.8000 [1.7895|0303[1.2475| 29| A
2 D - 10+11+12 180,0 179,0 296,0 2960 |0B05) 1180 (301 D
Gesamt QSV| D

Abbildung 6: Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 fiir Knoten 3 im Status
Quo
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3 Analyse des Planfalls

3.1 Anzahl des neuinduzierten Verkehrs

In Storkow (Mark) soll eine neue Gewerbeansiedlung mit einer Gesamtflache von ca.29,3 ha
entstehen. Fir die Gebiete liegen keine Betriebsbeschreibungen oder Ansiedlungsvorhaben
vor. Dadurch musste fiir die Verkehrserzeugung ein Nutzungsmix eines gewodhnlichen Gewer-
begebiets angenommen werden. Fiir die Gewerbegebiete liegen zwei verschiedene Varianten
vor (siehe Anhang), fiir die jeweils eine Verkehrserzeugung berechnet und eine Verkehrsver-
teilung durchgefiihrt wurde.

Die aus der Neubebauung resultierenden neu induzierten Verkehre des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV-Fahrten) sind in Tabelle 2, Tabelle 3, Tabelle 4 und Tabelle 5 dargestellt.

Pkw-Fahrten Tag Morgen- Nachmittag- | Quelle
spitze spitze

Teilbereich A 1.328 173 94 [2], [3]

Teilbereich B 825 108 59 [2], [3]

Gesamt 2.153 281 153

Tabelle 2: Pkw-Fahrten pro Tag und Spitzenstunde Variante 1

Lkw-Fahrten Tag Morgen- Nachmittag- Quelle
spitze spitze

Teilbereich A 366 23 28 [2], [3]

Teilbereich B 228 15 18 [2], [3]

Gesamt 594 38 46

Tabelle 3: Lkw-Fahrten pro Tag und Spitzenstunde Variante 1

Pkw-Fahrten Tag Morgen- Nachmittag- | Quelle
spitze spitze

TeilbereichA 1350 176 96 [2], [3]

Teilbereich B 825 108 59 [2], [3]

Gesamt 2.175 284 155

Tabelle 4: Pkw-Fahrten pro Tag und Spitzenstunde Variante 2

Lkw-Fahrten Tag Morgen- Nachmittag- Quelle
spitze spitze

Teilbereich A 372 24 29 [2], [3]

Teilbereich B 228 15 18 [2], [3]

Gesamt 600 39 47

Tabelle 5: Lkw-Fahrten pro Tag und Spitzenstunde Variante 2

Fir die Wegeberechnung der Beschaftigten wurde das Planungstool ,VerBau™ von Dr. Ing
Bosserhoff (vgl. [2]) und SrV 2018 (vgl. [3]) verwendet

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs fir die Beschaftigten wird auf 65% abge-
schétzt, da es nur eine Regionalbahnanbindung sowie kleinere Buslinien in der naheren Um-
gebung gibt. Zusatzlich gibt es einen geringen Mitnahmeeffekt, das bedeutet, es werden nur
wenige Fahrgemeinschaften gebildet. Daraus resultiert ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3. Die
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Tageszeitlich Verteilung wurde mithilfe der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (Kdln): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
(vgl. [4]) durchgefihrt.

Die genauen Berechnungsschritte sind im Anhang zu finden.

Die Morgenspitze liegt immer zwischen 7 und 8. Die Abendspitze zwischen 16 und 17 Uhr,
lediglich am Knoten 4 lag die hiochste Belastung am Nachmittag zwischen 15 und 16 Uhr.
Somit wurde fiir den Knoten 4 eine andere Spitzenstunde gewahlt, als fiir die restlichen Kno-
ten.

3.2 Verteilung der neu induzierten Verkehre auf das Un-
tersuchungsgebiet

Die neuinduzierten Verkehre werden auf das umliegende StraBennetz verteilt. Dabei ca. 60%
— 70% des Schwerverkehrs Richtung A12 gefiihrt.

Die Beschaftigtenverkehre kommen zu 60% - 70% von der Autobahn A12, die restlichen aus
umliegenden Gemeinden, wie beispielsweise Fiirstenwalde (Spree) (siehe Abbildung 7, Abbil-
dung 8, Abbildung 9). Die Tageszeitlich Verteilung wurde mithilfe der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (K&In): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen (vgl. [4]) durchgefiihrt. Bei der Verteilung der Fahrten des Teilgebiets A fiir
die Variante 2 wird der Knotenpunkt 2 (Lebbiner StraBe) nicht als Zufahrt genutzt, da die
Nutzung der geplanten GewerbestraBen in diesem Teilgebiet einen zu groBen Umweg fiir die
Beschaftigten darstellt. Diese Nutzen nur die Zufahrt iber die StraBe Neu Boston.

Legende 0 : Fiirstenwalde/Spree
O Untersuchte Knoten
Einspeisepunkte
439, Verteilung Leichtverkehr
(40%) Verteilung Schwerverkehr

Abbildung 7: Verkehrsverteilung des Teilgebiets B fiir beide Varianten
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Legende Fiirstenwa’ld'e/ Spree

O Untersuchte Knoten
¢ Einspeisepunkte
439, Verteilung Leichtverkehr
(40%) Verteilung Schwerverkehr

Legende
O Untersuchte Knoten
¢ Einspeisepunkte
439% Verteilung Leichtverkehr
(40%) Verteilung Schwerverkehr

Google Earth

400m Y :

Abbildung 9: Verkehrsverteilung des Teilgebiets A fiir Variante 2

Fir die Prognose der zukiinftig am Knoten zu erwartenden Verkehrsmengen werden nun die
zu erwartenden Neuverkehre zum ermittelten Bestandsverkehr hinzugefiigt. In Abbildung 10
und Abbildung 11 ist die zu erwartende Verkehrsbelastung zur Nachmittagspitzenstunde am
Knotenpunkt 3 zu sehen, da zu diesem Zeitpunkt die hdchste Belastung vorlag. Die restlichen
Strombelastungsplane sind im Anhang beigefiigt. Auf eine Hochrechnung der geplanten Ver-
kehre wird verzichtet, da die Zahlen der Verkehrszahlung bereits héhere Werte liefern, als die
StraBenverkehrsprognose des Landes Brandenburg (vgl. [5]).
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Abbildung 10: Strombelastungsplan Knoten 3 Spitzenstunde Nachmittag Planfall
Variante 1
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Abbildung 11: Strombelastungsplan Knoten 3 Spitzenstunde Nachmittag Planfall
Variante 2

3.3 Leistungsfahigkeitsbetrachtung ausgewahliter Kno-
tenpunkte

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fiir den Prognosefall ergab fiir Variante 1 eine Uberlas-
tung am Knoten Kummersdorfer StraBe/Firstenwalder StraBe (K3) mit der Qualitatsstufe E
(siehe Abbildung 12). Die Linksabbieger aus der Firstenwalder StraBe schaffen es nicht, in die
FirstenwalderstraBe Richtung Siden einzubiegen. Es bilden sich lange Riickstauungen, wel-
che sich bei gleichbleibenden Belastungen nicht mehr abbauen. Erst, wenn die Verkehrsbelas-
tungen sinken, l6sen sich die Rickstauungen langsam wieder ab.
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K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode - HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Jorfrer Strabe/Fii lder Strabe

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung - V1 Planfall Nachmittags pitzenstunde -

Am | Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom

1
VorfahrtsstralBie 2

Vorfahrt gewahren!

© & |4 |®

VorfahrtsstraBe 8

9

4

4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz?’h] [Pk:»:\lr—Eth] [Pk\f:;,fh] [Fi:’_h] [T] [th] E:] Qsv
12 1 28.0 29.0 634.0 6120 |0.046| 5840 | 62| A
1 A 1-+3 2 479.0 477.0 1.800,0 | 1.807.0|0.265]|1.3280| 27| A
14 3 2.0 2.0 1.600.0 | 1.6000|0001)| 1.5980| 23| A
4-1 4 6.0 6.0 2265 2265 | 0.026| 2205 [163| B
4 B 4-2 5 3.0 3.0 197.5 197.5 | 0.015] 1945 | 185 B
4-3 6 35.0 34,5 545.0 5525 | 00683 5175 | 70| A
34 7 4,0 4.0 743,5 743,5 | 0,005 7395 | 49| A
3 C 31 8 398.0 402.0 1.800,0 | 1.782.0[0.223]1.3840[ 26| A
32 9 223.0 2245 1.600,0 | 1.589.0|0.140] 1.3660[ 26| A
2-3 10 168,0 168,0 2450 2450 | 0686 77.0 [451| E
2 D 24 1 3.0 3.0 246,0 246,0 | 0,012| 2430 [148| B
21 12 19,0 19,0 6440 644,0 | 0,030| 6250 | 58| A

Mischstrome

4 B - 4+5+6 44,0 435 418,5 4230 | 0104| 3790 | 95[ A
3 C - 7+8+9 625.0 6305 1.800,0 | 1.7840[0350] 1.1590[ 31| A
2 D - 10+11+12 190,0 190,0 261,0 2610 | 0728 71,0 |483| E
Gesamt QSV| E

Abbildung 12: Leistungsfihigkeitsnachwei3 Knoten 3 Nachmittagspitzenstunde
Planfall (Variante 1)

Durch das begrenzte Platzangebot im Knotenpunktbereich miisste eine Lichtsignalanlage ein-
gerichtet werden, damit die Leistungsfahigkeit wieder erreicht werden kann.

Fiir Variante 2 ergab die Leistungsfahigkeitsuntersuchung keine Uberlastungen an den Kno-
tenpunkten, da keine kritischen Kapazitdten erreicht wurden. Die geringste Qualitatsstufe er-
reicht Knoten 3 mit der Qualitatsstufe D, die noch als tolerierbar angesehen wird (siehe Abbil-
dung 13).
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K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreeplan

Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Kummersdorfrer StraBe/Firstenwalder StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde —=
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewdhren! 11
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B @ Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6

Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu:'h] [Pk\iP—EE/h] [kacviEE,fh] [Fcz:’zh] [)f] [th] F:] Qsv
1-2 1 28,0 29,0 640,5 6180 | 0,045| 5900 | 61| A
1 A 1-3 2 470,0 468,0 1.800,0 | 1.807,0| 0,260| 1.337.0| 27| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0| 0,001] 1.598,0| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 232,0 232,0 | 0,026| 2260 | 159| B
4 B 4-2 5 3,0 3,0 202,5 202,5 | 0,015] 1995 | 180| B
4-3 6 35,0 34,5 550,5 5585 | 0,063| 5235 | 69| A
3-4 7 4,0 4,0 751,0 751,0 | 0,005 7470 | 48| A
3 C 3-1 8 389,0 393,0 1.800,0 1.782,0| 0,218] 1.393,0| 26| A
3-2 9 223,0 224,5 1.600,0 1.589,0| 0,140| 1.366,0| 2,6 | A
2-3 10 168,0 168,0 251,0 251,0 | 0,669| 830 |421| D
2 D 2—4 1 30 30 252,5 2525 | 0012] 2495 | 144| B
2-1 12 19,0 19,0 651,0 651,0 | 0,029] 6320 | 57| A

Mischstrome

4 B - 4+5+6 44,0 43,5 418,5 423,0 | 0,104 3790 | 95| A
3 C - 7+8+9 616,0 621,5 1.800,0 [1.784,0]/0345|1.1680| 31| A
2 D - 10+11+12 190,0 190,0 2675 2675 | 0710] 775 |446| D
Gesamt QSV| D

Abbildung 13: Leistungsfiahigkeitsnachweis Knoten 3 Nachmittagspitzenstunde
Planfall (Variante 2)

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung aller Knotenpunkte zu den Spitzenstunden sind im An-
hang beigefiigt. Eine Schwache der Leistungsféhigkeitsuntersuchung nach HBS 2015 ist, dass
keine Pulkfahrten dargestellt werden kénnen. Dadurch wird angenommen, dass die Fahrzeuge
mit gleichmaBigen Folgezeiten den Knotenpunkt passieren. Da jedoch sudlich des Knoten-
punktes 3 eine LSA vorhanden ist, entstehen jedoch gréBere Liicken, die es den Abbiegern
aus der Flrstenwalder StraBe erlauben, besser auf die Firstenwalder StraBe Richtung Siidost
einzubiegen.
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4 Stellplatzanalyse

Fir die Beschaftigten- und Kundenverkehre muss geniigend Parkraum vorgesehen werden.
Dafilir wurde eine Stellplatzanalyse durchgefiihrt. Zundchst wurde aus den neuinduzierten Ver-
kehren die Anzahl an Pkws berechnet, die taglich in diesem Gebiet parken werden. Mit Hilfe
der Empfehlungen fiir den ruhenden Verkehr (vgl. [6]) lasst sich der Tagesgang der Park-
raumbelegung ableiten (siehe Abbildung 14). Aus dieser Tagesganglinie ldsst sich bestimmen,
zu welcher Stunde die meisten Fahrzeuge im Plangebiet verweilen und einen Parkplatz ben6-
tigen (siehe Tabelle 6 und Tabelle 7).

Parkraumbelegung Tagesgang
90,00%
80,00%
70,00%
(@)}

S 60,00%

o

2 50,00%

IS

3 40,00%

= 30,00%

o
20,00%
10,00% | I I
0,00%

1 2 3 45 6 7 8 9101112 1314151617 18 19 20 21 22 23 24
Stunde

mmm Berufsverkehr Kundenverkehr — e Gesamt

Abbildung 14: Tagesgang der Parkraumbelegung

Pkws Beschidftigte Kunden Gesamt Belegung Spitzenstunde
Teilbereich A 508 156 664 385
Teilbereich B 316 97 413 239

Tabelle 6: Anzahl Pkw Teilgebiete Variante 1

Pkws Beschdftigte Kunden Gesamt Belegung Spitzenstunde
Teilbereich A 517 158 675 391
Teilbereich B 316 97 413 239

Tabelle 7: Anzahl Pkw Teilgebiete Variante 2

Im Teilgebiet B werden 240 Parkpladtze bendtigt. In Teilgebiet A 385 Stellpldtze in Variante 1
und 391 Stellplatze in Variante 2.

Da das Plangebiet nicht an das Abwassersystem der Stadt Storkow angeschlossen ist, muss
das Regenwasser (iber Mulden im Boden versickern. Aus dem Entwésserungskonzept (vgl.
[7]1) geht hervor wie viel Versickerungsflache mindestens bendtigt wird. Je breiter die Mulden
sind, desto weniger Fléche wird l&ngsseitig bendtigt. An PlanstraBe 3 und 4 soll der Platz, der
nicht als Versickerungsflache bendtigt wird, fir Parkflachen genutzt werden. Die Lange der
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PlanstraBe 3 und 4 betragt insgesamt 670 m, da es jedoch zwei Seitenraume gibt, betragt die
Lange der Seitenrdume 1.340 m. 20 % des Seitenraums ist fir Baumscheiben reserviert, 30 %
fir Ein- und Ausfahrten. Von den restlichen 50 % miissen bei folgenden Muldenbreiten, fol-
gende Anteile fiir Mulden vorgehalten werden (vgl. [7]):

77 Mulde 1,75 m: 75,43 % der Restflache fiir Versickerungsflachen
77 Mulde 2,75 m: 44,08 % der Restflache fiir Versickerungsflachen

Da fiir den Querschnitt jedoch eine Mulde von 2,25 m gewahlt wurde (siehe Abbildung 17),
wird dafiir der Mittelwert gebildet und die Versickerungsflache muss 59,74 % der restlichen
Flache einnehmen. Demnach stehen 269 m des seitlichen StraBenraums fiir die Nutzung von
Parkflachen zur Verfiigung. Nach der ,Empfehlung fiir die Anlagen des ruhenden Verkehrs
EAR 05" (vgl. [6]) sollte die Lange eines Parkstandes in der Langsaufstellung 5,7 m betragen.
Somit konnen im Teilgebiet A insgesamt 47 Parkflachen bereitgestellt werden. Fir die restli-
chen 338 bzw. 344 Parkplatze des Teilgebiets A wir ein Parkhaus/Parkplatz mit der entspre-
chenden Dimensionierung empfohlen.

Fir die Berechnung der erforderlichen Fahrradstellplatze werden zuerst mit Hilfe der Srv 2018
(vgl. [3]) die Anzahl der Fahrrader bestimmt, die taglich im Gewerbegebiet genutzt werden.
Die Tagesganglinie der Parkraumbelegung ergibt einen Bedarf von 105 Fahrradstellplatzen fiir
Variante 1 und 106 Abstellanlagen fiir Variante 2.

Fahrrader Beschaftigte Kunden Gesamt Belegung Spitzenstunde
Teilbereich A 84 37 121 65
Teilbereich B 52 23 75 40

Tabelle 8: Anzahl Fahrrader Teilgebiete Variante 1

Fahrrader Beschaftigte Kunden Gesamt Belegung Spitzenstunde
Teilbereich A 86 37 123 66
Teilbereich B 52 23 75 40

Tabelle 9: Anzahl Fahrrader Teilgebiete Variante 2

Fir die PlanstraBen sind laut Lageplan unterschiedliche StraBenbreiten vorgesehen. Planstrale
1 im Teilgebiet B hat mit 16 m den kleinsten Querschnitt. PlanstraBe 2 ist mit 17 m im Teilge-
biet A etwas breiter. Den groBten Querschnitt haben die PlanstraBen 3 und 4 im Teilgebiet A
mit 19 m. Um den Begegnungsfall LKW-LKW zu gewadhrleisten, wird in allen Querschnitten
eine Fahrbahnbreite von 6,5 m empfohlen. Die mindestbreiten von FuBwegen betragt 2,5 m
und wird in allen Regelquerschnitten eingehalten. Fiir den siidlichen Teilbereich wurden zudem
Radinfrastrukturanlagen gefordert. Da jedoch nicht mit hohen Radverkehr zu rechnen ist, rei-
chen gemeinsame Geh- und Radwege aus. An dem 17 m-Regelquerschnitt musste durch be-
engte Platzverhdltnisse der gemeinsame Geh- und Radweg auf 3 m verkleinert werden, dies
ist in kurzen Abschnitten zuldssig. Nachfolgend sind die StraBenquerschnitte der PlanstraBen
dargestellt (sieche Abbildung 15- Abbildung 17).
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Abbildung 15: StraBenquerschnitt 16m (PlanstraBe 1)
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Abbildung 16: StraBenquerschnitt 17m (PlanstraBBe 2)
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Abbildung 17: StraBenquerschnitt 19m (PlanstraBe 3 & 4)

AbschlieBend wurde ein Schleppkurvennachweis fiir das Gebiet durchgefiihrt. Dabei wurden
die aktuellen Bemessungsfahrzeuge der FGSV genutzt (vgl. [8]). Eine Befahrbarkeit fiir Sat-
telschlepper konnte nachgewiesen werden. Die Schleppkurvennachweise sind im Anhang an-
gefiigt.
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5 Zusammenfassung und Bewertung

Mit dem Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Neu Boston 3" soll die vorhandenen Gewerbeflache
im nordwestlichen Stadtrandgebiet der Ortslage Storkows erweitert werden. Zundchst wurde
eine Verkehrserzeugungsberechnung, anschlieBend eine Verkehrsverteilung auf das umlie-
gende StraBennetz und abschlieBend eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung von den vier wich-
tigsten Knotenpunkten durchgefiihrt. Fiir die Art der Bebauung wurden zwei unterschiedliche
Varianten bertcksichtigt.

Das Aufkommen im Plangebiet liegt bei bis zu 2.153 Pkw-Fahrten und bis zu 594 LKW-Fahrten
im Quell- und Zielverkehr pro Tag in Variante 1 und bis zu 2.175 Pkw-Fahrten und bis zu 600
LKW-Fahrten im Quell- und Zielverkehr pro Tag in Variante 2. Die unterschiedlichen Verkehrs-
mengen resultieren aus der leicht veranderten GroBe der Gewerbeflachen der beiden Varian-
ten.

Die neu induzierten Verkehre auf den umliegenden StraBen sind in Variante 2 als unkritisch
zu betrachten, da die Leistungsfahigkeiten an den Knotenpunkten gegeben sind.

In Variante 1 ist die Leistungsfahigkeit am Knoten Kummersdorfer StraBe/Fiirstenwalder
StraBBe nicht gegeben. Um die Leistungsfahigkeit an diesem Knoten wiederherzustellen ist die
Einrichtung einer Signalanlage (LSA) erforderlich. Aus diesem Grund wird aus verkehrsplane-
rischer Sicht Variante 2 empfohlen.

Hinsichtlich des Stellplatzbedarfes sind im Teilgebiet B mindestens 239 Stellplatze notwendig.
Fir Teilbereich A werden in Variante 1 mindestens 385 Stellplatze und fiir Variante 2 391
Stellplatze benétigt. Unter Beriicksichtigung der notwendigen Versickerungsflachen kénnen im
StraBenraum 47 Stellplatze realisiert werden, die weiteren Stellpldtze sollen auf gesonderten
Flachen hergestellt werden.

Fir die Regelquerschnitte wurde eine Fahrbahnbreite von 6,5 m gewahlt, um eine sichere
LKW-LKW-Begegnung zu ermdglichen. Die Schleppkurvennachweise fiir die PlanstraBen wur-
den gepriift und ergeben keinen weiteren Handlungsbedarf. Sattelschlepper kénnen ungehin-
dert das Plangebiet befahren.

Durch den Neubau der Gewerbegebiete in Variante 2 entsteht somit keine signifikante Ver-
schlechterung der Verkehrsbelastung im umliegenden Gebiet. Die Leistungsfahigkeiten aller
Knoten ist weiterhin gegeben. Fir Variante 1 ist die Errichtung einer LSA notwendig.
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7 Anhang
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