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PEUIZ

1 Situation und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Rangsdorf ist die Aufstellung des Bebauungsplanes GM 20-2 ,Gewerbe-
gebiet Klein-Kienitzer-StraBe / Knoten B96" nordlich des Siidring Centers geplant. Im Plan-
gebiet sollen gewerbliche Nutzungen entstehen.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes sowie des
stadtebaulichen Konzeptes ist in Anlage 1 und 2 dargestellt.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [8] erfolgt eine Ermittlung der Ge-
werbeldarmimmissionen im Plangebiet sowie im Umfeld. Die Bewertung der Gewerbeldrm-
immissionen erfolgt gemal der TA Larm [4].

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zudem die auf das Plangebiet einwirken-
den bzw. vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen
Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Im-
missionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StraBen sind gemaB3 den Vorgaben der
RLS-19 [17] zu berechnen. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt
fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [10]. Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungs-
werte sind prinzipielle Schallschutzmanahmen zu priifen, die eine Umsetzung der Pla-
nung ermdglichen kénnen.

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020
onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung
[3] 24.BlmSchV Geandert am 23.09.1997 und V' 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fihrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung
[4] TA Ldarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[51 TA Larm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017
ums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
[6] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen
[71 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — N  Januar 2018
Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderun-
gen
[8] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[9] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017

Gebduden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Raumen ins

Freie
[10] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2023
1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[12] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[13] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerauschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fur 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen; Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992

[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005

von Gerduschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006
- - - VL 8297-1
[17] RLS-19 Eingefuhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020 10.10.2024

Richtlinien fir den Larm- zur Anderung der 16.BImSchV
schutz an StraBen vom 4.11.2020
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Titel

Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

(18]

VLarmSchR 97

Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des
Bundes

Bundesministerium fir Verkehr, RIL  02.06.1997
allgemeines Rundschreiben

StraBenbau Nr. 26/1997, Sach-

gebiet 12.1: Larmschutz Bonn,

den 02.06.1997, StB 15 /

14.80.13-65 / 11 Va 97

[19]

ZTV-Lsw 22

Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fir die Ausfiihrung von
Larmschutzwénden an Stra-
Ben

Forschungsgesellschaft fur RIL 2022
StraBen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe StraBenentwurf

(20]

Parkplatzlarmstudie
Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhdéfen so-
wie von Parkhdusern und
Tiefgaragen

Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Landesamtes fiir Umwelt-

schutz, 6. Giberarbeitete Auf-

lage

(21]

Technischer Bericht zur Un-
tersuchung der Lkw-Ladege-
rausche auf Betriebsgeldanden
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen

Hessisches Landesamt fur Um-  Lit. 1995
welt und Geologie: Schriften-

reihe Umwelt und Geologie

Larmschutz in Hessen, Heft 192

[22]

Technischer Bericht zur Un-
tersuchung der Gerdusche-
missionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgeldnden
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrau-
chermaérkten

Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 2005
welt und Geologie: Schriften-

reihe Umwelt und Geologie

Larmschutz in Hessen, Heft 3

(23]

Rundschreiben | Nr. 02/2020
(SenUVK): Berticksichtigung
der Witterungsbedingungen
bei der Ermittlung der Gerau-
schimmissionen nach der
Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (Meteo-
rologische Korrektur) - Uber-
prifung der Meteorologie-
Faktoren fiir Berlin

Senatsverwaltung fir Umwelt,  RdErl. 15.09.2020
Verkehr und Klimaschutz, Berlin
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[24] Amtsblatt fir Brandenburg Gemeinsames Ministerialblatt Lit. 28.06.1999

Nr. 25 fur das Land Brandenburg
[25] Arbeitshilfe Bauleitplanung  Ministerium fir Infrastruktur Lit. Dezember
und Landesplanung des Landes 2022
Brandenburg
[26] Zum Nachweis der Einhal- D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001

tung von Gerduschimmissi- ~ NRW, Zeitschrift fir Larmbe-
onswerten mittels Prognose  kampfung, 5/2001

[27] Bebauungsplanentwurf Zur Verfligung gestellt von P  Stand
CESA INVESTMENT GmbH & 18.07.2024
Co. KG

[28] Stadtebauliches Konzept Zur Verfligung gestellt von P Stand
CESA INVESTMENT GmbH & 18.07.2024
Co. KG

[29] Verkehrstechnische Untersu- SPV Spreeplan Verkehr GmbH, P April 2024

chung Berlin

[30] Verkehrszahlen A 10 Bundesanstalt fir StraBenwe- P bezogen:
sen Mai 2024

[31] Verkehrsgutachten fur die Er- Hoffmann-Leichter Ingenieur- P  28.08.2017

weiterung des Stdring Cen-  gesellschaft mbH, Berlin
ters in Rangsdorf

[32] Schalltechnische Untersu- Dipl.-Ing. Gerd-Dieter Dox, P Oktober
chung zum B-Plan GM 20-1  Henningsdorf 2016
“Theresenhof/Spitzberg
(Sud)"

[33] Bebauungsplane GM 20-1 Gemeinde Rangsdorf P bezogen:
(Planzeichnung, Begriindung) Mai 2024

[34] Flachennutzungsplan — Neu- Gemeinde Rangsdorf P bezogen:
bekanntmachung 2023 Mai 2024

[35] Abstimmungen zur Nutzung Gemeinde Rangsdorf P 27.05.2021
des Plangebietes

[36] Geobasisdaten Datenlizenz Deutschland - Ver- bezogen:

sion 2.0 April 2024
(http://www.govdata.de/dI-
de/by-2-0)

Kategorien:

G: Gesetz N: Norm

V: Verordnung RIL: Richtlinie

VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3.2

3.2.1
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des geplanten Gewerbegebiets liegt nérdlich des Siidring Centers in
Rangsdorf. Im Stiden verlauft die Klein-Kienitzer-Strae und westlich die B 96. Weiter nord-
lich in einem Abstand von ca. 600 m zur nérdlichen Plangrenze verlauft die Bundesauto-
bahn A 10 in Ost-West-Ausrichtung.

Das Gewerbegebiet soll Uber eine 6ffentliche Planstralle von der Klein-Kienitzer-StraBe er-
schlossen werden, dabei soll dieser Knotenpunkt als Kreisverkehr gemaR Darstellung im
stadtebaulichen Konzept [28] umgebaut werden.

Sudlich des Plangebietes befindet sich jenseits der Klein-Kientizer-Strale das Stdring Cen-
ter, an das ostlich bis slidostlich weitere Gewerbegebiete anschlieBen. Im Norden und Os-
ten der Entwicklungsflache befinden sich Griinflaichen und landwirtschaftlich genutzte Fl&-
chen. Unmittelbar westlich des Plangebietes befindet sich das Gebaude einer Immobilien-
verwaltung an das sich jenseits der B 96 und nérdlich der Kienitzer StraBe gemischte Nut-
zungen aus Gewerbebetrieben (Hotel, Zaunfachhandel) und wohnlichen Nutzungen an-
schlieBen. Stdwestlich des Plangebietes und westlich des Sidring Centers befinden sich
entlang der Berliner Chaussee Wohnnutzungen.

Die nachstgelegenen schutzbedirftigen Immissionsorte im Umfeld stellen gewerbliche
und wohnliche Nutzungen (Wohnhauser, Hotels, Betriebsleiterwohnungen, Bliros) an den
StraBen "Am Theresenhof" im Stiden und "Klein-Kienitzer-Strae" und "Berliner Chaussee"
im Westen sowie die Wohnbebauung im Sidwesten an der "Berliner Chaussee" dar. Zur
Betrachtung des Gebaudes "Am Theresenhof 1" wurde auf der sicheren Seite liegend eine
Betriebsleiterwohnung im OG angenommen.

Nutzungsansatze
Gewerbe im Umfeld

Siidring Center

MaBgeblich fiir die Gerduschemissionen des Stdring Centers sind Pkw-Fahr- und Parkvor-
gange der Besucher und Mitarbeiter, Vorgdnge an den Einkaufswagensammelboxen,
Transporter- und Lkw-Fahrten sowie Verladetatigkeiten, Staplerfahrten auf dem Freige-
ldnde sowie der haustechnische Anlagen.

Zur Quantifizierung der Pkw-Fahr- und Parkvorgénge auf dem Gelande des Sidring Cen-
ters werden die Angaben aus der Verkehrsuntersuchung zum Stidringcenter mit Erweite-
rung [31] berticksichtigt. Dabei werden samstags die hdchsten Belastungen mit insgesamt
16.050 Fahrten/Tag ermittelt. Bezlglich der Gerausche an den Einkaufswagenboxen wird
unter einer worst-case-Annahme davon ausgegangen, dass je anfahrenden Pkw ein Ein-
kaufswagen genutzt wird. Die Anlieferbereiche fir Transporter/Lkw befinden sich im 6stli-
chen und sudlichen Bereich des Stdring Centers. Zur Ermittlung der Gerduschimmissionen
im  Plangebiet werden ausschlieBlich die nachstgelegenen  nordostlichen

VL 8297-1
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Anlieferungsbereiche (Bau- und Getrankemarkt) berlicksichtigt, da die weiter entfernten
Anlieferungsbereiche aufgrund des Abstands und der Orientierung in Verbindung mit der
Gebaudeabschirmung des Sudring Centers keine relevanten Beitrdge zu den Gerau-
schimmissionen im Plangebiet erwarten lassen.

Fur den Baumarkt wird auf der Grundlage von Untersuchungen an vergleichbaren Bau-
markten von einem Lieferverkehr von insgesamt 8 Lkw und 8 Transporter pro Tag ausge-
gangen. Dabei werden durchschnittlich je Lkw 30 Paletten und je Transporter 10 Paletten
mittels Stapler an einer Innenrampe verladen. Ergénzend erfolgt die Betrachtung der Ge-
rdusche durch den Materialtransport mittels Stapler auf der Freiflache nérdlich und 6stlich
des Baumarktes mit einer Einwirkzeit von 2 Stunden tags.

Fur den Getrankemarkt wird von einem Lieferverkehr von insgesamt 3 Lkw pro Tag ausge-
gangen. Dabei werden durchschnittlich je Lkw 30 Paletten mittels Palettenhubwagen lber
die fahrzeugeigene Ladebordwand verladen.

Die anhand von Luftbildern erkennbare Haustechnikanlagen auf dem Dach des Stdring
Centers werden im 24h-Betrieb beriicksichtigt.

Immobilienverwaltung

Fur die unmittelbar westlich des Plangebietes vorhandene Immobilienverwaltung (Bi-
ronutzung) stellen Pkw-Fahr- und Parkvorgange die maBgebliche Gerduschemissionen
dar. Aufgrund der Stellplatzanzahl von ca. 12 Stellplatzen werden insgesamt 48 Fahrten
tags bericksichtigt.

Hotel/Zaunfachhandel(Ausstellung)

Fur die westlich des Plangebietes vorhandenen gewerblichen Nutzungen ndordlich der
Kienitzer StraBe werden ebenfalls Pkw-Fahr- und Parkvorgénge als mafBgebliche Ge-
raduschemissionen bericksichtigt, dabei wird in einer worst-case-Betrachtung davon aus-
gegangen, das alle Parkvorgange unmittelbar am Randstreifen zur Berliner Chaussee statt-
finden. Dabei wird fir den Zaunfachhandel aufgrund der Betriebsflache von ca. 900 gm
von insgesamt 288 Bewegungen gemal Parkplatzlarmstudie [20] tags ausgegangen. Fur
das Hotel erfolgt die Beriicksichtigung der Parkvorgange unter einer angenommenen Bet-
tenanzahl von ca. 36 Betten gemal Parkplatzlarmstudie mit insgesamt 64 Vorgangen tags
und 4 Vorgangen in der lautesten Nachtstunde.

Bebauungsplan GM 20-1 "Theresenhof/Spitzberg (Siid)"

Die Teilbereiche des Bebauungsplanes GM 20-1 wurden mit Emissionskontingenten ge-
maB DIN 45691 kontingentiert. Die gewerblichen Nutzungen auf den Teilbereichen werden
daher als Ersatzflachenschallquelle mit den maximal zuldssigen Emissionskontingenten
nachgebildet. Fir die Teilfliche GE 1 wird ein Emissionskontingent von
Lex = 65/50 dB(A)/m? und die Teilfliche GE 2 und GE 3 ein Emissionskontingent von je
Lex = 69/54 dB(A)/m? gemaB Angaben in den textlichen Festsetzungen ber(cksichtigt.

VL 8297-1
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Gewerbegebiet "Am Spitzberg" (Nord)

Die gewerblichen Nutzungen im Gewerbegebiet "Am Spitzberg" (Nord) werden als Ersatz-
flachenschallquelle mit dem flachenbezogenen Schallleistungspegel von L," = 60 dB(A)/m
tags/nachts flr Gewerbegebiete gemal DIN 18005 nachgebildet.

Gewerbegebiet "Am Theresenhof" (West)

Die gewerblichen Nutzungen im Gewerbegebiet "Am Theresenhof" (West) werden als Er-
satzflachenschallquelle  mit dem  flaichenbezogenen  Schallleistungspegel von
Lv" = 60 dB(A)/m tags/nachts fiir Gewerbegebiete gemaB DIN 18005 nachgebildet.

Gewerbe im Plangebiet

Fur die geplanten gewerblichen Nutzungen im Plangebiet ist gemaB des stadtebaulichen
Konzeptes und der Abstimmungen zur Nutzung von einem Technologiezentrum auszuge-
hen.

MaBgeblich fir die Gerduschemissionen der Entwicklungsflache sind voraussichtlich Pkw-
Fahr- und Parkvorgédnge, Lkw-Fahrten sowie Verladetatigkeiten sowie haustechnische An-
lagen.

Zur Ermittlung der Anzahl der zu erwartenden Pkw-Fahr- und Parkvorgange sowie der Lkw-
Anlieferungen werden die Angaben aus der verkehrstechnischen Untersuchung zum Be-
bauungsplan GM-20-2 [29] beriicksichtigt. Dabei wird von insgesamt 261 Fahrten fir den
Kunden- und Beschaftigtenverkehr sowie von 5 Fahrten fir den Wirtschaftsverkehr ausge-
gangen.

Zur Berlcksichtigung des ungtinstigsten Falls werden fir die Verladung finf Lkw tags mit
jeweils 30 Paletten und Verladung Uber fahrzeugeigene Laderampen an AuBenrampen in
verschiedenen Bereichen des Plangebietes angesetzt.

Zudem werden exemplarisch Haustechnikanlagen auf dem Dach der Plangebaude im 24h-
Betrieb berlicksichtigt.

VL 8297-1
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1

411

4.1.2

Gewerbelarm gemaB TA Liarm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Geraduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérks-
ten betroffenen schutzbeddirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Geb3duden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete cc 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. GemaB TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
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Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

In der vorliegenden Untersuchung wird die Vorbelastung bericksichtigt, indem flr die Zu-
satzbelastung als Zielwert ein um 6 dB geminderter Immissionsrichtwert betrachtet wird.

Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu bertcksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb
von Gebduden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte:

+ in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Misch- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht
um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit:

« sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB
erhdhen,
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» keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vergleiche Tabelle 4.3) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Ausgenommen von
den Anforderungen sind hierbei Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten. Auf-
grund der im Vergleich zur Grundbelastung geringen Mehrverkehre kommt es im vorlie-
genden Fall nicht zu einer Erhéhung der Beurteilungspegel von mindestens 3 dB.

Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [5] heiBt es:
(Zitat Anfang)

Flir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Storwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [5] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemaB Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Bewertung Verkehrslarm gema3 DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [10].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [11] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.
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Tabelle 4.2 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-
urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerdusche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L. [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 5c sc sz sz
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),
s . 60 50 60 45
Dorfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),
. 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-

nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBBnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”
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4.3 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrsldarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erh6hungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden.

Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Hohe der Immis-
sionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kénnen, heran-
gezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBBen, ohne dass
bauliche Anderungen an diesen StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu be-
werten als StraBenneubaumaBnahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.3 dargestellt.
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Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenhé&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 5q 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
Schv

Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaB 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schddlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit die Kos-
ten der SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-

den".

Die gemalB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2].

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.3
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung dem Grunde nach. Dieser Anspruch dem Grunde nach besteht fir die Eigentimer
betroffener bestehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung
der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren.

Eine mdégliche Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird le-
diglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung
der Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhan-
denen AuBenbauteile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver
SchallschutzmaBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenver-
ordnung) [3].

Eine mogliche Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung ge-
schieht nach dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auBen auf das Plangebiet einwirken
bzw. von ihm ausgehen, erfolgt rechnerisch auf Grundlage von Literaturdaten und unter
Berlicksichtigung der Nutzungsangaben sowie getroffenen Annahmen.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen, die auf das Plangebiet einwirken, wurden in
diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzfladchenschall-
quellen, deren Lage im Lageplan des digitalen Simulationsmodells in Anlage 3 dargestellt
ist, berticksichtigt. Anlage 3 ist ebenfalls die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte zu
entnehmen. Die immissionsrelevanten Gerauschquellen, die vom Plangebiet auf das Um-
feld einwirken mit den bericksichtigten Immissionsorte, sind in Anlage 5 ersichtlich.

Ausgehend von diesen EmissionsgréBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet Nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage des Amtsblatt Nr. 25 fir Brandenburg mit den in der nachfolgenden Tabelle
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren fiir Berlin [23] [24].

Tabelle 5.17: Meteorologiefaktoren co [dB] fiir Berlin

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Immissionsort CO [dB]
0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°(210°|240°|270°|300°|330°
Berlin 2 |22 2524|122 |18|15|14 |14 15|17 |18

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit bertcksichtigt.

5.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm

5.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen kdnnen gemal Parkplatzlarmstudie [20] mit folgen-
der Formeln fir das sogenannte zusammengefasste bzw. getrennte Verfahren ermittelt
werden:

Zusammengefasstes Verfahren

T,
Lwar = Lwo + Kpa + K; + Kp + Kgr0 + 10log (B - N) — 10log (?’”)
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Getrenntes Verfahren

T.
Lurar = Lo + Koa + K; + 10log (B - N) — 10log (?)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)];

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)];

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB];

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB];

Ko = Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB]
Ko =25log (feB-9)firfeB > 10 Stellpldtze; Kp = 0 fiirf « B < 10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe

Kstro = Zuschlag fir Fahrbahnoberflache [dB], hier: Ksyo = 0 dB asphaltierte Fla-
chen;

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;

T = Bezugszeit = 1h;

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Geléandeoberflache gleichméBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkpladtze in der nachfol-
genden Tabelle 5.2 wiedergegeben.

Tabelle 5.2 Zuschldge Kpa und K Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpldtze

Zuschlage in dB
Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 5 c
Pflaster)
Schnellgaststatten 4 4
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Fur die in Anlage 3 Seite 1 dargestellten Parkplatze auBerhalb des Plangebietes (Hotel,
Zaunfachhandel, Immobilienverwaltung) und fiir die in Anlage 5 dargestellten Parkplatze
innerhalb des Plangebietes ergeben sich unter Berlicksichtigung der in Abschnitt 3.2.1 be-
schriebene Frequentierung folgende auf die Einwirkzeit bezogene Schallleistungspegel
nach dem getrennten Verfahren.

Tabelle 5.3: Parkplditze - getrenntes Verfahren

Zuschlage in dB Lwar in dB(A)
Parkplatz

Kpa K tags nachts
PA Hotel 3 4 76,0 76,0
PB Zaunfachhandel 0 4 82,6 -
PC Immobilenverwaltung 0 4 75,5 -
PD Plangebiet 73 SP. 0 4 78,6 -
PE Plangebiet 10 SP. 0 4 70,0 -

Fir die in Anlage 3 Seite 2 dargestellten Parkplatze des Stidring Centers ergeben sich unter
Berlicksichtigung der in Abschnitt 3.2.1 beschriebene Frequentierung und bei gleichmaBi-
ger Verteilung auf die Parkplatze folgende auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleis-
tungspegel nach dem zusammengefassten Verfahren.

Tabelle 5.4: Parkpliitze - zusammengefasstes Verfahren

Park- | Bewegungen Zuschlage in dB Lwar in dB(A)
platz pro Tag Kea Ki Ko tags nachts
PO1 9915 3 4 79 105,8 -
P02 3951 3 4 6,9 100,8 -
P03 285 3 4 3,8 86,4 -
P04 311 3 4 39 86,7 -
P05 1052 3 4 54 93,6 -
P06 536 3 4 4,6 89,9 -

Einkaufswagen-Sammelbox

VL 8297-1
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Lwar = Lwar,1n + 10 « log (n) - 10 « log (T+/1h)

Darin bedeuten:

Lwar = auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel

Lwatih = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde;
hier: Lwat,1n = 72 dB(A) fur Einkaufswagen (Metallkorb)

T = Die Beurteilungszeit in Stunden; hier: T, =16 Stunden tags

n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Nach oben genannter Formel ergibt sich ein Beurteilungsschallleistungspegel fir vierzehn
Einkaufswagen-Sammelboxen, die aus Luftaufnahmen des Stidring Centers ersichtlich sind,
bei insgesamt 16.050 Ereignissen (Ein- und Ausstapeln) zwischen 6 und 22 Uhr verteilt auf
vierzehn Einkaufswagensammelboxen je Sammelbox von Lwar = 90,5 dB(A) tags.

Fahrbewegungen Pkw, Transporter und Lkw

Aufgrund von Luftbildern und der Planungsunterlagen wurden Fahrwege fir Pkw, Trans-
porter und Lkw digitalisiert. GemaB [21][22] kdnnen die Fahrgerdusche von Pkw, Transpor-
ter und Lkw bei langsamer Fahrt auf Betriebsh&fen wie folgt berechnet werden:

T,
L'war = L'wain + Kgero + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwa,n = 48 dB(A)/m fir Pkw, Lwa1n = 56 dB(A)/m fiir Transporter und
Palettenhubwagen, Lwan = 63 dB(A)/m fur Lkw, Lwan = 69 dB(A)/m fiir
Lkw rangieren

Kswro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB fir Asphalt

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungs-
zeit T,

T = Bezugszeit = 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)
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Fir die in Anlage 3 dargestellten Fahrwege auBerhalb des Plangebietes und fiir die in An-
lage 5 dargestellten Fahrwege innerhalb des Plangebietes ergeben sich tags auf die Ein-

wirkzeit bezogene Schallleistungspegel fiir die Pkw, Transporter und Lkw wie folgt:

Tabelle 5.5: Fahrwege

‘I:'Zzgeichnung Fahr- Fah;zr(teug- Be\l:’v:?:::en L?fgei:a:r- Luay tags in dB(A)
PC Pkw 48 36 73,0
PD 73 SP. Pkw 230 143 78,6
PD 46 SP. Pkw 145 69 759
PD 27 SP. Pkw 85 44 71,6
PE 10 SP. Pkw 31 269 75,3
P02 Pkw 3951 46 88,6
P03 Pkw 285 17 72,8
P05 Pkw 1052 9 75,8
P06 Pkw 536 26 774
Zufahrt Plangebiet Lkw 5 149 79,8
Rangieren Plangebiet Lkw 5 102 84,2
Abfahrt Plangebiet Lkw 5 192 80,9
Plangebiet Hubwagen 60 je Lkw 8-17 72,8-76,0
Zufahrt Baumarkt Lkw 8 96 79,3
Rangieren Baumarkt Lkw 8 34 81,3
Zufahrt Baumarkt Transporter 8 96 72,8
Rangieren Baumarkt |Transporter 8 34 68,3
Abfahrt Baumarkt Lkw 8 86 79,3
Abfahrt Baumarkt Transporter 8 86 72,3
Getrankemarkt Lkw 3 79 74,7
Getrankemarkt Hubwagen 180 5 75,2

Fur den Ruckfahrwarner beim Rangieren wird zusatzlich ein Tonhaltigkeitszuschlag von
Ky = 3 dB berlcksichtigt.
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5.2.4 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T
Lwacryr = Lwacryan + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fuhrt gemaf [21][22] zu dem in Ta-
belle 5.6 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 5.6: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerdusche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fir das Abstellen von einem Lkw
pro Stunde von Lwar,h = 81,5 dB(A).

Fur Kleintransporter entfallt das Entliiftungsgerausch der Betriebsbremse wodurch sich ein
Schallleistungspegel fiir das Abstellen von einem Kleintransporter pro Stunde von
Lwar1h = 77,2 dB(A) ergibt.

VL 8297-1
10.10.2024

Die Anzahl der Vorgange wird im Rechenprogramm durch die zeitliche Dauer der Nutzung
beriicksichtigt (Tagesgang der Quelle).
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5.2.5 Verladevorgange

Fiur die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
Lwacryr = Lwacr)an + 10log (n) — 10log (_r)

T

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)];

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,n fir die Verladevorgénge sind in Ta-
belle 5.7 aufgefihrt.

Tabelle 5.7: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwa),1n [dB(A)]
Gerdusch
AuBenrampe Innenrampe

Palettenhubwagen (iber Uberladebriicke 85 80
Palettenhubwagen Uiber fahrzeugeigene 88 -
Ladebordwand

Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer tiber fahrzeugeigene 78 -
Ladebordwand

Kleinstapler iber Uberladebriicke 75 70
Rollgerausche, Wagenboden 75 75

Fur die anliefernden Lkw des Getrankemarktes auBerhalb des Plangebietes und die anlie-
fernden Lkw innerhalb des Plangebietes wird pro Lkw die Verladung von 30 Paletten mit
Palettenhubwagen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand an AuBenrampen bericksich-
tigt.

Mit je zwei Vorgdngen pro Palette ergibt sich je Lkw tags fir die Verladetatigkeiten ein auf
die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 93,7 dB(A) und ein Wagen-
bodenrollgerausch von Lwar = 80,7 dB(A).
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Fir die anliefernden Lkw des Baumarktes auBerhalb des Plangebietes wird pro Lkw die
Verladung von 30 Paletten mit Kleinstapler tiber eine Uberladebriicke an Innenrampen be-
ricksichtigt. Mit je zwei Vorgangen pro Palette ergibt sich bei acht Lkw tags ein auf die
Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 84,8 dB(A) und ein Wagenbo-
denrollgerausch von Lwar = 89,8 dB(A).

Fur die Kleintransporter bis 7,5 t wird eine geringere Beladung von 10 Paletten pro Fahr-
zeug berlicksichtigt. Fur die anliefernden Transporter des Baumarktes wird pro Transporter
die Verladung von 10 Paletten mit Kleinstapler (iber eine Uberladebriicke an Innenrampen
beriicksichtigt. Mit je zwei Vorgangen pro Palette ergibt sich bei acht Transporter tags ein
auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 80,0 dB(A) und ein Wa-
genbodenrollgerausch von Lwar = 85,0 dB(A).

Transportvorgange Stapler

Zur Berlicksichtigung der Transportvorgange mittels Stapler auf dem Freigelande des Bau-
marktes wurden die Fahrwege als Ersatzflachenschallquelle digitalisiert. Fir die Staplerge-
rdusche wird flr einen mittleren Arbeitszyklus ein Schallleistungspegel von
Lwa = 100 dB(A) und eine Einwirkzeit von 2 h am Tag berticksichtigt, das entspricht einen
ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa: = 91,0 dB(A)

Haustechnik

GemaB Luftbildern sind auf dem Sidring Center verschiedene Haustechnikaggregate vor-
handen. Genauere Angaben hierzu liegen allerdings nicht vor. Fir die Aggregate werden
daher Annahmen fir die erfahrungsgemaB auftretenden Schallleistungspegel getroffen.
Fur die haustechnischen Anlagen auf dem Dach wird ein Schallleistungspegel von je
Lwa = 80 dB(A jeweils im 24h-Betrieb berlcksichtigt.

Die Berticksichtigung erfolgt auch fiir exemplarisch fir Haustechnikaggregate auf den Da-
chern der Plangebdude im Plangebiet.

Bei konkreter Planung der klima- und liftungstechnischen Anlagen im Plangebiet sind
diese so auszulegen, dass die Summe der Gerduschimmissionen dieser Anlagen den um
15 dB reduzierten anteiligen Immissionsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten
nicht Uberschreitet und die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingun-
gen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgeflihrten schalltechnischen Randbedingungen einzu-
halten:

+ Die luftungstechnischen AuBenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren;

- Die anteiligen Gerduschimmissionen der liftungstechnischen AuBenaggregate
dirfen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nichstge-
legenen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fiihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu iberpriifen bzw. durch den Hersteller
zu bescheinigen.
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5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldrm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 5.1 beschriebenen Vorge-
hensweise flir reprasentative Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen im Umfeld sowie an den Baugrenzen im Plangebiet. Bei den Berech-
nungen wurden vorhandene Gebaude als reflektierende und abschirmende Kérper bertick-
sichtigt. Dabei wird auBerdem die Vorbelastung durch umliegende Gewerbebetriebe wie
beschrieben berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm auf das Plangebiet sind
ausfuhrlich in Anlage 4 sowie fiir das maBgebliche Geschoss nachfolgend in Tabelle 5.8

dargestellt.
Tabelle 5.8: Ergebnisse der Immissionsberechnung auf das Plangebiet
0 IRW [dB(A)] L TaB )] Uberschreitung
Adresse IRW
Nr. tags |nachts| tags | nachts | tags | nachts
30 GE Nord Il 65 50 47 40 - -
31 GE Nord Il 65 50 47 40 - -
32 GE Nord Il 65 50 48 40 - -
33 GE Nord Il 65 50 48 40 - -
34 GE Nord Il 65 50 47 39 - -
35 GE Nord Il 65 50 47 39 - -
36 GE Nord Il 65 50 46 39 - -
37 GE sud Il 65 50 49 40 - -
38 GE sud I 65 50 49 41 - -
39 GE sud IV 65 50 49 42 - -
40 GE Sud IV 65 50 50 43 - -
41 GE sud IV 65 50 51 44 - -
42 GE sud Il 65 50 51 42 - -
43 GE sud Il 65 50 52 41 - -
44 GE sud Il 65 50 50 40 - -

Wie die Ergebnisse in Anlage 4 zeigen, werden unter Beriicksichtigung der in Kapitel 3.2.1
aufgefiihrten Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte tags und nachts an allen betrach-
teten Immissionsorten eingehalten.
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Gewerbeldarm aus dem Plangebiet fiir
die reprasentativen Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen schiitzenswerten Nut-
zungen im Umfeld sind ausfihrlich in Anlage 6 sowie fiir das maBgebliche Geschoss nach-
folgend in Tabelle 5.9 dargestellt.

Tabelle 5.9: Ergebnisse der Immissionsberechnung vom Plangebiet auf das Umfeld

10 anteiliger IRW Lr [dB(A)] Ubers.;c‘:hreitung

Adresse [dB(A)] anteiliger IRW

Nr. tags |nachts| tags | nachts | tags | nachts
01 Berliner Chaussee 11 49 34 28 25 - -
02 Berliner Chaussee 9 49 34 28 25 - -
03 Berliner Chaussee 6 49 34 29 27 - -
04 Berliner Chaussee 8 49 34 30 27 - -
05 Kienitzer Str. 101 49 34 33 31 - -
06 Kienitzer Str. 99 54 39 35 29 - -
07 Kienitzer Str. 97 49 34 33 26 - -
08 Kienitzer Str. 96 49 34 33 25 - -
09 Kienitzer Str. 94 49 34 30 23 - -
10 Kienitzer Str. 52 49 34 31 24 - -
11 Kienitzer Str. 56 49 34 32 28 - -
12 Berliner Chaussee 4 54 39 41 32 - -
13 Berliner Chaussee 3 54 39 43 33 - -
14 Berliner Chaussee 2 54 39 44 33 - -
15 Berliner Chaussee 1 54 39 44 33 - -
16 | Klein Kienitzer StrafBe 1 59 44 32 21 - -
17 | Klein Kienitzer StrafBe 1 59 44 32 26 - -
18 | Klein Kienitzer StrafBe 1 59 44 41 38 - -
19 Am Theresenhof 1 59 44 29 26 - -

Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen, werden unter Beriicksichtigung der in Kapitel 3.2.1
aufgefiihrten Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte tags und nachts an allen betrach-
teten Immissionsorten auBerhalb des Plangebietes eingehalten.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméaB der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

+ Verladevorginge Lwamax = 121 dB(A);
« Gabelklappern eines Staplers Lwamax = 110 dB(A);
» EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
«  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glinstigste (d.h. mit den hochsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse innerhalb des Plange-
bietes sind in Anlage 4 und auBerhalb des Plangebietes in Anlage 6 aufgefihrt.

Wie sich zeigt, werden bei obigen Annahmen die zuldssigen Spitzenpegel sowohl tags als
auch nachts an allen Immissionsorten eingehalten.

Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemaB Nummer 7.3 "Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdnnen. Hier heiBt es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
Ortlichen Verhdiltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1.
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Danach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn
die in Beiblatt 1T genannten Anhaltswerte nicht liberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen ist davon auszugehen, dass keine tieffrequen-
ten Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw
etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen
im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der duBerst geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist je-
doch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Fiir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerdusche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der
TA Larm auszugehen. StoB- oder Schlagvorgéange durch Verladevorgénge sind impulshal-
tig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist
auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB
innerhalb des Emissionsansatzes flr die Rangiertatigkeiten der Lkw beriicksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansétzen beriicksichtigt.

Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

« Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
« Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
« Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 — 2 2
Oges = ’o'p,.og + of ' gy = ’O’R + 0y
mit

Darin sind:
Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage
Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei

der Herstellung von Maschinen/Geraten
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ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)
Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o; = 1,3 dB fiir die modellunabhéngigen EingabegroBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansédtze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung Gprg im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaB
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 5.10:  Standardabweichung des Prognosemodells

Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O_ 5 m Oprog = 1,5 dB Gprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Gprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

Oges = ’ngg +0?+02 = 152+ 1,32 =2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird fiir die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo=Lm +1,28 Oges = Ly + 2,56dB
darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

VL 8297-1
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Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)

Lm
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze tGiberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L. stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L., die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betrégt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da die
vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-
Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansétze) durchgefiihrt wurden (,worst-case”-An-
satz).

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBenverkehrswege mit einem
digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fiir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngroBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemaB der
RLS-19 [17] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden am Bauvorhaben
anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [10]{11] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-dquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

6.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [17] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfiigung gestellten Verkehrsgutachten [29] sowie den ver-
kehrszahlen der A10 durch die Bundeanstalt fir StraBenwesen [30].

Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und bericksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fir lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fiir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitberiicksichtigt.
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Die berlicksichtigten Verkehrswege und -mengen, die zugrunde gelegte StraBendeck-
schichtkorrektur, die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die sich hieraus ergeben-
den langenbezogenen Schallleistungspegel fir die im Modell bericksichtigten StraBen,
sind den Anlagen 8 und 9 fur den Null-Fall und den Plan-Fall zu entnehmen.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerduschbelastungen fiir das Plangebiet flachendeckend
sowie als Einzelpunktberechnungen an den Baugrenzen mit dem Programm SoundPLAN
9.0 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fiir den StraBenverkehr nach der RLS-19
durchgefiihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

« Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fir den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 10). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Héhe von 2 m (Erdgeschoss), 9 m und 16 m.

» Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen fiir alle geplanten Geschosse.
Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 11 tabellarisch dargestellt. Eine
Ubersicht Giber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 3 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 9) angesetzt.

Die Berechnungen werden bei freier Schallausbreitung ohne Beriicksichtigung der abschir-
menden Wirkung der Plangebaude durchgefihrt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden bei freier Schallausbreitung
im sudwestlichen Bereich der Baugrenzen mit Beurteilungspegeln von bis zu 69 dB(A) im
Tageszeitraum und 63 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Der schalltechnische Orientie-
rungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts wird
hier tags um bis zu 4 dB, nachts um bis zu 8 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen beziiglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 7 be-
schrieben.

Ergebnisse der Inmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet sowie
der Knotenpunkts in einen Kreisverkehrs umgebaut werden. Diese BaumaBnahme ist als
StraBenneubau bzw. erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es
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ist daher zu priifen, ob ausgehend von diesem Straenabschnitten die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage 13 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die in Anlage 12 darge-
stellten Immissionsorte ausfihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom StraBen-
neubau und des erheblichen baulichen Eingriffs die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV eingehalten werden. Demnach ergeben sich hieraus keine Anspriiche auf Schall-
schutz dem Grunde nach.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Sofern mdglich, ist bei der Planung von SchallschutzmaBnahmen aktiven MaBnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaBnahmen an den Gebauden zu
geben. Im vorliegenden Fall missten Schallschutzwénde eine Héhe im Bereich der geplan-
ten Gebaudehdhe aufweisen, da die Uberschreitungen insbesondere auch in den oberen
Geschossen auftreten. Dies ist aufgrund der bis zu 16 m hohen Gebaude aus stadtebauli-
cher Sicht kritisch zu bewerten. Aus diesem Grund werden passive MaBnahmen in Form
von mafBgeblichen AuBenlarmpegeln nach DIN 4109 dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

»  Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)

» Einbau schallddmmender Fenster
+ Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

« Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebéaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerdauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so

VL 8297-1
10.10.2024




PEUIZ

genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer
Kennzeichnung von maBgeblichen AuBenldarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaf
DIN 4109 [6] an den Fassaden getroffen.

«  Erlduterungen zu maBgeblichen AuBenlarmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelméaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldrm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldrm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm UGberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Ausgehend von den berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

» Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

Gemal DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. Ry, ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf.R'w ges = La = Kraumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R\wges = 30 dB furr Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrédume 0.4.
« erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen,

.. Biirordume und
Krankenanstalten |Ubernachtungsraume,

Ahnlich
und Sanatorien Unterrichtsraume und nhiches
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem malgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel von
70 dB(A) ein erf. R'w,ges = 40 dB jeweils fir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'wges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S, zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Ss‘
' _ - ' L
R'vges — 2dB = erf.R'y, gos + 10 log (0,3 : Sc)

Mit:

Ss
KAL:IO]Og(OB'S )
’ G

« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3
erf. R'w,ges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-Mal der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebdudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

« Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 14 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden
maBgeblichen AuBenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuBenbauteile gemaB DIN 4109 bei freier Schallausbreitung flachen-
haft, in Anlage 15 fUr reprasentative Einzelpunkte an den Baugrenzen tabellarisch darge-
stellt.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenlarmpegel betragen gemafl Anlage 15 im
Bereich der stidwestlichen Baugrenzen 74 dB(A) tags und 77 dB(A) nachts, woraus sich ein
gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal erf. R'wges bei einer Blronnut-
zung ausschlieBlich tags von erf. R'w,ges = 39 dB ergibt.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maBgebli-
chen AuBenlirmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als
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Eingangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBBenldrm nach DIN 4109 [6]
dienen.

In dem Schallschutznachweis gegen AuBenlarm werden individuell fiir die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mal3geblichen Au-
Benlarmpegel ermittelt. Die oben genannten SchalldammmaRe sind lediglich Gberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

Bei den zuvor beschriebenen Ausfliihrungen ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" An-
forderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den
heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten tblicher
Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhéltnis von AuBenwand zu Fenster in der
Regel erfullt wird.

GemaB Arbeitshilfe Bauleitplanung des Landes Brandenburg miissen die zu erwartenden
Larmbelastungen bereits im Rahmen der Bebauungsplanung geklart werden. Ist dies er-
folgt, kann unter Zugrundelegung der angestrebten Zielwerte die Wirkung einer baulichen
LarmschutzmaBnahme als Eigenart der baulichen Anlage festgesetzt werden. Dabei ist die
Festsetzung von Schallschutzfenstern einer bestimmten Schallschutzklasse allein oft unzu-
reichend, da auch die Ubrigen AuBenbauteile Schall Gbertragen und bei hoher Larmbelas-
tung entsprechend gedammt sein mussen.

Im Folgenden ein Festsetzungsbeispiel aus [25], welches sich auf die 2018 neu gefasste
und eingefiihrte DIN 4109.2018-01 bezieht:

,Zum Schutz vor Verkehrsldrm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsdn-
derung baulicher Anlagen die AuBenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume
der Gebdude im Gewerbegebiet "XY', bewertete Gesamtbauschalldimm-MaBe
(R'w.ge,) aufweisen. Die nach der Norm DIN 4109-1; 2018 Schallschutz im Hochbau
- Teil 1: "Mindestanforderungen" und Teil 2: "Rechnerische Nachweise" zu berechnen
sind mit der Gleichung

R'w,ges = La — KRaumart
mit La = maBgeblicher AuBenldrmpegel
mit KRaumart = 35 dB fiir Biirordume und dhnliche Rdume

Der Nachweis der Erfiillung dieser Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfah-
ren unter Anwendung der Regelungen der DIN 41 09-2; 2018 Schallschutz im Hoch-
bau -Teil 2: "Rechnerische Nachweise" zu erbringen. Dabei sind im Schallschutz-
nachweis insbesondere die Korrektur der Verhdltnisse Raum-Fassadenfldiche zu
Raum-Grundfléiche sowie die nach DIN 4109 geforderten Sicherheitsbeiwerte zu be-
achten.”[25]

*  SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaBnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedéampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlosse-
nen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir
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Aufenthaltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h.
kurzzeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt

werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine StoB- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaBnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Im
vorliegenden Fall sind im Plangebiet jedoch keine Schlafrdume zu erwarten.
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8 Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel
4.3).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flr Immissionsorte an der bestehenden Bebau-
ung sowohl fiir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des
Planvorhabens (Nullfall, Anlage 8) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem
Plangebiet (Planfall, Anlage 9) durchgefiihrt. Zudem wird im Planfall der geplante Kreisver-
kehr an der Klein-Kienitzer-StraBe sowie die 6ffentliche Zufahrt auf das Plangebiet beriick-
sichtigt.

Ergénzend wird im Planfall die geplante Gebaudekubatur bericksichtigt.

Eine Ubersicht iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 16 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 17 tabellarisch aufgeftihrt. Es wird davon
ausgegangen, dass an anderen, weiter vom Bauvorhaben bzw. vom Fahrbahnrand entfern-
ten Gebduden keine héheren Beurteilungspegel auftreten werden als an den berlicksich-
tigten Immissionsorten.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbarbe-
bauung sind in Anlage 17 tabellarisch zusammengefasst. Darin sind zur orientierenden In-
formation auch die Grenzwerte der 16. BImSchV [2] mit angegeben. Diese Verordnung ist
jedoch in Bezug auf diese Betrachtung nicht bindend, da es hierbei, im Unterschied zu der
Untersuchung in Kapitel 6.4 nicht um einen baulichen Eingriff in den Verkehrsweg, sondern
um die geplante Nutzung des Bauvorhabens geht. Fiir die Beurteilung maBgeblich ist ins-
besondere, ob sich eine Pegelerh6hung auf die oder oberhalb der Schwellenwerte zu einer
moglichen Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts ergibt. Pegel, die im
Planfall auf diese oder oberhalb dieser Schwellenwerte erhoht werden und die entspre-
chenden Pegeldifferenzen, sind in Anlage 17 grau hinterlegt. Bei der Interpretation der
Ergebnisse ist zu beachten, dass die Pegel aufzurunden sind (z.B. 59,1 dB(A) gelten als 60
dB(A) etc.).

Die hochsten Pegelerh6hungen von bis zu 2,1 dB ergeben sich im Bereich der Westfassade
am Birogebaude an der Klein-Kienitzer-Stral3e 1. Hier werden jedoch auch im Planfall noch
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowie die Schwellenwerte zu einer mdglichen
Gesundheitsgefahr eingehalten.

An der Berliner Chaussee Strale 1 bis 4, Kienitzer Strae 101 und an der Stdfassade des
Blrogebaudes an der Klein-Kienitzer-Strae 1 werden die Schwellenwerte bereits im Null-
fall mit Beurteilungspegeln von bis zu 73 dB(A) am Tag und 65 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschritten, hier ergeben sich jedoch nur sehr geringe Pegelerhdhungen durch den vor-
habenbezogenen Zusatzverkehr von maximal 0,2 dB. Pegelanderungen bis 2 dB gelten im VL 8297-1
allgemeinen als nicht wahrnehmbar. 10.10.2024
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9 Zusammenfassung

In der Gemeinde Rangsdorf ist die Aufstellung des Bebauungsplanes GM 20-2 ,Gewerbe-
gebiet Klein-Kienitzer-StraBe / Knoten B96" nordlich des Stidring Centers an den Verkehrs-
wegen Klein-Kienitzer-StraBe/B96 geplant.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden und
vom Plangebiet ausgehenden Gewerbelarmimmissionen gemaB TA Larm zu bewerten. Wie
die Berechnungen gezeigt haben, werden unter Beriicksichtigung der in Kapitel 3.2 aufge-
fuhrten Nutzungsansatze die Immissionsrichtwerte tags und nachts an allen betrachteten
Immissionsorten eingehalten.

Zudem waren die auf das Plangebiet einwirkenden bzw. vom Plangebiet ausgehenden Ver-
kehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermit-
teln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden bei freier Schallausbreitung
im stidwestlichen Bereich der Baugrenzen mit Beurteilungspegeln von bis zu 69 dB(A) im
Tageszeitraum und 63 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Der schalltechnische Orientie-
rungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts wird
hier tags um bis zu 4 dB, nachts um bis zu 8 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte wurden passive MaBnahmen in
Form von maBgeblichen AuBenldrmpegeln nach DIN 4109 dargestellt. Die hdchsten be-
rechneten mafBgeblichen AuBenlarmpegel betragen im Bereich der siidwestlichen Bau-
grenzen 74 dB(A) tags und 77 dB(A) nachts.

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich.

Die Betrachtung der StraBenbaumafBnahmen fiihrt zu keinen Anforderungen gemaf der
16.BImSchV.

Ergdnzend wurden fir die umliegenden Gebaude die Verkehrslarmimmissionen fiir den
Nullfall und Planfall berechnet.

Die hochsten Pegelerhdhungen von bis zu 2,1 dB ergeben sich im Bereich der Westfassade
am Blirogebaude an der Klein-Kienitzer-Strale 1. Hier werden jedoch auch im Planfall noch
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowie die Schwellenwerte zu einer mdglichen
Gesundheitsgefahr eingehalten.

An der Berliner Chaussee StraBe 1 bis 4, Kienitzer StraBe 101 und an der Stdfassade des
Blrogebaudes an der Klein-Kienitzer-Strae 1 werden die Schwellenwerte bereits im Null-
fall mit Beurteilungspegeln von bis zu 73 dB(A) am Tag und 65 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschritten, hier ergeben sich jedoch nur sehr geringe Pegelerhdhungen durch den vor-
habenbezogenen Zusatzverkehr von maximal 0,2 dB. Pegelanderungen bis 2 dB gelten im
allgemeinen als nicht wahrnehmbar.
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Anlage 1: Ubersichtslageplan mit Darstellung des Plangebiets
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Anlage 2: Bebauungsplan GM 20-2 "Gewerbegebiet Klein Kienitzer Stralde/Knoten B 96", PEUTZ
Gemeinde Rangsdorf
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Anlage 2: Stadtebauliches Konzept PEUTZ
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Anlage 3: Lageplan mit Darstellung der Gewerbeschallquellen im Nahbereich
des Plangebietes sowie der Immissionsorte nach TA Larm an den Baugrenzen
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Anlage 3: Lageplan mit Darstellung der Gewerbeschallquellen des Sudring Centers
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pEUZ

Anlage 3: Lageplan mit Darstellung der Ersatzschallquellen der Gewerbegebiete
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Anlage 4: Ergebnisse der Immissionsberechnung TA Larm auf das Plangebiet

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
30 | GE Nord Il EG GE 65 50 46 40 - - 95 70 53 41 - -
1.0G 65 50 46 40 - - 95 70 53 41 - -
2.0G 65 50 47 40 - - 95 70 54 42 - -
31 GE Nord lll EG GE 65 50 47 40 - - 95 70 55 42 - -
1.0G 65 50 47 40 - - 95 70 55 42 - -
2.0G 65 50 47 40 - - 95 70 56 44 - -
32 | GE Nord lll EG GE 65 50 47 40 - - 95 70 56 44 - -
1.0G 65 50 47 40 - - 95 70 56 44 - -
2.0G 65 50 48 40 - - 95 70 57 46 - -
33 [ GE Nord IlI EG GE 65 50 47 40 - - 95 70 56 45 - -
1.0G 65 50 47 40 - - 95 70 56 47 - -
2.0G 65 50 48 40 - - 95 70 56 48 - -
34 | GE Nord Ill EG GE 65 50 46 39 - - 95 70 54 46 - -
1.0G 65 50 47 39 - - 95 70 55 48 - -
2.0G 65 50 47 39 - - 95 70 55 50 - -
35 | GE Nord Ill EG GE 65 50 46 39 - - 95 70 53 43 - -
1.0G 65 50 46 39 - - 95 70 53 45 - -
2.0G 65 50 47 39 - - 95 70 54 47 - -
36 | GE Nord Ill EG GE 65 50 46 39 - - 95 70 53 42 - -
1.0G 65 50 46 39 - - 95 70 53 42 - -
2.0G 65 50 46 39 - - 95 70 53 44 - -
37 | GESud EG GE 65 50 47 40 - - 95 70 57 46 - -
1.0G 65 50 48 40 - - 95 70 58 48 - -
2.0G 65 50 49 40 - - 95 70 57 50 - -
38 | GESudll EG GE 65 50 48 41 - - 95 70 58 42 - -
1.0G 65 50 49 41 - - 95 70 59 42 - -
2.0G 65 50 49 41 - - 95 70 59 43 - -
39 | GESidIv EG GE 65 50 48 42 - - 95 70 59 40 - -
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Anlage 4: Ergebnisse der Immissionsberechnung TA Larm auf das Plangebiet

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
39 | GESidIv 1.0G GE 65 50 49 42 - - 95 70 59 39 - -
2.0G 65 50 49 42 - - 95 70 60 40 - -
3.0G 65 50 49 42 - - 95 70 60 41 - -
40 | GESud IV EG GE 65 50 49 43 - - 95 70 59 39 - -
1.0G 65 50 49 43 - - 95 70 60 38 - -
2.0G 65 50 50 43 - - 95 70 60 39 - -
3.0G 65 50 50 43 - - 95 70 60 39 - -
41 GE Sud IV EG GE 65 50 49 43 - - 95 70 62 40 - -
1.0G 65 50 50 43 - - 95 70 62 39 - -
2.0G 65 50 50 43 - - 95 70 62 41 - -
3.0G 65 50 51 44 - - 95 70 62 42 - -
42 | GE Sud Il EG GE 65 50 49 41 - - 95 70 62 42 - -
1.0G 65 50 50 42 - - 95 70 62 42 - -
2.0G 65 50 51 42 - - 95 70 63 44 - -
43 | GE Sud Il EG GE 65 50 49 40 - - 95 70 59 45 - -
1.0G 65 50 51 41 - - 95 70 60 48 - -
2.0G 65 50 52 41 - - 95 70 60 49 - -
44 | GE Sud Il EG GE 65 50 48 40 - - 95 70 61 50 - -
1.0G 65 50 50 40 - - 95 70 61 53 - -
2.0G 65 50 50 40 - - 95 70 60 53 - -
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Anlage 5: Lageplan mit Darstellung der Gewerbeschallquellen im Plangebiet sowie der PEUTZ
Immissionsorte im Umfeld
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Anlage 5: Lageplan mit Darstellung der Gewerbeschallquellen im Plangebiet sowie der PEUTZ
Immissionsorte im Umfeld
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Anlage 6: Ergebnisse der Immissionsberechnung TA Larm auf das Umfeld

PEUZ

anteiliger Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- IRW pegel Lr anteiliger IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
01 Berliner Chaussee 11 EG WA 49 34 28 25 - - 85 60 42 25 - -
02 Berliner Chaussee 9 EG WA 49 34 28 25 - - 85 60 44 25 - -
03 Berliner Chaussee 6 EG WA 49 34 29 27 - - 85 60 42 27 - -
04 Berliner Chaussee 8 EG WA 49 34 30 27 - - 85 60 43 28 - -
05 | Kienitzer Straf’e 101 EG WA 49 34 33 31 - - 85 60 47 33 - -
06 | Kienitzer Str. 99 (Fahrradladen) EG Mi 54 39 33 28 - - 90 65 60 29 - -
1.0G 54 39 35 29 - - 90 65 62 30 - -
07 | Kientzer Str. 97 (Musterhaus) EG WA 49 34 33 26 - - 85 60 57 27 - -
08 | Kienitzer Str. 96 EG WA 49 34 31 24 - - 85 60 56 25 - -
1.0G 49 34 33 25 - - 85 60 58 26 - -
09 | Kienitzer Str. 94 EG WA 49 34 30 23 - - 85 60 54 24 - -
10 | Kienitzer Str. 52 EG WA 49 34 29 23 - - 85 60 53 24 - -
1.0G 49 34 31 24 - - 85 60 55 25 - -
11 Kienitzer Str. 56 EG WA 49 34 31 26 - - 85 60 54 28 - -
1.0G 49 34 32 28 - - 85 60 54 30 - -
12 | Berliner Chaussee 4 (Gewerbe) EG MI 54 39 41 32 - - 90 65 67 34 - -
13 | Berliner Chaussee 3 (Hotel) EG Ml 54 39 43 33 - - 90 65 68 35 - -
14 Berliner Chaussee 2 EG MI 54 39 44 33 - - 90 65 70 34 - -
15 | Berliner Chaussee 1 EG MI 54 39 44 33 - - 90 65 68 34 - -
16 | Klein Kienitzer Str. 1 (Buro) EG GE 59 44 32 20 - - 95 70 58 22 - -
1.0G 59 44 32 21 - - 95 70 59 23 - -
17 | Klein Kienitzer Str. 1 (Buro) EG GE 59 44 31 25 - - 95 70 61 27 - -
1.0G 59 44 32 26 - - 95 70 61 26 - -
18 | Klein Kienitzer Str. 1 (Buro) EG GE 59 44 40 35 - - 95 70 63 40 - -
1.0G 59 44 41 38 - - 95 70 63 42 - -
19 | Am Theresenhof 1 EG GE 59 44 29 26 - - 95 70 49 27 - -
1.0G 59 44 29 26 - - 95 70 50 27 - -
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Anlage 7: Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege

pPEUZ
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Anlage 7: Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege sowie der PEUTZ
Immissionsorte im Umfeld und im Plangebiet
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemall RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV --- Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht
Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 - Prognose-Nullfall

JPE

ULZ

CONSULT

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Klein Kienitzer .
Str Richtung Nordost 206 21 2,9 13,6 5,6 12,2 0,5 0,0 60 60 0,0 0,0 79,6 71,3
Klein Kienit
St‘:'” IENIEZEr 1 Richtung Siidwest 209 23 29 136| 56 122| 05 00 | 60 60 | 00| 00 | 797 717
B96 Nord Richtung Nord 807 157 2,4 4,3 3,5 7,5 0,4 0,8 70 70 0,0 0,0 86,6 80,4
B96 Nord Richtung Sid 796 | 144 24 43|35 75|04 08| 70 70 | 00| 00| 8,5 80,1
Al10 59.094 3.301 789 1,3 1,7 21,1 | 48,0 0,2 0,0 130 130 0,0 0,0 99,6 95,3
Al10 je Richtung 29.547 1.651 | 395 1,3 1,7 21,1 | 48,0 0,2 0,0 130 130 0,0 0,0 96,6 92,3
B96 Sid Richtung Nord 572 156 2,4 4,3 3,5 7,5 0,5 0,8 70 70 0,0 0,0 85,1 80,4
B96 Sid Richtung Sud 795 144 2,4 4,3 3,5 7,5 0,5 0,8 70 70 0,0 0,0 86,5 80,1
Kienitzer Str. Richtung Ost 374 40 2,7 12,6 0,2 0,3 0,5 0,0 50 50 0,0 0,0 79,6 70,7
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Anlage 8: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19 - Prognose-Nullfall PEUIZ

CONSULT

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Kienitzer Str. Richtung West 369 37 2,7 126 | 0,2 0,3 0,5 0,0 50 50 0,0 0,0 79,5 70,4
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Anlage 9: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf RLS-19 - Prognose-Planfall

JPE

ULZ

CONSULT

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Ds, Lkw Lw

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % | km/h | km/h| dB dB dB dB

Klein Kienitzer .
Str Richtung Nordost 234 24 2,6 12,2 4,9 11,0 0,8 0,0 60 60 0,0 0,0 80,1 71,6
Klein Kienit
St‘:'” IENIEZEr 1 Richtung Siidwest 237 26 26 122 | 49 110| 08 00 | 60 60 | 00 | 00 | 80,1 720
B96 Nord Richtung Nord 828 161 2,3 4,2 3,4 7,3 0,5 0,9 70 70 0,0 0,0 86,7 80,5
B96 Nord Richtung Sud 817 148 2,3 4,2 3,4 7,3 0,5 0,9 70 70 0,0 0,0 86,6 80,2
Al10 59.094 3.301 789 1,3 1,7 21,1 | 48,0 0,2 0,0 130 130 0,0 0,0 99,6 95,3
Al10 je Richtung 29.547 1.651 | 395 1,3 1,7 21,1 | 48,0 0,2 0,0 130 130 0,0 0,0 96,6 92,3
B96 Sid Richtung Nord 572 156 2,4 4,3 3,5 7,5 0,5 0,8 70 70 0,0 0,0 85,1 80,4
B96 Sid Richtung Sud 795 144 2,4 4,3 3,5 7,5 0,5 0,8 70 70 0,0 0,0 86,5 80,1
Kienitzer Str. Richtung Ost 374 40 2,7 12,6 0,2 0,3 0,5 0,0 50 50 0,0 0,0 79,6 70,7
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CONSULT

Anlage 9: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf RLS-19 - Prognose-Planfall PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Kienitzer Str. Richtung West 369 37 2,7 126 | 0,2 0,3 0,5 0,0 50 50 0,0 0,0 79,5 70,4
PlanstralRe 56 6 0,3 0,0 0,3 0,0 3,4 0,0 50 50 0,0 0,0 71,7 61,2
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Anlage 10: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005, Verkehrslarm gesamt,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhdhe 2m
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Anlage 10: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005, Verkehrslarm gesamt,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhéhe 9m
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Anlage 10: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005, Verkehrslarm gesamt,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhdhe 16m
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Anlage 11: Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005, Verkehrslarm

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StraBenverkehr Orientierungswertes
IP Name Geschoss
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

30 GE Nord Il EG GE 65 55 63 57 - 2
1.0G GE 65 55 63 57 - 2

2.0G GE 65 55 63 57 - 2

31 GE Nord Il EG GE 65 55 63 57 - 2
1.0G GE 65 55 63 57 - 2

2.0G GE 65 55 63 57 - 2

32 GE Nord Il EG GE 65 55 63 58 - 3
1.0G GE 65 55 64 58 - 3

2.0G GE 65 55 64 58 - 3

33 GE Nord Il EG GE 65 55 64 58 - 3
1.0G GE 65 55 65 59 - 4

2.0G GE 65 55 65 59 - 4

34 GE Nord Il EG GE 65 55 66 60 1 5
1.0G GE 65 55 67 61 2 6

2.0G GE 65 55 67 61 2 6

35 GE Nord Il EG GE 65 55 65 59 - 4
1.0G GE 65 55 65 59 - 4

2.0G GE 65 55 66 60 1 5

36 GE Nord Il EG GE 65 55 64 58 - 3
1.0G GE 65 55 64 58 - 3

2.0G GE 65 55 64 58 - 3

37 GE Sud I EG GE 65 55 65 59 - 4
1.0G GE 65 55 66 59 1 4

2.0G GE 65 55 66 60 1 5

38 GE Sud I EG GE 65 55 63 57 - 2
1.0G GE 65 55 63 57 - 2

2.0G GE 65 55 64 57 - 2

39 GE Sud IV EG GE 65 55 62 56 - 1
1.0G GE 65 55 63 57 - 2

2.0G GE 65 55 63 57 - 2

3.0G GE 65 55 63 57 - 2
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Anlage 11: Tabellarische Darstellung der Beurteilungspegel nach DIN 18005, Verkehrslarm PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StraBenverkehr Orientierungswertes
IP Name Geschoss
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
40 GE Sud IV EG GE 65 55 63 57 - 2
1.0G GE 65 55 64 57 - 2
2.0G GE 65 55 64 57 - 2
3.0G GE 65 55 65 58 - 3
Y| GE Sud IV EG GE 65 55 65 58 - 3
1.0G GE 65 55 66 59 1 4
2.0G GE 65 55 66 59 1 4
3.0G GE 65 55 66 59 1 4
42 GE Sud I EG GE 65 55 66 59 1 4
1.0G GE 65 55 66 59 1 4
2.0G GE 65 55 66 59 1 4
43 GE Sud I EG GE 65 55 67 60 2 5
1.0G GE 65 55 68 61 3 6
2.0G GE 65 55 68 61 3 6
44 GE Sud I EG GE 65 55 68 61 3 6
1.0G GE 65 55 69 62 4 7
2.0G GE 65 55 69 63 4 8
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Anlage 12: Lageplan Stralenneubau mit Darstellung der Immissionsorte PEUTZ

Legende

I'__I Geltungsbereich
Z Gebaude
Plangebaude
Baugrenze

Immissionsort
mit Nr.

Emission Stralte

Knotenpunkt

Stidring|Center

Mafstab 1:3000
0 1530 60 90 120
N s

Kartengrundlage: Basemap (sw) 2
- Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 - . ®
http://www.govdate.de/dl-de/zero-2-0 G -
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Anlage 13: Beurteilungspegel Stralienneubau und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Larmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NO5 Kienitzer StralRe 101 0o EG W 59 49 36 28 - - nein
N12 Berliner Chaussee 4 (Gewerbe) O EG M 64 54 32 24 - - nein
N13 Berliner Chaussee 3 (Hotel) O EG M 64 54 35 27 - - nein
N18 Klein Kienitzer Str. 1 (Bro) NO EG G 69 59 41 33 - - nein
NO 1.0G G 69 59 41 33 - - nein
N19 Am Theresenhof 1 NW EG G 69 59 45 37 - - nein
NW 1.0G G 69 59 46 37 - - nein
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Anlage 14: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhdhe 2m

pEUZ
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Hintergrundkarte: "© OpenStreetMap-Mitwirkende" - www.openstreetmap.org/copyright F’ E:, ¥ _ m
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Anlage 14: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhéhe 9m
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Anlage 14: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Rechenhdhe 16m
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Anlage 14: Flachenhafte Darstellung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109,
freie Schallausbreitung, Tag/Nacht, Maximum Uber alle Rechenh6éhen
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Anlage 15: Beurteilungspegel und malRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, freie PEU-I-Z
Schallausbreitung, Baugrenzen
Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Lr AufRenlarmpegel La nach
einstufung Stralle Gewerbe Summe DIN 4109: 2018-01
IP Name Geschoss Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
30 GE Nord Il EG GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
1.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
2.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
31 GE Nord Il EG GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
1.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
2.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
32 GE Nord llI EG GE 63 58 65 50 67,1 58,6 71 72
1.0G GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
2.0G GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
33 GE Nord Il EG GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
1.0G GE 65 59 65 50 68,0 59,5 71 73
2.0G GE 65 59 65 50 68,0 59,5 71 73
34 GE Nord Il EG GE 66 60 65 50 68,5 60,4 72 74
1.0G GE 67 61 65 50 69,1 61,3 73 75
2.0G GE 67 61 65 50 69,1 61,3 73 75
35 GE Nord llI EG GE 65 59 65 50 68,0 59,5 71 73
1.0G GE 65 59 65 50 68,0 59,5 71 73
2.0G GE 66 60 65 50 68,5 60,4 72 74
36 GE Nord Il EG GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
1.0G GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
2.0G GE 64 58 65 50 67,5 58,6 71 72
37 GE Sid 1l EG GE 65 59 65 50 68,0 59,5 71 73
1.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73
2.0G GE 66 60 65 50 68,5 60,4 72 74
38 GE Sid Il EG GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
1.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
2.0G GE 64 57 65 50 67,5 57,8 71 71
39 GE Sud IV EG GE 62 56 65 50 66,8 57,0 70 70
1.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
2.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
3.0G GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
40 GE Sud IV EG GE 63 57 65 50 67,1 57,8 71 71
1.0G GE 64 57 65 50 67,5 57,8 71 71
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Anlage 15: Beurteilungspegel und malRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109, freie
Schallausbreitung, Baugrenzen

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Beurteilungspegel Lr AufRenlarmpegel La nach
einstufung Stralle Gewerbe Summe DIN 4109: 2018-01
IP Name Geschoss Gesamt La
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

40 GE Sud IV 2.0G GE 64 57 65 50 67,5 57,8 71 71
3.0G GE 65 58 65 50 68,0 58,6 71 72

41 GE Sud IV EG GE 65 58 65 50 68,0 58,6 71 72
1.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73
2.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73
3.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73

42 GE Sud 1l EG GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73
1.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73
2.0G GE 66 59 65 50 68,5 59,5 72 73

43 GE Sud 1l EG GE 67 60 65 50 69,1 60,4 73 74
1.0G GE 68 61 65 50 69,8 61,3 73 75
2.0G GE 68 61 65 50 69,8 61,3 73 75

44 GE Sud 1l EG GE 68 61 65 50 69,8 61,3 73 75
1.0G GE 69 62 65 50 70,5 62,3 74 76
2.0G GE 69 63 65 50 70,5 63,2 74 77

SoundPLANnNoise 9.0

VL 8297-1 - 10.10.2024 - Anlage 15 - Seite 2/2




Anlage 16: Lageplan mit Darstellung der bertcksichtigten Verkehrswege sowie der PEUTZ
Immissionsorte im Umfeld
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E: Klein Kienitzer Str. - 6stl. B96
F: PlanstraRe

Mafstab 1:3500
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"© OpenStreetMap-Mitwirkende", www.openstreetmap.org/copy!
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Anlage 17: Beurteilungspegel Verkehrslarm im Umfeld, Beurteilung in Anlehnung an die 16. PEler
BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Gesamt Pegeldifferenz
IP Name Geschoss einstufung der 16. BImSchV Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
01 Berliner Chaussee 11 EG W 59 49 69,1 63,1 69,1 63,1 0,0 0,0
02 Berliner Chaussee 9 EG w 59 49 69,1 63,2 69,1 63,2 0,0 0,0
03 Berliner Chaussee 6 EG w 59 49 69,4 63,5 69,4 63,5 0,0 0,0
04 Berliner Chaussee 8 EG W 59 49 69,4 63,4 69,4 63,4 0,0 0,0
05 Kienitzer StralRe 101 EG W 59 49 70,1 64,0 70,2 64,1 0,1 0,1
06 Kienitzer Str. 99 (Fahrradladen) EG M 64 54 65,8 58,5 66,0 58,7 0,2 0,2
1.0G M 64 54 66,7 59,3 67,0 59,5 0,3 0,2
07 Kientzer Str. 97 (Musterhaus) EG w 59 49 65,8 58,1 65,9 58,1 0,1 0,0
08 Kienitzer Str. 96 EG W 59 49 64,7 56,8 64,8 56,9 0,1 0,1
1.0G W 59 49 65,8 57,8 65,8 57,8 0,0 0,0
09 Kienitzer Str. 94 EG w 59 49 64,8 56,7 64,8 56,7 0,0 0,0
10 Kienitzer Str. 52 EG w 59 49 64,7 56,7 64,7 56,8 0,0 0,1
1.0G W 59 49 65,7 57,6 65,8 57,6 0,1 0,0
11 Kienitzer Str. 56 EG W 59 49 66,0 58,5 66,4 58,7 0,4 0,2
1.0G w 59 49 67,0 59,3 67,3 59,6 0,3 0,3
12 Berliner Chaussee 4 (Gewerbe) EG M 64 54 70,3 64,0 70,5 64,2 0,2 0,2
13 Berliner Chaussee 3 (Hotel) EG M 64 54 70,1 63,8 70,3 63,9 0,2 0,1
14 Berliner Chaussee 2 EG M 64 54 69,7 63,5 69,9 63,7 0,2 0,2
15 Berliner Chaussee 1 EG M 64 54 69,3 63,0 69,5 63,2 0,2 0,2
16 Klein Kienitzer Str. 1 (Biro) EG G 69 59 75,5 69,3 75,5 69,3 0,0 0,0
1.0G G 69 59 75,9 69,7 75,9 69,7 0,0 0,0
17 Klein Kienitzer Str. 1 (Biro) EG G 69 59 71,4 64,9 71,4 65,0 0,0 0,1
1.0G G 69 59 72,1 65,7 72,2 65,7 0,1 0,0
18 Klein Kienitzer Str. 1 (Biro) EG G 69 59 61,0 54,1 62,9 56,2 1,9 2,1
1.0G G 69 59 62,1 55,0 64,0 57,1 1,9 2,1
19 Am Theresenhof 1 EG G 69 59 58,0 52,3 58,2 52,4 0,2 0,1
1.0G G 69 59 57,9 52,2 58,2 52,3 0,3 0,1
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Datenanhang:

Emissionsdaten der Gewerbeldarmquellen auf das Plangebiet

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quell- Name
Quell- Typ

Li

R'w
Lw

L'w

Lw ,max
KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

Lange |, Flache S m, m?

dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB

=~

>rr2rrrr >

PP PSP PPy
[ L e -

Nummer der Quelle

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-MalR

Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

kurzzeitiger Schallleistungspegel fir Gerauschspitzen
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbeldarmquellen auf das Plangebiet PEUTZ

Quell- |Quell- Quell- [Langel,| Li R'w | Lw |L'w Lw | KT 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Nr. [Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz

m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) [dB(A)[ dB |[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
1 |GE2 Flache | 72455 117,6 | 69,0 100,6|105,6/109,8(110,9(111,4(109,7 (107,4 | 103,4
2 |GE3 Flache | 113431 119,5| 69,0 102,6 |107,6|111,7 (112,8 (113,4(111,7(109,3 | 105,3
3 |GE1 Flache | 47995 111,8| 65,0 94,9 | 99,9 |104,0|105,1|105,7(104,0(101,6 | 97,6
4 |GE Am Spitzberg Flache | 52463 107,2| 60,0 90,2 | 95,2 | 99,4 |100,5|101,0( 99,3 | 97,0 | 92,9
5 |GE Logistik Flache | 155439 111,9| 60,0 95,0 {100,0|104,1|105,2|105,8|104,1(101,7 | 97,7
6 |Rollgerausche Lkw-Boden Getrankemarkt Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
7 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie 5 64,7 | 58,0 | 102 31,7 | 41,7 | 48,7 | 54,7 | 57,7 | 58,7 | 58,7 | 56,7
8 |aachennubwagen tber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 55,0 | 650 | 72,1 | 78,1 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
9 |PO1 Flache | 42154 77,9 | 31,7 | 100 62,1 | 69,1 | 68,2 | 70,2 | 72,1 | 70,1 | 68,2 | 62,1
10 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 |1 649|684 | 728 | 76,0 | 742 | 66,0 | 51,9
11 |Lkw abstellen Getrankemarkt Punkt 81,5 | 81,5 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
12 |Lkw Abfahrt Baumarkt Linie 86 82,3 | 63,0 | 108 62,7 | 65,7 | 71,7 | 74,7 | 78,7 | 75,7 | 69,7 | 61,7
13 |Lkw Zufahrt Baumarkt Linie 96 82,8 | 63,0 | 108 63,2 | 66,2 | 72,2 | 752 | 79,2 | 76,2 | 70,2 | 62,2
14 |Lkw rangieren Baumarkt Linie 34 84,3 | 69,0 | 108 3 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,6
15 |P02 Flache | 18400 76,9 | 34,3 | 100 61,1 | 68,1 | 67,2 69,2 | 71,1 | 69,1 | 67,2 | 61,1
16 |P04 Flache | 2081 73,9 | 40,7 | 100 58,1 | 65,1 | 64,2 | 66,2 | 68,1 | 66,1 | 64,2 | 58,1
17 |PO5 Flache | 4255 75,4 | 39,1 | 100 59,6 | 66,6 | 65,7 | 67,7 | 69,6 | 67,6 | 65,7 | 59,6
18 |P06 Flache | 1188 74,6 | 43,9 | 100 58,8 | 65,8 | 64,9 | 66,9 | 68,8 | 66,8 | 64,9 | 58,8
19 |P03 Flache | 1254 73,8 | 42,8 | 100 58,0 | 65,0 | 64,1 | 66,1 | 68,0 | 66,0 | 64,1 | 58,0
20 |Fahrweg P05 Linie 9 57,6 | 48,0 | 93 42,5 | 46,5 | 48,6 | 50,6 | 52,5 | 50,5 | 45,6 | 37,5
21 |Fahrweg P06 Linie 26 62,1 | 48,0 | 93 47,0 | 51,0 | 53,0 | 55,0 | 57,0 | 55,0 | 50,0 | 42,0
22 |Fahrweg P02 Linie 46 64,6 | 48,0 | 93 49,5 | 53,5 | 55,5 | 57,5 | 59,5 | 57,5 | 52,5 | 44,5
23 |Fahrweg P03 Linie 17 60,3 | 48,0 | 93 452 | 49,2 | 51,2 | 53,2 | 55,2 | 53,2 | 48,2 | 40,2
24 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 548 | 64,9 | 684|728 | 76,0 | 742 | 66,0 | 51,9
25 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 |1 649|684 | 728|760 | 742 | 66,0 51,9
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbeldarmquellen auf das Plangebiet PEUTZ

Quell- |Quell- Quell- [Langel,| Li Rw | Lw |L'w Lw [ KT 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. [Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) [dB(A)[ dB |[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
26 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 1649|684 |728 | 760 | 74,2 | 66,0 | 51,9
27 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 1649|684 |728 | 760 | 742 | 66,0 | 51,9
28 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 | 649|684 | 728 | 76,0 | 742 | 66,0 | 51,9
29 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 | 649|684 | 728 | 76,0 | 74,2 | 66,0 | 51,9
30 |Gabelstapler Flache | 4861 91,0 | 54,1 | 110 73,2 |76,2 812|852 |86,2 (84,2 772 | 67,2
31 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 [ 859 | 81,9 | 68,7
32 |Lkw Fahrstrecke Getrankemarkt Linie 79 82,0 | 63,0 | 108 62,3 | 653 | 71,3 | 74,3 | 783 | 753|693 | 61,3
33 |Lkw abstellen Baumarkt Punkt 81,5 | 81,5 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
34 |[Rollgerdusche Lkw-Boden Baumarkt Linie 13 75,0 | 64,0 | 108 49,3 | 55,2 | 61,4 | 66,2 | 70,0 | 70,4 | 66,4 | 53,2
35 |Transporter Abfahrt Baumarkt Linie 86 75,3 | 56,0 | 100 55,7 | 58,7 | 64,7 | 67,7 | 71,7 | 68,7 | 62,7 | 54,7
36 [Transporter Zufahrt Baumarkt Linie 96 75,8 | 56,0 | 100 56,2 | 59,2 | 65,2 | 68,2 | 72,2 | 69,2 | 63,2 | 55,2
37 |Transporter rangieren Baumarkt Linie 34 71,3 | 56,0 | 100 3 516 | 54,6 | 60,7 | 63,7 | 67,6 | 64,6 | 58,7 | 50,6
38 [Transporter abstellen Baumarkt Punkt 772 | 77,2 | 100 442 | 542 | 61,3 | 67,3 | 70,2 | 71,2 | 71,3 | 69,2
39 [Rollgerdusche Transporter-Boden Baumarkt Linie 13 75,0 | 64,0 | 108 49,3 | 55,2 | 61,4 | 66,2 | 70,0 | 70,4 | 66,4 | 53,2
40 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
41 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
42 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
43 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
44 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
45 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
46 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 [ 859 | 81,9 | 68,7
47 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 [ 859 | 81,9 | 68,7
48 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
49 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
50 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
51 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,3 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbeldarmquellen auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quell- Quell- |Langel, | Li Rw | Lw |L'w Lw KT 63 125 [ 250 | 500 1 2 4 8

Nr. [Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz

m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|[dB(A)|dB(A)|dB(A)
52 |Einkaufswagensammelbox Flache 21 90,5 | 77,2 | 106 64,8 | 70,7 | 76,9 | 81,7 | 855 | 859 | 81,9 | 68,7
53 |PC Parkplatz Immobilienverwaltung Flache | 257 67,0 | 429 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
54 |Fahrweg Immobilienverwaltung Linie 36 64,5 | 49,0 | 93 49,4 | 53,4 | 55,5 | 57,5 | 59,4 | 57,4 | 52,5 | 44,4
55 |PB Parkplatz Zaunfachhandel Flache 70 67,0 | 48,6 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
56 |[PA Parkplatz Hotel Flache 70 70,0 | 51,6 | 100 542 | 61,2 | 60,3 | 62,3 | 64,2 | 62,2 | 60,3 | 54,2
57 [Baumarkt-Wand Flache | 263 850 | 23 | 90,9 | 66,7 80,2 | 85,2 | 84,4 | 80,5 | 86,0 | 56,3 |580 | 57,0
58 [Baumarkt-Verladung Baumarkt-Lkw Flache 22 70,0 | 56,6 | 100 37,0 | 47,0 | 54,1 | 60,1 | 63,0 | 64,0 | 64,1 | 62,0
59 |Baumarkt-Verladung Baumarkt-Transporter Flache 22 70,0 | 56,6 | 100 37,0 | 47,0 | 54,1 | 60,1 | 63,0 | 64,0 | 64,1 | 62,0
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Datenanhang:

Ganglinie der Gewerbelarmquellen auf das Plangebiet PEUTZ

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quell-|Quell- 06-07 | 07-08 [ 08-09 [ 09-10 [ 10-11 [ 11-12 [ 12-13 [ 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 [ 19-20 [ 20-21 [ 21-22 | lauteste

Nr. |[Name Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr |Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 |GE2 117,6 [117,6 [ 117,6 | 117,6 [ 117,6 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 1176 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 117,6 | 102,6

2 |GE3 119,5 | 119,5 [ 119,5 | 119,5 [ 119,5 [ 119,5 | 119,5 [ 119,5 [ 119,5 [ 119,5 | 119,5 | 119,5 [ 119,5 [ 119,5 [ 119,5 [ 1195 | 104,5

3 |GE1 111,8 [111,8 [ 111,8|111,8 | 111,8| 111,8] 111,8| 111,8 | 111,8| 111,8 | 111,8 | 111,8 | 111,8 | 111,8[ 111,8| 111,8] 96,8

4 |GE Am Spitzberg 107,2 [ 107,2 [ 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2 | 107,2| 107,2

5 |GE Logistik 1119 111911191119 [ 1119|1119 11,9 111,9[ 1119 111,9 [ 1119|1119 | 111,9 | 111,9 | 1119 ][ 111,9] 111,9

6 g‘;'t'f;f:;‘;hrﬁt"kw'B"de” 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855 | 855

7 |Palettenhubwagen Fahrweg 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 752 | 75,2 | 75,2 | 75,2

8 E:('f;;%”rg;’vgﬁgggt:‘ébﬂemarkt 985 | 985 | 985 | 985 | 985 | 985 | 98,5 | 98,5 | 985 | 985 | 985 | 985 | 98,5 | 985 | 985 | 98,5

9 |Po1 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8 | 105,8

10 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

11 |Lkw abstellen Getrankemarkt 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2

12 |Lkw Abfahrt Baumarkt 793 | 793 1793|793 | 793|793 ]793]793 793793793793 793]793]793] 793

13 |Lkw Zufahrt Baumarkt 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 79,8

14 [Lkw rangieren Baumarkt 813|813 [813 813|813 813813813 |81,3|813[813]813]813|81,3]813]813

15 |P02 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8 | 100,8

16 |P04 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7

17 |Po5 936 | 936 | 936 | 936 | 936 | 936 | 936 | 93,6 | 93,6 | 93,6 | 93,6 | 93,6 | 936 | 93,6 | 93,6 | 93,6

18 P06 89,9 | 89,9 [ 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9 | 89,9

19 |P03 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4 | 86,4

20 |Fahrweg P05 758 | 758 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 758 | 758 | 758 | 758 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8

21 |Fahrweg P06 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774 | 774

22 [Fahrweg P02 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6 | 88,6

23 |Fahrweg P03 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8

24 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen auf das Plangebiet PEUTZ
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quell-|Quell- 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | lauteste

Nr. |Name Uhr | Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr | Uhr Uhr Uhr | Uhr Uhr |Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

25 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

26 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

27 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

28 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

29 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 80,0

30 |Gabelstapler 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0 | 91,0

31 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

32 |Lkw Fahrstrecke Getrankemarkt TAT | TAT | 747 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 747 | 74,7 | 747 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7 | 74,7

33 |Lkw abstellen Baumarkt 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 785 | 78,5 | 785 | 78,5

34 |Rollgerausche Lkw-Boden Baumarki| 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8 | 89,8

35 |Transporter Abfahrt Baumarkt 72,3 | 723 | 723 | 723 | 723 | 72,3 | 723 | 72,3 | 723 | 72,3 | 723 | 723 | 723 | 723 | 72,3 | 72,3

36 |Transporter Zufahrt Baumarkt 72,8 | 72,8 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 72,8 | 72,8 | 728 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8

37 |Transporter rangieren Baumarkt 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3 | 68,3

38 |Transporter abstellen Baumarkt 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2 | 742 | 74,2 | 742 | 742 | 742 | 74,2 | 74,2 | 74,2

39 E:ﬂ?nearfﬁs‘:heTra”SPO”er'BOde” 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 85,0 | 850 | 850 | 850 | 85,0

40 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

41 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

42 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

43 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

44 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

45 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

46 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

47 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

48 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

49 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen auf das Plangebiet
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEUIZ

Quell-|Quell- 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 [ 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | lauteste
Nr. |Name Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr [Nachtstd.
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

50 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 [ 90,5 [ 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

51 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 [ 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

52 |Einkaufswagensammelbox 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5 | 90,5

53 |PC Parkplatz Immobilienverwaltung 755 | 755 | 755 | 755 | 755 | 75,5 | 75,5

54 |Fahrweg Immobilienverwaltung 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0

55 |PB Parkplatz Zaunfachhandel 826 | 826 | 82,6 | 826 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6

56 |PA Parkplatz Hotel 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 76,0

57 |Baumarkt-Wand 90,9 | 90,9 [ 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9 | 90,9

58 |Baumarkt-Verladung Baumarkt-Lkw | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 848 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8 | 84,8

59 |aumarkhveriadung 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
aumarkt-Transporter
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quelle Quellname

Quell- Typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbe- reich Name des Zeitbereichs

Ab- stand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Geb&ude

R'w dB bewertetes Schalldamm-Maf

Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

L'w dB(A) langen- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

dLw dB Korrektur Betriebszeiten aufgrund der Nutzungdauer oder -intensitat
Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m m,m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) | dB dB dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A)
Nr.30 GE Nord Il EG RW,T 65 dB(A) LrT 46 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrN 40 dB(A)
1 |GE2 Flache | LrT | 1138 | 72455 117,6 | 69,0 -721| 3,7 | -5,0 | 4,0 0,0 0,0 [ 0,0 |-20 | 0,0 38,2
1 |GE2 Flache | LN | 1138 | 72455 117,6 | 69,0 -721| 3,7 | -5,0 | 4,0 0,0 0,0 [-150 ] -2,0 | 0,0 23,2
2 |GE3 Flache | LrT | 1289 (113431 119,5 | 69,0 -732| 3,7 | 48 | 44 0,0 0,0 [ 0,0 |-20 | 0,0 38,9
2 |GE3 Flache | LN | 1289 (113431 119,5 | 69,0 -732| 3,7 | 48 | 44 0,0 0,0 (150 ] -2,0 | 0,0 23,9
3 |GE1 Flache | LrT | 836 | 47995 111,8 | 65,0 -694| 36 | 25 | -3,4 0,0 0,0 [ 0,0 | -2,1 0,0 38,0
3 |GE1 Flache | LN | 836 | 47995 111,8 | 65,0 -694| 36 | -25 | -3,4 0,0 0,0 [-15,0 | -2,1 0,0 23,0
4 |GE Am Spitzberg Flache | LrT | 545 | 52463 107,2 | 60,0 -65,7| 33 | -21 | -2,7 0,0 0,0 [ 0,0 |-2,0 | 0,0 38,0
4 |GE Am Spitzberg Flache | LN | 545 | 52463 107,2 | 60,0 -65,7| 33 | -21 | -2,7 0,0 0,0 [ 0,0 |-2,0 | 0,0 38,0
5 |GE Logistik Flache | LrT | 957 (155439 111,9 | 60,0 -706 | 36 | -52 | -3,5 0,0 00 (00 |-18 | 00 34,4
5 |GE Logistik Flache | LN | 957 (155439 111,9 | 60,0 -706 | 36 | -52 | -3,5 0,0 00 (00 |-18 | 00 34,4
Rollgerausche
6 |Lkw-Boden Punkt | LT | 376 75,0 | 75,0 -62,5| 36 | 93 | -2,7 0,0 0,0 (10,5 |-19 | 0,0 12,6
Getrankemarkt
Rollgerausche
6 |Lkw-Boden Punkt | LN | 376 75,0 | 75,0 -62,5| 36 | 93 | -2,7 0,0 0,0 -1,9
Getrankemarkt
7 |Palettenhubwagen Linie | LT | 380 | 5 64,7 | 58,0 626 | 36 |-193| 25 00 | 00 [105 |19 | 00 | 76
Fahrweg
7 |Palettenhubwagen Linie | LrN | 380 | 5 64,7 | 58,0 626 | 36 |-193]| -25 00 | 00 1,9
Fahrweg
Palettenhubwagen
8 |lber Ladebordwand Punkt LT | 380 88,0 | 88,0 -62,6 | 36 |[-159| -2,2 0,0 0,0 (105 |-19 | 0,0 19,6
Getrankemarkt
Palettenhubwagen
8 |lber Ladebordwand Punkt | LrN | 380 88,0 | 88,0 -62,6 | 36 [-159 ]| -2,2 0,0 0,0 -1,9
Getrankemarkt
9 |PO1 Flache | LrT | 380 | 42154 77,9 | 31,7 -626| 30 | 45 | -2,1 0,0 00 (279 |-13 | 0,0 38,3
9 |PO1 Flache | LN | 380 |42154 77,9 | 31,7 -626| 30 | 45 | -2,1 0,0 0,0 -1,3
10 |Haustechnik Punkt LT | 489 80,0 | 80,0 648 | 2,7 | 48 | -2,2 0,0 00 (00 |-13 | 00 9,7
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
10 |Haustechnik Punkt | LrN | 489 80,0 | 80,0 648 | 2.7 | 48 | 22 00 | 00 | 00 |13 | 0,0 9,7
11 |Lkwabstellen Punkt | LT | 371 815 | 815 624 36 | 13| 59 00 | 00 |-73 |-19 |00 | 63
Getrankemarkt
11 |Lkw abstelien Punkt | LN | 371 81,5 | 81,5 62,4 | 36 | 1,3 | -59 0,0 | 0,0 1,9
Getrankemarkt
12 |Lkw Abfahrt Baumarkt | Linie | LrT | 382 | 86 82,3 | 63,0 626| 33 | -85 | -2,0 00 | 25 |-30 |-1,7 | 0,0 | 10,3
12 |Lkw Abfahrt Baumarkt | Linie | LfN | 382 | 86 82,3 | 63,0 626| 33 | -85 | -2,0 00 | 2,5 A7
13 |Lkw Zufahrt Baumarkt | Linie | LrT | 375 | 96 82,8 | 63,0 625| 33 | -63 | -23 00 | 20 |-30 |-16 | 0,0 | 124
13 |Lkw Zufahrt Baumarkt | Linie | LfN | 375 | 96 82,8 | 63,0 625| 33 | -63 | -23 0,0 | 2,0 1,6
14 |Lkwrangieren Linie | LT | 356 | 34 84,3 (69,0 | 3 62,0 32 | 42 | 2,1 00 | 1,1 |-30 |16 | 00 | 188
Baumarkt
14 |Lkwrangieren Linie | LIN | 356 | 34 843 69,0 | 3 620 32 | 42 | 2,1 0,0 | 1,1 1,6
Baumarkt
15 |P02 Flache | LrT | 698 | 18400 76,9 | 34,3 679 34 | -45 | -3.1 00 | 01 [239 |-16 | 0,0 | 27.3
15 |P02 Flache | LrN | 698 | 18400 76,9 | 34,3 679 34 | -45 | -3,1 0,0 | 01 1,6
16 |P04 Flache | LrT | 250 | 2081 73,9 | 40,7 589 | 27 | 20 | 2.1 00 | 1,0 | 128 |15 | 0,0 | 258
16 |P04 Flache | LrN | 250 | 2081 73,9 | 40,7 589 | 27 | 20 | 2.1 0,0 | 1,0 1,5
17 |P05 Flache | LrT | 326 | 4255 754 | 39,1 613| 30 | -32 | -26 00 | 04 [182 |-1,9 | 0,0 | 28,0
17 |P05 Flache | LrN | 326 | 4255 754 | 39,1 613| 30 | -32 | -26 00 | 04 1,9
18 |P06 Flache | LrT | 493 | 1188 74,6 | 43,9 648 | 33 |[-100] -1,0 00 | 00 [153 |-1,8 | 0,0 | 155
18 |P06 Flache | LrN | 493 | 1188 74,6 | 43,9 648 | 33 |[-10,0] -1,0 0,0 | 0,0 1,8
19 |Po3 Flache | LrT | 771 | 1254 73,8 | 42,8 687 | 34 | 48 | -32 00 | 00 [126 |14 | 00 | 117
19 |Po3 Flache | LrN | 771 | 1254 73,8 | 42,8 687 | 34 | 48 | -32 0,0 | 0,0 1.4
20 |Fahrweg P05 Linie | LrT | 361 9 57,6 | 48,0 621| 30 | -35 | -23 00 | 00 [182 |-1,9 | 0,0 9,0
20 |Fahrweg P05 Linie | LN | 361 9 57,6 | 48,0 621| 30 | -35 | -23 0,0 | 0,0 1,9
21 |Fahrweg P06 Linie | LT | 401 | 26 62,1 | 48,0 63,1| 31 | -78 | -1.4 00 | 00 [153 |-20 | 0,0 6,3
21 |Fahrweg P06 Linie | LN | 401 | 26 62,1 | 48,0 63,1 31 | -78 | -1.4 0,0 | 0,0 2,0
22 |Fahrweg P02 Linie | LT | 791 | 46 64,6 | 48,0 69,0| 34 | 32| -27 00 | 00 [239 |17 | 0,0 | 154
22 |Fahrweg P02 Linie | LN | 791 | 46 64,6 | 48,0 69,0 34 | 32| -27 0,0 | 0,0 A7
23 |Fahrweg P03 Linie | LT | 817 | 17 60,3 | 48,0 692 | 34 | 48 | -32 00 | 00 |126 |14 | 00 | -23
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
23 |Fahrweg P03 Linie | LN | 817 | 17 60,3 | 48,0 692 | 34 | 48 | -3.2 00 | 00 14
24 |Haustechnik Punkt | LT | 525 80,0 | 80,0 654 | 2,9 | -48 | -2.4 00 | 00 ][00 |13 |00 | 90
24 |Haustechnik Punkt | LiN | 525 80,0 | 80,0 654 | 2,9 | -48 | -2.4 00 | 00 ][00 |13 |00 | 90
25 |Haustechnik Punkt | LiT | 454 80,0 | 80,0 64,1 | 26 | 48 | -2,1 00 | 00 |00 |-13 |00 | 104
25 |Haustechnik Punkt | LiN | 454 80,0 | 80,0 64,1 | 26 | 48 | -2,1 00 | 00 |00 |-13 |00 | 104
26 |Haustechnik Punkt | LT | 370 80,0 | 80,0 624 | 24 | 48 | -1,8 00 | 00|00 |12 |00 | 123
26 |Haustechnik Punkt | LiN | 370 80,0 | 80,0 62,4 | 24 | 48 | -1,8 00 | 00 |00 |-12 |00 | 123
27 |Haustechnik Punkt | LrT | 306 80,0 | 80,0 607 | 24 | -16 | -1,9 00 | 04 [ 00 |-10 |00 | 176
27 |Haustechnik Punkt | LrN | 306 80,0 | 80,0 607 | 24 | -16 | -1,9 00 | 04 |00 |-10 |00 | 176
28 |Haustechnik Punkt | LiT | 542 80,0 | 80,0 657 | 2,9 | 48 | -2,4 00 | 00 ][00 |13 |00 | 87
28 |Haustechnik Punkt | LiN | 542 80,0 | 80,0 657 | 2,9 | 48 | -2,4 00 | 00 ][00 |13 |00 | 87
29 |Haustechnik Punkt | LiT | 458 80,0 | 80,0 642 | 26 | 48 | -2,1 00 | 00|00 |-13 |00 | 103
29 |Haustechnik Punkt | LrN | 458 80,0 | 80,0 642 | 26 | 48 | -2,1 00 | 00|00 |-13 |00 | 103
30 |Gabelstapler Flache | LrT | 284 | 4861 91,0 | 54,1 600 | 28 | 22 | -1,7 00 | 1,0 [ 00 |-16 | 00 | 293
30 |Gabelstapler Flache | LrN | 284 | 4861 91,0 | 54,1 600 | 28 | 22 | -1,7 00 | 1,0 1,6
31 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LrT | 277 | 21 90,5 | 77,3 59,8 | 3,1 | -48 | 23 00 | 09 |00 |-13 |00 | 264
31 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LiN | 277 | 21 90,5 | 77,3 59,8 | 3,1 | 48 | -2,3 00 | 09 1,3
32 |Lkw Fahrstrecke Linie | LT | 369 | 79 82,0 | 63,0 62,3 | 32 | 39 | -23 00 | 01 |-73 |-19 |00 | 76
Getrankemarkt
32 |Lkw Fahrstrecke Linie | LN | 369 | 79 82,0 | 63,0 623| 32 | -39 | 23 00 | 01 1,9
Getrankemarkt
33 |Lkw abstellen Punkt | LrT | 366 815 | 815 623 36 |-175| 2,0 00 | 32 |-30 |16 |00 | 18
Baumarkt
33 |Lkw abstellen Punkt | LiN | 366 81,5 | 81,5 623 | 36 |-175| -2,0 00 | 32 1,6
Baumarkt
34 |Rollgerausche Linie | LT | 360 | 13 75,0 | 64,0 62,1 | 34 |-210| -1,5 00 | 21 [148 |-16 | 00 | 91
Lkw-Boden Baumarkt
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
34 |Rollgerausche Linie | LeN | 360 | 13 750 | 64,0 21| 34 |-210]| 15 00 | 2.1 1,6
Lkw-Boden Baumarkt
35 |Transporter Abfahrt Linie | LT | 383 | 86 75,3 | 56,0 627| 33 | -84 | -20 00 | 26 |-30 |-17 | 0,0 3,5
Baumarkt
35 |Transporter Abfahrt Linie | LrN | 383 | 86 75,3 | 56,0 627| 33 | -84 | -20 00 | 2,6 A7
Baumarkt
3g |Transporter Zufahrt Linie | LT | 376 | 96 75,8 | 56,0 625| 33 | 63 | -2,3 00 | 20 |-30 |16 | 00 5,3
Baumarkt
3g |Transporter Zufahrt Linie | LiN | 376 | 96 758 | 56,0 625| 33 | 63 | -2.3 00 | 20 1,6
Baumarkt
37 |lransporterrangieren | .o | |7 | 357 | 34 71,3 | 56,0 | 3 621 32 | 40 | -22 00 | 1,3 |-30 |-16 | 00 6,0
Baumarkt
37 |lransporterrangieren | .o | N | 357 | 34 71,3 | 56,0 | 3 621| 32 | 40 | -22 00 | 1,3 1,6
Baumarkt
3g [|Iransporterabstellen | o i |7 | 363 772 | 77,2 622 36 |-201] -2,1 00 | 25 |30 |16 | 00 | 57
Baumarkt
3g [|Iransporterabstellen | o i | N | 363 772 | 77,2 622 36 |-201] -2,1 00 | 25 1,6
Baumarkt
Rollgerausche
39 |Transporter-Boden Linie | LT | 361 | 13 75,0 | 64,0 62,1| 34 |-206]| -15 00 | 32 [100 |-16 | 0,0 5,8
Baumarkt
Rollgerausche
39 [Transporter-Boden Linie LrN 361 13 75,0 | 64,0 -62,1 34 |-206 1| -1,5 0,0 3,2 -1,6
Baumarkt
40 E('J';ka“fswagensamme' Flache | LrT | 310 | 21 90,5 | 77,3 60,8 | 32 | 46 | -25 00 | 00 | 00 |-13 |00 | 244
40 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrN | 310 | 21 90,5 | 77,3 608 | 32 | 46 | -25 0,0 | 00 1,3
41 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LT | 323 | 21 905 | 77,3 612| 32 | -48 | 25 00 | 00 |00 |-13 |00 | 239
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
41 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LN | 323 | 21 90,5 | 77,3 12| 32 | 48 | 25 00 | 00 13
42 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 338 | 21 90,5 | 77,3 616 | 33 | 46 | 27 00 | 00 |00 [-13 |00 | 236
42 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrN | 338 | 21 90,5 | 77,3 616 | 33 | 46 | 27 00 | 00 1,3
43 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LrT | 343 | 21 90,5 | 77,3 617 | 33 | 46 | 27 00 | 00 |00 |13 |00 | 234
43 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LiN | 343 | 21 90,5 | 77,3 17| 33 | 46 | 27 00 | 00 13
44 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 361 | 21 90,5 | 77,3 621 33 | 46 | 2,8 00 | 00 |00 [-13 |00 | 229
44 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LN | 361 | 21 90,5 | 77,3 621 33 | 46 | 2,8 00 | 00 1,3
45 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LT | 388 | 21 90,5 | 77,3 628| 34 | -46 | -30 00 | 00 |00 |-13 |00 | 222
45 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LN | 388 | 21 90,5 | 77,3 628 34 | 46 | -30 00 | 00 13
46 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 445 | 21 90,5 | 77,3 640 35 | -43 | 34 00 | 00 |00 [-14 |00 | 21,0
46 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrN | 445 | 21 90,5 | 77,3 640 35 | -43 | 34 00 | 00 1,4
47 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LrT | 498 | 21 90,5 | 77,3 649| 36 | 45 | -36 00 | 00|00 |16 |00 | 193
47 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LN | 498 | 21 90,5 | 77,3 649| 36 | 45 | -36 00 | 00 16
48 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 526 | 21 90,5 | 77,3 654 | 36 | -46 | 3,7 00 | 00 |00 |[-16 |00 | 187
48 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LN | 526 | 21 90,5 | 77,3 654 | 36 | -46 | 3,7 00 | 00 1,6
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Plangebiet

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dBA)| dB |dB(A)|dB(A) | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
49 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LT | 531 | 21 905 | 77,3 655| 36 | -46 | -3.8 00 | 00 |00 |17 |00 | 186
49 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrN | 531 | 21 90,5 | 77,3 655| 36 | -46 | -38 0,0 | 00 A7
50 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 559 | 21 90,5 | 77,3 659| 36 | 47 | -39 00 | 00 | 00 |-17 | 0,0 | 180
50 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LrN | 559 | 21 905 | 77,3 659 | 36 | -47 | -39 00 | 00 17
51 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LT | 565 | 21 905 | 77,3 66,0| 36 | -46 | -39 00 | 00 | 00 |-14 | 00 | 182
51 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrN | 565 | 21 90,5 | 77,3 66,0| 36 | 46 | -39 0,0 | 00 1.4
52 Eg;ka“fswagensamme' Flache | LrT | 329 | 21 90,5 | 77,2 613 32 | 44 | 27 00 | 20 | 00 |-19 | 0,0 | 253
52 E;’:(ka“fswagensamme' Flache | LrN | 329 | 21 905 | 77,2 613| 32 | -44 | 27 00 | 20 1,9
53 |PC Parkplatz Flache | LT | 198 | 257 67,0 | 42,9 569 | 24 | 37 | 1.9 00 | 08 |49 |11 |00 | 114
Immobilienverwaltung
53 |PC Parkplatz Flache | LrN | 198 | 257 67,0 | 42,9 56,9 | 24 | 37 | 1,9 00 | 08 A1
Immobilienverwaltung
54 |Fahrweg Linie | LT | 196 | 36 64,5 | 49,0 568 | 23 | 18 | -1.4 00 | 15 149 |-1.1 100 | 121
Immobilienverwaltung
54 |Fahrweg Linie | LrN | 196 | 36 64,5 | 49,0 568 23 | 1,8 | 14 00 | 15 1,1
Immobilienverwaltung
55 |PB Parkplatz Flache | LrT | 221 | 70 67.0 | 486 579 25 | -46 | -15 00 | 01 |126 |-11 | 00 | 171
Zaunfachhandel
55 |PB Parkplatz Flache | LrN | 221 | 70 67,0 | 48,6 579| 25 | -46 | 15 00 | 01 1,1
Zaunfachhandel
56 |PA Parkplatz Hotel Flache | LT | 207 | 70 70,0 | 51,6 573 25 | -48 | 14 00 | 09 |60 |11 |00 | 148
56 |PA Parkplatz Hotel Flache | LrN | 207 | 70 70,0 | 51,6 573| 25 | -48 | 14 00 | 09 | 60 |11 |00 | 148
57 |Baumarkt-Wand Flache | LrT | 348 | 263 [850 | 23 |909 |667 3 |618| 27 |-155]| 0,3 00 | 00 |00 |14 |00 | 17,7
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafn TA Larm
Gewerbe auf das Plangebiet

und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

57 |Baumarkt-Wand Flache | LrN | 348 | 263 |850 | 23 |90.9 | 66,7 3 |-618]| 27 |-155] 0.3 00 | 00 1.4

5g |Baumarkt-Verladung | piuope | | 356 | 22 700 | 56,6 3 |-620]| 35 |-223]| -2,9 00 | 00 |148 |15 | 00 | 25
Baumarkt-Lkw

5g |Baumarkt-Verladung | pope | N | 386 | 22 70,0 | 56,6 3 |-620]| 35 |-223]| 2,9 0,0 | 00 A5
Baumarkt-Lkw

59 |Baumarkt-Verladung | cope |7 | 386 | 22 70,0 | 56,6 3 |-620]| 35 |-223]| 2,9 00 | 00 |100 |-15 | 00 | -22
Baumarkt-Transporter

59 |Baumarkt-Verladung | pinop o 1 N | 356 | 22 700 | 56,6 3 |-620]| 35 |-223]| -2,9 00 | 00 15
Baumarkt-Transporter
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Datenanhang:

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen auf das Umfeld

PEUIZ

Legende

Quell- Nr.
Quell- Name
Quell- Typ

Li

R'w
Lw

L'w

Lw ,max
KT

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

Lange |, Flache S m, m?

dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB

=~

>rr2rrrr >

PP PSP PPy
[ L e -

Nummer der Quelle

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-MalR

Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

kurzzeitiger Schallleistungspegel fir Gerauschspitzen
Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen auf das Umfeld PEUTZ

Quell- |Quell- Quell- [Langel,| Li Rw | Lw |L'w Lw | KT 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Nr. [Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz

m, m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A) [dB(A)[ dB |[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
1 |Lkw Abfahrt Plangebiet Linie 192 85,8 | 63,0 | 108 66,2 | 69,2 | 752 | 78,2 | 82,2 | 79,2 | 73,2 | 65,2
2 |Lkw Zufahrt Plangebiet Linie 149 84,7 | 63,0 | 108 65,1 |68,1| 741 | 77,1 | 811 | 78,1 | 72,1 | 64,1
3 |Lkw rangieren Plangebiet Linie 102 89,1 | 69,0 | 108 3 69,4 | 724|785 | 815|854 |824 | 76,5 | 68,5
4  [Lkw abstellen Plangebiet Punkt 81,5 | 81,5 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 7555 | 75,6 | 73,5
5 |Parkplatz 73 Stellplatze Flache | 1870 67,0 | 34,3 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 |1 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
6 |Fahrweg Parkplatz 73 Stellplatze Linie 143 69,5 | 48,0 | 93 544 | 584 | 60,5 | 625 | 644 | 624 | 57,5 | 49,4
7 |Fahrweg 10 Stellplatze Linie 269 72,3 | 48,0 | 93 57,2 | 61,2 | 63,2 | 652 | 67,2 | 652 | 60,2 | 52,2
8 |Parkplatz 10 Stellplatze Flache 132 67,0 | 45,8 | 100 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
9 |Fahrweg 46 Stellplatze Linie 69 66,4 | 48,0 | 93 51,3 | 55,3 | 57,3 | 59,3 | 61,3 | 59,3 | 54,3 | 46,3
10 |Fahrweg Parkplatz 27 Stellplatze Linie 44 64,4 | 48,0 93 49,3 | 53,3 | 55,3 | 57,3 | 59,3 | 57,3 | 52,3 | 44,3
11 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 548 | 64,9 | 684|728 | 76,0 | 742 | 66,0 51,9
12 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 548 | 64,9 | 684|728 | 760|742 | 66,0 51,9
13 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 1649|684 | 728|760 | 742 | 66,0 51,9
14 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 |1 649|684 | 728|760 | 742 | 66,0 51,9
15 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 548 | 649|684 |728 | 76,0 | 742 | 66,0 | 51,9
16 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 548 | 64,9 | 684|728 | 760|742 | 66,0 51,9
17 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 1649|684 |728 | 760|742 | 66,0 51,9
18 |Haustechnik Punkt 80,0 | 80,0 | 85 54,8 1649|684 |728 | 760|742 | 66,0 51,9
19 |Rollgerdusche Lkw-Boden Plangebiet Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
20 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie 9 67,3 | 58,0 | 102 343|443 | 514 | 574|603 (613|614 | 593
21 ﬁﬂﬁgzgg‘:b""age” Uber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 550 | 65,0 | 72,1 | 78,1 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
22 |Lkw abstellen Plangebiet Punkt 81,5 | 81,5| 108 48,5 | 585|656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
23 |Lkw abstellen Plangebiet Punkt 81,5 | 81,5 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
24 |Lkw abstellen Plangebiet Punkt 81,5 | 81,5 | 108 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
25 |Lkw abstellen Plangebiet Punkt 81,5 | 81,5| 108 48,5 | 585|656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
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Datenanhang:
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen auf das Umfeld PEUTZ

Quell- [Quel- Quel- |Lange ] Ui | Rw | Lw [Lw | Lw | KT | 63 | 125 ] 250 | 500 | 1 | 2 | 4 | 8
Nr. [Name Typ |Flache S ,max Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
26 gﬂﬁgggg‘:b""age” Uber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 55,0 | 650 | 721 | 781 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
27 gﬂﬁgggg‘:b""age” Uber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 55,0 | 650 | 721 | 78,1 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
28 gﬂﬁggg;‘:bwage” Uber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 55,0 | 650 | 721 | 781 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
29 gﬂﬁggg;‘:bwage” Uber Ladebordwand Punkt 88,0 | 88,0 | 121 55,0 | 650 | 721 | 781 | 81,0 | 82,0 | 82,1 | 80,0
30 |Rollgerausche Lkw-Boden Plangebiet Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 591 | 651 | 68,0 | 69,0 | 69.1 | 67,0
31 |Rollgerdusche Lkw-Boden Plangebiet Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
32 |Rollgerausche Lkw-Boden Plangebiet Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 591 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
33 |Rollgerausche Lkw-Boden Plangebiet Punkt 75,0 | 75,0 | 108 42,0 | 52,0 | 59.1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
34 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie 9 67,3 | 58,0 | 102 343|443 | 514 | 57,4 | 60,3 | 61,3 | 61,4 | 59,3
35 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie | 11 68,4 | 58,0 | 102 354 | 454 | 52,4 | 584 | 61,4 | 62,4 | 62,4 | 60,4
36 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie | 8 67.1 | 58,0 | 102 341 | 441 | 511 | 571 | 601 | 61,1 | 61,1 | 59,1
37 |Palettenhubwagen Fahrweg Linie | 17 703 | 58,0 | 102 373 | 47,3 | 54,4 | 60.4 | 633 | 64,3 | 64,4 | 62,3
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen auf das Umfeld PEUTZ
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quel-|Quell- 06-07 | 07-08 ] 08-09 | 09-10 [ 10-11 | 11-12 ] 12-13 | 13-14 [ 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 ] 21-22 | lauteste

Nr. [Name Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

T |Lkw Abfahrt Plangebiet 80,0 | 80,0 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80,9 | 80.9 | 80,9 | 80,9 | 80,9

2 |Lkw Zufahrt Plangebiet 798 | 79.8 | 798 | 79.8 | 79.8 | 79,8 | 79.8 | 79,8 | 79.8 | 79.8 | 79,8 | 79,8 | 79.8 | 79.8 | 79,8 | 79,8

3 |Lkw rangieren Plangebiet 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 842 | 84.2 | 842 | 842 | 842 | 842 | 84.2

4 |Lkw abstellen Plangebiet 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5

5 |Parkplatz 73 Stellplatze 78,6 | 78.6 | 78,6 | 78.6 | 78.6 | 78,6 | 78.6 | 78,6 | 78.6 | 786 | 78,6 | 78,6 | 78.6 | 78,6 | 78,6 | 78,6

6 |Fahrweg Parkplatz 73 Stellplatze | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 811 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1

7 |Fahrweg 10 Stellplétze 75,3 | 753 | 75.3 | 75.3 | 75,3 | 75,3 | 753 | 75.3 | 753 | 75,3 | 753 | 753 | 75,3 | 75,3 | 75.3 | 75.3

8 |Parkplatz 10 Stellplatze 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

9 |Fahrweg 46 Stellplatze 759 | 759 | 759 | 75.9 | 75.9 | 759 | 759 | 759 | 759 | 75.9 | 75,9 | 75,9 | 75.9 | 75.9 | 75,9 | 75.9

10 |Fahrweg Parkplatz 27 Stellplatze | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71.6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 71,6 | 716 | 71.6 | 71,6

11_|Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80.0

12 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

13 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

14 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

15 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

16 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

17 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

18 |Haustechnik 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0

19 ﬁf’a'nge;giZTChe Lkw-Boden 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 807 | 807 | 807 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 807

20 |Palettenhubwagen Fahrweg 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0 | 73.0

21 E:éﬂ;%ﬂgugﬁgggg:;:giet 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 937 | 93,7 | 937 | 93,7 | 937

22 |Lkw abstellen Plangebiet 69,5 | 69.5 | 69.5 | 695 | 69.5 | 695 | 695 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 695 | 69,5 | 69,5

23 |Lkw abstellen Plangebiet 69,5 | 69,5 | 695 | 69.5 | 69,5 | 69,5 | 69.5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5

24 |Lkw abstellen Plangebiet 69,5 | 69,5 | 695 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5 | 69,5
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Datenanhang:
Ganglinie der Gewerbelarmquellen auf das Umfeld
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEUIZ

QuelllQuell- 06-07 | 07-08 ] 08-00 ] 09-10 | 10-11 [ 11-12 [ 12-13 | 13-14 ] 14-15 ] 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 ] 1920 | 2021 | 21-22 | lauteste
Nr. |[Name Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr [Nachtstd.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
25 |Lkw abstellen Plangebiet 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695 | 695
o6 |Palettenhubwagen iber 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 937 | 937
Ladebordwand Plangebiet
o7 |Palettenhubwagen uber 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 937
Ladebordwand Plangebiet
og |Palettenhubwagen Uber 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 93,7
Ladebordwand Plangebiet
o9 |Palettenhubwagen iber 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 93,7 | 937 | 937
Ladebordwand Plangebiet
30 Eg:}gge;siﬁ‘:he Lkw-Boden 80,7 | 807 | 80,7 | 807 | 80,7 | 807 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80.7 | 80,7
31 Ef’a'llggeésiﬁ‘:he Lkw-Boden 80,7 | 80,7 | 80,7 | 807 | 807 | 807 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80.7 | 807 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7
32 Ef’a'llggeésiﬁ‘:he Lkw-Boden 807 | 80,7 | 80,7 | 807 | 807 | 807 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80.7 | 807 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7
33 Eg:}gge;siﬁ‘:he Lkw-Boden 80,7 | 807 | 80,7 | 807 | 80,7 | 807 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80.7 | 80,7 | 80.7 | 80,7
34 |Palettenhubwagen Fahrweg 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0
35 |Palettenhubwagen Fahrweg 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 744 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741 | 741
36 |Palettenhubwagen Fahrweg 728 | 72.8 | 72.8 | 72,8 | 728 | 728 | 728 | 72.8 | 72.8 | 72.8 | 728 | 728 | 728 | 72.8 | 72.8 | 728
37 |Palettenhubwagen Fahrweg 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
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Datenanhang:
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

Gewerbe auf das Umfeld

PEUIZ

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quelle Quellname

Quell- Typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbe- reich Name des Zeitbereichs

Ab- stand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Geb&ude

R'w dB bewertetes Schalldamm-Maf

Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

L'w dB(A) langen- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

dLw dB Korrektur Betriebszeiten aufgrund der Nutzungdauer oder -intensitat
Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Datenanhang:

Gewerbe auf das Umfeld

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
Nr. 14 Berliner Chaussee 2 EG RW,T 60 dB(A) LrT 44 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrN 33 dB(A)
1 |Lkw Abfahrt Plangebiet] Linie | LrT | 181 | 192 858 | 63,0 561 23 | 1.0 | 1.1 00 | 02 |49 |18 | 00 | 234
1 |Lkw Abfahrt Plangebiet| Linie | LrN | 181 | 192 858 | 63,0 56,1 | 23 | 1,0 | -1.1 00 | 02 1,8
2 |Lkw Zufahrt Plangebiet| Linie | LrT | 220 | 149 84,7 | 63,0 579| 27 | 25 | 1.4 00 | 01 |-49 |-20 | 0,0 | 188
2 |Lkw Zufahrt Plangebiet| Linie | LeN | 220 | 149 84,7 | 63,0 579| 27 | 25 | 1.4 00 | 01 2,0
3 |Lkw rangieren Linie | LT | 149 | 102 89,1 69,0 | 3 545 21 | 1,4 | -0,9 00 | 03 |-49 |-1,7 | 00 | 311
Plangebiet
3 |Lkwrangieren Linie | LN | 149 | 102 89,1 69,0 | 3 545 21 | 14 | -09 00 | 03 A7
Plangebiet
4 |Lkw abstellen Punkt | LT | 181 815 | 815 561 | 28 |-218] -1,7 00 | 11 [-120|-19 | 00 | -82
Plangebiet
4 |Lkwabstellen Punkt | LN | 181 815 | 815 561 | 2.8 |-218] 17 00 | 1.1 1,9
Plangebiet
5 |Parkplatz 73 Stellplatze| Flache | LrT | 230 | 1870 67,0 | 34,3 582 | 28 | 7.7 | 1.7 00 | 00 [116 |-21 |00 | 116
5 |Parkplatz 73 Stellplatze| Flache | LN | 230 | 1870 67,0 | 34,3 582 | 28 | 7.7 | 1.7 00 | 00 2,1
g |Fahrweg Parkplatz 73 | -\ e | L1 | 240 | 143 695 | 48,0 586 27 | 51 | -1 00 | 00 |116 |21 |00 | 165
Stellplatze
g |FahrwegParkplatz 73 |\ .o | N | 240 | 143 69,5 | 48,0 586 | 27 | 51 | -1,6 0,0 | 0,0 2.1
Stellplatze
7 |Fahrweg 10 Stellplatze | Linie | LeT | 171 | 269 72,3 | 48,0 556 | 21 | -40 | -0,9 00 | 1,2 | 30 |-16 | 0,0 | 164
7 |Fahrweg 10 Stellplatze | Linie | LrN | 171 | 269 72,3 | 48,0 556 | 21 | -40 | -0,9 00 | 1,2 1,6
8 |Parkplatz 10 Stellplatze| Flache | LrT | 100 | 132 67,0 | 45,8 510| 17 | 1,3 | 1,0 00 | 16 | 30 |-15 | 00 | 184
8 |Parkplatz 10 Stellplatze| Flache | LrN | 100 | 132 67,0 | 45,8 510| 17 | 1,3 | 1,0 00 | 1,6 A5
9 |Fahrweg 46 Stellplatze | Linie | LrT | 237 | 69 66,4 | 48,0 585 27 | 52 | 1.4 00 | 00|95 |21 |00 | 115
9 |Fahrweg 46 Stellplatze | Linie | LrN | 237 | 69 66,4 | 48,0 585 27 | 52 | 1.4 0,0 | 00 2,1
10 |Fahweg Parkplatz 27 | -\ inie | LT | 220 | 44 64,4 | 48,0 57,8 | 2,6 |-195| -0,4 00 |00 |72 |19 |00 | 54
Stellplatze
10 |Fahrweg Parkplatz 27 |\ jnie | LN | 220 | 44 64,4 | 48,0 578| 26 |-195| 04 00 | 00 1,9
Stellplatze
11 |Haustechnik Punkt | LrT | 113 80,0 | 80,0 521 | 24 | -02 | -06 00 | 00 | 00 |00 |00 | 294
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Datenanhang:

Gewerbe auf das Umfeld

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaR TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
11 |Haustechnik Punkt | LrN | 113 80,0 | 80,0 521 24 | 02 | 0,6 00 | 00 | 00 | 0,0 | 0,0 | 29,4
12 |Haustechnik Punkt | LrT | 140 80,0 | 80,0 539| 23 | -54 | 07 00 | 00 | 00 |00 |00 | 22,3
12 |Haustechnik Punkt | LN | 140 80,0 | 80,0 539| 23 | -54 | 07 00 | 00 | 00 |00 |00 | 22,3
13 |Haustechnik Punkt | LiT | 196 80,0 | 80,0 56,8 | 23 | -75 | -0,8 00 | 00 | 00 |-04 |00 | 169
13 |Haustechnik Punkt | LN | 196 80,0 | 80,0 568 | 23 | -75 | -0,8 00 | 00 | 00 |-04 |00 | 169
14 |Haustechnik Punkt | LiT | 234 80,0 | 80,0 584 | 23 | 69 | -1,0 00 | 1,0 | 00 |-07 | 00 | 165
14 |Haustechnik Punkt | LN | 234 80,0 | 80,0 584 | 23 | -69 | -1,0 00 | 1,0 | 00 |-07 | 00 | 165
15 |Haustechnik Punkt | LiT | 259 80,0 | 80,0 592 | 23 | -56 | -1,1 00 | 00 | 00 |-05 |00 | 158
15 |Haustechnik Punkt | LN | 259 80,0 | 80,0 592 | 23 | -56 | -1,1 00 | 00 | 00 |-05 |00 | 158
16 |Haustechnik Punkt | LiT | 137 80,0 | 80,0 537| 23 | 48 | 07 00 | 09 | 00 | 00 | 00 | 24,1
16 |Haustechnik Punkt | LN | 137 80,0 | 80,0 537| 23 | 48 | 07 00 | 09 | 00 | 00 | 00 | 24,1
17 |Haustechnik Punkt | LiT | 161 80,0 | 80,0 552 | 23 | -1,0 | -1,0 00 | 0300 |00 |00 | 255
17 |Haustechnik Punkt | LN | 161 80,0 | 80,0 552 | 23 | -1,0 | -1,0 00 | 03|00 |00 |00 | 255
18 |Haustechnik Punkt | LiT | 194 80,0 | 80,0 56,7 | 23 | -56 | -0,9 00 | 00 | 00 |-03 |00 | 188
18 |Haustechnik Punkt | LN | 194 80,0 | 80,0 56,7 | 23 | -56 | -0,9 00 | 00 | 00 |-03 |00 | 188
19 |Rollgerausche | 5 i | 1T | 180 75,0 | 75,0 561 | 2.8 |-227 | -1,9 00 | 00|57 |19 |00 | o9
Lkw-Boden Plangebiet
19 Efx?gg%:icg?angebiet Punkt | LrN | 180 75,0 | 75,0 56,1 | 2,8 |-227 | -1,9 00 | 00 1,9
o0 |Palettenhubwagen Linie | LiT | 196 | 9 67,3 | 58,0 56,9 | 30 | -02 | -34 00 | 03 |57 |-20 | 00 | 139
Fahrweg
oo |Palettenhubwagen Linie | LiN | 196 | 9 673 | 58,0 569 | 30 | 02 | -34 00 | 03 2,0
Fahrweg
Palettenhubwagen
21 |iber Ladebordwand | Punkt | LrT | 180 88,0 | 88,0 56,1 | 2,8 |-232| -2,1 00 | 00 |57 |19 |00 | 133
Plangebiet
Palettenhubwagen
21 |uber Ladebordwand | Punkt | LrN | 180 88,0 | 88,0 56,1 | 2,8 |-232| -2,1 0,0 | 0,0 1,9
Plangebiet
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafn TA Larm
Gewerbe auf das Umfeld

und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
22 |Hkw abstellen Punkt | LT | 127 815 | 815 531 21 | -02 | 25 00 | 00 [-120|-16 | 00 | 142
Plangebiet
2 |Lkw abstellen Punkt | LiN | 127 81,5 | 815 53,1 | 21 | 02 | -25 00 | 00 1,6
Plangebiet
23 |Lkw abstellen Punkt | LrT | 163 81,5 | 81,5 552 | 26 | -02 | 2,9 00 | 05 |-120|-1,8 | 0,0 | 12,4
Plangebiet
23 |Lkw abstellen Punkt | LrN | 163 815 | 815 552 26 | -02 | 29 00 | 05 1,8
Plangebiet
24 |Lkw abstellen Punkt | LT | 208 815 | 815 573 | 30 | 01 | -34 00 | 00 [-120]-20 | 00 | 96
Plangebiet
24 |Lkw abstellen Punkt | LrN | 208 81,5 | 815 57,3 | 30 | 01 | -34 00 | 00 2,0
Plangebiet
o5 |Lkw abstellen Punkt | LiT | 236 81,5 | 81,5 585| 32 | -06 | -4.1 0,0 | 00 |-120]-20 | 00 7.6
Plangebiet
25 |Lkw abstellen Punkt | LrN | 236 815 | 815 585| 32 | -06 | -4,1 00 | 00 2,0
Plangebiet
Palettenhubwagen
26 |uber Ladebordwand | Punkt | LT | 117 88,0 | 88,0 523 21 | -02 | 24 00 | 14 | 57 |-16 | 00 | 409
Plangebiet
Palettenhubwagen
26 |uber Ladebordwand | Punkt | LN | 117 88,0 | 88,0 523 | 21 | -02 | 24 00 | 1,4 1,6
Plangebiet
Palettenhubwagen
27 |uber Ladebordwand | Punkt | LT | 152 88,0 | 88,0 546 | 25 | -02 | 2,8 00 | 00 | 57 |-18 | 00 | 3609
Plangebiet
Palettenhubwagen
27 |uber Ladebordwand | Punkt | LrN | 152 88,0 | 88,0 546 | 25 | -02 | 2,8 0,0 | 0,0 1,8
Plangebiet
Palettenhubwagen
28 |uber Ladebordwand | Punkt | LT | 198 88,0 | 88,0 56,9 29 | -02 | -3,3 00 | 04 | 57 |20 | 00 | 348
Plangebiet
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafn TA Larm
Gewerbe auf das Umfeld

und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? [dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
Palettenhubwagen
28 |Uber Ladebordwand Punkt LrN 198 88,0 | 88,0 -56,9 | 2,9 -0,2 | -3,3 0,0 04 -2,0
Plangebiet
Palettenhubwagen
29 |Uber Ladebordwand Punkt LrT 228 88,0 | 88,0 -58,2 | 3,1 -0,5 | -3,9 0,0 0,0 5,7 -2,0 0,0 32,2
Plangebiet
Palettenhubwagen
29 |Uber Ladebordwand Punkt LrN 228 88,0 | 88,0 -58,2 | 3.1 -0,5 | -3,9 0,0 0,0 -2,0
Plangebiet
3p |Rollgerdusche | o i | LT | 122 75,0 | 75,0 527 21 | 02 | -2,4 00 | 00 | 57 |-16 | 00 | 260
Lkw-Boden Plangebiet
Rollgerausche
30 Lkw-Boden Plangebiet Punkt LrN 122 75,0 | 75,0 52,7 2.1 0,2 | -24 0,0 0,0 -1,6
3¢ |Rollgerdusche | byt | L | 158 75,0 | 75,0 550 25 | -02 | -29 00 | 00 |57 |18 |00 | 235
Lkw-Boden Plangebiet
Rollgerausche
31 Lkw-Boden Plangebiet Punkt LrN 158 75,0 | 75,0 -55,0| 2,5 -0,2 | -2,9 0,0 0,0 -1,8
3p [Rollgerausche o i | T | 203 75,0 | 75,0 571 30 | -02 | -3,3 00 | 00 |57 |-20 | 00 | 212
Lkw-Boden Plangebiet
Rollgerausche
32 Lkw-Boden Plangebiet Punkt LrN 203 75,0 | 75,0 57,11 3,0 -0,2 | -3,3 0,0 0,0 -2,0
33 |Rollgerausche 1 pyoie | | 233 75,0 | 75,0 583 | 32 | 06 | 40 00 | 00 | 57 |-20 | 00 | 19,0
Lkw-Boden Plangebiet
Rollgerausche
33 Lkw-Boden Plangebiet Punkt LrN 233 75,0 | 75,0 -58,3 | 3,2 -0,6 | 4,0 0,0 0,0 -2,0
34 |Palettenhubwagen Linie | LT | 227 | 9 67,3 | 58,0 581 32 | 11| 45 00 | 03 |57 |-21 100 | 106
Fahrweg
34 |Palettenhubwagen Linie | LN | 227 | 9 67,3 | 58,0 581 | 32 | 11 | 45 00 | 03 21
Fahrweg
35 |Palettenhubwagen Linie | LT | 151 | 11 68,4 | 58,0 546 26 | -02 | -29 00 | 01|57 |19 |00 | 174
Fahrweg
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Datenanhang:

Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafn TA Larm
Gewerbe auf das Umfeld

und DIN ISO 9613-2

PEUIZ

Quell- |Quelle Quell- |Zeitbe-| Ab- [l oder S| Li R'w Lw |L'w KT Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw [ Cmet| ZR Lr
Nr. Typ reich | stand
m | mm? |dBA)| dB |dB(A)|dB(A) | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
35 |Palettenhubwagen Linie | LeN | 151 | 11 684 | 58,0 546 | 26 | -02 | -2,9 00 | 0,1 1,9
Fahrweg
3g |Palettenhubwagen Linie | LrT | 116 | 8 67,1 | 58,0 523| 20 | -05 | -26 00 | 03 |57 |17 |00 | 18,1
Fahrweg
3g |Palettenhubwagen Linie | LN | 116 | 8 67,1 | 58,0 523| 20 | -05 | -26 00 | 03 A7
Fahrweg
37 |Palettenhubwagen Linie | LT | 178 | 17 703 | 58,0 56,0 | 28 |-242]| -2.6 00 | 1.7 | 57 |20 | 00 | -41
Fahrweg
37 |Palettenhubwagen Linie | LeN | 178 | 17 703 | 58,0 56,0 | 28 |-242]| -2.6 00 | 17 2,0
Fahrweg
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