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1 Aufgabenstellung

Die Fontanestadt Neuruppin fihrte vom Marz bis Dezember 2024 die Standortstudie NEU-
RUPPIN WEST entlang der Zukunftsachse Prignitz-Express durch, die dazu dient, das Ent-
wicklungspotential flr eine schwerpunktmafig gewerbliche Nutzung und ggf. erganzende
Wohnnutzung aufzuzeigen. Der Betrachtungsraum liegt entlang der Bahnstrecken des RE 6/
RB 55. Die Standortstudie gliedert sich in die folgenden drei Teilgebiete:
o A — ,Bahnhof West* (unmittelbares Bahnhofsumfeld mit der stadtischen Brachflache
am Certaldo-Ring)
o B — ,Zur Mesche” (Brach- und Landwirtschaftsflichen und vorhandene gewerbliche
Nutzungen)
e C — ,Hollander Muhle* (Brach- und Landwirtschaftsflachen mit angrenzenden gewerb-
lichen Nutzungen)

Erganzend zur Standortstudie soll eine schalltechnische Machbarkeitsuntersuchung zu den
geplanten Nutzungen in Hinblick auf den Verkehrs- und Gewerbelarm durchgefiihrt werden.
Fur Teilgebiet A werden drei Planungsvarianten mit einer Durchmischung von Gewerbe- und
Wohnnutzungen sowie Gesundheits- und Bildungseinrichtungen betrachtet. Fir die Teilge-
biete B und C werden vorrangig Potenzialflachen fiir gewerbliche Nutzungen untersucht. Im
Teilgebiet C sind zudem erganzende Wohnnutzungen im Zusammenhang mit der Feuerwehr-
hauptwache bei der Untersuchung zu beriicksichtigen.

Die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung soll Planungsmaéglichkeiten und -grenzen der vor-
gesehenen Nutzung in Bezug auf die Larmimmissionen, die auf das Plangebiet einwirken und
durch dieses in der Nachbarschaft hervorgerufen werden, sowie etwaiger weiterer Untersu-
chungsbedarf aufgezeigt werden.

Dieser Bericht stellt eine Anpassung der schalltechnischen Untersuchung (TUV-Bericht Nr.
EulL/21269406/01 vom 28.02.2025) hinsichtlich des Verkehrslarms aufgrund geénderter
Schienenverkehrsdaten dar. Zusatzlich enthalt der Bericht redaktionelle Verdnderungen zum
TUV-Bericht Nr. EuL/21269406/02 vom 15.04.2025 in den Kapiteln 2.1 und 5.1.3 sowie An-
hang A1.3.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 8 von 99 —

2 Vorgehensweise

Fur die schalltechnische Untersuchung wird ein digitales Berechnungsmodell fiir das Untersu-
chungsgebiet unter Berlcksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der
relevanten Schallquellen erstellt. Die Schallausbreitungsrechnungen werden mit Hilfe der Soft-
ware SoundPLANnNoise 9.0 der SoundPLAN GmbH & Co. KG durchgefiihrt. Fur die Software
liegt eine Konformitatserklarung nach DIN 45687 [11] vor. Im Berechnungsmodell werden Ab-
schirmungen und Reflexionen an den Fassaden, Wanden etc. bis zur dritten Reflexion berlck-
sichtigt. Fur die Ermittlung und Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerausch-
immissionen werden die in den nachfolgenden Kapiteln beschriebenen Arbeitsschritte durch-
gefuhrt.

2.1 Verkehrslarm

Zur Ermittlung und Bewertung der Verkehrsgerauschimmissionen werden folgende Verkehrs-
arten bertcksichtigt:

o StraBBenverkehrslarm (Certaldo-Ring, B167, Zur Mesche, Heinrich-Rau-Strae, Nym-
burk-Ring, Préasidentenstralle, Neustadter Stral3e, Butower Weg, Eisenbahnstralle, Um-
weltverbundtrasse)

— Auf Grundlage der Verkehrszahlung vom Mai 2023 mit Quanto Verkehrsanalyse [22]
und erganzenden Angaben aus der schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan 41.4 [27] werden die Gerauschemissionen anhand der Richtlinie fir den
Larmschutz an Straen (RLS-19) [5] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der Gerduschimmissionen fir das 1. Obergeschoss (h =
5.2 m) anhand der RLS-19 bei freier Schallausbreitung (ohne Bebauung) im Betrach-
tungsraum.

— Geschossgenaue Berechnung der Gerauschimmissionen anhand der RLS-19 fiir die
drei Planungsvarianten zum Teilbereich A sowie in der schutzbedirftigen Nachbar-
schaft zum Betrachtungsraum.

e Schienenverkehrslarm (Strecken 6504 und 6946)

— Auf Grundlage der Verkehrsdaten der Deutschen Bahn AG zur Strecke 6504 (Neu-
ruppin bis Walsleben) einschlie3lich Mitnutzung der Strecke 6946 [20] und den prog-
nostizierten Verkehrsmengen zur Strecke 6946 (Neuruppin — Neustadt/Dosse)

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx
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einschlieB3lich Mitnutzung der Strecke 6504 durch die Deutsche Eisenbahn Service
AG [21] werden die Gerauschemissionen anhand der ,Berechnung des Beurteilungs-
pegels fir Schienenwege (Schall 03)“ [3] ermittelt.

— Einarbeitung der Gerduschemissionen in das digitale Berechnungsmodell.

— Flachenhafte Berechnung der Gerduschimmissionen fir das 1. Obergeschoss (h =
5.2 m) anhand der Schall 03.

— Geschossgenaue Berechnung der Gerauschimmissionen anhand der Schall 03 fr die
drei Planungsvarianten zum Teilbereich A sowie in der schutzbediirftigen Nachbar-
schaft zum Betrachtungsraum.

Die Gerauschimmissionen durch den StralRen- und Schienenverkehr werden energetisch ad-
diert. Der Gesamtverkehrslarm wird anhand der DIN 18005 [8] bzw. der 16. BImSchV [3] be-
urteilt. Dabei werden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche sowie die Ver-
anderungen der Verkehrsgerauschimmissionen durch das geplante Vorhaben in der Nachbar-
schaft bewertet. Die Verkehrsgerdauschimmissionen werden in Form von Rasterlarmkarten und
erganzend als Fassadenfahnchen dargestellt.

Die Verkehrsdaten, die ermittelten Emissionspegel und die berechneten Gerduschimmissio-
nen durch den Verkehrslarm kdnnen dem Kapitel 5 und zusatzlich fir den StraBenverkehrs-
larm dem Anhang 2 entnommen werden.

2.2 Gewerbelarm

e Ermittlung der Geréduschemissionen (Schallleistungspegel Lws) durch die relevanten Ge-
werbeflachen und der geplanten Feuerwehrwache auf Grundlage von einschlagigen Stu-
dien, Normen, Richtlinien und Erfahrungswerten des TUV Rheinland.

e Einarbeitung der Gerauschemissionen (als Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle) in
das digitale Berechnungsmodell.

e Durchfuhrung von frequenzabhangigen Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-
2 [4] zur Ermittlung der Gerauschimmissionen fiir den Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und die
Nacht (22:00 — 6:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschirmungen und Reflexionen auf dem Aus-
breitungsweg werden bei den Berechnungen bertcksichtigt.

e Die Gerausche der einzelnen gewerblichen Schallquellen werden zu einem Gesamtge-

rauschniveau an den Immissionsorten energetisch addiert.
1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx
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e Aus den berechneten Gerauschimmissionen werden die Beurteilungspegel L, tags und
nachts nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2] gebildet.

e Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten nach DIN 18005, Beiblatt 1
in Verbindung mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm.

Das Betriebsszenario zur geplanten Feuerwache, die ermittelten Emissionspegel und die be-
rechneten Gerauschimmissionen durch den Gewerbelarm kénnen dem Kapitel 6 sowie dem
Anhang 3 enthommen werden.

3 Ortliche Verhéltnisse und geplante Nutzungen

Die Fontanestadt Neuruppin liegt im Nordwesten des Bundeslandes Brandenburg und ist auf-
grund der Nahe zur A24 verkehrsginstig zwischen Berlin und Hamburg gelegen. Der Betrach-
tungsraum liegt westlich der Altstadt und gliedert sich in das Teilgebiet A am Bahnhof West,
Teilgebiet B an der StralRe ,Zur Mesche® und Teilgebiet C an der ,Hollander Mahle®. Insgesamt
umfasst das Untersuchungsgebiet eine GroRRe von ca. 57 Hektar und erstreckt sich entlang
der Bahngleise des RE 6 und der fur den Personenverkehr nicht aktiven Bahnstrecke Neurup-
pin — Neustadt (Dosse). Sudlich entlang des Betrachtungsraumes verlauft die Bundesstral3e
B167, von der das Gebiet liber den Certaldo-Ring und die Préasidentenstralle erschlossen wird.
Das Teilgebiet A umfasst unter anderem den Haltepunkt der Regionalbahn Neuruppin West,
inklusive des Bahnhofsvorplatzes mit einer Bushaltestelle und einer Buswendeschleife. Un-
mittelbar westlich grenzt das Teilgebiet B an. Das Teilgebiet C liegt siidlich der Bahnschienen
raumlich getrennt von den anderen Teilbereichen.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die 6rtlichen Verhéaltnisse und die geplanten Nutzungen
im Betrachtungsraum fur die einzelnen Teilgebiete beschrieben. In Abbildung 3.1 ist der Be-
trachtungsraum mit den Teilgebieten sowie die bestehenden Gebietsnutzungen dargestellt.

3.1 Teilgebiet A

Das Teilgebiet A — Bahnhof West umfasst eine Grol3e von ca. 8,7 ha und ist gepragt durch die
durchquerenden Bahngleise mit der Haltestelle Neuruppin West. Das Gebiet ist begrenzt
durch die StralBen Certaldo-Ring, Nymburk-Ring und Eisenbahnstraf3e. Zudem verlaufen

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 11 von 99 —

durch das Gebiet die StraRe Zur Mesche, die PrasidentenstraRe sowie die ZufahrtsstralRe zum
Park and Ride - Parkplatz Neuruppin West und einem Discountmarkt.

Nordwestlich der Bahngleise befindet sich unter anderem eine Kindertagesstatte, der Park and
Ride - Parkplatz Neuruppin West mit etwa 86 Stellplatzen und ein Discountmarkt. Fir den
Teilbereich westlich der Stralle Zur Mesche weist der Bebauungsplan Nr. 41.2 ,Am Certaldo-
Ring“ [18]f eingeschréankte Gewerbegebiete und einen Park and Ride - Parkplatz aus.

Im Sudosten des Teilbereiches A befindet sich der Bahnhofsvorplatz mit angrenzender Fach-
marktnutzung. Diese grenzt wiederum an die innerstadtischen Wohn- und Mischgebiete der
Fontanestadt Neuruppin an. Wobei die Teilflache zwischen Bahnstrecke, Prasidentenstralle
und Eisenbahnstralie Giber den Bebauungsplan Nr. 41.4 ,Wohngebiet Eisenbahnstraflte* [18]g
als Sondergebiet Handel und Allgemeines Wohngebiet gesichert ist.

Fur das Teilgebiet A liegen drei Planungsvarianten [23] vor, in denen zum Teil die Nutzungen
in den Bestandsgebauden verandert werden, aber auch neue Gebaude mit unterschiedlicher
Kubatur geplant sind. Folgende Nutzungen sind in unterschiedlicher Dimension in den einzel-
nen Varianten angedacht:

— Kindertagesstatte,

— Bildungs- und Gesundheitscampus,

— Einzelhandel und Gastronomie,

— BUro und Dienstleistungen,

— Handwerk,

— Wohnen und Hotel,

— Mobilitatsstation und

— Park and Ride - Stellplatze.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx
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Abbildung 3.1:Ubersichtsplan zum Betrachtungsraum und den Bestands-Gebietsnutzungen
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3.2 Teilgebiet B

Das Teilgebiet B hat eine Gréf3e von ca. 34,2 ha und ist gepragt durch gewerbliche Bestands-
nutzungen entlang der Stralde ,Zur Mesche®. Dort befinden sich die grofien Ankerunternehmen
des Gewerbegebiets, aber auch kleinteilige Handwerks- und Lagernutzungen. Im Siden wird
das Untersuchungsgebiet abgeschlossen durch landwirtschaftliche Flachen und die Bahn-
schienen der Regionalbahn. Angrenzend an die Bahntrasse liegt das Wohngebiet ,Kranzliner
Siedlung®. Westlich schlie3t sich eine groR¥flachige Kleingartensiedlung an, die den Rand des
Siedlungsgebiets der Fontanestadt Neuruppin bildet. Der Grof3teil der bestehenden Gewerbe-
flachen ist iber den Bebauungsplan Nr. 1 ,Zur Mesche® [18]b als Gewerbegebiete gesichert.

Der stidwestliche Bereich des Teilgebiets bietet mit seinen grof3flachigen Frei- und Brachfla-
chen mit einer Grol3e von ca. 14 ha Potenziale fur eine Gewerbeflachenentwicklung. Diese
Flachen sind in der Abbildung 3.2 gelb hervorgehoben. An den Randbereichen im Nahbereich
zu Wohnnutzungen ist kleinteiliges Gewerbe mit vorrangig Tagbetrieb angedacht (einge-
schranktes Gewerbegebiet). Im mittleren Bereich soll die Méglichkeit flr ein uneingeschrank-
tes Gewerbegebiet mit Tag- und Nachtbetrieb flr produzierendes Gewerbe geschaffen wer-
den.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx
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Abbildung 3.2:  Ubersicht zu den geplanten gewerblichen Nutzungen in den Teilgebieten A
und B in Bezug zur schutzbedurftigen Nachbarschaft [24]
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3.3  Teilgebiet C

Das Teilgebiet C — Hollander Mihle hat eine Grof3e von ca. 14,2 ha und ist durch die Bundes-
strale B167 im Suden, dem Certaldo-Ring im Osten sowie den Bahngleisen im Norden be-
grenzt. Im Gebiet sind gewerbliche Nutzungen wie ein Baufachzentrum, Betriebe im Bereich
Kfz-Handel und Kfz-Service, eine Tankstelle, ein Discounter, ein Angelfachmarkt sowie die
Rettungswache Neuruppin ansassig. Zwischen Baufachmarkt und einer Autowerkstatt befin-
den sich die Gebaude einer ehemaligen Muhle mit zugehdriger Wohnnutzung, wobei das
Wohngebaude an der B 167 augenscheinlich noch genutzt wird. Die Ostliche Halfte des Ge-
bietes ist iber den Bebauungsplan Nr. 4.1 ,Hollander Mihle* [18]c als Sonder-, Gewerbe- und
Mischgebiete gesichert.

Im nordwestlichen Bereich des Untersuchungsgebiets befinden sich landwirtschaftliche Fla-
chen, die an der derzeit nicht fir den Personenverkehr genutzten, aber fir den Bahnverkehr
gewidmeten, Bahnstrecke Richtung Neustadt (Dosse) liegen. Diese Strecke wird gelegentlich

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx
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von Glterverkehrsziigen genutzt. Die landwirtschaftlichen Flachen und weitere Brachflachen
(siehe rosa Flachen in Abbildung 3.3) stellen Potenzialflachen fir gewerbliche Nutzungen dar,
fur welche die Entwicklung von kleinteiligem Gewerbe mit vorrangig Tagbetrieb (eingeschréank-
tes Gewerbegebiet) und der zukinftige Standort der Feuerwehrwache Neuruppin mit optional
integrierter Wohnnutzung angedacht ist.

Abbildung 3.3: Potenzialflachen im Teilgebiet C [24]

A

i | Keanzliner Str
|

ca—— e — RS —— —_— - —

Ce'latcoﬂ
n,
¢

Die Fontanestadt Neuruppin beabsichtigt die Errichtung einer neuen Feuerwehrhauptwache
an diesem Standort. Dieses Projekt umfasst den Bau eines modernen Feuerwehrgeratehau-
ses, das mit etwa 30 Stellplatzen fir Feuerwehrfahrzeuge, einer Schlauch-pflege- und Wasch-
anlage, einer Atemschutzwerkstatt, verschiedenen Lagern und Werkstéatten sowie Konferenz-
und Schulungsrdumen ausgestattet werden soll. Der geplante Feuerwehrstandort soll Uber
eine private ZufahrtsstraRe von der Bundesstralle B167 sowie Uber den Bitower Weg er-
schlossen werden.

Fur die Untersuchung der Machbarkeit des Feuerwehrstandortes wurden Erfahrungswerte
zum derzeitigen Standort Ubermittelt [25] und fir den geplanten Standort in Ansatz gebracht.
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34 Schutzbedirftige Nutzungen in der Umgebung und dessen Gebietseinstufung

In der Abbildung 3.1 sind die zum Betrachtungsraum nachstgelegenen Wohn- und Mischge-
biete sowie Kleingartenanlagen dargestellt.

Die Wohngebaude an der Stral3e Zur Mesche nordwestlich des Teilgebietes B liegen entspre-
chend des Bebauungsplanes Nr. 1 ,Zur Mesche® [18]b in einem Mischgebiet. Das dartber
hinaus fur die Untersuchung betrachtete Gebaude Zur Mesche 4 kann aufgrund der Nahe zu
gewerblichen Nutzungen ebenso wie als zum Mischgebiet zugehdrig eingestuft werden.

Fur die westlich an das Teilgebiet B angrenzende Kleingartensiedlung wird ebenso das
Schutzniveau eines Mischgebietes zugrunde gelegt, wobei lediglich der Tagzeitraum beurtei-
lungsrelevant ist.

Zwischen dem Teilgebiet B und C sowie der Bahngleise besteht das Wohngebiet Kranzliner
Siedlung, welches in Abstimmung mit der Fontanestadt Neuruppin wie ein Allgemeines Wohn-
gebiet zu beurteilen ist.

Sudlich zum Teilgebiet A und der Bahngleise besteht ein Wohngebiet, das tber den Bebau-

ungsplan Nr. 41.4 \Wohngebiet Eisenbahnstralle® [18]g als Allgemeines Wohngebiet gesichert
ist.
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4 Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

4.1 Allgemeine Anforderungen

Bei stadtebaulichen Planungen ist die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [8] die originar
heranzuziehende Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Sie nennt im Beiblatt 1 [9] flr un-
terschiedliche Gebietsarten schalltechnische Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvor-
sorge so weit als moglich eingehalten werden sollen. Die Orientierungswerte haben keine bin-
dende Wirkung, sondern sind ein Mal3stab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbe-
lasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und Gemengelagen?! lassen sich die Orientierungswerte nach DIN 18005 oft nicht einhalten.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Ab-
wagung der Belange ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen.

In Gebieten, in denen die Orientierungswerte Uberschritten sind, sollte ein Ausgleich durch
geeignete LarmschutzmalBnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Bei der Uberplanung vorbelasteter Bereiche bzw. bestehender Gemengelagen erfordert das
Gebot der planerischen Konfliktbewéltigung, im Rahmen der Abwégung nach § 1, Abs. 6 Bau-
gesetzbuch (BauGB) vorhandene Konflikte zu I16sen und diese nicht zu verfestigen. Bei Neu-
planungen soll das Entstehen von Konfliktbereichen von vornherein vermieden werden.

In beiden Fallen sind nicht nur die Kriterien der DIN 18005 zu beachten, sondern auch — teil-
weise weiter gehende — immissionsschutzrechtliche Anforderungen an bestimmte Kategorien
von Gerauschquellen (hier: im Wesentlichen Gewerbe- und Verkehrslarm).

4.2  Verkehrslarm — DIN 18005 bzw. 16. BImSchV
4.2.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrsgerausche

Gemald Nr. 7.2 der DIN 18005 sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3en
nach der 16. BImSchV zu berechnen. Berechnungsgrundlage ist die Richtlinie fiir den Larm-
schutz an StralRen RLS-19 [5].

1 Erfahrungsgeman sind in gro3stadtischen Ballungsraumen die Orientierungswerte haufig flachendeckend —
mit Ausnahme beispielsweise von ruhigen Innenhofbereichen bei geschlossener Blockbebauung — tiberschrit-
ten, ohne dass diese Konflikte durch aktiven Schallschutz (Wélle / Wénde) I6sbar waren. Im Regelfall werden
deshalb entsprechende ErsatzmafRnahmen vorgesehen (Grundrissgestaltung, passiver Schallschutz etc.).
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Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrswegen werden gemaf
Nr. 7.3 DIN 18005 nach der 16. BImSchV, Anlage 2 (Schall 03) ermittelt.

Die Gerausche werden getrennt fir die Zeitraume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00
— 6:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Beurteilungszeitraum von 16 Stunden und nachts ein Zeit-
raum von 8 Stunden zu betrachten.

Im Rahmen der Bauleitplanung wie auch hier in der Machbarkeitsuntersuchung werden fir die
Bewertung von Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet die Orientierungswerte nach
Beiblatt 1 zur DIN 18005 [9] herangezogen. Beim Neubau bzw. bei erheblichen baulichen Ein-
griffen in bestehende StralRen- und Schienenwege gelten die Anforderungen der Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV [3]. In der Tabelle 4.1 sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in einer Ubersicht zusammenge-
stellt. Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tberbau-
baren Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden.

Tabelle 4.1: Orientierungswerte Verkehrslarm nach DIN 18005 und Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Orientierungswert Immissionsgrenzwert
Gebietskategorie DIN 18005 in dB(A) 16. BImSchV in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Industriegebiete (GI) — - — -
Gewerbegebiete (GE) 65 55 69 59
Urbane Gebiete (MU) 60 50 - -
Kerngebiete (MK) 63 53 64 54
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete 60 50 64 54
(M1)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und 55 45
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Krankenh&user, Schulen, Kur- und Al- - —

) _ _ 57 47
tenheime (s. SO-Gebiet) | (s. SO-Gebiet)
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit : :
sie schutzbediirftig sind, ja nach Nut- 45bis 65 | 35bis 65 B B
zungsart?

2 Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau an-
zustreben.
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Anmerkung:
Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr mdglich.

In Gebieten, in denen — eventuell beschrankt auf einzelne Hauserfronten, die den Hauptlarm-
quellen zugewandt sind — die Orientierungswerte Uberschritten werden, kann sich die Situation
mit verschiedenen Vorkehrungen verbessern lassen. Neben aktivem Larmschutz durch Ab-
schirmung (Larmschutzwand z.B.) kommen Mal3Bhahmen der Grundrissgestaltung (Anordnen
von zum standigen Aufenthalt von Personen dienenden Raumen sowie der AuRenwohnberei-
che vorzugsweise an den larmabgewandten Gebaudeseiten) und in Erganzung dazu passiver
Schallschutz (Schallschutzfenster, ggf. schallgedammte Liftungen) nach den Kriterien der
DIN 4109 [6]/[7] in Betracht.

4.2.2 Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen durch das Plangebiet in der
Nachbarschaft

Um die Veranderung der Verkehrsgerduschimmissionen durch den planbedingten Zusatzver-
kehr zu beurteilen, werden folgende Kriterien zur wesentlichen Anderung von StraRen und
Schienenwegen nach 81 Abs. 2, 16. BImSchV [3] herangezogen:

1. Wesentliche Anderung
GemaR der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel
der Verkehrsgerausche um > 3 dB erhoht. Eine Erhdhung um 3 dB stellt sich rechnerisch
beispielsweise dann ein, wenn das schon vorhandene Verkehrsaufkommen auf den maf3-
geblich einwirkenden Strafl3en bzw. Schienenwegen durch den Zusatzverkehr verdoppelt
wird.

2. Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
Erhoht sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um mehr als 3 dB, so wird ge-
pruft, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

3. Gesundheitsgefahrdende Pegelwerte
Wenn es durch eine Planung zu Erhéhungen des Verkehrslarms in der Umgebung des
Plangebiets kommt und dadurch gesundheitsgefahrdende Pegelwerte von 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht uberschritten werden, ist jegliche Pegelerh6hung
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abwagungsrelevant.® In diesem Fall sind Larmschutzkonzepte zu erarbeiten und zu be-
werten. Dies gilt nicht fur Gewerbegebiete. Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 —
2 dB fur das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, kann jedoch eine entsprechende
planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch im larmkritischen Bereich oberhalb von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten im Einzelfall hinge-
nommen werden.*

4.3 Gewerbelarm

Gemald Nr. 7.6 der DIN 18005 [8] werden im Rahmen der Aufstellung von Bebauungsplanen
(ebenso hier bei der Machbarkeitsuntersuchung) die Gerauschimmissionen im Einwirkungs-
bereich von gewerblichen Anlagen nach der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm [2]
in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [4] berechnet.

Die Genehmigung fur die Errichtung und den Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Ein-
haltung der Anforderungen der TA Larm abhéngig gemacht. Zur Beurteilung der Gerausch-
immissionen nach der TA Larm sind die Beurteilungspegel der Betriebsgerausche fur den
mafgeblichen Immissionsort, 0,5 m auf3erhalb des gedffneten Fensters des vom Gerausch
am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes® zu bilden und mit den Immissionsricht-
werten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhaltenden Immissionsricht-
werte ergeben sich nach der TA Larm entsprechend den Gebietsausweisungen im Bebau-
ungsplan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbedirftigkeit (§ 34 bzw.
§ 35 BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, dirfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am mafgebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
(Beurteilungspegel L;) an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorge-
rufen wird, fir welche die TA Larm (siehe Nr. 1 der TA Larm) gilt. Wirken neben der zu beur-
teilenden Anlage (Zusatzbelastung) auf den maligeblichen Immissionsort noch weitere

3 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE.
4 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen, 30.05.2017, Az.: 2 D 27/15.NE.

5 Schutzbeddrftig im Sinne der DIN 4109 Schallschutz im Hochbau [6], u.a. Wohn- und Blroraume etc.
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Anlagengerausche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt werden, dass die Immissionsricht-

werte durch alle Anlagen gemeinsam eingehalten werden.

Die Gerdusche werden nach der DIN 18005 und der TA Larm getrennt fur die Zeitrdume tags
(6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) beurteilt. Tags ist ein Bezugszeitraum von
16 h mafligebend, nachts ist nach der TA Larm die lauteste Stunde zu betrachten.

In Tabelle 4.2 sind die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsrichtwerte der

TA Larm fur die jeweiligen Gebietskategorien aufgelistet.

Tabelle 4.2:

TA Larm fur Gewerbelarm (Beurteilungspegel)

Orientierungswerte nach DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwerte nach

Orientierungswert Immissionsrichtwert

Gebietskategorie DIN 18005 in dB(A) TA Larm in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
Industriegebiete (GI) — - 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50 65 50
Urbane Gebiete (MU) 60 45 63 45
e o [ w0 [ as [ w0 | e
ey " | | w0 | s |
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 50 35
In Kurgebieten, fur Krankenh&auser - - 45 35
und Pflegeanstalten® (s. SO-Gebiet) | (s. SO-Gebiet)
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
weit 5 schutzbeddrtig Sind, 6 nach | 5PS68 | 38bis65 | - -
Nutzungsart’

6 Fur Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten (Gebiet nach Nummer 6.1 f) TA Larm) gibt es keine un-

mittelbare Entsprechung in der BauNVO. Kurgebiete kdnnen ahnlich wie Klinikgebiete als Sondergebiete (SO

§11 BauNVO) mit einer entsprechenden Zweckbestimmung festgesetzt werden. Dagegen sind Krankenh&auser

und Pflegeanstalten aul3er in Sondergebieten auch in den Ubrigen Baugebieten zuléssig oder zulassungsféhig.

Fir Krankenh&user und Pflegeanstalten in Gebieten nach Nummer a) bis e) TA Larm (GI, GE, MI, WA und

WR) sind dann nicht die der Gebietseinstufung entsprechenden Immissionsrichtwerte, sondern die niedrigeren

Immissionsrichtwerte nach Buchstabe f) malRgebend (vgl. Feldhaus/Tegeder in: Feldhaus, Bundesimmissi-

onsschutzrecht Kommentar, Stand: Januar 2014, B6 Randnotiz 22 (Seite 200).

7 Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau an-

zustreben.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 22 von 99 —

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der berbaubaren

Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzungen be-

zogen werden. Bei AuRen- und AuRenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungs-

werte des Zeitbereichs ,tags®.

Kleingartensiedlungen werden in der vorliegenden Untersuchung entsprechend den LAI-Hin-

weisen zur Auslegung der TA Larm [15] mit dem Schutzniveau eines Mischgebietes tags be-

urteilt.

Entsprechend dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 [9] kann Uber die Verwendung der Beurteilungs-

pegel hinaus die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich bzw. notwendig sein. Nach der

TA Larm sind folgende Immissionswerte durch kurzzeitige Gerauschspitzen zulassig (Spitzen-

pegelkriterium).

Tabelle 4.3: Zulassige Spitzenpegel nach TA Larm fur Gewerbelarm

Zulassige Spitzenpegel in dB(A
Gebietskategorie 9= =p i )
Tag Nacht
Industriegebiete (Gl) 100 90
Gewerbegebiete (GE) 95 70
Urbane Gebiete (MU) 93 65
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Misch-
: 90 65
gebiete (MI)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsied- 85 60
lungsgebiete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 80 55
In Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegean-
75 55
stalten
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5 Verkehrslarm

5.1 Gerauschemissionen
5.1.1 StraRenverkehrsgerdusche

Zur Ermittlung und Bewertung der Stral3enverkehrsgerausche werden folgende StralR3en be-
ricksichtigt:

e Certaldo-Ring,

e BundesstralRe B167,

e Zur Mesche,

e Heinrich-Rau-Straf3e,
¢ Nymburk-Ring,

e PrasidentenstralRe,

e Neustadter Stralle,

e Bitower Weg,

e Eisenbahnstral’e und
e Umweltverbundtrasse.

Die Lage der Straf3en kann der Abbildung 5.1 entnommen werden.

Die Verkehrsmengen zur Eisenbahnstral3e und der Umweltverbundtrasse wurden der schall-
technischen Untersuchung aus dem Jahr 2022 zum Bebauungsplan 41.4 ,Wohngebiet Eisen-
bahnstrafte” [27] entnommen.

Die weiteren Verkehrsdaten entstammen einer 24-stiindigen Verkehrszahlung am 23.05.2023
zu sechs Verkehrsknotenpunkten [22]. Die Ubermittelten Verkehrsdaten geben die durch-
schnittliche werktégliche Verkehrsstarke (DTVw) wieder. Fur Verkehrsuntersuchungen ist der
DTV heranzuziehen, der die durchschnittlich taglichen Verkehrsstarke lber alle Wochentage
(Mo-So) als Jahresmittelwert wiedergibt. Der DTV ist daher geringer als der DTVw (im vorlie-
genden Fall: vom verkehrsstarken Dienstag). Zu beachten ist jedoch, dass fur Verkehrsunter-
suchungen im Zuge von Bauleitplanen und Machbarkeitsuntersuchungen eine Verkehrsprog-
nose mit einem zeitlichen Horizont von etwa 15 Jahren heranzuziehen ist (Prognosehorizont
2040). Da keine Angaben zur verkehrlichen Entwicklung vorlagen, wurde in Abstimmung mit
der Fontanestadt Neuruppin der héhere DTVw fir die Untersuchung zugrunde gelegt.
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Abbildung 5.1: Verkehrswege und Immissionsorte in der Nachbarschaft
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Im Anhang 2 sind die wesentlichen Verkehrsdaten sowie die nach den Richtlinien flr den
Larmschutz an Stra3en, RLS-19 [5] berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw'
fur die Zeitraume tags (6:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) zusammengefasst.
Als Straf3endeckschicht wurde Splittmastixasphalt (Dsp = -2 dB) angesetzt. Ggf. erforderliche
Zuschlage, z.B. fir Steigungen (D.n) oder Knotenpunkte (Dk) sowie die detaillierten Ansatze
und Einzelheiten zur Berechnung der Emissionspegel Lw‘ nach RLS-19 beschreibt Anhang 2.

5.1.2 Park and Ride - Parkplatze

Die Park and Ride - Parkplatze wurden nach der RLS-19 fur Pkw-Parkplatze berechnet. Fur
Park and Ride - Parkplatze gibt die RLS-19 0.3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fur den
Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und 0.06 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fir den
Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr) an. Als Fahrgassenoberflache wurde Asphalt berticksichtigt.

Es wurden folgende Park and Ride - Parkplatze im Teilgebiet A bei den Planungsvarianten 1
und 3 bertcksichtigt:
— Park and Ride - Parkplatz Neuruppin West (Bestand) in Variante 1, nordwestlich der
Bahngleise: 86 Parkplatze (PR1)
— Park and Ride - Parkplatz Eisenbahnstraf3e in Variante 1 und 3, siiddstlich der Bahn-
gleise: 216 Parkplatze (PR2)
— Park and Ride - Parkplatz Neuruppin West (verkleinert) in Variante 3, nordwestlich der
Bahngleise: ~40 Parkplatze (PR3)

In Abbildung 5.1 sind die Park and Ride - Parkplatze im Teilgebiet A flr die Variante 1 (lautes-
ter Fall) dargestellt. In der nachfolgenden Tabelle 5.1 sind die Emissionsparameter zu den
Park and Ride - Parkplatzen zusammengefasst.

Tabelle 5.1: Emissionsparameter Park and Ride - Parkplatze
Parkplatz Anzahl Wechselfre- | Zuschlag | L4ngenbezogener Schallleis-
Stellplatze guenz N P.-Typ in tungspegel L‘wa in dB(A)
Tag | Nacht dB Tag Nacht

P+R Eisenbahnstralie 216 0.3 0.06 0 81 74

) 86 0.3 0.06 0 77 70
P+R Neuruppin West

40 0.3 0.06 0 74 67
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5.1.3 Schienenverkehrsgerausche

Fur die Ermittlung und Bewertung der Schienenverkehrsgerdausche werden die Strecken 6504
und 6946 berucksichtigt. Die Lage und Bezeichnung der Strecken kénnen der Abbildung 5.1
entnommen werden.

Die Verkehrsdaten zu der Schienenstrecke 6504 sowie zum Teilbereich der Strecke 6946 wur-
den von der Deutschen Bahn AG [20] zur Verfugung gestellt (Prognosehorizont 2030). Zurzeit
ist auf der Strecke 6946 (Neustadt (Dosse) — Neuruppin West — Neuruppin Rheinsberger Tor
— Herzberg (Mark)) kein regularer Personenverkehr und nur gelegentlicher Guterverkehr. Der
Eigentimer der Strecke 6946 ist die Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG (Regio Infra Nord-
Ost). Es wird die Reaktivierung der Bahnstrecke gepriift. Die prognostizierten Verkehrsdaten
zur Strecke 6946 wurden von der Deutsche Eisenbahn Service AG Ubermittelt [21].

Die Ermittlung der Gerauschemissionen aus den Verkehrsdaten erfolgt nach der Berechnung
des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03) [3]. In der nachfolgenden Tabelle 5.2

sind die Emissionsdaten fiir den Tag- und Nachtzeitraum aufgelistet.

Tabelle 5.2: Schienenverkehrsdaten (Prognose 2030) & Emissionsansétze nach Schall 03

Anzahl der Langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘in

Zuge Geschwindig- dB(A)
Zuggattung oo | nacpe | Keitin kmih Tag Nacht

g Om | 4m | 5m [ Om | 4m | 5m
Strecke 6504 - Abschnitt Neuruppin Rheinsberger Tor bis Neuruppin West, km 27,5 - km 29,1
RB/RE-V
(6-A6 x2) 32 6 60 - 120 73-80 | 55-56 - 69-75 51 -
RB/RE-V
(6-A6 x1) 32 6 60 - 120 70-77 | 52-53 - 66-72 48 -
Summe 64 12 75-81 57 - 71-77 53 -
Strecke 6504 - Abschnitt Neuruppin West bis Walsleben, km 29,1- km 32,1
RB/RE-V
(6-A6 x2) 32 3 60 - 120 73-80 | 54-56 - 66-73 | 47-48 -
Strecke 6946 - Abschnitt Neuruppin West bis Grenze DB
RB/RE-V
(6-A6 x2) 0 4 50-70 - - - 67-73 50 -
RB/RE-V
(6-A6 x1) 32 6 50-70 70-76 53 - 66-72 49 -
RV-VT (6-A6 x1) | 32 4 50-70 70-76 53 - 64-70 47 -
GZ-V (8-A6 x1;
10-75 x38) 2 2 50-70 72-79 54 - 75-82 57 -
Summe 66 16 75-82 58 - 76-83 59 -
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Anzahl der Langenbezogener Schallleistungspegel Lwin
Zuggattung Zuge Geschwindig- dB(A)
keit in km/h T Nacht
Tag | Nacht eit in km/ ag ac

Om | 4m | 5m [ Om | 4m [ 5m

Strecke 6946 - Ri Neustadt (Dosse)

RV-VT 32 4 50-70 70-77 | 52-53 - 64-70 | 46-47 -
GZ-V (8-A6 x1,;

10-Z5 x38) 2 2 50-70 72-79 53 - 75-82 56
Summe 34 6 74-81 | 55-56 - 76-82 | 56-57 -
Hinweis:

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens lagen noch keine belastbaren Daten zur Elekt-
rifizierung der Bahnstrecken fir den Prognosehorizont 2040 vor. Es ist jedoch davon auszu-
gehen, dass bei einer Elektrifizierung mit gleichbleibender Anzahl der Regional- und Giiter-
zlige auf den Bahnstrecken mit keiner relevanten Anderung der Gerauschsituation im Betrach-
tungsraum auszugehen ist.

5.2  Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrsgerausche

Auf Basis der in Kapitel 5.1 beschriebenen Gerauschemissionen wurden die Beurteilungspe-
gel durch die StraRenverkehrsgerausche und die Park and Ride - Parkpléatze nach der RLS-
19 und durch die Schienenverkehrsgerdusche nach der Schall 03 separat mittels Schallaus-
breitungsrechnungen berechnet und anschliel3end energetisch addiert (= Gesamtbelastung
der Verkehrsgerausche).

Die Berechnungen erfolgten fiir den Betrachtungsraum bei freier Schallausbreitung (ohne Be-
bauung) in Form von Rasterlarmkarten fur die Beurteilungszeitraume tags (6:00 — 22:00 Uhr)
und nachts (22:00 — 6:00 Uhr) beispielhaft fur das 1. Obergeschoss (h = 5.2 m). Zusatzlich
wurden fur die Planungsvarianten im Teilgebiet A geschossgenaue Fassadenpegel berechnet.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Gerauschimmissionspegel tags und nachts durch
die Gesamtbelastung der Verkehrsgerausche (Stral3e, Park and Ride - Parkplatz und Schiene)
fur die drei Teilgebietes des Betrachtungsraumes dargestellt und bewertet.

5.2.1 Verkehrsgerauschimmissionen Teilgebiet A

Waéhrend des Tagzeitraumes werden im Teilgebiet A Beurteilungspegel von 56 bis 67 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete und Urbane Gebiete
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von 60 dB(A) tags wird in Teilbereichen eingehalten (orange Farbgebung), jedoch im Nahbe-
reich zu den Stral3en- und Schienenwegen Uberschritten (rote Farbgebung).

Im Nachtzeitraum werden fir das Teilgebiet A Beurteilungspegel von 50 bis 65 dB(A) prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete und Urbane Gebiete von
50 dB(A) nachts wird lediglich in einem kleinen Teilbereich nérdlich der Bahnstrecke eingehal-
ten (gelbe Farbgebung). Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Gewerbegebiete von
55 dB(A) nachts wird im Teilgebiet A groR3flachig eingehalten (braune Farbgebung). Im Nah-
bereich zu den Bahngleisen wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) Uber-
schritten (rote Farbgebung).
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Abbildung 5.2: Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet A tags 6:00 — 22:00 Uhr
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Abbildung 5.3:  Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet A nachts 22:00 — 6:00 Uhr
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Fazit:

Eine Gebietsausweisung als Urbanes Gebiet, Mischgebiet oder ggf. in Teilbereichen als Ge-
werbegebiet sollte aus schalltechnischer Sicht angestrebt werden. Wohn- und Schulnutzun-
gen erscheinen im Untersuchungsbereich bei entsprechender Grundrissorientierung und
Schallddmmung der Aul3enbauteile hinsichtlich des StraRen- und Schienenverkehrslarms aus
gutachterlicher Sicht fir machbar.

Variantenvergleich:

Fur das Teilgebiet A wurden zusatzlich 3 Bebauungsvarianten untersucht, die sich neben den
unterschiedlichen Baukdrpern auch hinsichtlich der vorgesehenen Nutzungen, dem Gewerbe-
und Wohnanteil sowie bei der Stellplatzplanung® unterscheiden. In den nachfolgenden Abbil-
dungen sind die Fassadenpegelplane zu den einzelnen Gebaudevarianten dargestellt. Um
Grenzen fir die Planung sensibler Nutzungen aufzuzeigen, wurden die Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete bzw. Urbane Gebiete rot hervorgehoben.

In der Variante 1 bleibt der Park and Ride - Parkplatz nérdlich der Bahngleise bestehen und
ein zusatzlicher groRer Park and Ride - Parkplatz ist siddstlich der Bahngleise vorgesehen.
Wie der Abbildung 5.4 zu enthehmen ist, werden an den Gebauden im Teilbereich A Beurtei-
lungspegel (Tag/Nacht) von 50/41 dB(A) an der larmabgewandten Fassade bis hin zu
62/62 dB(A) an der verkehrslarmzugewandten Fassade prognostiziert. Der Orientierungswert
der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird nur
an vereinzelten larmabgewandten Fassaden eingehalten. Der Orientierungswert flir Mischge-
biete bzw. Urbane Gebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wird gro3flachig eingehal-
ten und nur an den Schienen und dem Certaldo-Ring zugewandten Fassaden uberschritten.
Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird an zwei Gebauden sid-
westlich der Bahngleise (vgl. Immissionsort 7 & 16) um 1 dB lberschritten.

Fur die geplanten Wohnnutzungen sudwestlich der Bahngleise werden Beurteilungspegel von
bis zu 61 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts an der schienenzugewandten Fassade ermittelt. Zu
dieser Fassade sollten moglichst keine Schlafrdume hin orientiert werden. Aufgrund der Aus-
richtung des Baukdrpers ist eine schalloptimierte Grundrissgestaltung insgesamt schwer um-
setzbar, sodass der Schallschutz vorrangig tiber verglaste Vorbauten oder/und die Schalldam-
mung der Aul3enbauteile erfolgen muisste.

8 Die ebenerdigen Park and Ride — Parkplatze, die der 6ffentlichen Verkehrsflache gewidmet sind, zéhlen zum
Verkehrslarm. Mobilitatsstationen wie auch Parkhauser sind dem Gewerbelarm zugeordnet.
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In der Variante 2 soll am Standort des Park and Ride - Parkplatzes Neuruppin West eine
Mobilitatsstation mit bis zu 300 Stellplatzen entstehen. Wie der Abbildung 5.5 zu enthehmen
ist, werden an den Gebéauden Beurteilungspegel (Tag/Nacht) von 50/42 dB(A) an der larmab-
gewandten Fassade bis hin zu 68/61 dB(A) an der verkehrslarmzugewandten Fassade prog-
nostiziert. Im Vergleich zur Variante 1 wird bei Variante 2 beim geplanten Campus noérdlich der
Bahngleise der Schienenlarm durch die Baullicke nicht optimal abgeschirmt, wodurch im In-
nenhofbereich etwas héhere Pegel prognostiziert werden. An der siiddstlichen Planbebauung
werden hingegen etwas geringere Pegel ermittelt, da der Bauk&rper weiter abgertickt von den
Bahngleisen geplant ist.

Fur die geplante Wohnnutzung nérdlich der Bahngleise wird an der zum Certaldo-Ring ausge-
richteten Fassade ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts ermittelt.
Strallenzugewandt werden damit die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Urbane Gebiete
und Mischgebiete Uberschritten, jedoch an den anderen Fassaden vorwiegend eingehalten.
Hier ist eine schalloptimierte Grundrissplanung anzustreben.

Fur die geplante Wohnnutzung stidoéstlich der Bahngleise wird an der schienenzugewandten
Fassade ein Beurteilungspegel von 61 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ermittelt. Zu dieser
Fassade sollten moglichst keine Schlafraume hin orientiert werden. Aufgrund der Ausrichtung
des Baukorpers ist eine schalloptimierte Grundrissgestaltung insgesamt schwer umsetzbar,
sodass der Schallschutz vorrangig Uber verglaste Vorbauten oder/und die Schalldammung der
AulRenbauteile erfolgen misste.

In der Variante 3 soll der Park and Ride - Parkplatzes Neuruppin West verkleinert und zusatz-
lich eine Mobilitatsstation nérdlich der Gleise und ein grof3er Park and Ride - Parkplatz stidlich
der Gleise an der Eisenbahnstral3e sowie teils bis zu 8 Geschossen hohe Baukérper entste-
hen. Wie aus der Abbildung 5.6 ersichtlich, werden an den Geb&uden Beurteilungspegel
(Tag/Nacht) von 48/38 dB(A) an der larmabgewandten Fassade bis hin zu 67/62 dB(A) an der
verkehrslarmzugewandten Fassade prognostiziert. In Variante 3 werden im Innenhofbereich
zum geplanten Campus nordlich der Bahngleise die niedrigsten Pegel ermittelt. An der std-
Ostlichen Planbebauung wird aufgrund der direkten Nahe zu den Bahnschienen nachts die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung um 1 dB Uberschritten.

Fur die geplanten Wohnnutzungen nérdlich und siidlich der Bahngleise werden an den schie-
nenzugewandten Fassaden Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts
prognostiziert. An den schienenzugewandten Fassaden sollten moéglichst keine Schlafrdume
hin orientiert werden. Eine schalloptimierte Grundrissgestaltung sollte fur die stdlichen Wohn-
nutzungen angestrebt werden, jedoch fur die nérdliche Wohnnutzung ist dies aufgrund der
Baukorperform wie ein Turm kein probates Mittel.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 33 von 99 —

Abbildung 5.4: Fassadenpegelplan Verkehr zur Planvariante 1 im Teilgebiet A,
Beurteilungspegel Tag (2. Spalte) und Nacht (3. Spalte) in dB(A)
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Abbildung 5.5: Fassadenpegelplan Verkehr zur Planvariante 2 im Teilgebiet A,
Beurteilungspegel Tag (2. Spalte) und Nacht (3. Spalte) in dB(A)
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Abbildung 5.6: Fassadenpegelplan Verkehr zur Planvariante 3 im Teilgebiet A,
Beurteilungspegel Tag (2. Spalte) und Nacht (3. Spalte) in dB(A)
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5.2.2 Verkehrsgerdauschimmissionen Teilgebiet B

Wahrend des Tagzeitraumes werden im Teilgebiet B Beurteilungspegel von 48 bis 67 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags
wird fast im gesamten Gebiet eingehalten (gelb bis hellrote Farbgebung) und lediglich im di-
rekten Nahbereich zum Certaldo-Ring und Nymburk-Ring Uberschritten (dunkelrote Farbge-
bung). An den betroffenen Fassaden der Bestandsgebaude wird jedoch der Grenzwert der
16. BImSchV fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags eingehalten.

Im Nachtzeitraum werden fir das Teilgebiet B Beurteilungspegel von 42 bis 65 dB(A) prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) nachts wird
fast im gesamten Gebiet eingehalten (grine bis braune Farbgebung) und lediglich im unmit-
telbaren Nahbereich zu den Schienenstrecken und dem Kreuzungsbereich Certaldo-Ring/
Nymburk-Ring tUberschritten (orange Farbgebung, auRerhalb der Baugrenzen).

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 37 von 99 —

Abbildung 5.7:  Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet B tags 6:00 — 22:00 Uhr
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Abbildung 5.8: Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet B nachts 22:00 — 6:00 Uhr
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5.2.3 Verkehrsgerauschimmissionen Teilgebiet C

Wahrend des Tagzeitraumes werden im Teilgebiet C Beurteilungspegel von 50 bis 70 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags wird
in Grof3teilen eingehalten (gelb bis orange Farbgebung). Der Orientierungswert der DIN 18005
fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags wird lediglich im Nahbereich zu den StraRen Uberschrit-
ten (dunkelrote Farbgebung).

Im Nachtzeitraum werden fir das Teilgebiet C Beurteilungspegel von 44 bis 64 dB(A) prog-
nostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete von 50 dB(A) nachts wird
grof¥flachig eingehalten (griine und gelbe Farbgebung). Der Orientierungswert der DIN 18005
fir Gewerbegebiete von 55 dB(A) nachts wird lediglich im Nahbereich zur Bahnstrecke 6946
und der BundesstralRe B167 Uberschritten (orange Farbgebung).
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Abbildung 5.9: Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet C tags 6:00 — 22:00 Uhr
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Abbildung 5.10: Verkehrsgerauschimmissionspegel Teilgebiet C nachts 22:00 — 6:00 Uhr
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5.3  Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbarschaft durch
die Planung

Eine Veranderung ist wesentlich, wenn sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdauschim-
missionen (Strafl3e + Schiene) um > 3 dB erhéht und gleichzeitig die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV uberschritten werden oder wenn die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung erreicht oder
weiter erhdht wird.

Aufgrund des friihen Planungszeitpunktes kénnen noch keine konkreten Prognosen zu pla-
nungsindizierten Verkehrsmengen fir die jeweiligen Teilgebiete gemacht werden; jedoch er-
folgt nachfolgend eine Abschatzung des Konfliktpotenzials fiir die Gesamtplanung.

In diesem Zusammenhang wurden die Gerauschimmissionen durch den Verkehrslarm an den
Wohnnutzungen in der Nachbarschaft zu den Teilgebieten des Betrachtungsraums ermittelt.
In der nachfolgenden Tabelle 5.3 sind die Beurteilungspegel L, durch den Verkehrslarm an
den Immissionsorten in der Nachbarschaft, dessen Gebietseinstufung sowie zum Vergleich
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dargestellt. In Abbildung 5.1 ist die Lage der be-
trachteten Immissionsorte dargestellt. Es wurde dabei die verkehrslarmzugewandte Fassade

betrachtet.
Tabelle 5.3: Verkehrsgerduschimmissionen in der Nachbarschaft
Immissionsort Gebiets- Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel
einstufung |16. BImSchV in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Bechliner Ch. 189 WA 59 49 67 56
Geplantes Woh biet

_ep antes Wohngebie WA 59 49 58 56
Eisenbahnstralle
Prasidentenstrale 78 Ml 64 54 60 56
Thomas-Mann-Str. 39 WA 59 49 64 51
Zur Mesche 7 Ml 64 54 60 47

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den untersuchten Immissionsorten mit Wohnge-
bietseinstufung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zum Grof3teil nachts aber auch
vereinzelt tags Uberschritten werden, jedoch deutlich unterhalb der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts liegen. Damit eine wesentliche Verande-
rung der Verkehrsgerdauschimmissionen durch die Planung hervorgerufen wird, musste eine
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Pegelerhéhung um 3 dB hervorgerufen werden. Dies ware bspw. der Fall, wenn sich die Ver-
kehre auf der Stral3e durch das Planvorhaben verdoppeln wirden. Die Immissionsorte Bech-
liner Ch. und Thomas-Mann-Str. liegen entlang der B167 auf der um die 12.000 Kfz pro Tag
verkehren. Hier scheint eine Verdopplung der Verkehrsmenge eher unwahrscheinlich. Zudem
sind in dem Betrachtungsraum auch schon viele Bestandsnutzungen vorhanden, die bereits
in den bericksichtigten Verkehrsmengen enthalten sind.

Es ist daher zum aktuellen Kenntnisstand mit keiner relevanten Erhéhung der Verkehrsge-
rauschimmissionen durch die Planung zu rechnen.

Weitere Aussagen zur Verkehrslarmanderung in der schutzbedurftigen Nachbarschaft durch
die Planung werden auch im spateren Verfahren der Bauleitplanung und der Baugenehmigung
erfolgen. Solang jedoch argumentativ plausibel dargelegt werden kann, dass die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung nicht erreicht wird und keine Pegelerhéhung um 3 dB auf den rele-
vanten Verkehrswegen zu erwarten ist, besteht kein zwingender Bedarf fiir ein weitergehendes
detailliertes Verkehrs- und Schallgutachten.

5.4 Schallschutz- und Planungsempfehlungen

Wie im Kapitel 5.2 beschrieben, kommt es im Plangebiet zum Teil zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005 durch den Verkehrslarm, auf Grundlage dessen die Pla-
nung hinsichtlich des Abstandsgebotes, der Ausweisung geeigneter Nutzungen und der Vor-
sehung von LarmminderungsmalRnahmen reagieren sollte. Mogliche Larmminderungsmal3-
nahmen werden nachfolgend diskutiert.

5.4.1 Aktiver Schallschutz durch Abschirmung

Aus akustischer Sicht kommt in erster Uberlegung eine Larmschutzwand entlang der Bahn-
strecken in Betracht, durch die insbesondere die Gerauschimmissionen durch den Schienen-
verkehrslarm im nérdlichen Bereich vom Teilgebiet A und Teilgebiet C geschitzt werden
konnte. Allerdings lassen sich mit einer stadtebaulich vertretbaren H6he der LArmschutzwand
keine flachendeckenden Larmminderungen erreichen. Eine relevante Verbesserung der Ge-
rauschsituation lasst sich nur im Erdgeschoss der unmittelbar hinter dem Schallschirm befind-
lichen Bauzeile erreichen. Hier sei abzuwagen, inwiefern der Aufwand dieser MaRnahme tber-
haupt in einem angemessenen Verhaltnis zu dem daraus resultierenden Nutzen steht.
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5.4.2 Grundrissgestaltung

Grundsatzlich empfiehlt es sich aus schalltechnischer Sicht, ruhebedirftige Nutzungen (ins-
besondere Schlafraume) in die von der StralRe abwandten Gebaudeteile zu legen.

Die Rasterlarmkarten lassen dartiber hinaus erkennen, in welchen Bereichen eine besonders
hohe Larmbelastung vorliegt und dadurch eine gesonderte, unter schalltechnischen Gesichts-
punkten optimierte Anordnung/Ausrichtung der Hauser und auch der Freiflachen wie z. B. Ter-
rassen und Balkone erforderlich ist.

5.4.3 Passiver Schallschutz an den Gebauden

Alternativ und auch erganzend zu aktiven MalRnahmen kénnen beim Verkehrslarm passive
Schallschutzmafinahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschalldammung von
AulRenbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurftiger
Nutzungen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® [6])/[7] vorgesehen werden. Im Bauleit-
planverfahren und / oder erst im nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren werden hierfiir
die maf3geblichen AuBBenlarmpegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm berechnet und daraus
die genauen Anforderungen an die Luftschalldammung und das erforderliche resultierende
Schalldamm-Mal} von Wand/Fensterkombinationen ermittelt.
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6 Gewerbelarm

Fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurden die Gerduschimmissionen ausge-
hend von den geplanten Nutzungen (Feuerwehrwache, Mobilitatsstation, gewerbliche Poten-
zialflachen) unter Berlcksichtigung der bestehenden gewerblichen Nutzungen (innerhalb und
auB3erhalb des Betrachtungsraumes) in der schutzbedirftigen Nachbarschaft betrachtet. Zur
Ermittlung der Gerduschemissionen zur geplanten Feuerwehrwache im Teilgebiet C wurden
Betriebsangaben zum derzeitigen Standort in Neuruppin Ubermittelt.

6.1 Betriebsangaben Feuerwehrwache

Die Feuerwehr Neuruppin wird durchschnittlich zu 450 Einsatzen im Jahr gerufen; das ent-
spricht im Durchschnitt 1,5 Einsatzen/Tag. Zu einem Einsatz riicken maximal 8 bis 10 Fahr-
zeuge der Feuerwehr aus, die mit ca. 35 bis 40 Einsatzkraften besetzt sind.

Ubungsdienste finden im Regelfall einmal wochentlich an einem Wochentag mit durchschnitt-
lich 30 bis 40 Personen in der Zeit zwischen 18:00 und 22:00 Uhr statt. Die lautesten Szena-
rien waren dabei der Betrieb von Kettensagen oder Stromerzeugern. Larmintensive Tatigkei-
ten kénnen dabei bis zu 2 Stunden in Anspruch nehmen.

Im Zuge der technischen Dienste und des Regelbetriebes sind verschiedenste Arten von Ta-
tigkeiten vorstellbar, wie zum Beispiel die An- oder Abfahrt von Feuerwehr- und Lieferfahrzeu-
gen, die An- und Abfahrt freiwilliger Kameraden zu oder nach Einsatzen oder die Uberpriifung
von gewarteten oder reparierten Fahrzeugen und Geraten.

Im Regelfall bendétigen tagstiber ca. 12 bis 20 Personen (Personal der hauptamtlichen Feuer-
wehr sowie Verwaltungsmitarbeiter) einen Pkw-Stellplatz auf dem Gelande. Im Alarmfall kom-
men mindestens 20 bis zu 80 Einsatzkraften hinzu.

6.2 Gerauschemissionen Feuerwehrwache und Parkpléatze in Teilgebiet A

Zum derzeitigen Zeitpunkt liegt noch kein Planentwurf fir den Standort der Feuerwehrwache
vor. Fur die vorliegende schalltechnische Untersuchung wurde der Worst-Case-Fall unter-
sucht, bei dem das Feuerwehrgebdude im Westen bericksichtigt wird, wodurch keine Abschir-
mung der Ubungsflache und der Pkw-Stellplatze zu den schutzbediirftigen Wohnnutzungen
im Norden erfolgt.
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Entsprechend der im vorangegangenen Kapitel 6.1 beschriebenen Nutzung zur Feuerwehr
wurde folgendes Betriebsszenario zugrunde gelegt:
— 2 Einsatze im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und 1 Einsatz in der lautesten Nacht-
stunde mit jeweils 10 Léschfahrzeugen
— Technischer Dienst im Tagzeitraum aufRerhalb der Ruhezeiten (7:00 — 20:00 Uhr) mit
3 Einsatzfahrzeugen, die auf dem Grundsttick bewegt werden, und der Nutzung eines
Hochdruckreinigers fiir die Dauer von 1 Stunde
— Ubungsdienst mit lauten Rufen der Kommandos auf der Ubungsflache von 18:00 bis
22:00 Uhr, die Bewegung von 2 Einsatzfahrzeugen und der Betrieb eines Stromerzeu-
gers fur die Dauer von 2 Stunden
— Parkplatz mit 80 Stellplatzen und 200 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum zwischen
7:00 und 20:00 Uhr, 80 Pkw-Bewegungen innerhalb der Ruhezeiten (6:00 — 7:00 Uhr,
20:00 — 22:00 Uhr) sowie 40 Pkw-Bewegungen in der lautesten Nachtstunde

Die schalltechnische Berechnung des Parkplatzverkehrs erfolgt auf der Grundlage der Park-
platzlarmstudie des bayerischen Landesamts fir Umweltschutz (2007) [14] nach dem zusam-
mengefassten Berechnungsverfahren.

Neben dem Parkplatz zur Feuerwehrwache wurden im Teilgebiet A die Pkw-Stellpléatze zu den
Mobilitatsstationen (2 Varianten) und zum bestehenden Einzelhandelsbetrieb (Netto-Discount-
markt) berlicksichtigt:

— Mobilitatsstation mit 300 Parkplatzen in Variante 2 Uber 3 Etagen und in Variante 3
Uber 5 Etagen verteilt, Wechselfrequenz wie geblUhrenpflichtiges Parkhaus gemaf
Parkplatzlarmstudie [14] mit 0.5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde am Tag und
0.04 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der lautesten Nachtstunde

— Netto-Parkplatz mit 65 Stellplatzen und angepasster Geometrie an die geplante Ge-
baudekubatur, 600 Pkw-Bewegungen® verteilt tber die Offnungszeit von 7:00 bis
21:00 Uhr entspricht einer Wechselfrequenz von 0.549 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde

Als Fahrbahnoberflache wurden alle Parkplatze mit asphaltierten Fahrgassen bericksichtigt.

Zur Ermittlung der in den Berechnungen anzusetzenden Emissionsdaten und Einwirkzeiten
werden anerkannte Studien, Herstellerangaben und Messergebnisse aus zahlreichen

9 Die Anzahl der Pkw-Bewegungen wurde anhand der Verkehrszahlung [22] fur die ZufahrtsstraRe zum Netto-
Parkplatz und dem Park and Ride - Parkplatz Neuruppin West abgeleitet.
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vorausgegangenen Untersuchungen bei vergleichbaren Betrieben angesetzt. Die nachfol-
gende Tabelle 6.1 fasst die angenommenen Schallleistungspegel und Einwirkdauer bzw. Ge-
schwindigkeiten des Fahrverkehrs und der betriebsrelevanten Vorgange zusammen.

Tabelle 6.1: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgange
Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit bzw.
Ausgangswert | pro Stunde |langenbezogen | Dauer der Vorgange
Lwa Lwa/h Lwa’/ (m*h)

Betriebsvorgange
Fahren Lkw > 7,5t bzw.

Loschfahrzeug 103 - 63 v =10-30 km/h
>

oo Loschiarzoug | 198 - 66 v=10-30 kmh

Hochdruckreiniger 94 - - 1 ham Tag

Stromerzeuger 72 - - 2 ham Tag

Pkw

Fahren Pkw 90 - 50 v =10 - 30 km/h

Eine Pkw-Bewegung/h

auf der Parkplatzflache - 6710 - -

nach [14]

Kommunikationsgerausche

Lautes Rufen nach

VDI 3770 [13] % ) ) 4ham Tag
Spitzenpegel

Entliftungsgeréausch ohne Zeitbezug (dient
der Betriebsbremse 108 - - zur Uberprifung des
der Lkw Spitzenpegelkriteri-
Pkw Turenschlagen 100 - - ums)

Die angesetzten Oktavspektren der Schallleistungspegel aller Quellen kénnen dem Anhang 3
entnommen werden. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen sind in der
Abbildung 6.1 fiir die Parkplatze in Teilgebiet A sowie in Abbildung 6.2 fiir die Feuerwehrwache
dargestellt. Die Quellnummern in den Abbildungen entsprechen den Nummern der Berech-
nungstabellen im Anhang 3.

10 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fur Im-
pulshaltigkeit von Ki =4 dB. Der erforderliche Zuschlag fur die Pegelerhthung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs Ko sowie der Parkplatzart Kea wird nach der Parkplatzlarmstudie [14] berechnet und ent-
sprechend beriicksichtigt.
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6.3 Gerauschemissionen pauschale Betrachtung weiterer Flachen

Die geplanten Gewerbeflachen in den Teilgebieten B und C sind in den Kapiteln 3.2 und 3.3
beschrieben und skizziert. Des Weiteren bestehen im Teilgebiet B Gewerbegebiete, die Uber
den Bebauungsplan Nr. 1 ,Zur Mesche® [18]b gesichert sind. Entsprechend der darin enthal-
tenen Festsetzung sind unmittelbar an der Strafl3e zur Mesche nur Gewerbebetriebe zulassig,
die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Auch im Teilbereich C bestehen ausgewiesene Son-
der-, Gewerbe- und Mischgebiete entsprechend des Bebauungsplans Nr. 4.1 ,Hollander
Muhle* [18]c sowie weitere planungsrechtlich nicht gesicherte Gewerbeflachen. Sudlich an das
Teilgebiet C grenzen Sonder-, Gewerbe- und Mischgebietsflachen, die Uber den Bebauungs-
plan Nr. 53 ,Neuordnung Ruppiner Einkaufszentrum® [18]h gesichert sind. Vergleiche hierzu
auch die Gebietsausweisungen in Abbildung 3.1.

Fur die gewerblich genutzten Flachen im Betrachtungsraum und im Umfeld wurden planungs-
rechtlich zulassige pauschale flichenbezogene Schallleistungspegel L“wa in Anlehnung an die
DIN 18005 [8] beriicksichtigt. Diese gibt fir ein Gewerbegebiet einen flachenbezogenen
Schallleistungspegel von 60 dB(A) fir Tag und Nacht an. Man spricht von einem uneinge-
schrankten Gewerbegebiet, wenn in der Nacht genauso wie am Tag emittiert werden kann.
Dieser Ansatz wurde fur das geplante produzierende Gewerbe im Teilgebiet B berlicksichtigt.
Fur die weiteren geplanten und bestehenden Gewerbeflachen wurde aufgrund der Betriebsart
mit vorrangig Tagbetrieb in Abstimmung mit der Stadt Neuruppin ein flachenbezogener Schall-
leistungspegel von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zugrunde gelegt. Zudem wird fiir die
gewerblich genutzten Flachen im ausgewiesenen Mischgebiet ein flachenbezogener Schall-
leistungspegel von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts flr die vorliegende Untersuchung an-
gesetzt. Fir die nachfolgenden Bauleitplanverfahren in den Teilgebieten des Betrachtungs-
raumes sind die Emissionsanséatze fur die immissionsrelevanten Gewerbeflachen nochmal zu
prufen und ggf. einzelne Gewerbebetriebe im Detail zu untersuchen.

Die Emissionsansatze fiur die Gewerbe- und Mischgebietsflachen sind in der Tabelle 6.2 zu-
sammengefasst. Sondergebiete werden in der vorliegenden Untersuchung emissionsseitig
wie Gewerbegebiete bertcksichtigt.

Tabelle 6.2: Pauschaler flachenbezogener Schallleistungspegel gewerbliche Nutzungen
Emissionsart Flachenbezogener Schallleistungspegel L“wa in dB(A)
Tag Nacht

Gewerbegebiet mit eingeschrankter

60 45
Nachtnutzung

Gewerbegebiet ohne Einschréankung 60 60
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Emissionsart Flachenbezogener Schallleistungspegel L“wa in dB(A)
Tag Nacht
Mischgebiet 55 40

Die Lage, Bezeichnung und zugeordneten Emissionen fur die gewerblich genutzten Flachen
sind in Abbildung 6.1 fur das Teilgebiet B sowie in Abbildung 6.2 fur das Teilgebiet C und das
sudlich angrenzende Gewerbegebiet dargestellt. Die Quellnummern in den Abbildungen ent-
sprechen den Nummern der Berechnungstabellen im Anhang 3.
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Abbildung 6.1: Lageplan der gewerblichen Schallquellen in den Teilgebieten A und B
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Abbildung 6.2: Lageplan der gewerblichen Schallquellen im Teilgebiet C und dessen Umgebung (mit Worst-Case-Szenario zur Feuerwehr)
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6.4 Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhéangig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
PLANnNoise 9.0 auf der Grundlage der DIN 1SO 9613-2 [4] durchgefihrt. Fir die Software liegt
eine Konformitatserklarung nach DIN 45687 [11] vor.

Als Basis fur das Berechnungsmodell werden der Gelandegrundriss, alle relevanten Ge-
rauschquellen, Hindernisse und Gebaude digitalisiert. Abschirmungen und Reflexionen an den
Fassaden, Wanden etc. bis zur dritten Reflexion werden bei der Ausbreitungsberechnung be-
ricksichtigt. Bei der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Ay wird das allgemeine Verfahren
nach Nr. 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [4] mit frequenzabhéangiger Berechnung des Bodeneffektes
zugrunde gelegt. Auf der sicheren Seite liegend wird flr den gesamten bebauten Bereich des
Untersuchungsgebiets von einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.1
(= hoher Reflexionsanteil) ausgegangen. Die Schallausbreitungsberechnungen in der Nach-
barschaft zum Betrachtungsraum erfolgen jeweils auf die vom Larm am starksten betroffenen
Fenster (maRgebliches Geschoss) der betrachteten Immissionsorte.

Die Berechnungen kénnen im Anhang A3.4 fiir ausgewahlte Immissionsorte im Detail einge-
sehen werden.

Die unter Beriicksichtigung der in den Kapiteln 6.2 und 6.3 beschriebenen Gerauschemissio-
nen ermittelten Beurteilungspegel sind als geschossgenauer Fassadenpegelplan fur den Tag-
zeitraum (6:00 — 22:00 Uhr, Spalte 2) und die lauteste Nachtstunde (Spalte 3)

— in der Abbildung 6.3 fur die schutzbedirftige Nachbarschaft zu den Teilgebieten A und
B des Betrachtungsraumes,

— in Abbildung 6.4 fiir die schutzbedrftige Nachbarschaft zum Teilgebiet C sowie fiir die
geplanten Wohnungen zur Feuerwehrwache und die bestehende Wohnbebauung im
Teilgebiet C,

— in Abbildung 6.5 fiir die Planvariante 2 im Teilgebiet A und

— in Abbildung 6.6 fiir die Planvariante 3 im Teilgebiet A

dargestellt.

In der Kopfzeile der Fassadenfahnchen in der schutzbedurftigen Nachbarschaft sind die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie aufgefihrt.
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Abbildung 6.3: Beurteilungspegel Gewerbe im Umfeld zu den Teilgebieten A und B, Tag / Nacht in dB(A)
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Abbildung 6.4: Beurteilungspegel Gewerbe im Umfeld zu Teilgebiet C, Tag / Nacht in dB(A)
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Abbildung 6.5: Beurteilungspegel Gewerbe zur Planvariante 2 im Teilgebiet A, Tag / Nacht in dB(A)
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Abbildung 6.6: Beurteilungspegel Gewerbe zur Planvariante 3 im Teilgebiet A, Tag / Nacht in dB(A)
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6.5 Beurteilung der Gerduschsituation

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansatzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berlcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang A3.4).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tdne hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag K+
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Es wird davon ausgegangen, dass durch die bestehenden und geplanten Anlagen keine ton-
haltigen Gerauschimmissionen entstehen. Ein Zuschlag wird daher nicht erteilt.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Bei Prognosen ist gemaf Nr. A.2.5.3 der TA Larm fir die Teilzeiten, in denen das zu beurtei-
lende Gerausch an den Immissionsorten Impulse!! enthalt, als Zuschlag K, je nach Storwir-
kung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerauschimmissionen nicht im-
pulshaltig sind, ist K, = 0 dB.

Da die Art der Betriebe nicht bekannt ist, kbnnen daher impulshaltige Gerausche an den Im-
missionsorten nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Da es sich hier um eine Machbar-
keitsstudie handelt, verzichten wir zunachst auf die Vergabe eines Zuschlags. Bei der spateren
Detailplanung (z.B. der Baugenehmigung) kann darauf néher eingegangen werden. Grund-
satzlich empfiehlt sich die Betriebe von denen Impulse ausgehen kénnen im spateren Bauleit-
planverfahren in die Mitte der Teilbereiche unterzubringen oder moglichst weit entfernt von
sensiblen Wohnnutzungen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 der TA Larm ist fir Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

e werktags 6:00 - 7:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

11 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.
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in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)*? sowie in Kurgebieten und fur Kranken-
hauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdéhte Stérwirkung
von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu berlcksichtigen, in denen die Geréausche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie fiir Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal Kapitel 3.4 liegen vereinzelte Immissionsorte im Umfeld zum Betrachtungsraum in ei-
nem WA-Gebiet. Fir diese wird entsprechend ein Zuschlag angesetzt.

Meteorologische Korrektur

Bei der Bildung der Beurteilungspegel geman der TA Larm ist die meteorologische Korrektur
Cmet Nach DIN 1SO 9613-2 [4] zu beriicksichtigen. Zur Berechnung der meteorologischen Kor-
rektur Cmet Wird von einer gleichmagigen Verteilung der Windrichtungen (Co = 2 dB) ausge-
gangen.

6.5.1 Beurteilung und Bewertung Teilbereich A

Wie den Berechnungsergebnissen in der Abbildung 6.5 und Abbildung 6.6 zu entnehmen ist,

werden durch die Gerduschimmissionen der geplanten Mobilitatsstation und des bestehenden
Parkplatzes zum Netto-Markt die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete am
Tag sowie in der Nacht eingehalten.

Uberschreitungen um bis zu 3 dB des nachtlichen Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Ur-
bane Gebiete von 45 dB(A) werden an den Fassaden entlang des Certaldo-Rings, die zum
Gewerbegebiet im Teilgebiet B ausgerichtet sind, prognostiziert. In den stadtebaulichen Vari-
anten 1 und 3 sind hier vorrangig Bildungs- und Gesundheitseinrichtung sowie Biro und
Dienstleistungen vorgesehen, die keine Nachtnutzung haben und daher auch kein schalltech-
nischer Konflikt zu erwarten ist. In der stadtebaulichen Variante 2 sind neben Bildungs- und

12 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet*
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden gemaR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen). Gemaf Schreiben des Bundesministeriums
fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten bericksichtigt.
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Gesundheitseinrichtung auch Wohn- bzw. Hotelnutzungen vorgesehen, welche einen nachtli-
chen Schutzanspruch aufweisen.

Zur Losung des aufgezeigten schalltechnischen Konfliktes in der Variante 2 kénnten verglaste
Vorbauten vor Aufenthaltsraumen oder schalltechnisch optimierte Grundrissgestaltungen vor-
gesehen werden.

6.5.2 Beurteilung und Bewertung Teilbereich B

Unter Beriicksichtigung der im Teilbereich B bestehenden und geplanten Gewerbeflachen
werden in der schutzbedlrftigen Nachbarschaft am Tage die Immissionsrichtwerte der
TA Larm eingehalten, jedoch im Nachtzeitraum im nérdlichen Mischgebiet um 1 dB und im
sudlich angrenzenden Wohngebiet um bis zu 4 dB Uberschritten. Wie den Ausbreitungsbe-
rechnungen im Anhang A3.4 zu entnehmen ist, werden die Uberschreitungen durch das ge-
plante produzierende Gewerbe mit uneingeschrankter nachtlicher Nutzung hervorgerufen.

Die Gerauschimmissionen durch die Gewerbebetriebe konnten in der Realitat durch die Ab-
schirmung der Betriebsgebaude bei einer detaillierten Betrachtung auch geringer ausfallen.
Die Betrachtung der mdglichen Konfliktsituation kénnte daher auf das Genehmigungsverfah-
ren verlagert werden, indem jeder Betrieb die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm nachweisen muss. Daflr misste immer wieder neu die Vorbelastung durch die be-
stehenden Betriebe betrachtet werden oder ein Nachweis erfolgen, dass der zu genehmigende
Betrieb nicht relevant am Immissionsort (mindestens 6 dB unterhalb der Richtwerte) einwirkt.
Im Zuge der Bauleitplanung besteht die Mdglichkeit den aufgezeigten schalltechnischen Kon-
flikt durch eine Kontingentierung nach DIN 45691 zu dem Gewerbegebiet entgegenzuwirken.
In dieser wirde die gewerbliche Vorbelastung ermittelt und unter Bertcksichtigung dieser fur
die jeweiligen Gewerbeflachen maximal zulassige Emissionen zugeordnet werden, welche die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm in der schutzbedirftigen Nachbarschaft ge-
wahrleisten. Die Kontingentierung schafft Rechtssicherheit fur die ansiedelnden Betriebe und
kann verhindern, dass der erste in dem Plangebiet ansiedelnde Betrieb die Immissionsricht-
werte der TA Larm bereits ganz ausschopft und die spater ansiedelnden Betriebe dann nur
zuldssig sind, weil jeder um 6 dB unter dem Immissionsrichtwert liegt. Dies hatte zudem zur
Folge, dass, wenn z.B. ein Betrieb den Immissionsrichtwert ganz ausschopft und vier nachfol-
gende Betriebe zuldssig sind, weil jeder um 6 dB unter dem Immissionsrichtwert liegt, am Im-
missionsort der Immissionsrichtwert um 3 dB Uberschritten wird. Anderseits ist mit der Aus-
weisung von Kontingenten nach DIN 45691 ein hoher Planungsaufwand verbunden. Es ist ein
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starres Konzept, welches wenig Flexibilitat bei der Ansiedlung von Betrieben zuléasst und keine
zukUnftigen Veranderungen in der Umgebung beriicksichtigt.

6.5.3 Beurteilung und Bewertung Teilbereich C

Unter Bericksichtigung der im Teilbereich C bestehenden und geplanten gewerblichen Nut-
zungen (u. a. auch die Feuerwehrwache mit Worst-Case-Fall) werden an den bestehenden
Wohnnutzungen im Umfeld Uberschreitungen der jeweiligen Immissionsrichtwerte der
TA Larm um bis zu 2 dB tags und bis zu 8 dB nachts prognostiziert. Auch am geplanten Feu-
erwehrgebaude werden néchtliche Uberschreitungen an der Ostfassade, wo die Einsatzaus-
fahrten stattfinden, prognostiziert.

Wie den Ausbreitungsberechnungen in Anhang A3.4 zu entnehmen ist, werden die Uber-
schreitungen im Tagzeitraum durch das bestehende Gewerbe hervorgerufen. Grund hierfir
kann die pauschale Betrachtung der Gewerbeflichen sein. In der Realitat kénnen die
Gerauschimmissionen auch geringer ausfallen. Die Einhaltung der Vorgaben der TA Larm
mussten die Bestandsbetriebe bereits im Genehmigungsverfahren nachweisen, sodass fir die
vorliegende Machbarkeitsuntersuchung lediglich die Gerauschimmissionen durch die geplan-
ten Nutzungen relevant sind. Die nachtlichen Uberschreitungen in der nordlich gelegenen
Kranzliner Siedlung werden durch die nachtlichen Einsatzfahrten der geplanten Feuerwehr-
wache prognostiziert.

Die aufgezeigten Berechnungsergebnisse stellen eine Worst-Case-Betrachtung zur Lage des
Feuerwehrgebaudes und der mit dem Betrieb der Feuerwehr verbundenen Schallquellen dar.
Der potenzielle schalltechnische Konflikt kann durch eine Abschirmung der Schallquellen in
Richtung Norden entgegengewirkt werden, indem z.B. das Feuerwehrgebaude oder eine
Larmschutzwand entlang der nérdlichen Gebietsgrenze vorgesehen wird.

Geplante Wohnnutzung im Feuerwehrgebaude:

AufenthaltsrAume von Wohnungen (insbesondere Schlafraume) im Feuerwehrgebaude, die
z.B. von Familienangehdrigen von Einsatzkraften genutzt werden, sollten an der Seite der
Alarmausfahrten vermieden werden oder dessen Schutz durch z.B. verglaste Vorbauten gesi-
chert werden. Hier ist zu bedenken, dass wenn das Feuerwehrgebaude parallel zur nérdlichen
Grundstiucksgrenze ausgerichtet wird, die larmabgewandte Fassade fir Gewerbelarm jedoch
die Schienenldarm zugewandte Fassade darstellt, fir die auch ein ausreichender Schallschutz
z.B. durch Schallddmmung der AuRRenbauteil sichergestellt werden muss. Eine alternative
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Maoglichkeit ware es, das Feuerwehrgebaude wie ein umgedrehtes ,L“ oder ,T“ zu planen,
sodass weiterhin eine Abschirmung in Richtung Norden zur Krénzliner Siedlung erfolgt, aber
auch die Aufenthaltsrdume von Wohnungen auf die larmreduzierte Westfassade, wo nur
Ackerflachen bestehen, angeordnet werden kénnen.

Fur das nachfolgende Bauleitplanverfahren ist ein konkreter Planentwurf zur geplanten Feu-
erwehrwache und mit ggf. vorgesehenen Wohnnutzungen zu prifen und entsprechende Bau-
grenzen, notwendiger Schallschutz und die Ausrichtung von Aufenthaltsrdumen von Wohnun-
gen festzusetzen.
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7 Zusammenfassung

Die Fontanestadt Neuruppin fihrte von Marz bis Dezember 2024 die Standortstudie NEURUP-
PIN WEST entlang der Zukunftsachse Prignitz-Express durch, die dazu dient das Entwick-
lungspotential fir eine schwerpunktmafig gewerbliche Nutzung und ggf. erganzende Wohn-
nutzung aufzuzeigen. Der Betrachtungsraum liegt entlang der Bahnstrecken des RE 6/ RB 55.
Die Standortstudie gliedert sich in die folgenden drei Teilgebiete:
o A — ,Bahnhof West* (unmittelbares Bahnhofsumfeld mit der stadtischen Brachflache
am Certaldo-Ring)
o B — ,Zur Mesche” (Brach- und Landwirtschaftsflichen und vorhandene gewerbliche
Nutzungen)
e C — ,Hollander Muhle* (Brach- und Landwirtschaftsflachen mit angrenzenden gewerb-
lichen Nutzungen)

Erganzend zur Standortstudie soll eine schalltechnische Machbarkeitsuntersuchung zu den
geplanten Nutzungen in Hinblick auf den Verkehrs- und Gewerbelarm durchgefuhrt werden.
Fur Teilgebiet A werden drei Planungsvarianten mit einer Durchmischung von Gewerbe- und
Wohnnutzungen sowie Gesundheits- und Bildungseinrichtungen betrachtet. Fur die Teilge-
biete B und C werden vorrangig Potenzialflachen fiir gewerbliche Nutzungen untersucht. Im
Teilgebiet C sind zudem erganzende Wohnnutzungen im Zusammenhang mit der Feuerwehr-
hauptwache bei der Untersuchung zu beriicksichtigen.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen fir die einzelnen Teilbereiche des
Betrachtungsraumes:

o Teilgebiet A

— Durch die einwirkenden Verkehrsgerausche (Straf3e und Schiene) werden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete und Mischgebiete in Teilbereichen
des Gebietes eingehalten, jedoch entlang der Verkehrswege weitreichend tberschrit-
ten. Die stadtebaulichen Varianten haben gezeigt, dass in Grof3teilen eine verkehrs-
larmabgewandte Fassade erreicht werden kann, jedoch fiir sensible Nutzung (z.B.
Wohnen und Bildungscampus) zusatzlicher Schallschutz tber verglaste Vorbauten
oder die Schalldammung der Auf3enbauteile notwendig wird. Die detaillierten Empfeh-
lungen zu den einzelnen Varianten sind dem Kapitel 5.2.1 zu entnehmen.

— Durch die geplanten gewerblichen Nutzungen im Teilgebiet A sind keine Konflikte im
Sinne der TA Larm zu erwarten. Jedoch werden durch das im Teilgebiet B geplante
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produzierende Gewerbe nachtliche Uberschreitungen an der Nordfassade der Plan-
gebaude erzeugt. Diese ist jedoch nur fir Variante 2 relevant, da hier Wohn- bzw.
Hotelnutzungen vorgesehen sind. Bei den anderen stadtebaulichen Varianten sind
Nutzungen ohne nachtlichen Schutzanspruch in diesem Bereich geplant.

e Teilgebiet B

— Durch die einwirkenden Verkehrsgerdusche werden vorwiegend die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fur Gewerbegebiete eingehalten.

— Bei der Untersuchung zu den gewerblichen Potenzialflachen wurden lediglich schall-
technische Konflikte im Sinne der TA Larm fir das zentral geplante uneingeschrankte
Gewerbegebiet aufgezeigt. Als Lésung kame hier die Konfliktbewaltigung im Bauge-
nehmigungsverfahren, wo auch die Abschirmung durch Gebaude mit bertcksichtigt
wird, oder planungsseitig eine Kontingentierung in Betracht.

e Teilgebiet C

— Durch die einwirkenden Verkehrsgerdusche werden grof3flachig die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fur Gewerbegebiete eingehalten.

— Bei der gewerblichen Untersuchung wurden Konfliktpotenziale durch den néchtlichen
Notfalleinsatz der geplanten Feuerwehrwache aufgezeigt, die jedoch durch die Pla-
nung bzw. Ausrichtung des Feuerwehrgebaudes und dessen abschirmende Wirkung
in Richtung Norden vorgebeugt werden kdénnen.

— Fur die eventuell vorgesehenen Wohnnutzungen im Obergeschoss zum Feuerwehr-
gebaude sind fur betriebsexterne Bewohner (z.B. Familienangehdrige der Einsatz-
krafte) die Anordnung von Aufenthaltsraumen (insbesondere Schlafrdume) an der Ge-
baudeseite der Alarmausfahrten zu vermieden oder dessen Schutz durch z.B. ver-
glaste Vorbauten sicherzustellen. Um eine Ausrichtung zur Schiene zu vermeiden,
koénnte der Gebaudekorper als umgedrehtes ,L“ oder , T vorgesehen werden, sodass
die Aufenthaltsraume von Wohnung weiterhin zur larmarmen Westseite ausgerichtet
werden kénnen.

— Fur das nachfolgende Bauleitplanverfahren ist ein konkreter Planentwurf zur geplan-
ten Feuerwehrwache und mit ggf. vorgesehenen Wohnnutzungen zu prifen und ent-
sprechende Baugrenzen, notwendiger Schallschutz und die Ausrichtung von Aufent-
haltsrAumen von Wohnungen festzusetzen.
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e Veranderung der Verkehrsgerauschimmissionen in der Nachbarschaft durch das
geplante Vorhaben
Durch das geplante Vorhaben ist mit keiner Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen
an schutzbedurftigen Nutzungen um 3 dB zu rechnen. Die Veranderung der Verkehrsge-
rauschimmissionen ist damit nach der 16. BImSchV als nicht wesentlich einzustufen.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A1.1 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgange in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt geandert durch Artikel 11 Absatz 3
des Gesetzes vom 26.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202).

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*, Schreiben des Bundesministeriums fur Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbe-
hoérden der Lander, Az. 1IG17 — 501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03)“
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fur
StralRe nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-
geniiber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

[6] DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Ja-
nuar 2018.
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[7] DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.

[8] DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise flr die Planung®,
Ausgabe Juli 2023.

[9] DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-
tierungswerte fir die stadtebauliche Planung®, Ausgabe Juli 2023.

[10] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften", Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie®, Ausgabe
April 2001.

[11] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[12] VDI 3760, ,Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen®, Aus-
gabe Februar 1996.

[13] VDI 3770: ,Emissionskennwerte von Schallquellen, - Sport und Freizeitanlagen —,
Ausgabe September 2012.

A1.3  Weitere Unterlagen

[14] .Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohtfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefga-
ragen“. Bearbeiter: Mohler + Partner, Munchen. Herausgeber: Bayerisches Landes-
amt fur Umwelt, 6. Gberarbeitete Auflage, August 2007.

[15] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm),
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) ein Arbeitsgremium der
Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik Deutschland, UMK-Umlaufbeschluss
13/2023, Februar 2023.

[16] Digitales Gebaudemodell (LoD1), Download fiir Geobroker des LGB am 18.11.2024,
https://data.qgeobasis-bb.de/geobasis/daten/3d gebaeude/

[17] Digitales Gelandemodell (DGM1), Download fur Geobroker des LGB am 19.11.2024,
https://data.geobasis-bb.de/geobasis/daten/dgm/

[18] Bebauungsplédne und Flachennutzungsplan der Fontanestadt Neuruppin, Download
vom Geoportal - Bewohner am 18.11.2024, https://www.0-p-
r.info/oprmb3/app.php/application/geoportal bewoh-
ner?#4000@12.79368/52.92481r0@EPSG:25833

a. Flachennutzungsplan in der Fassung der 5. Anderung von 2023, Blatt 5 von 8.

b. Bebauungsplan Nr. 1 ,Zur Mesche® (Bekanntmachung vom 30.11.2005) und
1. Anderung (Bekanntmachung vom 27.03.2013).
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c. Bebauungsplan Nr. 4.1 ,Holldnder Mdhle® (Bekanntmachung vom 03.12.2003)
und 1. Anderung (Bekanntmachung vom 05.08.2015).

d. Bebauungsplan Nr. 32.3 ,Westachse zwischen Prasidentenstralte / zur Mesche
und Neustadter Stralle (B167)“ (Bekanntmachung vom 07.07.2004).

e. Bebauungsplan Nr. 41.1 ,Am Neuen Bahnhof* (Bekanntmachung vom
19.07.2006) und 1. Anderung (Bekanntmachung vom 19.03.2014).

f. Bebauungsplan Nr. 41.2 ,Am Certaldo-Ring“ (Bekanntmachung vom
05.10.2005) und 1. Anderung (Bekanntmachung vom 15.01.2020).

g. Bebauungsplan Nr. 41.4 ,Wohngebiet EisenbahnstraRe® (Bekanntmachung
vom 02.11.2022).

h. Bebauungsplan Nr. 53 ,Neuordnung Ruppiner Einkaufszentrum® (Bekanntma-
chung vom 04.11.2015).

[19] Standortstudie Neuruppin West entlang der Zukunftsachse Prignitz-Express, Zwi-
schenstand, Bearbeitung: LOKATION:S Gesellschaft fir Standortentwicklung mbH,
Auftraggeber: Fontanestadt Neuruppin, Stand vom 02.09.2024.

[20] Schienenverkehrsmengen fir die Strecke 6504 Abschnitt Neuruppin Rheinsberger
Tor bis Walsleben inkl. Mitnutzung der Strecke 6946 Abschnitt Neuruppin West bis
Grenze DB, Prognose 2030, Deutsche Bahn AG, E-Mails vom 21.03.2025.

[21] Schienenverkehrsmengen fur die Strecke 6946 (Neustadt (Dosse) — Neuruppin West
— Neuruppin Rheinsberger Tor - Herzberg (Markt)), Prognose 2030, Deutsche Eisen-
bahn Service AG, Schreiben vom 26.02.2021 und E-Mail vom 18.03.2025.

[22] Verkehrszahlung am 23. Mai 2023 mit Quanto Verkehrsanalyse Holger Prentkowski
verkehrszahlung.de an den Knotenpunkten B167 / Neustadter Stral3e, B167 / Hein-
rich-Rau-Stral3e, Certaldo-Ring / Zur Mesche, Certaldo-Ring / Butower Weg, Zur
Mesche / Zufahrt Parkplatz Neuruppin West Netto, B167 / Prasidentenstral3e.

[23] Drei Planvarianten zum Teilbereich A mit Flachenaufstellung und Erlauterungen, Be-
arbeitung: LOKATION:S Gesellschaft fur Standortentwicklung mbH, Auftraggeber:
Fontanestadt Neuruppin, Stand November 2024.

[24] Larmkarten (geplante gewerbliche Nutzungen) fur die Teilbereiche des Betrachtungs-
raumes zur Machbarkeitsuntersuchung Larm, Bearbeitung: LOKATION:S Gesell-
schaft fur Standortentwicklung mbH und Fontanestadt Neuruppin, Stand November
2024.

[25] Betriebsangaben der Feuerwehr Neuruppin bereitgestellt durch den Fachbereich
Brandschutz / Feuerwehr der Fontanestadt Neuruppin, E-Mail vom 28. November
2024.

[26] Verkehrs- und ErschlieBungsuntersuchung Feuerwehrhauptwache der Freiwilligen
Feuerwehr der Fontanestadt Neuruppin, Bearbeitung: Logos Ingenieur- & Planungs-
GmbH, Auftraggeber: Fontanestadt Neuruppin, Januar 2024.
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[27] Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 41.4 ,Wohngebiet Eisen-
bahnstralle” der Fontanestadt Neuruppin, Bearbeitung: ISU Plan, Auftraggeber: Fon-
tanestadt Neuruppin, Oktober 2021.
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Anhang 2: Gerauschemissionen auf offentlichen Verkehrswegen

Fur die StraBenabschnitte im Untersuchungsraum wurden die Verkehrszahlen aus der schall-
technischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 41.4 [27] und aus der Verkehrszahlung
vom Mai 2023 [22] verwendet.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich nach RLS-19 [5]
nach folgender Formel:

Ly’ = 101og[M] + 10log [ _15(1) — Pz, 100'1*:::‘:“%” + 1%* —100'1*:::‘::1(%%) + 1%20 . —100'1*;‘1/::?(%](“)]

mit

M = stlundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,FzG(Fzg) = Schallleistungspegel fiur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in dB
(Pkw, Lkw1, Lkw2 = bei der Geschwindigkeit ve,c hach Abschnitt 3.3.3)

VEzg = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl
und Lkw2) in km/h

p1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Pkrad = Anteil an Motorradern in %

Gemal RLS-19 werden zu Gunsten der Larmbetroffenen die Motorrader
emissionsseitig wie Lkw2 eingestuft.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lwr.cwrzg) €rfolgt nach den Abschnitten 3.3.3 bis
3.3.8 der RLS-19 nach folgender Formel:

Lw rz6 Wrz6) = Lwo,rz6 (Wrz6) + Dsp spr,rz6 (Vrze) + Dinrz6(9) Vrzg) + Dk xr (X) + Dyegi (hpepw)
mit

Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Lwo.rz6(VFzc)
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit ve,c in dB

Dspsotrzc(Vezg) =  Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe
FzG und die Geschwindigkeit Ve, in dB

Din,Fz6(9,VFzg) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-

schwindigkeit Ve, in dB

Dk k1(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfer-

nung zum Knotenpunkt x in dB
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Dreni(W,hgeb) = Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hge, und
den Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Parameter zur Ermittlung der langenbe-
zogenen Schallleistungspegel Lw' dargestellt. 1

13 Sofern Parameter fiir die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation

verzichtet.
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Tabelle A 2.1:  StralRenverkehrsparameter nach RLS-19 Proghose 2040

Fahrzeug- “erkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(M) p(T) pi{M) w(T) viN) Stratencberfliche Typ | Abstand | reflektion | Min/ Max LwiT) Lw'(M)
km Kizf24h Kizh Kfzih % % km/h kmih m dB(A) % dB(A) dBiA)
Certaldo-Ring / SW Zur Mesche Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10273 Pkw 5970 268 951 94 2 50 a0|sMmA s - - - 79T 66.5
Lkowed 157 0.4 25 31 50 50
Lkw2 15.1 0.8 24 27 50 50
Krad - - - 50 50
Certaldo-Ring / ndrdl. Bitower Weg Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+780 11010 Pkw 6420 305 95.5 96.0 50 a0|sMmA s - - - 80.0 66.6
Lkowed 14.8 0.6 22 20 50 50
Lkw2 15.5 0.6 23 2.0 50 50
Krad - - - - 50 50
Cenrtaldo-Ring / nordl. B167 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+206 11713 Pkw 325 956 959 50 a0|sMmA s - - - 802 66.9
Lkowed 07 22 22 50 50
Lkw2 157 0.6 22 19 50 50
Krad - - - - 50 50
Eisenbahnstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 430 Pkw 232 46 90.0 97.0 50 a0|sMmA s - - - 66.8 58.2
Lkowed 1.1 0.1 43 13 50 50
Lkw2 15 0.1 57 17 50 50
Krad - - - - 50 50
Eisenbahnstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 430 Pkw 232 46 90.0 97.0 30 0|smAas - - - 64 .4 55.0
Lkowed 1.1 0.1 43 13 30 30
Lkw2 15 0.1 57 17 30 30
Krad - - - - 30 30
Umweltverbundtrasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 20 Pkw - - - - 50 S0|sMA B - - - 58.2 -
Lkw1 1.3 - 100.0 - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
Bitower Weg “erkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1669 Pkw 1025 3 3 90.9 50 S0|sMA B - - - 712 534
Lkw1 1.0 0.1 1.0 g1 50 50
Lkw2 0.1 - 01 - 50 50
Krad - - - 50 50
B 167 [SW Neustadter Str. Yerkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 12167 Pkw 691.4 443 939 917 50 S0|sMA B - - - a0T 69.0
Lkw1 15.4 15 2.5 31 50 30
Lkw2 26.5 25 36 52 50 30
Krad - - - - 50 50
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ MIT) M(N} piT) PN} vi(T) viN} Straftenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfzi24h Kfzh Kizm % % km/h kmih m dBiA) % dBiA) dB(A)
B 167 /NO Certaldo-Ring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+3830 11802 Plkw T00.0 295 97 .0 925 50 B T - - - T79.9 67.3
Lkw1 152 0o 21 28 50 50
Lkw2 6.5 15 049 47 50 50
Krad - - - 50 50
1+301 11802 Plow T00.0 205 97 .0 625 40 50| SMA & - - - 783 67.3
Lkw1 152 0 21 28 40 50
Lkw2 6.5 15 0.9 47 40 50
Krad - - - 40 50
B 167 /SW Prasidentenstr. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+465 11843 Plow 699.1 41.0 97.3 94.5 40 50| SMA B - - - 78.2 68.3
Lkw1 137 1.1 19 26 40 50
Lkw2 57 13 0.8 28 40 50
Krad - - - 40 50
1+676 11843 Plw G991 410 973 945 50 50| sMA S - - - T79.9 68.3
Lkw1 13.7 1.1 1.9 26 50 50
Lkw2 57 13 0.3 29 50 50
Krad - - - 50 50
Zur Mesche | NW Kreisel Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2806 Plow 164.9 78 95 .2 93.4 50 50| SMA & - - - 738 60.0
Lkw1 45 0.1 26 16 50 50
Lkw2 2.1 - 1.2 - 50 50
Krad - - - 50 50
Heinrich-Rau-5tr. / L 16 / sidl. B 167 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13756 Plow 817.5 405 97 4 991 50 50|sSMA B - - - 80.6 67.1
Lkw1 134 02 18 0.6 50 50
Lkw2 B4 0.1 1.0 0. 50 50
Krad - - - 50 50
Zur Mesche [ 50 Kreisel Verkehrsrichfung: Beide Richtungen
0+000 3833 Plw 2322 6.5 934 912 50 50| sMA S - - - 748 60.6
Lkw1 33 05 1.4 7O 50 50
Lkw2 0.5 0.1 0.2 18 50 50
Krad - - - - 50 50
Zur Mesche | S0 Parkplatz Netio Verkehrsrichfung: Beide Richtungen
0+071 3342 Plow 2021 6.0 G983 90.6 50 50| SMA & - - - 742 60.4
Lkw1 33 05 18 75 50 50
Lkw2 0.2 0.1 01 1.9 50 50
Krad - - - - 50 50
0+100 3342 Plow 2021 6.0 98.3 90.6 30 N|sSMmAE - - - T0.6 57.5
Lkw1 33 0.5 1.8 75 30 30
Lkw2 0.2 0.1 01 19 30 30
Krad - - - - 30 30
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Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ MIT) MiN) p(T) pi(M) v(T) viN) Straltenoberfldche Typ | Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kizi24h Kfz/h Kizih % % kmi/h km/h m dB(A} % dBlA} dBi{A)
Nymburk-Ring Werkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 G138 Flow 530.0 235 Q4.9 949 50 S0sSMA B - - - 793 65.3
Llkow 151 05 2. 20 50 50
Lkw2 134 0.8 24 31 50 50
Krad 0.3 0.0 01 0.0 50 50
B167 Heinrich-Heine-Sir. Werkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10732 Plw 6312 w7 a97.0 944 50 50 SMA B - - - 745 67.9
Lkw1 14.3 1.0 22 25 50 50
Lkw2 5.3 12 na 31 50 50
Krad - - - - 50 50
Prasidentenstr. / NW B167 Werkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3368 Plw 2061 6.4 954 100.0 30 30|SMA B - - - 704 55.2
Lkw1 12 - 06 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+035 3368 Flow 2061 6.4 G994 100.0 30 30 | Plaster auf ebener Oberfl. - - - 740 F3.3
Llkow 12 - 0.6 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+073 3368 Plkw 2081 6.4 99.4 100.0 30 30|SMA B - - - 704 55.2
Lkw1 1.2 - 0.8 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+179 3368 Pkw 2061 6.4 99.4 100.0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - - 740 58.8
Lkw1 1.2 - 0.8 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+206 3368 Pkw 2061 6.4 994 100.0 30 0[SMA S - - - 704 552
Lkw1 1.2 - 0.6 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+260 3368 Plw 2061 6.4 954 100.0 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - - 740 58.8
Lkw1 12 - 06 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+282 3368 Flow 2061 6.4 G994 100.0 30 30|sSMA B - - - 704 R5.2
Llkow 12 - 0.6 - 30 30
Lkw2 - - - - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+375 3647 Plkw 223.2 48 99.0 974 30 30|SMA B - - - 70.9 54.5
Lkw1 2.0 0.1 0.9 2.6 30 30
Lkw2 0.z - 0.1 - 30 30
Krad - - - - 30 30
0+415 3647 Pkw 2232 48 99.0 97 4 30 30 | Pflaster auf ebener Oberfl. - - - 745 58.0
Lkw1 2.0 0.1 0.9 2.6 30 30
Lkw2 0.2 - 01 - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Fahrzeug- Yerkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N} p(T) p(N) v(T) v(N) Straltenoherflache Typ | Abstand | reflektion | Min f Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfzi24h Kzl Kizlh % % kmi/h kmih m dB{A) % dBiA) dB(A)
Zufahrsstr. Parkplatz Neuruppin West & Yerkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 903 Plow 558 01 939 100.0 50 50| SMA B - - - 68.6 40.8
Lkw1 0.4 - 07 - 50 50
Lkw2 02 - 04 - 50 50
Krad - - - - 50 50
Meustddter Str. f NW B167 Yerkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 a1 Plow 50.3 1.7 987 93.0 50 50| SMA B - - - 69.0 55.0
Lkw1 05 - 08 - 50 50
Lkw2 03 01 05 70 50 50
Krad - - - - 50 50
Meustadter Str. f SO B167 Yerkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+213 4946 Plow 3055 249 933 100.0 30 30| SMA 8 - - - 723 17
Lkw1 12 - 04 - 30 30
Lkw2 0o - 03 - 30 30
Krad - - - - 30 30
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Anhang 3: Gerauschemissionen und —immissionen Gewerbelarm
A3.1 Ermittlung der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lwa erfolgt aus den A-bewerteten Messflachen-
schalldruckpegeln nach der Formel

Lwa = Laeq + Ls + Kkor

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)
Laeg = A-bewerteter Messflachenschalldruckpegel in dB(A)
Ls = 101Ig S/S, Messflachenmal’ in dB

S = Hiull-(Mess-)flache in m?
S, = Bezugsflache 1 m?

Kwor = Korrekturen in dB, z.B. fir Fremdgerausche, fir Abstrahlungen in den Viertelraum,
fur Schallquellenformen (Flachen-, Linienquellen) etc.

Als Messflachen werden jeweils einfache geometrische Hullflachen gewahlt, die der Oberfla-
che des Schallerzeugers in bestimmtem Abstand folgen.

A3.2 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerduschemissionen
aufgefihrt.

Tabelle A 3.1: Spektren - Gerduschemissionen

L 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Summe

1 | Gewerbegebiet 60 dB(A) | 430 | 480 | 522 | 533 | 538 | 52.1 | 498 | 458 | 60.0
2 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h L\(/jv/Bn(f‘)r/nZ 46.0 | 51.8 | 50.9 | 54.3 | 57.6 | 57.6 | 53.3 | 46.1 | 63.0
3 | Rangieren Lkw L\?V?n(f%Z 476 | 538 | 54.1 | 57.6 | 60.4 | 602 | 572 | 52.9 | 66.0
4 |1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) iji(nAI;’g .| 480 | 521 | 551 | 60.0 | 620 | 600 | 580 | 54.0 | 67.0

Fahren Pkw /h, v = 30 km/h, As- dB(A)/
phalt Lw/m, m?2
. . dB(A)/

6 | Mischgebiet 55 dB(A) Lwim, m?
dB(A)/
Lw/Anlage
dB(A)/
Lw/Anlage
dB(A)/
Lw/Anlage

30.7 | 34.8 | 37.8 | 42.7 | 44.7 | 42.7 | 40.7 | 36.7 49.7

38.0 | 43.0 | 47.2 | 483 | 488 | 47.1 | 448 | 40.8 55.0

7 | Rufen laut 48.4 | 52,6 | 65.2 | 851 | 86.8 | 82.2 | 73.9 | 56.9 90.0

8 | Stromerzeuger 55.0 | 60.0 | 64.2 | 653 | 65.8 | 64.1 | 61.8 | 57.8 72.0

9 | Spritzen (Hochdruckreiniger) 62.0 | 66.0 | 740 | 79.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 88.0 93.7
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Die Kirzel in den o.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, m2: ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw: in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flachenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?).

A3.3 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 3.2 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgeflihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngréf3en in der
Summe Uber die Oktavbander von 63 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind*:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

E-Nr....cco..... Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabellen im An-
hang A3.2);

[/S.nnnnn, Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-

len nicht relevant;

X, Y, Zooon X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

Lw oo, Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslange lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

LW eeeeeeeneneennnnns Schallleistungspegel; zu den vorgenannten Grof3en bestehen diese Zusam-
menhénge:

14 Sofern Parameter fiir die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation

verzichtet.
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Im
L, =Ly + dB(A)
S
10-1
J 1m2J
, S
Ly =L, +Cy ~R'+10-lg| -~ | dB(A)

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4 [10].

*Lw Max «eeeeeeenns Maximalschallleistungspegel.
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Tabelle A 3.2:  Dokumentation des Emissionsmodells

Nr.  [Schalquelie Queltyp X Y loders | L'w Lw LwMax

m m m m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

A201  |Mobilititsstason EG Parkplaz 351669 5866355 47 1135 61.3 919 100.00
A202 |Mobilititsstason OG1 Parkplaz 351669 5866355 50 1135 1.3 919 100.00
A203 |Mobiititsstaion 0G2 Parkplaz 351669 5866355 53 1135 61.3 919 100.00
A204  |Parkplaz Discounter Parkplaz 351646 5866440 47 1807 50.9 925 100.00
B1 BP1 GE1/4 Flache 351301 5866602 45 20444 60.0 103.1

B2 BP1 GE2/5 Flache 351414 5866537 47 25461 60.0 104.1

B3 BP1 GE2/6 Flache 351503 5866477 47 9918 60.0 100.0

B4 BP1 GE2/6 Fiache 351516 5866350 47 21478 60.0 103.3

B5 Handwierk, GroRhandel, Lager Flache 351150 5866366 46 30348 60.0 104.8

B6 Lager, Steliplaze Flache 351339 5866431 46 9398 60.0 997

B7 Produzierendes Gewierbe Flache 351267 5866256 47 47845 60.0 106.8

B8 Kieinielige Entwicklung (Handwerk) Flache 351118 5866141 47 28540 60.0 1046

B9 Kieinielige Entwicklung (Handwerk) Fiache 351441 5866143 47 12686 60.0 101.0

C1 Kieintelige Entwicklung (Handwerk) Flache 350996 5865798 47 6076 60.0 97.8

C2 BP4.1 S05 - Reflungswache Flache 351070 5865800 47 5545 60.0 974

C3 BP4.1 SO 3a-3b - Angelgeschaf Fiache 351151 5855807 47 7877 60.0 9.0

C4 Kieiniefige Entwicklung (Handwerk) Flache 351039 5865691 47 6765 60.0 983

c5 BP4.1 GE4 Flache 351113 5865711 48 5840 60.0 977

C6 BP4.1 S0 1a - Neto Flache 351210 5865713 48 6837 60.0 983

c7 BP4.1 Ml 1b Flache 351181 5865662 48 3925 55.0 90.9

c8 BP4.1 M| 2a-2b Flache 351145 5865624 47 3366 55.0 90.3

co ;‘T‘mmem”m' Auocenter, ShelNeustadter |  riine | 3s0078 | ssess7s | 46 36055 | 600 | 1056

F1 Parkplaz Feuerwehr Parkplaz 350915 5865792 46 2933 56.0 907 100.00
F2 Zufahrt Loschiahrzeug Linie 350872 5865757 46 108 63.0 833 108.00
F3 Rangieren Léschiahrzeug Linie 350848 5865772 46 79 66.0 85.0 108.00
F4 Abfahrt Léschfahrzeug Linie 350864 5865743 45 100 63.0 83.0 108.00
F5 Ubungsfiache Flache 350850 5865803 46 5723 524 90.0

F6 Stromerzeuger Punkt 350854 5865806 45 720 720

F7 Hochdruckreiniger Flache 350850 5865803 46 5723 56.2 93.7

VAl BP53 S02-4, P1 Flache 351108 5865312 45 27597 60.0 104.4

V2 BP53 S05 Fiache 351004 5865440 46 9061 60.0 996

V3 BP53 GE1 Flache 351220 5865510 47 13842 60.0 101.4

V4 BP 53 P2-5 Flache 351258 5865364 46 26141 60.0 104.2

V5 BP53 GE2 Flache 351350 5865427 47 12567 60.0 101.0

V6 BP53 501, P6-7 Flache 351352 5365178 46 55206 60.0 107.4
I C:\Daten'2024\Fontanestadt Neuruppin_Neuruppin_103310503_Soundplan 9 0\Standortstudie Neuruppn West Sete 11
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A3.4 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen GesetzmalRigkeiten der Schallausbreitung gemafd DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach der TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom
Schallleistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Lat(DW) bzw. Lar(LT) in
einem Aufpunktim Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A
mit

Lar(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «evveveninnnns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcuveeeieeiennn, Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

D....... Richtwirkungsmal3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad beriicksichtigt (fir einer Gebaudefassade
zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empfanger;

A = Agiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Auiv ..... DAmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;

Abar..... DAmpfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Anisc enthalt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Afol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegelande in dB;

Anouse .- DAmMpfung aufgrund bebautem Gelédnde in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Beriicksichtigung
der meteorologischen Korrektur Cne: der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wir folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet =0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + hy)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ P Hohe der Schallquelle in m;

R Hohe des Aufpunktes in m;

dp i, Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
Corrrrrrnrrnnnnn, Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhangig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen®:

N, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse bertcksichtigt wird;

S Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit;
IS S Gerauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lati) und Nacht (Latn) unter Berlicksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgange und eventuellen Zuschlagen;

LAT Max «sveeeeeees Spitzenpegel in den Beurteilungszeitraumen Tag (Latmax) und Nacht (LAt nmax).

15 Sofern Parameter flr die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgroRen beriicksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhéangig durchgefiuhrt.
Hierflr werden die topographischen Gegebenheiten, die Gebaude sowie die Schallquellen auf
der Basis von Originalplénen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallguellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefuhrt.

1033105_2025_EulL_21269406_02A_20250512.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 82 von 99 —

Tabelle A 3.3:  Dokumentation der Ausbreitungsrechnung tags (6:00 — 22:00 Uhr)

Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(a) |dB(A) | 9B |d8 | m | B | a8 | @B | 9B | o8 |aBA)| oB | ¢ |dBA)
lo1 BechinerCh. 189 206 WA LrT566 dB(A) LT.max 46.9dB(A)
co ﬁzmr";”:"'mmme"sm T |1056 | 00 | o | 144 |-542| 24 | 16 | 10 [ 06 | 01 | 00| 19 | 526
Vi [BP53 502-4, P1 T |1044 | 00 | o |156 |-549| 24 | 10 | 09 [ 05| 00 | 00| 19 | 515
v2 [BP53 505 T | 996 | 00 | o | 159 |-550| 24 | 15 | 12 | 09 | 00 |00 | 19 | 453
v4 [BP53 P25 uT |1042 | 00 | o | 326 |-612| 20 | 02 | 18 | 15 | 00 | 00| 19 | 443
V6 [BP53 501, P67 LT |1074 | 00 | o |477 |-646| 35 | 08 | 22| <16 | 01 | 00| 19 | 438
va [BP53 GE1 uT |1014 | 00 | o | 206 |-604| 27 | 29| 16 | 14 | 00 | 00| 19 | 207
C4 |Kieinwiige Entwicklung (Handwerk) LT | 983 | 00 | 0 |209|-605| 27 | 03| 17| <14 | 00 [ 00| 19 | 391
V5 [BP53 GE2 bt |1010 | 00 | o |420 |-634| 34 | 05| 23| 16 | 00 | 00| 19 | 385
c5 |BP4.1GE4 bt |o77 | 00 | o |48 |-618| 30 | 07| 21| 15| 02 | 00| 19| 368
C1 |Keinslige Enswicklung (Handwerk) bt | 978 | 00 | o |38 |-628| 32 | 01 | 20| -16 | 00 | 00| 19 | 366
C2 [BP4.1.505 - Retungswache uT |o74 | 00 | o |00 |-632| 33| 01| 21| 16| 00 |00/ 19| 357
C3 |BP4.1 50 3a-3b - Angelgeschat T | 990 | 00 | o |450 |641| 35 | 24 [ 23 [ 16 | 01 | 00| 19 | 340
B7 |Produzierendes Gewerbe T |1068 | 00 | o | 900|701 42 | 42| 33| 18 | 00 |00 19| 336
C6 |BP4.150 1a - Neto bt | 983 | 00 | o |410|632| 33 | 58| 17| 16| 05 |00 19 | 318
B8 |Kieinilige Entwicklung (Handwerk) LT |1046 | 00 | o | 754 |-685| 41 | 66 | 27| -18 | 00 | 00| 19 | 309
BO [Kieintelige Enswicklung (Handwerk) uT |1010 | 00 | o |ess |-700| 42 | 10| 40| 18 | 04 | 00| 19 | 208
B4 |BP1GEZ6 LT |1033 | 00 | o |1100|-718| 44 | 08 | 46 | 18 | 02 | 00| 19 | 307
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager bt |1048 | 00 | o | 967 |-707| 43 | 69 | 29 | 18 | 00 | 00| 19 | 288
B2 |BP1GE25 LT |1081 | 00 | o |1221|727| 44 | 42 | 39| 19| 01 | 00| 19| 278
F3 |Rangieren Loschishrzeug bt | 850 | 19 | o | 366 |-623| 31 | 02 | 25 | 15 | 00 | 00| 39 | 274
B3 |BP1 GEZ6 uT |1000 | 00 | o |1204|-726| 44 | 05 | 45 | -19 | 05 [ 00| 19 | 273
F2 |zufahr Léschiahrzeug bt | 833 | 19 | o |45 |617| 31 | 01 | 21| 15| 00 | 00| 39 | 267
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug LT | 830 | 19 | o |335|615| 30 | 02| 21| 15| 00 | 00| 39| 265
F1 |Parkplaz Feuerwehr bt |97 | 66 | o |375 |625| 33 | 01 | 16| 00 | 00 |00 27 | 258
F5 |Ubungsiache T | 900 | 60 | 0 |307|-630| 32 | 00 | 16| 15| 00 | 00| 40 | 250
B1 |BP1GE14 bt |1031 | 00 | o |1241]|-729| 45 | 72 | 34 | 19 | 00 | 00| 19 | 242
c7 [BPa1 MI1b LT |99 | 00 | o |354|620| 31| 81| 11| -15] 05|00 19| 238
c8 [BP4.1MI2a-2b bt |93 | 00 | o |301|606| 27 | 92| 11| 14| 05 |00 19| 231
B6 |Lager, Sweliplitze tt | 997 | 00 | o |1007|-718| 44 | 76 | 33| 18 | 00 | 00| 19| 215
F7 [Hochdruckreiniger bt | 937 |-120 | o | 307 |-630| 34 | 00 | 63| -16 | 01 |00 00 | 143
izo Parkplaz Discounter bt | 925 | 32 | o |1251]|-729| 44 | 101 | 22| 00 | 03 | 00| 08 | 98
’3\20 Mobiititsstason 0G2 tT | 919 | -30 | o |1197]|-726| 43 | 139 | 18 | 00 | 06 | 00| 19| 76
’;20 Mobiitatsstason OG bt | 919 | 30 | o |1197]|-726| 45 | 159 | 1.4 [ 00 | 06 | 00| 19| 60
?20 Mobiititsstason EG uT | 919 | -30 | o |1197|-726| 44 | 474 | 11| 00 | 04 | 00| 19| 48
F6 |stromerzeuger bt | 720 | 90 | o | 400 |-630| 32 | 00 [ 20| -16 | 00 | 00| 40 | 34
lo7 Gebaude Feuerwehr 1.0G GE LT 55.0 dB(A) LT,max 81.1dB(A)
F3 |Rangieren Loschizhrzeug bt [ 850 | 19 | o [ 23 [-383[ 26 [ 00 [ 02 [ 00 [ 00 [ 00 00 | 511
F4 |Abfahrt Loschizhrzeug bt | 830 | 19 | o | 23 |-383| 26 | 00 | 02| 00 | 00 | 00| 00 | 491
co z:mr“;'f“'/\”m“‘e"s"e' T |1056 | 00 | o | 206 |-573| 24 | 02 | 12 | 10 | 00 | 00| 00 | 482
C1 |Keinelige Entwicklung (Handwerk) uT | 978 | 00 | o |178 |-560| 24 | 00 | 11 | 10| 01 [ 00| 00 | 421
F2 |zufshr Loschizhrzeug uT | 833 | 19 | o | 56 |-459| 26 | 00 | 05 | 00 | 00 | 00| 00 | 414
c4 |Keinelige Entwicklung (Handwerk) ut | 983 | 00 | o |214|-576| 24 | 00 | 13| 11 | 00 | 00| 00 | 206
F5 |Ubungsfiache T | 900 |60 | o | 56 |-460| 26 | 00 | 02| 00 | 00 | 00| 00 | 403
V1 [BP53 502-4, P1 T |1044 | 00 | o |502|-650| 36 | 00 | 22 | 16 | 00 [ 00| 00 | 301
I C:\Daten'2024\Fortanestadt Neurupprn_Neurupoin_103310503_Soundplan 9.0\ Standontstudie Neuruppin West RSPS0015res I Se=1/9 I
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Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT

dB(A) | dB(A) | dB

a
=]
3

dB | dB dB dB dB (dB(A)| dB | dB | dB(A)

V6 |BP53 SO1, P6-7 uT (1074 | 00 0 | 773 [-688 | 4.1 00 | 30 | 18 | 01 [ 00| 00 | 381
C2 [BP4.1 SO5 - Rettungswache uT | 974 | 00 0 | 251 [-59.0( 24 00 | 14| .13 | 00 ( 00| 0.0 | 381
V4 |BP 53 P2-5 T |1042 | 00 0 [570 [-661| 38 [ -01 [ -24 | 17 | 00 | 00| 00 | 376
C3 [BP4.1 SO 3a-3b - Angeigeschat uT | 990 | 00 0 | 329 (613 29 00 | 17| 15| 00 (00| 00 | 373
C5 |BP4.1GE4 uT | 977 | 00 0 | 289 [-602( 26 00 | 16 ( 14 | 00 [ 00| 00 | 371
F7 |Hochdruckreiniger LT | 937 |-120 | 0 | 56 [-460( 27 00 | 17| 00 | 00 ( 00| 00 | 366
V2 |BP53 SO5 UT [ 996 | 00 0 | 406 632 33 00 | 20 | 16 | 00 [ 00 | 00 | 361
C6 |BP4.1S0 1a - Neto uT (983 | 00 0 |387 [-627 | 32 00 | 19 | 15 ( 00 [ 00| 00 | 353
V3 |BP53 GE1 T (1014 | 00 0 | 458 642 35 | -20 | -20 | -16 | 00 [ 00 | 00 | 350
F1 |Parkplaz Feuerwehr uT |97 | 66 | 0 | 106 [-515| 24 00 | 07 | 00 [ 00 ( 00| 00 | 343
B7 |Produzierendes Gewerbe LT (1068 | 00 0 | 668 |675( 39 | 63 | -26 | -1.7 | 00 [ 00 | 00 | 326
B8 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) T | 1046 | 00 0 | 497 649 36 | -72 | -20 | -16 | 00 ( 0.0 | 0.0 | 324
V5 |BPS53 GE2 T |101.0 | 00 0 [609 (-667| 39 ( -32 [ -24 | 17 | 00 | 00| 00 | 309
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LT | 1048 | 00 0 | 684 (677 40 | -77 | -23 | -1.7 | 00 ( 00 | 0.0 | 293
C7 (BP4.1 MI1b UT | 99 | 00 0 | 365 [-622| 3.1 00 | 18 | 15| 00 ( 00| 00 | 284
C8 [BP4.1MI2a-2b uT | 93 | 00 0 | 341|616 29 | 05 | 17 | 16| 01 (00| 00 | 279
B¢ |Kieintelige Eniwickiung (Handwerk) uT (1010 | 00 0 | 731|683 40 | -54 | -28 | -18 | 00 [ 00 | 00 | 269
B2 [BP1 GE2/5 LT (1041 [ 00 0 [985 (-709| 43 ( -57 [ -41 | 18 | 01 | 00| 0.0 | 260
B4 (BP1 GE2/6 T (1033 | 00 0 |913 |-702( 42 | -75 | -28 | -18 | 01 [ 00| 00 | 253
B1 [BP1 GE1/4 uT 11031 ) 00 0 |975 (-708| 43 | -72 [ -30 | -18 | 00 | 0.0 | 00 | 246
B6 |Lager, Sweliplaze T | 997 | 00 0 | 858 [-697 | 42 | -53 | -31 | -1.8 | 00 ( 0.0 | 0.0 | 241
B3 |BP1 GE2/6 uT 1000 | 00 0 |99 (-709( 43 | -74 | -28 | -18 | 01 (00| 00 | 215
F6 [Stromerzeuger T | 720 | 90 | O | 69 [-47.7( 23 00 | -06 ( 00 [ 00 [ 00| 00 | 170
2\20 Mobiitatsstaton 0G2 T 919 | -30 | O [1041]|-71.3| 42 | -85 | -21 00 | 01|00 00 | 113
iZO Parkplaz Discounter UT (925 | -32 | 0 |[1076|-716| 43 |-110| -24 | 00 | 08 [ 00| 00 | 93

/2\20 Mobiitatsstaton OG1 T | 919 | 30 | 0 |1041(-713| 44 |-114 | 17 | 00 [ 03 | 00| 00 | 91

i Mobilititsstason EG UT | 919 | 30 | 0 |1042(-713| 43 |-126 | -14 | 00 [ 04 | 00| 00 | 82

lo8 geplanie Siediung Eisenbahnstr. 2.0G WA LrT 547 dB(A) LT max 39.8 dB(A)

BO |Kieintelige Enawicklung (Handwerk) uT [1010] 00 | o [122]-527] 24 | 03[ 09| 05[] 0200 10 512
B7 |Produzierendes Gewerbe uT 1068 | 00 | o |324 |-612| 28 | 05| 47| 14| 01 | 00| 19| 458
B4 [BP1 GE26 uT [1033 | 00 | o |246 |-588| 25 | 15 | 13| 11 | 02 | 00| 19 [ 453
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT |1046 | 00 | 0 |418 |-634| 33 | 01 | 21 [ 16| 00 | 00| 19 | 426
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager uT [1048 | 00 | o |4906 |-649| 36 | 05| 23| 17| 01 | 00| 19 [ 411
B2 [BP1 GE25 T [1041 | 00 | o |465|-643| 35 | 07| 22| 16| 00 | 00| 19 [ 406
B1 |BP1GE14 uT [1031 | 00 | o |571 |-661| 38 | 01| 25| 17| 01 | 00| 19 | 384
co mmr";'f"'ﬁ‘“mm"s"e' uT [1056 | 00 | o |768 |-687| 41 | 06 | 29| 18| 01 | 00| 19 | 376
C3 |BP4.1.50 3a-3b - Angelgeschit LT [ 900 | 00 | o 400 |-648| 36 | 00 | 22| 17| 00 | 00| 19 | 359
B3 [BP1 GE26 T [1000 | 00 | o |386|-627| 32| 33| 18| 15| 00| 00| 19| 357
6 [BP4.1501a - Neto T (983 [ 00 | o |509|-651| 37 | 05| 23| 17| 07 | 00| 19 | 350
B6 |Lager, Sweliplitze uT | 997 [ 00 | o |400|-630| 33 | 36| 19| 16 | 00 | 00| 19 | 349
2 |BP4.1505 - Retungswache T [o74 | 00 | o |565|-660[ 38 | 02| 24 | 17| 01 | 00| 19 [ 320
5 |BP4.1GE4 uT [ o977 | 00 | o |580 |-663| 38 | 03| 25| -17 | 00 | 00| 19 [ 327
C4 |Kieinelige Enmwicklung (Handwerk) T (983 [ 00 | o 651 |-673| 40 | 03| 27| 17| 00 | 00| 19 [ 323
C1 |Kieiniefige Enmwicklung (Handwerk) uT |o78 | 00 | o |629|-670| 39 | 16 | -25 | 17 | 01 | 00| 19 | 309
V2 |BP53 S05 T |06 | 00 | o 705 |-600| 42 | 57| 33| 18| 18 | 00| 19 | 277
V1 |BP53502-4, P1 uT [1044 | 00 | o |8o7 |-701| 42 | 103 | 30| 18| 18 | 00| 10 | 273
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 84 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dBA)| 9B |dB | m [ B | @B | @B | a8 | 4B |dB(A)| 9B | @B | dB(A)
gxzo Mobiitatsstason 0G2 uT |o19 | 30 | o | 289 |-602| 26 | 46 | 15| 00 | 00 | 00| 19 | 274
c7 [BP4.1 MI1b T |09 [ 00 | o |566|-660[ 38 | 08| 25| 17| 13 | 00| 19| 269
’;20 Mobiitatsstaion OG1 uT |o19 | 30 | o | 289 |-602| 26 | 54 | 17| 00 | 00 | 00| 19 [ 261
?20 Mobiitisstason EG uT [ o919 | 30 | o | 289 |-602| 28 | 63| 20| 00 | 00 | 00| 19 [ 251
c8 [BP4.1MI2a2b uT [ 903 [ 00 | o |619|-668[ 39 | 15| 26 | 17| 16 | 00| 19 | 250
V3 |BPS3 GE1 uT 1014 | 00 | o |65 |-674| 40 |52 | 45| 18| 12 | 00| 19 | 227
;Azo Parkpiatz Discounter T |o25 | 32 | o |362|-622[ 32| 95| 13| 00 | 03 |00 08| 208
V6 |BP53S01, P67 uT 1074 | 00 | o | 929 |-703| 43 | 208 | 14 | 18 | 03 | 00| 19 | 195
V4 |BP53 P25 uT [1042 | 00 | o 781 |-688| 41 | 211 ] 12| 18| 14 | 00| 19 | 188
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LT | 833 | 19 | o | 759 |-686| 42 | 29 | -35 | 18 | 11 | 00| 39 | 176
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug uT [ 830 | 19 | o |772|-687| 43 | 26 | 35| 18| 12 | 00| 39 | 178
F1 |Parkplaz Feuerwehr uT |97 |66 | o |705|680| 40 | 37 | 22 | 00 | 00 | 00| 27 | 169
V5 |BP53 GE2 uT [1010 | 00 | o o601 |-678| 40 |-218| 11| 18| 08 | 00| 19 [ 153
F3 |Rangieren Loschizhrzeug uT | 850 | 19 | o |773|688| 43 | 81 | -33 | 18 | 13 | 00| 39 | 144
F5 |Ubungsfiache T | 900 | 60| 0 |750 |-686] 43 | 76 | 27| 18 | 15 [ 00| 40 | 130
F7 |Hochdruckreiniger uT | 937 [-120| o | 759 |686| 44 | 91 | -81 | 18| 17 | 00| 00 | 03
F6 |Sromerzeuger uT | 720 | 90 | o |755 |-685| 40 | 79| 24 | 18| 10 | 00| 40 | 87
lo11 KGAZurMesche EG KG LrT60.0dB(A) LT.max38.3 dB(A)
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager T 1048 [ 00 | o | 69 [-478] 26 | 00 [ 04 | 04 ] 00 oo 00 [ 587
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) uT [1046 | 00 | o | 148 |-544| 20 | 00 | 10| 14 | 01 | 00| 00 | 508
B7 |Produzierendes Gewerbe uT [1068 | 00 | o |200|-578| 36 | 02 | 13| 17 | 00 | 00| 00 [ 404
B1 |BP1GE1A4 T [1031 | 00 | o 381 |-626| 42| 00 | 19| 18| 01 | 00| 00 | 410
B4 [BP1 GE26 uT 1033 | 00 | o |473 |-645| 43 | 05 | 22 | 19| 04 | 00| 00 | 300
B2 [BP1 GE25 uT [1041 | 00 | o |433 |-637| 43 | 28| 21| 18| 01 | 00| 00 | 380
BO |Kieintelige Enswicklung (Handwerk) uT (1010 | 00 | o 428 |-636| 43 | 09 | 21 | 18 | 00 | 00| 00 | 370
B3 [BP1 GE26 uT [1000 | 00 | o 487 |-647| 44 | 00 | 23| 19| 00 | 00| 00 | 355
B6 |Lager, Swliplaize uT [ 997 [ 00 | o |321|-611| 41 | 46| 17| 18 | 00 | 00| 00 | 346
gy |BHUEEEORUN, Sdiconer, Shol uT 1056 | 00 | o |723 |-682] 45 | 00 | 25| 19 | 00 [ 00| 00 | 285
Neustadier Str.
220 Parkplatz Discounter uT [o25 | 32 | o 617 |-668| 45 | 08 | 22| 00 | 12 | 00| 00 [ 252
V6 |BP53S01, P67 uT 1074 | 00 | o 1165|723 | 47 | 04 | 36 | 19| 00 | 00| 00 | 248
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat uT [ 990 [ 00 | o |506|-651| 44 |-101] 18| 19| 00 | 00| 00 [ 244
C1 |Kiintelige Entwicklung (Handwerk) uT |o78 | 00 | o |506|-651| 44 | 90| 19| 19| 00 | 00| 00 | 223
V4 |BP53 P25 uT 1042 | 00 | o 959 |-706| 46 | 94 | 32 | 19| 00 | 00| 00 | 2386
V1 |BP53502-4, P1 uT [1044 | 00 | o 989 |-700| 46 | 95| 32 | -19 | 00 | 00| 00 | 235
2 |BP4.1 505 - Retlungswache uT [o74 | 00 | o |501|-650| 44 | 08| 19| 19| 00 | 00| 00 [ 233
C6 [BP4.150 1a - Neto T [ 983 [ 00 | o |610|-667| 45 | 92| 22| 19| 00 | 00| 00 | 200
V3 |BP53 GE1 uT 1014 | 00 | o 812 |-602| 46 | 04 | 29| 19| 00 | 00| 00 | 226
C4 |Keinelige Entwicklung (Handwerk) T [ 983 [ 00 | o |610|-667| 45 | 92 | 24 | 19| 00 | 00| 00 | 226
c5 |BP4.1GE4 uT [o77 | 00 | o |504 |-665[ 45 | 91| 23| 19| 00 | 00| 00 [ 223
’;20 Mobiitatsstason OG uT [o19 | 30 | o |628|-670| 44 | 31| 20| 00 | 00 | 00| 00 [ 212
V5 |BPS3 GE2 uT 1010 | 00 | o |923|-703| 46 | 90 | -32 | 19 | 00 | 00| 00 | 212
’1\20 Mobiitassstaton EG uT |o19 [ 30 | o 628 |-670[ 45 | 33| -20 | 00 | 00 | 00| 00 [ 211
';‘20 Mobiititsstaton 0G2 uT |o19 | 30 | o 628 |-670( 40 | 31| 20| 00 | 00 | 00| 00 | 209
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 85 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) |dB(A)| dB | dB | m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
V2 |BP53 SO5 LT | 996 | 00 0 (863|697 46 [-101 | -28 | 19 | 00 | 00 | 00 | 196
C7 |BP4.1 MI1b T | 909 | 00 0 (653 |673| 45 | -89 | -24 | -19 | 00 | 00| 00 | 149
C8 (BP4.1 MI2a-2b T [ 93 | 00 0 | 685 |-677| 45 | 93 | -26 | -19 | 02 ( 00 | 00 | 134
F3 |Rangieren Léschiahrzeug T | 85.0 19 0 [564 |-660| 46 [-105| -26 | 19 | 12 | 00| 00 | 118
F1 |Parkplaz Feuerwehr T | 97 | -66 0 [524 |-654| 44 [ -100 | 16 0.0 00 00| 00| 115
F5 |Ubungsfiache LT | 900 | 6.0 0 (534|656 46 |[-104 | -20 | -19 | 15 | 00| 00 | 104
F2 |Zufahrt Loschiahrzeug T | 833 19 0 [570 |-661| 46 [-101 | -26 | 19 | 04 | 00 | 00 96
F4 |Abfahn LGschiahrzeug uT | 830 | 19 0 | 587 664 46 | 99 | -27 | -19 | 05 [ 00 | 00 [ 92
F7 [Hochdruckreiniger LT | 937 (120 | O | 534 |-656| 48 |-122 | -59 | 19 | 1.7 | 00 | 00 27
F6 |Stromerzeuger uT [ 720 | -9.0 0 [531|-655| 44 | 96 | -20 | 19 | 13 | 00| 00 | -103
lo 14 Krénziiner Sr. 17 1.0G WA LrT 53.7 dB(A) LT max 60.4 dB(A)
G [ R, et uT (1056 | 00 | 0 | 316 |610| 34 | 00 | 17 | <16 | 05 |00 | 19 | 472
C1 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT | 978 | 00 0 |152 [-546| 24 00 | 10| 12 | 05 | 00| 19 | 459
C2 |BP4.1 S05 - Retiungswache uT [ 974 | 00 0 220 [-578| 28 00 | 13 | -14 | 05 | 00| 19 | 421
C4 |Kieinelige Entwicklung (Handwerk) uT | 983 | 00 0 | 254 [-59.1 | 31 00 | 15| 15| 07 (00| 19 | 419
F5 |Ubungsfiache LT | 200 | 60 0 82 |-492 | 26 00 | 04| 03 | 07 (00| 40 | #13
C3 [BP4.1 SO 3a-3b - Angelgeschat LT | 990 | 00 0 294 [-604| 33 00 | 16| 16 | 05 | 00| 19 | 412
F3 |Rangieren Léschfahrzeug LT | 850 19 0 | 113 |-520| 25 00 | 11 09 | 11 | 00| 39 | 405
C5 |BP4.1GE4 uT | 97.7 | 00 0 (303|606 34 | 01| -16 | -16 | 07 | 00| 19 | 397
V1 |BP53 S02-4, P1 T | 1044 | 00 0 | 614 [-668( 4.2 00 | -26 | -1.8 | 00 [ 00| 19 | 394
V6 |BP53 SO1, P6-7 LT 1074 | 00 0 (860 |-697| 44 | -06 | -31 -19 (02 | 00| 19 | 387
F1 |Parkplaz Feuerwehr uT | 907 | 66 0 94 |-504| 24 00 | -06 0.0 03 | 00| 27 | 384
C6 [BP4.1S0 1a - Neto LT | 983 | 00 0 |384 [-627| 37 00 | 19| 17| 06 | 00| 19 | 384
V4 |BP 53 P2-5 T (1042 [ 00 0 649|672 42 | 11 | -26 | -18 | 06 | 00 | 19 | 383
F2 |Zufahrt Loschishrzeug LT [ 833 | 19 0 | 121 [-526 | 25 00 | 09 | 09| 09 | 00| 39 | 381
V3 |BP53 GE1 T (1014 | 00 0 (518 [-653| 4.1 10| -22 | 18| 06 | 00 | 19 | 377
V2 |BPS3 SO5 uT [ 996 | 00 0 [ 501 [-650| 4.0 00 | 23 | -18 | 01 | 00| 19 | 366
F4 [Abfahrt Léschiahrzeug LT | 830 19 0 143 [-541| 25 00 | 11 -11 15 | 00 | 39 | 364
V5 |BPS3 GE2 LT 11010 | 00 0 663|674 43 | 01 | -27 | -18 | 03 | 00| 19 | 354
F7 |Hochdruckreiniger T | 937 |-120 | 0 | 82 |-492| 27 00 | -24 | -04 | 06 [ 00 | 00 | 329
C7 [BP4.1 MI1b LT | %09 | 00 0 |387 |-627| 37 00 | 19| 17| 07 | 00| 19 | 309
C8 (BP4.1 MI2a-2b T [ 203 | 00 0 |382(|626( 37 | 09| -19 | 1.7 | 08 [ 00| 19 | 296
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT 1046 | 00 0 (362|622 37 [-200| 07 | 1.7 | 00 | 00| 19 | 2566
B7 |Produzierendes Gewerbe LT (1068 | 0.0 0 (536|656 41 [-192| -08 | -18 | 00 | 00| 19 | 2565
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LT | 1048 | 0.0 0 |53 656 41 |-213 | 08 | -1.8 | 00 (00| 19 | 213
B9 [Kleinielige Entwickiung (Handwerk) T (1010 | 00 0 [627 | 669 42 [-171 | 10 | -18 | 00 | 00| 19 | 204
F6 |[Stromerzeuger T | 720 | 9.0 0 82 |-492| 23 00 | 07| 07| 05| 00| 40 | 191
B4 |BP1 GE2/8 LT (1033 | 0.0 0 (792 |-690| 44 | -189 | -11 -18 | 00 | 00| 19 | 188
B2 |BP1 GE2/5 LT [1041 | 00 0 (848 | 696 44 [-207 | 12 | 19| 00 | 00| 19 [ 171
B3 |BP1 GE2/6 T | 1000 | 00 0 (864 | 697 44 [-169 | 12 | -19 | 00 | 00| 19 | 167
B1 [BP1 GE1/4 LT 11031 | 00 0 (830 |-694| 44 [-216 | -11 -19 | 00 | 00| 19 | 155
B6 |Lager, Seliplaze uT | 997 | 00 0 | 722 [-682( 43 | -214 | -11 -18 1 00 | 00| 19 [ 135
4AZO Parkplatz Discounter T | 925 | -32 0 |95 [-706( 44 |-193 | 08| 00 | 01 (00| 08 [ 39
920 Mobilitasstaton 0G2 uT | 919 | -30 0 (930 |-704| 42 [ -213 | -08 0.0 01|00 19 27
;\20 Mobiiitatsstaton OG1 uT | 919 | 30 0 | 930 |-704( 44 |-218| 09| 00 | 01 [ 00| 19 [ 23
’:20 Mobiitatsstaton EG uT | 919 | 3.0 0 (930 |-704 | 44 |-222 | -09 00 01 00|19 18
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 86 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(A)| 98 | d8 | m | 98 | 98 | 9B | d8 | dB |dB(A)| 9B | dB | dB(A)
lo16 Krénziner Str. 26 1.0G WA LrT 56.9dB(A) LT max 50.3 dB(A)
C2 [BP4.1 SO5 - Rettungswache uT | 974 0.0 0 82 |-493| 24 0.0 -06 04 | 00 |00 19 | 515
C3 |BP4.1 SO 3a-3b - Angeigeschat LT | 99.0 0.0 0 99 |-509 | 24 0.0 -07 06 00 | 00| 19 51.0
C1 [Kieiniefige Entwickiung (Handwerk) LT | 978 0.0 0 | 127 |-53.1| 24 0.0 -08 -10 00 | 00| 19 471
co ﬁzmr";f“' Aconee Shel uT |1056 | 00 | o 321 |611] 35 | 01 | 47| <16 | 00 | 00| 19 | 464
C5 |BP4.1 GE4 uT | 977 0.0 0 | 177 |-560| 24 0.0 -1.1 13 00|00 19 436
C4 |Kieinelige Entwicklung (Handwerk) LT | 983 0.0 0 | 202 |-571| 26 02| 12 -14 00 | 00| 19 429
C6 |BP4.1S01a - Ne® LT | 983 0.0 0 | 208 |-574| 27 0.0 -1.3 -14 00 | 00| 19 429
V6 [BP53 SO1, P6-7 LT |1074 | 00 0 | 758 |-686| 44 -01 -3.0 -18 | 00 (00| 19 | 403
V4 |[BP 53 P2-5 LT |1042 ( 0.0 0 | 546 | -65.7 | 41 0.0 -24 -18 00| 00| 19 403
V3 |BP53 GE1 LT 1014 ( 00 0 | 403 |-63.1| 38 02 | -20 17 00 | 00| 19 402
V1 |[BP53 S02-4, P1 LT |1044 | 00 0 | 572 |-66.1| 4.2 -18 | -23 -18 01100 19 385
V5 |[BP53 GE2 LT 1010 | 00 0 | 523 |-654 | 441 0.0 -23 -18 00 | 00| 19 375
V2 |BP53 SO5 LT | 9886 0.0 0 | 448 |-640| 39 22 | -20 17 | 00 | 00| 19 | 354
C7 |BP4.1 MI1b LT | 909 0.0 0 | 242 |-587| 3.0 0.0 -14 -15 00 | 00| 19 343
F3 |Rangieren Léschiahrzeug LT | 85.0 19 0 | 262 |-594 | 33 0.0 -20 -15 15 | 00 | 39 328
C8 |BP4.1 MI2a-2b uT | 903 0.0 0 | 268 |-596 | 3.2 02| 15 -16 02 | 00| 19 327
F1 |Parkplaz Feuerwehr LT | 907 | -66 0 | 198 |-569 | 28 0.0 -1.1 0.0 00 | 00| 27 315
F2 |Zufahrt Loschfahrzeug LT | 833 19 0 | 253 |-591| 33 0.0 -1.7 -15 12 | 00| 39 | 313
F5 Ubur@sﬂéche LT | 900 | -60 0 | 249 |-589 | 31 0.0 -1.1 -15 16 | 00 | 40 31
F4 |Abfahrt Loschfahrzeug uT | 830 19 0 | 265 |-595| 33 0.0 -1.7 -16 15| 00| 39 30.9
B7 |Procduzierendes Gewerbe LT |1068 | 0.0 0 | 394 |-629| 37 |-182 | -06 17 00| 00| 19 291
B8 |Kleintelige Entwicklung (Handwerk) LT |1046 | 00 0 | 259 |-59.2| 31 |-200 | -05 -15 00 | 00| 19 284
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LT [1048 | 0.0 0 | 461 |-643| 39 |-214 | -08 171 00 |00 19 | 225
B2 |BP1 GE2/5 LT |1041 | 00 0 | 723 | 682 43 |-175 | -09 -18 00 | 00| 19 219
B4 |BP1 GE2/6 LT 1033 | 0.0 0 | 619 |-668| 42 | -187 | -09 -18 00 00| 19 213
F7 [Hochdruckreiniger T | 937 (-120 0 | 249 |-589 | 34 0.0 -5.0 -15 14 | 00 | 00 211
B9 |Kleiniedige Entwickiung (Handwerk) LT 1010 | 00 0 | 431 |-637| 39 |-206 | -0.7 1.7 00 | 00| 19 201
B6 |Lager, Steliplaze LT | 987 00 0 | 598 |-665| 42 |-183 | -08 -18 | 00 | 00| 19 184
B3 |BP1 GE2/6 LT |1000 ( 00 0 | 715|681 | 43 | -176 | -09 -18 00 | 00| 19 17.8
B1 [BP1 GE1/4 LT 1031 | 00 0 | 738 |-684 | 43 |-204 | -11 -1.8 00 (00| 19 17.7
F6 |Stromerzeuger LT | 720 | 90 0 | 246 |-588 | 31 0.0 -15 -16 10 | 00 | 40 92
220 Parkplaz Discounter LT | 925 | -3.2 0 | 785 |-689| 43 |-209 | -08 0.0 0.1 00| 08 40
on Mobilitatsstaton OG2 uT | 918 -3.0 0 | 747 |-685| 40 |-222 | -07 0.0 00 (00| 19 34
/2\20 Mobilitasstaton OG1 LT | 919 | -30 0 | 747 | 685 | 43 |-227 | -08 0.0 00 | 00| 19 32
?20 Mcbiitdisstaton EG LT | 912 | -30 0 | 746 | 685 43 | -231 | -08 0.0 01100 19 28
lo18 Lessingsr.16 1.0G WA LrT 57.6dB(A) LT,max 36.3dB(A)
B8 |Kleinielige Entwicklung (Handwerk) LT [1046 | 0.0 0 | 102 |-51.2| 24 -06 | -08 05| 00| 00| 19 | 558
B7 |Produzierendes Gewerbe LT [1068 | 0.0 0 | 239 |-586| 29 0.0 -14 -14 00 | 00| 19 50.2
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LT 11048 [ 0.0 0 | 299 |-605| 3.2 05 | -16 -16 00 | 00| 19 458
B9 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT 1010 ( 00 0 |32 |-613| 35 086 | -20 -16 00 | 00| 19 409
B4 |BP1 GE2/6 LT 11033 | 00 0 | 487 |-647| 40 -0.1 -22 1.7 03 | 00| 19 407
B2 |BP1 GE2/5 LT (1041 | 00 0 | 572 |-66.1| 4.1 -01 -25 -18 | 01 (00| 19 | 398
B1 |BP1 GE1/4 LT 11031 | 0.0 0 | 581 |-663| 4.2 09 | -25 -18 01100 19 378
B6 [Lager, Seliplaze LT | 997 0.0 0 | 448 |-640| 39 -04 | -21 1.7 00 | 00| 19 373
B3 |BP1 GE2/6 LT 11000 ( 00 0 | 574 |-66.2| 4.2 0.0 -25 -18 02 | 00| 19 358
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 87 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(a)| 9B | d8 | m | a8 | @8 | @8 | dB | 4B |dB(A)| 9B | 9B | dB(A)
4A2° Parkplatz Discounter uT | 925 | 32 | o |650 |-674| 42 [ 23| 22| 00 | 06 | 00| 08 | 231
co mzzcm";er";'f“'“wme"s"e' LT 1056 | 00 | o |478 |-646| 40 [-214| 08 | 17 | 00 [ 00| 19 | 230
C3 |BP4.150 3a-3b - Angelgeschat T | 990 | 00 | o |234|-584| 20 | 211 | -05 | 15 | 00 | 00| 19 | 224
C2 [BP4.1505 - Retungswache T | o974 | 00 | 0 |242|-587] 30 [-212| 05 | -15 | 00 [ 00| 19 | 205
V6 |BP53SO1, P67 uT 1074 | 00 | o |8o1 |-700| 44 [-210] 12| -19 | 00 [ 00| 19 | 198
C5 |BP4.1GE4 T |o77 | 00 | o |327 |-613| 35 [-203| 06 | 16 | 00 [ 00| 19 | 193
C1 |Kieiniefige Enwicklung (Handwerk) ut | 978 [ 00 | o [272|s97| 32 | 221 | 06 | 16 | 00 | 00| 19 | 101
v4 |BP53 P25 LT |1042| 00 | o |e8s |-677| 43 [-212]| 10| 18 | 00 [ 00| 19 | 187
V1 |BP53 502-4, P1 LT 1044 | 00 | o |725 |-682| 43 [-212]| 10| 18 | 00 [ 00| 19 | 184
C6 |BP4.150 1a - Neto T | 983 | 00 | o [334|-615]| 35 [-219]| 06 | -16 | 00 [ 00| 19| 182
va |BP53 GE1 utT |1014 | 00 | o 539 |-656| 41 | 212 08 | 18 | 00 | 00 19 | 181
C4 |Kieintefige Enwicklung (Handwerk) T | 983 | 00 | o |358|-621| 37 [-216| -06 | -17 | 00 [ 00| 19 | 179
2‘20 Mobiitaisstason OG2 ut | 919 [ 30 | o 631 |670| 38 | 99 | 14| 00 | 06 | 00| 19 | 169
2\20 Mobiititssiason OGT T | 919 |30 | o |631|-670] 41 [112]| 14| 00 | 07 [ 00| 19 | 160
?20 Mobiitaissiaton EG uT | 919 |30 | o |31 |-670] 42 [-114]| 13| 00 | 07 [ 00| 19 | 159
V5 |BP53 GE2 T |1010| 00 | o |648 |-672]| 42 [-213| 10| 18 | 00 [ 00| 19| 158
v2 |BP53 505 T | 996 | 00 | 0 |600|-666] 42 [-219]| 09 | -18 | 00 [ 00| 19 | 145
c7 [BPat mitp T |99 | 00 | o |380|-626]| 37 [-210]| 07| 47 | 00 [ 00| 19| 107
c8 [BP4.1MiI2a-2b T | 903 |00 | 0 |415|-633| 38 |-209| 07 | 17 | 00 [ 00| 19| 94
F1 |Parkpiaz Feuerwehr T |97 | 66 | 0 |323|-612]| 36 |-211| 04| 00 | 00|00 27| 76
F3 |Rangieren Loschiahrzeug T | 850 | 19 | o |382|-626| 39 |-240| 10| 17 | 08 [ 00| 39 | 61
F2 |zufahrt Loschiahrzeug T | 833 | 19 | o |378|-625| 39 |-234| 09 | 17 | 03 [ 00| 39 | 48
F4 |Abfahrt Loschizhrzeug T | 830 | 19 | o |303|-629| 39 |-234| 09 | 17 | 05 [ 00| 39 | 44
F5 |Ubungsfiache T | 900 | 60 | 0 350 |-621| 37 |-256| 12| 16 | 12 [ 00| 40 | 23
F7 |Hochdruckreiniger uT | 937 |120 | o |350 |-621| 40 [-275| 45 | 47| 11 [ 00| 00 | 0
F6 |sromerzeuger T | 720 | 90 | o | 355 |-620| 36 |-230| 07 | 17 | 04 | 00| 40 | 165
1020 Neustidier Sr. 21 1.0G M| LrT59.6dB(A) LT max49.2dB(A)
o LT |1056 [ 00 [ o | 77 [487| 25 | 00 | -04 | 02 | 00 | 00 | 00 [ 587
v2 |BP53 505 uT | 996 | 00 | 0 [133|-534]| 24 | 00 | -09 | 09 | 00 [ 00| 00 | 468
V1 |BP53 502-4, P1 T |1044 | 00 | 0 |256 |-591] 29 | 00 | 15| 15| 01 [ 00| 00 | 453
v4 |BP53 P25 uT 1042 | 00 | o |251 |-590] 28 | 16 | 1.4 | 15 | 00 [ 00| 00 | 438
v3 |BP53 GE1 LT |1014| 00 | 0 |133|-534]| 24 | 51| 08 | 08 | 00 [ 00| 00 | 436
C4 |Kieinefige Enwicklung (Handwerk) uT | 983 | 00 | o 116 |-522]| 24 | 40| 07 | 08 | 00 [ 00| 00 | 430
V6 |BP53S01, P67 uT [1074 | 00 | o |470 |-644| 39 | 09 | 21| 17| 01 | 00| 00 [ 422
C1 |Kieintefige Enwickiung (Handwerk) uT | 978 | 00 | 0 |241|-586] 28 | 58 | 10| 15| 00 | 00| 00 | 337
c5 |BP4.1GE4 uT | 977 | 00 | 0 |120 |-532| 24 (130 -03 | 09 | 02 [ 00| 00 | 328
C2 [BP4.1.505 - Retiungswache uT |o74 | 00 | 0 |222|-579] 26 [-109| 05 | 14 | 02 [ 00| 00 | 295
c8 [BP4.1MiI2a-2b T | 903 | 00 | o | 67 |-475| 24 [172]| 02 | 01 | 00 | 00| 00 | 278
3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat uT (990 | 00 | o 234 |-584| 28 |-141| 04| 14| 01 | 00| 00 [ 274
V5 |BP53 GE2 LT |1010| 00 | o |282 |-600] 31 [-152| 06 | -15 | 00 | 00| 00 | 268
F3 |Rangieren Loschizhrzeug uT | 850 | 19 | o |318|-610]| 35 | 00 | 23| 16| 12 [ 00| 00 | 267
F1 |Parkplaz Feuerwehr T |97 | 66| 0 |280|-509]| 32 | 00 | 13| 00 | 00 [ 00| 00| 260
F4 |Abfahrt Loschizhrzeug uT | 830 | 19 | o |287 |-601] 33 | 00 | 18 | 15| 09 [ 00| 00 | 258
6 [BP4.150 1a - Neto T | 983 | 00 | 0 |174 |-558| 24 [-178| -04 | 12 | 00 [ 00| 00 | 256
F2 |zufshrt Loschizhrzeug T | 833 | 19 | o |287 |-602] 33 | 00 | 19| 15| 03 | 00| 00 | 254
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 88 von 99 —

Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT

dB(A) (dB(A) [ dB | dB | m | dB | dB | dB dB dB (dB(A)| dB | dB | dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe uT (1068 | 0.0 0 (69 (-678) 42 | -160( -1.1 | -18 | 00 | 0.0 | 0.0 | 244
F5 |Ubungsfidche LT |90 | 60 | O (336|615 35| 00 | 14 | -16 | 08 | 00| 00 | 238
C7 [BP4.1 MI1b T [ 99 [ 00 0 |19 [-525| 24 (179 -03 | 09 | 00 | 00| 00 | 218
B8 |Kieinteiige Entwicklung (Handwerk) LT | 1046 | 00 0 |566 [-660)| 41 |-195( 09 | 18 | 03 [ 00 | 00 | 207
B5 [Handwerk, GroRhandel, Lager LT | 1048 | 00 0O (780 (688 43 |-185( 1.2 | 18 | 02 | 00| 00 | 190
B2 |BP1 GE2/5 LT | 1041 | 00 0 (1008(-71.1)| 45 |-152 ( 14 | 19 | 00 | 00| 0.0 | 190
B9 |Kieinglige Enwickiung (Handwerk) uT [101.0 [ 00 0O 658 [-674)| 42 | -165( 1.0 | 18 | 00 | 00 | 0.0 | 186
B4 |BP1 GE2/% LT |1033 | 00 0 (871 (-698)| 44 | -164 ( 12 | 18 | 00 | 0.0 | 0.0 | 184
F7 |Hochdruckreiniger LT | 937 (120 | 0 | 336 |-615( 38 | 00 | -58 | -16 | 08 [ 0.0 | 00 | 173
B1 [BP1 GE1/4 LT (1031 ( 00 0 (1041(-713 )| 45 | -167 ( 15 | -19 | 00 [ 00 | 0.0 | 162
B3 |BP1 GE2/6 uT [100.0 [ 0.0 0 (983 (-708)| 45 | -162 ( -14 | 19 | 00 | 0.0 | 0.0 | 142
B6 |Lager, Seliplaze uT [ 997 | 00 0 (887 [-700)| 44 | 188 ( 13 | 19 | 00 | 00 | 0.0 | 122
F6 |Stromerzeuger LT | 720 [ 90 | 0 | 336|615 34 | 00 | -18 | 16 | 00 [ 00| 00 [ 15
4A20 Parkplatz Discounter LT | 925 | 32 | 0 (1021|-71.2| 44 (-219| 10 | 00 [ 00 | 00 ( 00 | -04
';20 Mobiitdisstaton 0G2 UT | 919 | -30 | O (964 |-707| 42 (-221| 09 | 00 [ 00 | 00 ( 00 | -06
/2\20 Mobiitédtsstaton OG1 LT | 919 | -30 | O (964 |-707| 44 [-227 | 10 | 00 [ 00 | 00| 00 | 11
il Mobilitdisstaton EG LT | 919 | -30 | O (964 |-707| 44 (-228 | 10 | 00 [ 00 |00 ( 00 | 12

lo21 Schilerst.24 1.0G WA LrT 58.7dB{A) LTmax 36.2dB(A)

B8 |Kieinwelige Enswicklung (Handwerk) T (1046 | 00 | 0 [ 02 [-503] 24 [ 01 [ 06 [ 04 [ 00 [ 00 19| 575
B7 |Produzierendes Gewerbe tT |1068 | 00 | o | 277 |-508| 31 | 02 | 15| 15| 00 | 00| 19 | 488
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager uT |1048 | 00 | o | 246 |-588| 20 | 03 | 13 | 14 | 00 | 00| 19 | 478
B2 |BP1 GE25 T |10841 | 00 | o |582|-663| 42 | 00 | 25| 18 | 00 | 00| 19 | 306
B4 |BP1 GEY6 LT |1033 | 00 | o |549 |658| 41 | 01 | 24 [ 18| 03 | 00| 19 | 306
B |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT |1010 | 00 | o |42 |-636| 39 | 04 | 22| 17 | 00 | 00| 19| 389
B1 |BP1GE14 uT |1031 | 00 | o | 561 |-660| 41 | 16 | 24 | 18 | 00 | 00| 19 | 374
B6 |Lager, Swliplitze LT | 997 | 00 | o |459 |-642| 40 | 19| 21 | 47 | 00 | 00| 19 | 356
B3 |BP1 GE26 T |1000 | 00 | o |607 |-666| 42 | 00 [ 26 [ 18 | 01 | 00| 19 | 352
?20 Parkplatz Discounter bt | 925 | 32 | o | 717 |-681| 43 | 15| 24 | 00 | 07 | 00| 08 | 231
g [ERURKCIENEN, caer Shal LT |1056 | 00 | o |527 |-654| 41 |-218| 08 | 18 | 00 | 00| 19 | 218
Neustadier Str.
V6 [BP53 501, P6-7 T |1074 | 00 | o |01 |-709| 45 | 201 | 14 [ -19 | 00 | 00| 19 | 196
C3 |BP4.1.50 3a-3b - Angelgeschéit uT | 990 | 00 | o |332|614| 35 | -215| 06 | 16 | 00 | 00| 19 | 192
;20 Mobiitatsstason OGH bt | 919 | 30 | o |700 |-679| 42 | 74 | 17 | 00 | 08 | 00| 19| 188
’1*20 Mobiititsstason EG T | 919 | -30 | o |700 |-679| 42 | 76 | 47 | 00 | 07 | 00| 19 | 187
v4 [BP53 P25 uT |1042 | 00 | o | 780 |-688| 44 | 204 | 11 | 18 | 00 | 00| 19 | 183
C1 |Keinsiige Entwickiung (Handwerk) uT | 978 | 00 | o |31 |-608| 34 | 221 | 06 | 16 | 00 [ 00| 19 | 181
;‘20 Mobiititsstaton 0G2 bt | 919 | -30 | o |700 |-679| 39 | 84 | 20| 00 | 09 |00 19| 173
C5 |BP4.1GE4 bt | o977 | 00 | o |410|-632| 38 | 205| 07 | 17 | 00 | 00| 19 | 173
6 [BP4.1501a - Neto T | 983 | 00 | 0 |439 |-639| 39 | 207 | 08 | 17| 00 [ 00| 19| 171
v3 |BP53 GE1 uT (1014 | 00 | o [635 |-670| 42 | 212 10| 18 | 00 | 00| 19 [ 165
C2 |BP4.1.S05 - Retungswache T | o974 | 00 | o |312|-609| 34 | 233 | 07 | 16 | 00 |00 19| 163
V1 [BP53 502-4, P1 T |1084 | 00 | o |799 |-690| 44 | 232 | 12 | -18 | 00 | 00| 19 | 154
C4 |Keintelige Enwicklung (Handwerk) LT | 983 | 00 | o |417 |-634| 38 | 234 | 08 | 17 | 00 | 00| 19 | 148
V5 [BP53 GE2 T |1010 | 00 | o | 756 |-686| 44 | 212 | 11 [ 18 | 00 | 00| 19 | 145
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 89 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(A)| 9B | dB | m | dB | dB | 9B | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)
V2 [BP53 505 LT (996 | 00 | o 674 |-676| 43 [-237| 11| 18| 00 |00 19 | 115
C7 |BP4.1 MI1b LT |99 | 00 | o 476 [645| 40 |-194| 08 [ 17 | 00 | 00 [ 19 | 104
F1 |Parkplaz Feuerwehr uT | 907 | -66 0 | 330 |-614| 36 |-211 | -04 0.0 00 | 00| 27 75
C8 |BP4.1 MI2a-2b bt |93 | 00 | o [502|-650| 40 | -218| 08| 18| 00 |00 19| 69
F3 [Rangieren Léschiahrzeug LT [850 | 19 | o 375 |625| 39 |-237| 08 [ 17| 07 |00 | 38 | 66
F2 |zufahrt Léschiahrzeug LT 833 | 19 | o [37r9|-626| 39 |-229| 08| 17| 02 |00 39| 52
F4 |Abfahn Léschiahrzeug LT [830 | 19 | 0 [39%6 |629| 39 |-229| 08 [ 17| 04 | 00| 39 | 47
F5 Ubungsﬂéche LT | 900 | -60 0 | 346 |-618| 3.7 |-257 | 1.2 -16 12 | 00 | 40 26
F7 |Hochdruckreiniger LT (937 |-120| o 346 |-618| 39 |-276| 44 [ 17| 11 | 00| 00 | -87
F6 [Sromerzeuger LT | 720 | 90 | o 342 |-617| 36 |-226 | 07 | 17 | 04 | 00| 40 | -158
I022 Thomas-Mann-Sr. 39 4.0G WA LrT54.8dB(A) LT,max 437 dB(A)
V3 |BP53 GE1 LT [1014 | 00 [ o 190 [-565| 24 | 00 [ 12 | 04 | 00 | 00| 19 | 476
C6 |BP4.130 1a - Neto LT (983 | 00 | 0 [147 [-543| 24 | 00 | 10| 02 | 00 | 00| 19 | 472
V5 |BP53 GE2 T [1010| 00 | o [207 [-581| 24 | 00 [ -13 | 07 | 00 | 00| 19 [ 451
V4 |[BP 53 P2-5 LT |1042 | 00 0 | 308 |-608| 23 0.0 -18 -11 00 | 00| 19 | 450
V6 |BP53 501, P6-7 LT [1074 | 00 | o 482 [647| 27 | 00 | 22 | 14 | 02 | 00| 19 | 440
co mmr“;T"'A“m"*’"She' LT |1056 | 00 | o |377 |-625| 24 | 17 [ 18 [ <13 | 00 | 00| 19 | 426
C3 |BP4.150 3a-3b - Angekgeschat T 990 | 00 | 0 [242|-587| 24 | 00 | 14 | -09 | 00 | 00 [ 19 | 423
V1 |BP53502-4, P1 LT [1044 | 00 | o [432|-637| 256 | 00 | 21 [ 14 | 00 |00 [ 19 | 418
C5 |BP4.1GE4 uT | 977 0.0 0 | 240 |-586 | 24 0.0 -14 09| 00 )00 19 | 411
V2 [BP53 S05 LT (996 | 00 | 0 [339|-616| 23 | 00 | -18 [ 12| 00 | 00| 19 | 393
C4 |Kieinelige Enwicklung (Handwerk) bT (983 | 00 | o [309[-608[ 23 | 00 | 16| 1.1 | 00 |00 19 | 390
C7 |BP4.1 MI1b bt |99 | 00 [ o [169[-556| 24 | 00 | -11 | 04 | 00 | 00| 19 [ 382
C2 [BP4.1505 - Retungswache uT [974 | 00 [ o [311|-608| 23 | 00 [ 17| 11| 00 | 00| 19 [ 381
C1 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LT | 978 0.0 0 | 377 |-625| 24 0.0 -18 -13 |1 00 | 00| 19 | 365
C8 |BP4.1 MI2a-2b bT |93 | 00 [ o [210 (674 24 | 00 | 13| 07| 04 | 00| 19 | 356
B8 |Kieinigiige Entwicklung (Handwerk) LT [1046 | 00 | 0 519 [-653| 29 |-109 | 14 | 15 | 00 | 00| 19 [ 302
F3 [Rangieren Léschizhrzeug bT 850 | 19 | o 511 |-652| 30| 00 | 31 | 15| 18 | 00| 39 | 259
B5 [Handwerk, GroRhandel, Lager LT (1048 | 00 | 0 [724 |-682| 35 |-146| 14 | 16 | 00 | 00| 19 | 245
F2 |zufahrt Léschiahrzeug LT [ 833 | 19 | o 487 [-647| 290 | 00 | 27 | 14 | 11 | 00| 39 [ 242
F4 |Abfahrt Léschiahrzeug LT [ 830 | 19 | 0 |494 [-649| 30 | 00 [ 27| 15| 12 | 00| 39 | 239
B7 |Produzierendes Gewerbe LT [1068 | 00 | o |586 [-663| 31 |-193 | 08 | 15| 01 | 00| 19 [ 239
F5 |Ubungsfiiche LT |90 | 60| 0 [518|-653| 30 | 00 | 21 [ 15| 17 | 00| 40 | 238
F1 |Parkplaz Feuerwehr bT |97 | 66 | 0 |454 [-641| 27 | 00 [ 18 | 00 | 00 | 00| 27 | 235
B9 |Kieinelige Entwicklung (Handwerk) LT 1010 | 00 0 |482 |-647| 28 |-217 | -08 -14 |1 05 | 00| 19 17.7
B4 |BP1 GE26 LT (1033 | 00 | o |696 [-678| 34 |-219| 11 | 16 | 04 | 00| 19 | 168
B2 |BP1 GE25 LT [1041 ) 00 | o 871 |-698| 38 |-214| 13 [ <17 | 07 | 00 [ 19 | 163
B1 |BP1 GE1/4 T (1031 | 00 | o 934 [-704| 39 |-203| 13| 17| 06 | 00| 19 | 158
B6 [Lager, Sweliplaze LT |997 | 00 | o |765 [-687| 36 |-214| 11 | 16 | 05 | 00| 19 [ 129
F7 |Hochdruckreiniger LT | 937 |-120 | o [518|-653| 32 | 00 | 72| 15| 16 | 00| 00 | 125
B3 |BP1 GE2S LT [1000| 00 | o [s821 [-693| 37 |-217| 12| 17| 05 | 00| 19 [ 121
/3&20 Mobilititsstason 0G2 LT [919 | -30 [ o 759 [-686| 33 |-208| -07 | 00 | 01 | 00| 19 [ 41
’;‘20 Mobiititsstaton OG1 LT | 919 | -30 | o 759 |-686| 36 |-217| 08 | 00 | 01 [ 00| 19 | 34
}1\20 Mobiititsstason EG LT |919 | -30 | o [750 [-686| 36 | 223 | 08 [ 00 | 01 |00 | 18| 28
4A20 Parkplaz Discounter T | 925 | -32 0 820 |-694 | 37 |-227 | -08 0.0 02 | 00| 08 12
F6 [Sromerzeuger LT [720 | 90 | o 516 |-652| 29 | 00 | 23 [ 15| 00 | 00| 40 | 07
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 90 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dBa) | 98 |8 | m [ dB | @B | @B | a8 | dB |dB(A)| dB | @B |dBA)
1025 ZurMesche 7E- 206 MI LrT58.0 dB(A) LT,max43.8dB(A)
B2 [BP1GE25 T [1041 ] 00 [ o [ 87 [408| 25 [ 00 [ 06 [ 01 00 [ 00 00| 561
B1 |BP1 GE1/4 LT 1031 | 00 | o | 137 |-537| 24 | 00 | -09 | 04 | 00 | 00| 00 | 505
B3 |BP1 GE26 T |1000| 00 | o |17 560 24 | 00 | 11 | 09 | 00 | 00| 00 [ 444
B4 |BP1GE2S LT [1033 | 00 | o | 283 |-600] 25 | 01 | 15| 13 | 04 | 00| 00 | 433
B7 |Produzierendes Gewerbe T |1068| 00 | 0 |419 (634 31 | 00 | 20| -15 [ 00 [ 00| 00 | 430
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LT |1048 | 00 | o |384 |-627| 20 | 02 | 19| 15| 00 | 00| 00 | 416
B6 |Lager, Sweliplize T | 997 | 00 | o |246 (588 23 | 01 | 14 | 12 [ 00 [ 00| 00 | 405
B8 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LT 1046 | 00 | o |612|-667]| 38 | 00 [ 26 | 17| 01 | 00| 00 | 375
BO [Kieintefige Entwicklung (Handwerk) T |1010| 00 | o |506 (651 35 | 00 | 23 | -16 | 00 [ 00| 00 | 356
§2° Parkplatz Discounter LT |925 | 32 | o | 288 |-602]| 25 | 00 [ 14| 00 | 12| 00| 00 | 315
vi [BP53502-4, P1 LT |1044 | 00 | o |1383|-738| 45 | 11 | 42| 19| 01 | 00| 00 | 280
C3 |BP4.1 50 3a-3b - Angelgeschat LT |90 | 00 | o 893|700 42 | 10| 32| -18 | 00 | 00| 00 | 271
gy [PaLSEtEGim, Aoronr, Shal uT |1056 | 00 | o |1170|-724| 44 | 53 | 35| 18 | 00 | 00| 00 | 269
Neustadier Str.
C6 |BP4.1501a - Neto LT |83 | 00 [ o |964|-707]| 42 | 00 | 34 | 18 | 00 | 00| 00 | 267
v3 [BPs3 GE1 LT [1014 | 00 | o |1164|-723| 44 | 14 | 38 | -18 | 00 | 00| 00 | 264
C5 |BP4.1GE4 bt |o77 | 00 | o | 998 |-710]| 43 | 07 | 34 | 18 | 00 | 00| 00 | 250
v4 |BP53 P2-5 T |1042 | 00 | 0 |1207|-733| 44 | 46 | 39 | -19 [ 00 [ 00| 00 | 250
v2 |BP53 505 bt | 996 | 00 | o |1262|-730| 44 | 17 | 39 [ 19 | 00 | 00| 00 | 235
V6 |BP53SO1, P67 LT |1074 | 00 | o |1474|-744| 45 | 88 | 41 | -19 | 00 | 00| 00 | 220
C4 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LT |83 | 00 | o |1043|-714]| 43 | 43 | 35| 18 | 00 | 00| 00 | 216
C1 |Keeiniige Enmwicklung (Handwerk) T |o78 | 00 | o |96 [-707| 42 | 60 | 29 | -18 | 00 | 00| 00 [ 207
C2 |BP4.1.S05 - Retungswache LT |o74 | 00 | o |931|-704)| 42 | 60 | 32| 18 | 00 | 00| 00 | 203
’;‘20 Mobiititsstason 0G2 T | 919 | 30 | o |368|623| 26 | 00 | 08 | 00 [ 04 [ 00| 00 [ 199
7 [BP4.1 MI1b LT |99 | 00 | o |1026|-712| 43 | 00 | 36| 18 | 00 | 00| 00 | 186
’;20 Mobiititsstason OG LT |o19 | -30 | o | 368 |-623| 27 [-113| 04 | 00 | 10 | 00| 00 | 185
V5 [BP53 GE2 T |1010| 00 | o |1226|-728| 44 | 91 | 36 | 18 | 00 | 00| 00 [ 181
C8 [BP4.1MI2a-2b LT |93 | 00 [ o |1071|-716]| 43 | 05 | 37 | -18 | 03 | 00| 00 | 174
?20 Mobiitasstason EG LT |o19 | -30 [ o | 368 |-623]| 31 [-132| -04 | 00 | 10 | 00| 00 | 170
F3 |Rangieren Loschishrzeug LT | 850 | 19 | o |1065|-715]| 44 | 57 [ 43 | 18 | 09 | 00| 00 | 89
F1 |Parkplaz Feuerwehr bt | 907 | 66 | o |1011]|-711| 42 | 74| 22| 00 | 00 | 00| 00| 76
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug LT | 830 | 19 | o |1080|-717| 44 | 72 | 40| 18 | 06 | 00| 00 | 52
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LT | 833 | 19 | o |1064|-715]| 44 | 76 | 39 | 18 | 04 | 00| 00 | 52
F5 |Ubungsfiache LT |90 | 60 | 0o 1038|713 45 | 82 | 37| 18 | 16 | 00| 00 | 50
F7 |Hochdruckreiniger LT | 937 |-120 | o |1038|-713| 46 | 81 | 05| -18 | 14 | 00| 00 | -31
F6 |Sromerzeuger bt | 720 | 00 | o |1033|-713]| 42 | 81 | 30| 18| 11 | 00| 00 | -159
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 91 von 99 —

Tabelle A 3.4: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dBA)| 9B [dB | m [ B | @B | @B | a8 | 4B |dB(A)| 9B | @B | dB(A)
lo1 Bechiner Ch. 189 206 WA LrN41.8 dB(A) LN,max 46.9 dB(A)
co ﬁzmr";”:"'mmme"sm LrN | 1056 |-150 | 0 | 144 |-542| 24 | 16 | 10 | 06 | 01 | 00| 00 | 357
Vi |BP53502-4, P1 LN | 1044 |-150 | 0 | 156 |-549]| 24 | 10| 09 | 05 | 00 [ 00| 00 | 345
B7 |Produzierendes Gewerbe LN 1068 | 00 | o |900|-701| 42 | 42| 33| 18| 00 |00 00| 317
F3 |Rangieren Loschiahrzeug LN | 850 [100 | o |366|-623]| 31 | 02| 25| -15 | 00 [ 00| 00 | 316
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LN | 833 [100 | 0 |245 |-617| 31 | 01| 21| 15| 00 [ 00| 00 | 309
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug LrN | 830 |100 | 0o |335|-615]| 30 | 02| 21| 15| 00 | 00| 00 | 307
v2 |BP53 505 LN | 996 |-150 | 0 | 150 |-550| 24 | 15 | 12 | 09 | 00 | 00| 00 | 284
V4 |BP53 P25 LN [1042 [-150 | o | 326 |-612| 20 | 02 | 18 | 15| 00 | 00| 00 [ 274
V6 |BP53 SO1, P67 LN | 1074 |-150 | 0 |477 |-646]| 35 | 08 | 22 | 16 | 01 [ 00| 00 | 268
F1 |Parkpiaz Feuerwehr LN | 907 | 30 | o |375|-625]| 33 [ 01| 16 | 00 | 00 [ 00| 00| 267
va [|BP53 GE1 LN |1014 | 150 | 0 |206 |-604| 27 | 29| 16 | 14 | 00 [ 00| 00 | 228
C4 |Kieinwelige Enawicklung (Handwerk) LN | 983 |-150 | 0 |200 |-605]| 27 | 03 | 17| -14 | 00 [ 00| 00 | 221
V5 |BP53 GE2 LN [1010 [-150 | o 420 |-634| 34 | 05 | 23 | -16 | 00 | 00| 00 | 215
c5 [BP4.1GE4 LN | 977 |150 | o |348 |-618]| 30 | 07| 21| -15 | 02 [ 00| 00 | 199
C1 |Kieintefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 978 |-150 | 0 |389 |-628]| 32 | 01| 20| -16 | 00 [ 00| 00 | 197
C2 |BP4.1505 - Retungswache LN | 974 |-150 | o |400|-632]| 33 | 01| 21| 16| 00 | 00| 00 | 187
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 |-150 | 0 |450 |-641] 35 | 24 | 23 | 16| 01 [ 00| 00 | 174
C6 [BP4.150 1a - Neto LN | 983 [-150 | o | 410 |-632| 33 | 58 | -17 | 16 | 05 | 00| 00 | 149
B8 |Kieiniefige Enmwicklung (Handwerk) LrN | 1046 150 | o |754 |-685] 41 | 66 | 27 | 18 | 00 [ 00| 00 | 140
BO |Kieintelige Enawicklung (Handwerk) LN [1010 [-150 | o |88 |-700| 42 | 10 | 40 | 18 | 04 | 00| 00 | 139
B4 [BP1GE2E LN | 1033 150 | 0 [1100|-718| 44 | 08 | 46 | 18 | 02 [ 00| 00 | 138
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN |1048 [-150 | 0 |967 |-707| 43 | 69 | 29 | -18 | 00 [ 00| 00 | 119
B2 [BP1 GE25 LN [1041 [-150 | o |1221]|727| 44 | 42 | 39 | 19| 01 | 00| 00 | 109
B3 [BP1GE26 LN 1000 |-150 | o |1204|-726| 44 | 05 | 45 | -19 | 05 [ 00| 00 | 104
B1 |BP1GE14 LN [ 1031 [-150 | o |1241]|-729| 45 | 72| 34 | 19| 00 | 00| 00 | 72
c7 [BPatMitb LN | 909 |150 | o |354 |-620]| 31 | 81| 11| 15| 05 [ 00| 00| 68
c8 [BP4.1MI2a-2b LN | 903 [-150 | o |301|-606]| 27 | 92| 11| 14 | 05 [ 00| 00 | &1
B6 |Lager, Swliplize LN | 997 [-150 | o |1007|-718| 44 | 76 | 33 | 18 | 00 | 00| 00 | 45
';20 Mobiitatsstason 0G2 LN | 919 |-140 | o [1107|-726| 43 [-139| 18 | 00 | 06 [ 00| 00 | 53
’2*20 Mobiititssiason OG1 LN | 919 |-140 | o [1197]|-726| 45 | 159 | 14 | 00 | 06 [ 00| 00 | 68
’1"20 Mobiitatsstason EG LN | 919 |-140 | o [1197|-726| 44 [471]| 11| 00 | 04 | 00| 00 | -81
’4\20 Parkplatz Discounter LN | 925 0 [1251|-729| 44 | 101 | 22| 00 | 03 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 937 0 307 |630| 34 | 00 | 63| -16 | 01 | 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 400 |-630| 32 | 00 | 20| -16 | 00 | 00
F5 |Ubungsfiache LN | 900 0 307 |630| 32 | 00 | 16| -15 | 00 | 00
lo7 Gebaude Feuerwehr 1.0G6 GE LrN61.6 dB(A) LNmax81.1dB(A)
F3 |Rangieren Loschiahrzeug LN [850 [100 ] o] 23 [-383] 26 | 00 [ 02 00 [ 00 o0 00 502
F4 |Abfahrt Loschizhrzeug LN | 830 [100 | o | 23 |-383]| 26 | 00 | 02| 00 | 00 [ 00| 00 | 572
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LN | 833 [100 | o | 56 |-459]| 26 | 00 | 05 | 00 | 00 [ 00| 00 | 495
F1 |Parkpiaz Feuerwenr LN | 907 |30 | 0 |106|-515| 24 | 00 | 07| 00 | 00 [ 00| 00 | 379
co mmr“;':f“'A“mm"s"e' LN | 1056 [-150 | 0 206 |573| 24 | 02 | 12| 10 | 00 | 00| 00 | 332
B7 |Produzierendes Gewerbe LN |1068 | 00 | o |668 |-675| 39 | 63 | 26 | 17 | 00 [ 00| 00 | 326
C1 |Kieinsefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 978 |-150 | o |178 |-560] 24 | 00 | 11 | 10 | 01 [ 00| 00 | 271
C4 |Keinilige Enwicklung (Handwerk) LN | 983 [-150 | o | 214 |-576| 24 | 00 | 13 | 1.1 | 00 | 00| 00 | 256
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 92 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(a)| 9B | d8 | m | a8 | @8 | @8 | dB | 4B |dB(A)| 9B | 9B | dB(A)
V1 |BP53 502-4, P1 LN [ 1044 150 | o [502 |-650] 36 | 00 | 22 | 16 | 00 [ 00| 00 | 241
V6 |BP53SO1, P67 LN |1074 [-150 | o [ 773 |688| 41 | 00 | 30 | <18 | 01 | 00| 00 | 231
C2 [BP4.1505 - Retngswache LN | 974 |-150 | o |251 |-500| 24 | 00 | 1.4 | -13 | 00 | 00| 00 | 231
v4 |BP53 P25 LN |1042 |-150 | 0 |570 |-661] 38 | 01 | 24 | 17 | 00 [ 00| 00 | 226
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 [-150 | 0 |320 |-613| 29 | 00 | 17| -15 | 00 [ 00| 00 | 223
C5 |BP4.1GE4 LN | 977 (150 | o [289 |-602| 26 | 00 | 16 | 14 | 00 | 00| 00 | 221
v2 |BP53 505 LN | 996 |-150 | 0 |406 |-632] 33 [ 00 | 20| 16| 00 [ 00| 00 | 211
C6 |BP4.150 1a - Neto LN | 983 |-150 | o |387 |-627| 32 | 00 | 19| -15 | 00 [ 00| 00 | 203
v3 |BP53 GE1 LrN |1014 |-150 | 0 |458 |-642]| 35 | 20| 20| -16 | 00 [ 00| 00 | 200
B8 |Kieiniefige Enwicklung (Handwerk) LN | 1046 [-150 | 0 [407 |649| 36 | 72 | 20| -16 | 00 | 00| 00 | 174
V5 |BP53 GE2 LN | 1010|150 | 0 |600 |-667]| 39 | 32 | 24 | 17 | 00 [ 00| 00 | 159
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN | 1048 |-150 | o |84 |-677| 40 | 77| 23 | 17 | 00 | 00| 00 | 143
C7 |BP4.1 MI1b LN | 909 |-150 | o |365|-622| 31 | 00 | 18| -15 | 00 [ 00| 00 | 134
C8 |BP4.1 MI2a-2b LN | 903 [-150 | o [341 |616| 29 | 05| 17| 15| 01 | 00| 00 | 120
BS |Kieinieiige Enwicklung (Handwerk) LN |1010 |-150 | 0 | 731 |-683| 40 | 54 | 28 | -18 | 00 [ 00| 00 | 119
B2 [8P1GE2S LrN | 1041 150 | 0 |985 |-709| 43 | 57 | 41| 18 | 01 [ 00| 00 | 110
B4 [BP1 GE26 LN |1033 [-150 | 0 |913 |-702| 42 | 75 | 28 | 18 | 01 [ 00| 00 | 103
B1 [BP1GE14 LN [1031 [-150 | 0 [975 |-708| 43 | 72| 30| 18 | 00 [ 00| 00 | 96
B6 |Lager, Seliplaze LN | 997 |-150 | 0 |88 |-697| 42 | 53 | 31| 18 | 00 [ 00| 00| 91
B3 [8P1 GE26 LN | 1000 |-150 | 0 |95 |-709| 43 | 74 | 28 | 18 | 01 [ 00| 00 | 65
’;20 Mobiitsissiaton 0G2 LN | 919 |-140 | 0 [1041|-713]| 42 | 85| 21 | 00 | 01 [ 00| 00| 03
/2\20 Mobiititsstaton OG1 LN | 919 |-140 | o [1041]|-713| 44 [114| 47| 00 | 03 [ 00| 00 | 18
?20 Mobiitaisstaton EG LN | 919 |-140 | 0 |1042|-71.3| 43 [-126 | 1.4 | 00 | 04 [ 00| 00 | 28
4A2° Parkplaiz Discounter LN | 925 0 [1076|-716| 43 | -110| 24 | oo | 08 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 937 0| 56 |460| 27| 00| -17| 00 | 00|00
F6 |sromerzeuger LN | 720 0| 69 |-477| 23 | 00 | 06 | 00 | 00 | 00
F5 |Ubungsfische LN | 900 0| 56 |-460| 26 | 00 | 02| 00 | 00| 00
l08 geplanie Siedlung Eisenbahnstr. 2.0G WA LrN 45.6 dB(A] LN max 39.8 dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe LN {1068 | 00 | o [324 [-612] 28 | 05 | 17| 14| 01 | 00| 00 | 448
BO |Kieinwefige Enmwicklung (Handwerk) LN |1010 | 150 | 0 |122 |-527| 24 | 03 | 09 | 05| 02 | 00| 00 | 343
B4 [BP1 GE26 LN |1033 |-150 | 0 | 246 |-588| 25 | 15 | 13 | 11 | 02 [ 00| 00 | 283
B8 |Kieinweiige Entwicklung (Handwerk) LN | 1046 |-150 | 0 |418 |-634| 33 | 01| 21| -16 | 00 [ 00| 00 | 257
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN | 1048 |-150 | 0 |46 |-649]| 36 | 05 | 23 | 17 | 01 [ 00| 00 | 242
B2 [sP1GE25 LN | 1041 |-150 | 0 |465 |-643| 35 | 07 | 22 | -16 | 00 | 00| 00 | 237
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LrN | 833 | 100 | o |750 |-686| 42 | 29| 35| 18| 11 [ 00| 00 | 218
F4 |Abfahrt Loschizhrzeug LN | 830 (100 | o |772|-687| 43 | 26| 35 | 18 | 12 [ 00| 00 | 218
B1 [BP1GE14 LN | 1031 [-150 | o |571 |-661] 38 | 01| 25 | -17 | 04 [ 00| 00 | 215
co zzmr";'f"“m“‘e"s"e' LrN | 1056|150 | o | 768 |-687| 41 | 06 | 29 | 18 | 01 [ 00| 00 | 207
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 |-150 | o |400 |-648| 36 | 00 | 22| -17 | 00 [ 00| 00 | 190
B3 |BP1 GE26 LN | 1000 | 150 | o |386 |-627| 32 | 33| 18| 15| 00 [ 00| 00 | 188
F3 |Rangieren Loschizhrzeug LN | 850 (100 | o |773|-688| 43 | 81| 33| 18 | 13 [ 00| 00 | 186
C6 [BP4.1501a - Neto LN | 983 |-150 | o | 500 |-651| 37 | 05| 23 | 17| 07 | 00| 00 | 181
BS |Lager, Seliplaze LN | 997 |-150 | o |400 |-630]| 33 | 36 | 19| -16 | 00 [ 00| 00 | 179
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN | 907 |30 | o |705|-680] 40 | 37| 22| 00 | 00 [ 00| 00 | 179
C2 [BP4.1505 - Retungswache LN | 974 |150 | o |565|-660| 38 | 02 | 24 | 17 | 01 | 00| 00 | 160
c5 [sP4.1GE4 LN | 977 |-150 | o |580 |-663]| 38 | 03 | 25 | -17 | 00 [ 00| 00 | 158
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 93 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(a) |dBA) | 9B |d8 | m | B | a8 | @B | o8 | dB |aB)| @B | ¢ |dBA)
C4 |Keintefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 983 [-150 | o |651 |-673] 40 | 03 [ 27 [ 17 [ 00 [ 00| 00 | 154
220 Mobiititsstason 0G2 LN | 919 |-140 | o | 289 |-602| 26 | 46 | 15| 00 | 00 | 00| 00 | 142
C1 |Kieinslige Entwicklung (Handwerk) N | 978 |-150 | o |620 |-670| 39 | 16 | 25 [ <17 | 01 | 00| 00 | 139
’2‘20 Mobiititsstason OG1 N | 919 |-140 | o | 289 |-602| 26 | 54 | 17 | 00 | 00 | 00| 00 | 132
’1\20 Mobiitatssiason EG LN | 919 |-140 | o | 289 |-602| 28 | 63 | 20 | 00 | 00 | 00| 00 | 122
v2 [BP53 S05 N | 996 |-150 | o | 705 |-600| 42 | 57 | 33| 18| 18 | 00| 00 | 108
V1 [BP53 502-4, P1 LrN | 1044 |-150 | o | 897 |-7041| 42 | 103 | 30| 18 | 18 | 00| 00 | 104
c7 [BPa1 MI1b N | 909 |-150 | o | 566 |-660| 38 | 08| 25| 17| 13 |00/ 00| 100
c8 |BP4.1MI2a-2b LN | 903 |-150 | o | 619 |-668| 39 | 15 | 26 | 17 | 16 | 00| 00 | 81
V3 [BP53 GE1 LN | 1014 [-150 | o | 665 |-674| 40 | 152 15| 18 | 12 | 00| 00 | 58
V6 [BP53 501, P6-7 LN | 1074 [-150 | 0 | 920 |-703| 43 | 208 | 14 | 18 | 03 | 00| 00 | 26
v4 [BP53 P25 LN | 1082 [-150 | o | 781 |-688| 41 | 211 | 12| 18 | 14 | 00| 00 | 19
V5 [BP53 GE2 LN | 1010 |-150 | o |691 |-678| 40 | 218 | 11| 18 | 08 [ 00| 00 | -16
4A2° Parkplatz Discounter LN | 925 0 |362|622| 32| 95| -13| 00 | 03| 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 037 o 750 [686| 44 | 91 | 81| 18| 17 | 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 |755|-685| 40 | 79 | 24 | -18 | 10 | 00
F5 |Ubungsfache LN | 900 0 |750 |-686| 43 | 76 | 27 | 18 | 15| 00
Io11 KGA ZurMesche EG KG LrN50.6dB(A) LN,max 35.6 dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe LN [1068 | 00 | 0 [220[-578] 36 [ 02 [ 13 [ 17 [ 00 [ 00 00 | 494
85 [Handwerk, GroRhandel, Lager LN | 1048 |-150 | 0 | 69 |-478| 26 | 00 | 04 | 04 | 00 | 00| 00 | 437
B8 |Kieinwiige Enswicklung (Handwerk) LrN | 1046 |-150 | 0 | 148 |-544| 20 | 00 | 10 | 14 | 01 | 00| 00 | 358
B1 [BP1GE14 LN | 1031 |-150 | o | 381 |-626| 42 | 00 | 19 [ 18 | 01 | 00| 00 | 260
B4 |BP1 GEY6 LN | 1033 |-150 | o | 473 |-645| 43 | 05 | 22 [ 19 | 04 | 00| 00 | 240
B2 |BP1 GEZ5 LN | 1081 |-150 | o |433 |637| 43 | 28 | 21| 18| 01 |00 00 | 230
BO |Kieinwiige Enawicklung (Handwerk) LN | 1010 [-150 | o | 428 |-636| 43 | 09 | 21 [ 18 | 00 | 00| 00 | 220
B3 |BP1 GEZ6 LrN | 1000 |-150 | o |487 |-647| 44 | 00 | 23| 19| 00 | 00| 00 | 205
F3 |Rangieren Loschishrzeug LN | 850 | 100 | o | 564 |-660| 46 |-105| 26 [ 19 | 12 | 00| 00 | 198
B6 |Lager, Sweliplize N | 997 |-150 | o |321 |611| 41 | 46 | 17| 18 | 00 | 00| 00 | 196
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LN | 833 [ 100 | o | 570 |-661| 46 |-101| 26 | 19 | 04 | 00| 00 | 177
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug LN | 830 [ 100 | o | 587 |-664| 46 | 09 | 27| 19| o5 | 00| 00 | 173
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN | 907 | -30 | o | 524 |-654| 44 |-100| 16 | 00 | 00 | 00 00| 151
g [FaLSEtEoim, Akponer, Shal LrN | 1056 |-150 | o | 723 |-682| 45 | 00 [ 25 [ 19 | 00 | 00| 00 | 135
Neusiadier Str.
’2\20 Mobiititsstason OG1 N | 919 |-140 | o |628 |670| 44 | 31 | 20| 00 | 00 |00 00 | 103
’1\20 Mobiitatssiaton EG N | 919 |-140 | o |628 |670| 45 | 33 | 20| 00 | 00 | 00| 00 | 102
/3\20 Mobiititsstason 0G2 N | 919 [-140 | o | 628 |-670| 40 | 31 | 20| 00 | 00 |00 00| 99
V6 |BP53S01, P6-7 LN | 1074 [-150 | o |1165|-723| 47 | 94 | 36 | 19 | 00 | 00| 00 | 98
C3 |BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 |-150 | o | 506 |-651| 44 |-101| 18 | 19| 00 | 00| 00 | 04
C1 |Keintelige Entwicklung (Handwerk) N | 978 |-150 | o | 506 |-651| 44 | 90 | 19| 19| 00 | 00| 00| 93
v4 [BP53 P25 LN | 1042 [-150 | 0 | o590 |-706| 46 | 04 | 32 | -19 | 00 | 00| 00 | 88
Vi [BP53 502-4, P1 LrN | 1044 [-150 | o | 989 |-709| 46 | 95 | 32 | -19 | 00 | 00| 00 | 85
C2 |BP4.1505 - Rettungswache N | 974 |-150 | o | 501 |-650| 44 | 98 | 19| 19| 00 | 00| 00| 83
C6 [BP4.1501a - Neto N | 983 [-150 | o |610|-667| 45 | 92 | 22| 19| 00 | 00| 00 | 79
va [BP53 GE1 LN | 1014 [-150 | 0 | 812 |-602| 46 | 94 | 20| 19| 00 | 00| 00 | 76
C4 |Keinelige Enswicklung (Handwerk) N | 983 [-150 | o |610|-667| 45 | 92 | 24 | 19| 00 | 00| 00 | 76
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 94 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) | dB(A) [ dB dB m dB dB dB dB dB (dB(A)| dB dB | dB(A)
C5 |BP4.1 GE4 LrN | 97.7 [-15.0 0 | 594 |-665| 45 -0.1 -23 -1.9 00 | 00| 00 73
V5 |BP53 GE2 LN [ 1010 | -15.0 0 | 923 |-703| 486 90 | 32 -19 00 | 00| 00 6.2
V2 |BP53 SO5 LrN | 996 |-15.0 0 | 863 |-697| 46 |-101 | -28 -19 | 00 | 00| 00 46
C7 |BP4.1 MI1b LrN | 909 [-15.0 0 | 653 |-673| 45 -89 | -24 -19 00 | 00| 00 -0.1
C8 |BP4.1 MI2a-2b LrN | 903 [-15.0 0 | 685 |-677| 45 93 | -26 -1.9 02 | 00| 00 -16
§20 Parkplatz Discounter LN | 825 0 | 617 |-668 | 45 -08 | -22 0.0 12 | 0.0
F7 [Hochdruckreiniger LrN | 937 0 | 534 |-656| 48 | -122 | -59 -1.9 1.7 | 00
F6 |Strromerzeuger LN | 720 0 | 531|655 44 | 96 | -20 | -19 | 1.3 [ 00
F5 Uburk_]sﬂéche LrN | 90.0 0 | 534 |-656| 46 | -104 | -20 -19 15 | 0.0
lo14 Kranziner Sr. 17 1.06 WA LrN48.5dB(A) LN,max 60.4 dB(A)
F3 |Rangieren Léschiahrzeug LrN | 850 | 10.0 0 | 113 |-520| 25 0.0 -1.1 09 11 | 00 | 00 447
F2 |Zufahrt Loschiahrzeug LrN | 833 | 100 0 | 121 |-B26 | 25 0.0 -0¢8 -0.9 09 | 00| 00 423
F4 [Abfahrt Loschiahrzeug LrN | 830 | 100 0 | 143 |-54.1| 25 0.0 -11 -11 15 | 00| 00 406
F1 |Parkplaz Feuerwehr LrN | 0.7 | -30 0 94 |-504 | 24 0.0 -06 0.0 03 | 00| 00 39.3
c9 ﬁz';z;d"sr";'ﬁ‘" e LN |1056 |-150 | o | 316 |-610]| 34 | 00 [ 17| -16 | 05 | 00| 00 | 303
C1 |Kieiniefige Entwickiung (Handwerk) LrN | 678 [-15.0 0 | 152 |-546| 24 0.0 -1.0 1.2 05| 00| 00 289
C2 |BP4.1S05 - Retiungswache LrN | 974 |[-150 0 | 220 (-578 | 28 0.0 -13 -14 05|00 00 251
C4 |Kieintefige Entwickiung (Handwerk) LrN | 983 [-15.0 0 | 254 |-59.1| 31 0.0 -15 -15 07 | 00| 00 25.0
C3 [BP4.1 SO 3a-3b - Angelgeschat LrN | 980 (-15.0 0 | 204 |-604| 33 0.0 -18 -16 05 00| 00 243
B7 |Prcduzierendes Gewerbe LrN 11068 | 0.0 0 | 536 |-656| 41 |[-192 | -08 -18 |1 00 | 00| 00 | 235
C5 |BP4.1GE4 LeN | 97.7 |-15.0 0 | 303 |-606| 34 -01 -18 -1.6 07 | 00| 00 227
V1 |[BP53 S02-4, P1 LrN | 1044 (-15.0 0 | 614 |-668 | 4.2 0.0 -26 -18 00 ( 00| 00 225
V6 [BP53 SO1, P6-7 LrN | 1074 [-15.0 0 | 860 |-69.7| 44 06 | -31 -1.9 02 | 00| 00 218
C6 |BP4.1 30 13 - Neto LrN | 983 [-15.0 0 | 384 |-627| 37 0.0 -18 17 06 | 00| 00 214
V4 (BP53 P2-5 LrN | 1042 [-15.0 0 | 649 |-67.2| 42 -1.1 -28 -18 06 | 00| 00 214
V3 |BP53 GE1 LrN | 101.4 [-15.0 0 | 518 |-653 | 41 -10 | -22 -18 06 | 00| 00 208
V2 |BP53 SO5 LrN | 986 |-15.0 0 | 501 |-650| 4.0 0.0 -23 -18 0.1 00| 00 19.7
V5 |[BP53 GE2 LrN 1010 [-15.0 0 | 663 |-674| 43 -0.1 =27 -18 03 | 00| 00 185
C7 |[BP4.1 Ml 1b LrN | 908 |-150 0 | 387 |-627| 37 0.0 -18 1.7 07 | 00| 00 140
C8 |BP4.1 MI2a-2b LrN | 903 [-15.0 0 | 382 |-626| 37 098 | 18 17 08 | 00| 00 127
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LrN | 1046 [-15.0 0 | 362 |-622| 3.7 |-200 ]| -07 1.7 00 | 00| 00 87
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LrN | 104.8 | -15.0 0 | 535|656 41 |-21.3 | -08 -18 | 00 | 00| 00 44
B9 |Kieinkelige Entwicklung (Handwerk) LrN 1010 [-15.0 0 | 627 |-669| 42 |-171 | 10 -18 00 | 00| 00 35
B4 |BP1 GE2/6 LrN 1033 [-15.0 0 792 |-690| 44 [-189 | -11 -18 00 | 00| 00 19
B2 |BP1 GE2/5 LrN | 104.1 [-15.0 0 | 848 |-696 | 44 |-207 | 1.2 -19 00 | 00| 00 0.2
B3 |BP1 GE2/6 LrN | 100.0 [-15.0 0 | 864 |-697| 44 |-169 | 1.2 -19 00 | 00| 00 -03
B1 |BP1 GE1/4 LrN ] 103.1 [-15.0 0 830|694 44 (-216 | -11 -19 00 | 00| 00 -1.5
B6 [Lager, Selipidze LrN | 997 [-15.0 0 722 |-682| 43 [-214 | -11 -18 00 | 00| 00 -34
;;20 Mobilitatsstason 0G2 LrN | 919 [-14.0 0 | 930 |-704| 42 |[-213 | -08 0.0 0.1 00| 00 | -10.2
220 Mobiiitasstaton OG1 LrN | 919 |-140 0 | 930 |-704| 44 |-218 | -09 0.0 01 (00| 00 | -1086
?20 Mcbilitasstaton EG LrN | 919 [-140 0 | 930 |-704 | 44 |-222 | -09 0.0 0.1 00| 00 | -111
ﬁZO Parkplaiz Discounter LrN | 925 0 |95 |-706| 44 |-193 | -08 0.0 01 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LrN | 937 0 82 |-492 | 27 0.0 -24 04 06 | 00
F6 |Stromerzeuger LrN | 720 0 82 |-492( 23 0.0 -07 07| 05 | 00
F5 Ubungsﬂéche LrN | ©0.0 0 82 |-492 | 26 0.0 -04 03 07 | 00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 95 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) | dB(A) | @B | d8 | m | B | 48 | 4B | dB | dB |dB{A)| dB | dB | dB(A)
lo16 Krénziner Str. 26 1.0G WA LrN 43.8dB(A) LN,max 50.3 dB(A)
F3 |Rangieren LGschfahrzeug LrN | 850 | 100 0 | 262 |-594 | 33 0.0 -20 -15 15| 00| 00 37.0
F2 |zufahn Léschiahrzeug LeN | 833 [ 100 | 0 253 |-581| 33 | 00 | 17| 15| 12 | 00| 00 | 355
F4 |Abfahrt Léschiahrzeug LeN | 830 | 100 | 0 [265|-585| 33 | 00 | -17 | 16 | 15 | 00| 00 | 351
C2 |BP4.1S05 - Rettungswache LN | o74 |-150 | 0 | 82 [-493]| 24 | 00 | 06 | 04 | 00 | 00| 00 | 345
C3 [BP4.1 S0 3a-3b - Angelgeschat LeN | 990 |-150 | 0 | 99 |-509| 24 | 00 | 07 | 06 | 00 | 00 | 00 | 341
F1 |Parkplaz Feuerwehr LrN | 907 | -30 | 0 | 198 [-569 | 28 00 | -11 00 | 00 | 00| 00 | 324
C1 |Kieintelige Entwickiung (Handwerk) LeN | 978 |-150 | 0 [127 |-531| 24 | 00 | 09 | 10 | 00 | 00 | 00 | 302
co ﬁzmr“;'f“'“m"e"s"e' LN | 1056 |-150 | o | 321 |-611]| 35 | 01 [ 47| -16 | 00 | 00| 00 | 205
B7 |Produzierendes Gewierbe LeN | 1068 | 00 | o [394 |-629| 37 |-182| 06 | -17 | 00 | 00| 00 | 272
C5 [BP4.1GE4 LeN | 977 |-150 | o [177 |-560| 24 | 00 | 11 | 13 | 00 | 00| 00 | 267
C4 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LN | 983 |-150 | o |202 (571 26 | 02 | 12 | 1.4 | 00 | 00| 00 | 260
C6 |BP4.150 1a - Neto LeN | 983 |-150 | 0 [ 208 |-574| 27 | 00 | 13 | -14 | 00 | 00 | 00 | 260
V6 [BP53 SO1, P8-7 LrN | 1074 [-15.0 0 | 758 |-686| 44 -0.1 -3.0 -18 00 | 00| 00 234
V4 |BP53 P25 LeN | 1042 | 150 | 0 [ 546 |-657| 41 | 00 | 24 | -1.8 | 00 | 00| 00 | 233
V3 |BP53 GE1 LN | 1014 |-150 | 0 [403 |-631| 38 | -02 | 20| 17 | 00 | 00| 00 | 233
V1 |BP53502-4, P1 LeN | 1044 |-150 | o 572 |-661| 42 | 19| 23| 18| 01 | 00| 00 | 215
V5 |BP53 GE2 LeN | 1010|150 | 0 [ 523 |-654| 41 | 00 | 23| 1.8 | 00 | 00| 00 | 206
V2 |[BP53 SO5 LrN | 286 (-15.0 0 | 448 |-640| 39 -22 | -20 17 | 00 | 00| 00 185
Cc7 [BP4.1 MiI1b LeN | 909 |-150 | 0 [ 242 |-587| 30 | 00 | 14 | -15 | 00 |00 | 00 | 173
C8 |BP4.1 MI2a-2b LeN | 903 |-150 | o [ 268 |-596| 32 | 02 | 15| 16 | 02 | 00| 00 | 158
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LN | 1046 |-150 | 0 [ 250 |-502| 31 | -200| 05 | -15 | 00 | 00| 00 | 115
B5 |Handwerk, Grofhandel, Lager LeN | 1048 | 150 | o [461 |-643| 39 | 214 | 08| 17 | 00 | 00| 00 | 56
B2 |BP1 GE2/5 LrN | 104.1 [-15.0 0 | 723 |-682| 43 | -175 | -09 -18 00 | 00| 00 50
B4 |BP1 GE26 LeN | 1033 |-150 | o [619 |-668| 42 |-187 | 09 | -18 | 00 | 00| 00 | 43
B9 |Kieinweiige Entwickiung (Handwerk) LeN | 1010 |-150 | o [431 |-637| 39 | -206| 07| 17 | 00 [ 00| 00 | 32
B6 |Lager, Seliplize LeN | 997 |-150 | o |[598 |-665| 42 |-183| 08 | -18 | 00 |00 | 00| 15
B3 [8P1 GE26 LrN | 1000 |-150 | o [ 715|681 | 43 |-176| 09 | -1.8 | 00 |00 | 00 | 08
B1 |BP1 GE1/4 LrN ] 1031 [-15.0 0 | 738 |-684 | 43 | -204 | -11 -18 | 00 | 00| 00 08
';\20 Mobiititsstaton 0G2 LN | 919 |-140 | 0 [747 |-685| 40 | 222 | 07 | 00 | 00 |00 | 00 | 95
/2\20 Mobiiititsstaton OG1 LeN | 919 |140 | o [747 |-685( 43 |-227| -08 | 00 | 00 |00 | 00 | 97
’;‘20 Mobiititsstaton EG LeN | 919 |-140 | o |746 [-685| 43 |-231 | 08 | 00 | 01 | 00| 00 [ -101
2\20 Parkplatz Discounter LN | 925 0 | 785|689 43 [ 209 | -08 | 00 [ 01 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LeN | €37 0 | 240|589 34 | 00 | 50| 15| 14 | 00
F6 |Sromerzeuger LeN | 720 0 | 246|588 31| 00 | 15| 16 | 10| 00
F5 |Ubungsfiache LeN | 90.0 0 | 240|589 31| 00 | 11| 15 16| 00
l018 Lessingsr. 16 1.0G WA LrN 48.8dB(A) LN,max 28.5dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe LrN 11068 [ 0.0 0 | 239 |-586| 29 0.0 -14 -14 00 | 00| 00 | 483
B8 |Kieinsiige Entwickiung (Handwerk) LeN | 1046 |-150 | 0 [102 |-512| 24 | -06 | 08 | 05 | 00 | 00| 00 | 389
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LrN {1048 |-150 | 0 [ 299 |-605( 32 | -05 | -16 | -16 | 00 | 00 | 00 | 289
B9 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LeN | 1010|150 | 0 [ 320 |-613| 35 | -06 | 20 | -16 | 00 | 00 | 00 | 240
B4 [BP1 GE26 LrN | 1033 |-150 | o [487 |-647| 40 | 01 | 22 | 17| 03 | 00| 00 | 238
B2 |BP1 GE2/5 LrN | 1041 [-15.0 0 | 572 |-66.1 | 4.1 -0.1 -25 -18 |1 01 | 00| 00 228
B1 [8P1GEWA LrN | 1031 |-150 | 0 [581 |-663| 42 | 09 | 25 | -18 | 01 | 00| 00 | 209
B6 |Lager, Seliplatze LeN | 997 |-150 | 0 [448 |-640( 39 | -04 | 21 | 17 | 00 | 00| 00 | 204
B3 [BP1 GE26 LrN {1000 |-150 | o [574 |-662| 42 | 00 | 25| -18 | 02 | 00| 00 | 188
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 96 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) |dBA)| 9B [ B | m [ B | @B | @B | a8 | a8 |dB(a)| 9B | @B | dB(A)
F3 |Rangieren Loschiahrzeug LN | 850 [100 | o [382|-626] 39 [-240] 10| 17 [ 08 [ 00| 00 | 103
F2 |zufehrt Loschizhrzeug LN | 833 [100 | o 378|625 39 | 234 | 09 | 17 | 03 [ 00| 00 | 90
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug LN | 830 [100 | o | 303 |-629| 39 | 234 | 09| 17 | 05 | 00| 00 | 86
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN | 907 | 30 | 0 |323|-612]| 36 |-211| 04 | 00 | 00 [ 00| 00| 86
co mmr";T“'A“‘mme"s"e' LrN | 1056 150 | 0 |478 |-646| 40 |-214| 08 | 17 | 00 [ 00| 00 | &1
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 150 | 0 |234 |-584| 29 [-211| 05| -15 | 00 [ 00| 00 | 54
’;20 Mobiitatsstason 0G2 LN | 919 140 | o |631 |-670]| 38 | 99 | 14 | 00 | 06 [ 00| 00 | 40
C2 |BP4.1505 - Retungswache LN | o74 [-150 | o | 242 |-587| 30 |-212| 05| -15 | 00 | 00| 00 | 36
/2\20 Mobiitatsstason OG1 LN | 919 |140 | o |631 |-670| 41 [-112]| 14| 00 | 07 [ 00| 00 | 31
?20 Mobiitassstason EG LN | 919 |-140 | o |631 |-670| 42 |-114| 13 | 00 | 07 [ 00| 00 | 30
V6 |BP53S01, P67 LN | 1074 |-150 | 0 |801 |-700| 44 |210| 12 | 19 | 00 [ 00| 00 | 28
c5 |BP4.1GE4 LN | 977 |-150 | o |327 |-613| 35 [-203| -06 | -16 | 00 [ 00| 00 | 24
C1 |Kieinteiige Enwicklung (Handwerk) LN | 978 150 | o 272|597 32 | 221 | 06 | 16 | 00 [ 00| 00 | 22
V4 |BP53 P25 LN |1042 |-150 | o |684 |-677| 43 |-212| 10| 18 | 00 [ 00| 00 | 18
V1 |BP53 S02-4, P1 LN | 1044 [-150 | o | 725 |-682| 43 |-212| 10| 18 | 00 | 00| 00 | 15
C6 |BP4.150 1a - Neto LN | 983 |-150 | 0 |334 |-615]| 35 |-219| 06 | 16 | 00 [ 00| 00 | 13
V3 |BP53 GE1 LN 1014 [-150 | o | 539 |-656| 41 | 212 -08 | 18 | 00 | 00| 00 | 11
C4 |Keinilige Enwicklung (Handwerk) LN | 983 150 | o |358 |-621| 37 |-216| 06 | 17 | 00 [ 00| 00 | 10
V5 |BP53 GE2 LN [1010 |-150 | o |648 |-672| 42 [-213]| 10| -18 | 00 | 00| 00 | 11
v2 |BP53 505 LN | 996 [-150 | o | 600 |-666| 42 |-219| -09 | 18 | 00 | 00| 00 | -25
c7 [BPat Mitb LN | 909 [-150 | o 380 |626| 37 | 210 07 | 17| 00 | 00| 00 | 63
c8 [BP4.1MI2a-2b LN | 903 [-150 | o | 415 |-633| 38 |-200| 07| 17 | 00 | 00| 00 | 75
ﬁzo Parkplatz Discounter LN | 925 0 |650 [674| 42 | 23 | 22 | 00 | 08 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 037 0 350 [621] 40 | 275 45 | 47| 11 | 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 355|620 36 | 230 | 07 | 17 | 04 | 00
F5 |Ubungsfiache LN | 900 0 350 |621| 37 | 256 | 12| 18 | 12 | 00
1020 Neustidter ST. 21 1.0G M| LrN 457 dB(A) LN,max 49.2dB(A)
o LN 1056 [-150 [ 0 | 77 |-487| 25 | 00 | -04 [ 02 | 00 | 00| 00 | 437
F3 |Rangieren Loschizhrzeug LN | 850 [100 | o 318 |-610[ 35 | 00 | 23| 16| 12 | 00| 00 [ 348
F4 |Abfahr Loschiahrzeug LrN | 830 (100 | 0 |287 |-604] 33 | 00 | 18 | -15 | 09 [ 00| 00 | 336
F2 |zufshr Loschiahrzeug LN | 833 | 100 | 0o |287 |-602] 33 | 00 | 19| 15| 03 | 00| 00 | 334
v2 |BP53 05 LrN | 996 150 | 0 | 133 |-534]| 24 | 00 | 09 | 09 | 00 [ 00| 00| 316
V1 |BP53502-4, P1 LN | 1044 |-150 | o | 256 |-591] 29 [ 00 | 15 | 15| 01 | 00| 00 | 303
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN [ 907 [ -30 | o |280|-509| 32 | 00 | 13| 00 | 00 | 00| 00 | 206
v4 |BP53 P25 LrN | 1042|150 | 0 |251 |-590] 28 | 16 | 1.4 | 15 | 00 [ 00| 00 | 286
V3 |BP53 GE1 LN | 1014 150 | 0 | 133 |-534| 24 | 51| 08 | 08 | 00 [ 00| 00 | 286
C4 |Kieintefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 983 150 | 0 |116 |-522]| 24 | 40| 07 | 08 | 00 [ 00| 00 | 280
V6 |BP53S01, P67 LN 1074 [-150 | o |470 |-644| 39 | 00 | 21| 17| 01 | 00| 00 [ 272
B7 |Produzierendes Gewerbe LN 1068 | 00 | o |6900 |-678| 42 |-160| 11 | 18 | 00 | 00| 00 [ 244
1 |Kieintefige Enwicklung (Handwerk) LN | 978 |150 | o | 241 |-586| 28 | 58 | 10 | -15 | 00 | 00| 00 | 187
c5 |BP4.1GE4 LN | 077 [-150 | o | 120 |-532| 24 | 130 | 03 | 09 | 02 | 00| 00 [ 178
C2 [BP4.1505 - Rettungswache LN | 974 150 | 0 | 222 |-579] 26 [-109| 05 | 14 | 02 [ 00| 00 | 145
c8 [BP4.1MI2a-2b LN | 903 |-150 | o | 67 |-475| 24 |72 02 | 01 | 00 | 00| 00 | 128
€3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 [-150 | o | 234 |-584| 28 | 141 | -04 | 14 | 01 | 00| 00 [ 124
V5 |BP53 GE2 LN | 1010|150 | o | 282 |-600| 31 [-152| 06 | 15 | 00 [ 00| 00 | 118
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 97 von 99 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(a) |dB(A) | 9B |d8 | m | B | a8 | @B | 98 | o8 |aBa)| @B | ¢B |dBA)
C6 |BP4.1501a - Neto LN | 983 [-150 | o [174 |-558] 24 [-178 | 04 [ 12 [ 00 [ 00| 00 | 106
c7 [BP41 MI1b LN | 909 |-150 | o [119 |525| 24 |-179| 03 | 09 | 00 | 00| 00 [ 68
B8 |Kieinielige Entwickiung (Handwerk) LrN | 1046 |-150 | o | 566 |-660| 41 |-195| 09 [ 18 | 03 | 00| 00 | 57
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN | 1048 [-150 | o | 780 |-688| 43 |-185| 12 | 18 | 02 | 00| 00 | 40
B2 |BP1GEZ5 LN | 1041 [-150 | o |1008|-711| 45 | 152 | 1.4 [ <19 | 00 | 00| 00 | 40
BO |Kieinteiige Entwicklung (Handwerk) LN 1010 |-150 | o [658 |674| 42 |-165] 10 | <18 | 00 | 00| 00 [ 36
B4 |BP1 GEZ6 LN | 1033 [-150 | o | 871 |-608| 44 | 164 | 12 | 18 | 00 | 00| 00 | 34
B1 [BP1GE1/4 LN | 1031 [-150 | o |1041]|-713| 45 |67 | 15 | <19 | 00 | 00| 00 | 12
B3 |BP1 GEZ6 LrN | 1000 |-150 | o | 983 |-708| 45 | -162 | 14 | <19 | 00 [ 00| 00 | -08
B6 |Lager, Sweliplize LN | 997 |-150 | o |887 |-700| 44 |-188 | 13 | 19 | 00 [ 00| 00 | 28
3 [Mobitassiaton 0G2 LN | 919 |-140 | o |o64 |-707| 42 | 221 | 09 | 00 | 00 [ 00| 00 | -116
’2\20 Mobiitatsstason OG1 LN | 919 |-140 | o |64 |-707| 44 | 227 | 10| 00 | 00 [ 00| 00 [ -120
?20 Mobiitatsstaton EG LN | 919 |-140 | o | 964 |-707| 44 | 228 | 10 [ 00 | 00 | 00| 00 | -121
4A2° Parkplatz Discounter LN | 925 0 |1021|-712| 44 |-219| <10 | 00 | 00 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 937 0 |3 |-615| 38 | 0o | 58| -16 | 08 | 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 |36 |615| 34 | 00 | 18| -16 | 00 | 00
F5 |Ubungsfiache LN | 900 0 |36 |-615| 35 | 00 | 14 | 16 | 08 | 00
l021 Schilersr.24 1.0G WA LrN 47.9dB(A) LN,max 34.0dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe LN [1068 | 00 | o [277 [-508] 31 [ 02 [ 15[ 15[ 00 [ 00 00 | 469
B8 [Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LN | 1046 |-150 | 0 | 92 |-503| 24 | 01 | 06 | 04 | 00 | 00| 00 | 405
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LrN | 1048 |-150 | 0 | 246 |-588| 20 | 03 | 13 | 14 | 00 | 00| 00 | 308
B2 |BP1 GE25 LN | 1081 |-150 | o | 582 |-663| 42 | 00 | 25 | 18 | 00 | 00| 00 | 227
B4 |BP1 GEY6 LN | 1033 |-150 | o | 540 |-658| 41 | 01 | 24 [ 18 | 03 | 00 00 | 226
B |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LN | 1010 [-150 | 0 | 426 |-636| 39 | 04 | 22 [ 417 | 00 | 00 00 | 220
B1 |BP1GE14 LN | 1031 |-150 | o | 561 |-660| 41 | 16 | 24 | 18 | 00 | 00| 00 | 204
B6 |Lager, Swliplitze N | 997 |-150 | o |459 |-642| 40 | 19 | 21 | 47 | 00 | 00| 00 | 187
B3 |BP1 GE26 LrN | 1000 |-150 | o | 607 |-666| 42 | 00 | 26 [ 18 | 01 | 00| 00 | 182
F3 |Rangieren Loschishrzeug LN | 850 [ 100 | o |375 |-625| 39 | 237 | 09 | 417 | 07 | 00 00 | 108
F2 |zufahrt Loschiahrzeug LN | 833 [ 100 | 0 |379 |-626| 39 | -220| 08 | 17 | 02 | 00| 00 | 94
F4 |Abfahrt Loschiahrzeug N | 830 [ 100 | 0 | 206 |-629| 39 | 220 08| 17 | 04 | 00| 00 | 89
F1 |Parkplaz Feuerwehr N | 907 | -30 | o | 330|614 36 |-211| 04| 00 | 00 |00 00| 84
’;20 Mobiitatsstason OG LN | 919 [-140 | o |700 |-679| 42 | 74 | 47 | 00 | 08 | 00| 00 | 59
?20 Mobiititsstason G N | 919 [-140 | o |700 |679| 42 | 76 | 17 | 00 | 07 | 00| 00 | 58
oy [EEEI, ATy S0l LrN | 1056 |-150 | o | 527 |-654| 41 | 218 | 08 | 18 | 00 | 00| 00 | 49
Neustadeer Str.
/3\20 Mobiititsstason 0G2 LN | 919 |-140 | o | 700 |-679| 39 | 84 | 20| 00 | 09 | 00| 00| 44
V6 [BP53 501, P67 LN | 1074 [-150 | 0 |01 |-709| 45 | 201 | 14 [ -19 | 00 | 00| 00 | 27
C3 |BP4.150 3a-3b - Angelgeschat N | 990 [-150 | o | 332 |-614| 35 |-215| 06 | 16 | 00 | 00| 00 | 23
v4 [BP53 P25 LN | 1042 [-150 | o | 780 |-688| 44 | 204 | 11 | 18 | 00 | 00| 00| 13
C1 |Kieinelige Entwickiung (Handwerk) N | 978 |-150 | o | 311 |-608| 34 | 221 | 06 | 16 | 00 | 00| 00 | 12
C5 |BP4.1GE4 N | 977 |-150 | o | 410 |-632| 38 | -205| 07 | 17 | 00 | 00| 00 | 04
C6 |BP4.150 1a - Neto N | 983 [-150 | 0 | 439 |-639| 39 | 207 | 08 | 17 | 00 | 00 00 | 02
va [BP53 GE1 LN | 1014 [-150 | o | 635 |-670| 42 | 212 | 10| 18 | 00 | 00| 00 | 04
C2 |BP4.1505 - Retungswache N | 974 |-150 | 0 |312 |-609| 34 | 233 | 07 | 16 | 00 [ 00| 00 | 06
Vi |BP53 S02-4, P1 LN | 1044 |-150 | 0 | 799 |-600| 44 | 232 | 12| 18 | 00 [ 00| 00 | -15
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 98 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) | dB(A) [ dB dB m dB dB dB dB dB |(dB(A)| dB dB | dB(A)
C4 (Kieinielige Enwickiung (Handwerk) LrN | 983 |-150 | 0 | 417 (634 38 |-234 | -08 | 1.7 | 00 | 00| 00 | -21
V5 |[BP53 GE2 LN | 1010 | -15.0 0 | 756 |-686| 44 [-21.2 | -11 -18 00 | 00| 00 -24
V2 |BP53 SO5 LrN | 996 |-15.0 0 | 674 |-676| 43 |-237 | -11 -18 | 00 | 00| 00 | -54
C7 |BP4.1 MI1b LrN | 909 [-15.0 0 | 476 |-645| 40 | -194 | -08 1.7 00 | 00| 00 6.5
C8 |BP4.1 Ml 2a-2b LrN | 903 [-15.0 0 | 502 |-650| 40 |-218 | -0.8 -1.8 00 | 00| 00 | -101
§20 Parkplatz Discounter LrN | 925 0 | 717 |-68.1| 43 -15 | -24 0.0 07 | 00
F7 [Hochdruckreiniger LrN | 937 0 | 346 |-618| 39 |-276 | -44 1.7 11 | 00
F6 |Strromerzeuger LrN | 720 0 | 342 |-617| 36 |-226 | -0.7 17 04 | 00
F5 Uburk_]sﬂéche LrN | 90.0 0 | 346 |-618| 3.7 | -257 | -1.2 -16 12 | 0.0
022 Thomas-Mann-Str. 3¢ 4.0G WA LrN 39.5dB(A) LN max43.7 dB(A)
V3 |BP53 GE1 LrN | 1014 [-15.0 0 | 190 |-565| 24 0.0 -1.2 04 00 | 00| 00 30.6
C6 |BP4.1S0 1a - Neto LrN | 983 [-15.0 0 | 147 |-543| 24 0.0 -1.0 -0.2 00 | 00| 00 303
F3 |Rangieren Loschfahrzeug LrN | 850 ([ 100 0 | 511 |-65.2| 3.0 0.0 -3.1 -15 18 [ 00| 00 30.1
F2 |Zufahrt Loschiahrzeug LrN | 833 | 100 0 | 487 |-647| 29 0.0 -27 -14 11 | 00 | 00 284
V5 |BP53 GE2 LrN [ 101.0 | -15.0 0 | 227 |-581| 24 00 | 13| 07 | 00 | 00| 00 | 282
F4 [Abfahrt Léschiahrzeug LrN | 830 | 100 0 | 494 |-649| 30 0.0 -27 -15 12 | 00 | 00 281
V4 |[BP 53 P2-5 LrN | 1042 [-15.0 0 | 308 |-608| 23 0.0 -18 -11 00 | 00| 00 281
V6 [BP53 SO1, P6-7 LrN | 107.4 [-15.0 0 | 482 |-647 | 27 0.0 -22 -14 02 | 00| 00 271
co mmr";f"' FRNDORTies <ihal LN [1056 [-150 | o |377 |-625| 24 | 17 | 18 | 13 | 00 | 00| 00 | 257
C3 [BP4.1 S0 3a-3b - Angeigeschat LrN | 990 (-15.0 0 | 242 |-587 | 24 0.0 -14 08 00 | 00| 00 254
V1 |[BP53 S02-4, P1 LrN | 1044 [-15.0 0 | 432 |-837| 25 0.0 =21 -14 00 | 00| 00 248
F1 |Parkplaz Feuerwehr LrN | 0.7 | -3.0 0 | 454 |-641| 27 0.0 -1.8 0.0 00 ( 00| 00 244
C5 |BP4.1 GE4 LrN | 97.7 [-15.0 0 | 240 |-586 | 24 0.0 -14 0.9 00 | 00| 00 242
V2 |BP53 SO5 LrN | 996 [-15.0 0 |339 |-616| 23 0.0 -18 -1.2 00 | 00| 00 224
C4 [(Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LrN | 983 [-15.0 0 | 300 |-608| 23 0.0 -18 -11 00 | 00| 00 221
B7 |Prcduzierendes Gewerbe LrN | 1068 [ 0.0 0 | 586 |-663| 3.1 |[-193 | -08 -15 01100 00 220
C7 |BP4.1 MI1b LrN | 909 |-15.0 0 | 169 |-5566| 24 0.0 -1.1 04 00 ( 00| 00 213
C2 |BP4.1 S05 - Rettungswache LrN | 974 [-15.0 0 | 311 |-608| 23 0.0 -17 -11 00 | 00| 00 21.2
C1 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LrN | 978 [-15.0 0 | 377 |-625| 24 0.0 -18 -13 00 | 00| 00 195
C8 |BP4.1 MI2a-2b LrN | 903 [-15.0 0 | 210 |-574 | 24 0.0 -13 07 04 | 00| 00 1856
B8 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LrN | 1046 [-15.0 0 | 519 |-653| 29 |-109 | 14 -15 00 | 00| 00 133
B5 |Handwerk, GroRhandel, Lager LrN | 104.8 | -15.0 0 | 724 | 682| 35 |-146 | -14 | -16 | 00 | 00 | 00 75
B9 |Kieinkelige Entwicklung (Handwerk) LrN 1010 [-15.0 0 482 |-647| 28 |-217 | -08 -14 05|00 00 0.7
B4 |BP1 GE2/6 LrN 1033 [-15.0 0 |69 |-678| 34 [-219 | -11 -16 04 | 00| 00 -03
B2 |BP1 GE2/5 LrN | 1041 [-15.0 0 871|698 38 [-214 | 13 1.7 07 | 00| 00 -06
B1 |BP1 GE1/4 LrN ] 103.1 [-15.0 0 | 934 |-704| 39 [-203 | 13 17 06 | 00| 00 -11
B6 [Lager, Steliplatze LrN | 987 |-150 | O | 765 |-687| 36 |-214 | -11 -16 | 05 | 00| 00 | -40
B3 |BP1 GE2/6 LrN | 100.0 [-15.0 0 |821 |-693| 3.7 |[-217 | 1.2 17 05| 00| 00 -48
;;20 Mobilitatsstason 0G2 LrN | 919 [-14.0 0 | 759 |-686| 33 |-208 | -0.7 0.0 0.1 00| 00 -88
;20 Mobiiitasstaton OG1 LrN | 919 |-140 | O | 759 |-686| 36 |-21.7 | -08 0.0 01 (00| 00 | -95
?20 Mcbilitasstaton EG LrN | 919 [-140 0 | 759 |-686| 36 |-223 | -08 0.0 0.1 00| 00 | -101
ﬁZO Parkplaiz Discounter LrN | 925 0 | 820 |-694| 37 |-227 | -09 0.0 02 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LrN | 937 0 | 518 |-653| 3.2 0.0 -7.2 -15 16 | 00
F6 |Stromerzeuger LrN | 720 0 | 516 |-652| 29 0.0 23 | 15| 00 | 00
F5 Ubungsﬂéche LrN | ©0.0 0 | 518 |-653| 3.0 0.0 -21 -15 1.7 | 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 99 von 99 —
Nr. [Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet [ Re ( DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(A)| 98 | d8 | m | 98 | 98 | 9B | d8 | dB |dB(A)| 9B | dB | dB(A)
1025 ZurMesche7E-l 2.0G MI LrN 45.9 dB(A) LNmax 32.8 dB(A)
B7 |Produzierendes Gewerbe LrN 11068 | 0.0 0 | 419 |-634| 31 0.0 -20 15| 00 | 00| 00 | 430
B2 |BP1 GE2/5 LrN | 104.1 [-15.0 0 87 |-498 | 25 0.0 -06 -0.1 00 | 00| 00 411
B1 |BP1 GE1/4 LrN ] 103.1 [-15.0 0 | 137 |-537| 24 0.0 -08 04 00 ( 00| 00 355
B3 |BP1 GE2/6 LN | 1000 | -15.0 0 | 177 |-560| 24 0.0 -1.1 09 00 | 00| 00 204
B4 |BP1 GE2/6 LrN ] 1033 [-15.0 0 | 283 |-600| 25 -0.1 -15 -1.3 04 | 00| 00 28.3
B5 [Handwerk, GroRhandel, Lager LrN (1048 (150 | O [ 384 |-627| 29 | 02 | 19 | 1.5 | 00 [ 00 | 00 | 266
B6 |Lager, Seliplaze LrN | 987 (-15.0 0 | 246 |-588 | 23 -0.1 -14 -1.2 00 | 00| 00 255
B8 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LN | 1048 | -15.0 0 | 612 |-667| 38 0.0 -26 17 0.1 00| 00 225
B¢ |Kieintelige Eniwickiung (Handwerk) LrN | 101.0 [-15.0 0 | 506 |-65.1| 35 0.0 -23 16 00 | 00| 00 20.6
F3 |Rangieren Léschiahrzeug LrN | 850 | 100 0 |1065|-715| 44 57 | 43 -18 09 | 00| 00 17.0
F4 |Abfahn Loschiahrzeug LrN | 830 | 100 0 |1080|-71.7| 44 -72 | -40 -18 06 | 00| 00 133
F2 |Zufahrt Loschiahrzeug LN | 833 | 100 0 |[1064|-7T15| 44 -76 | -39 -18 04 | 00| 00 13.2
V1 |[BP53 S02-4, P1 LrN | 1044 (-15.0 0 |1383|-738| 45 -11 -42 -19 |1 01 | 00| 00 13.0
C3 |BP4.1 SO 3a-3b - Angeigeschat LrN | 890 [-15.0 0 | 893 |-700| 42 -10 | 3.2 -18 00 | 00| 00 121
G (PEuRehzanium, Merenker. Shal LN | 1056 |-150 | o |1170|-724| 44 | 53 | 35 | <18 | 00 | 00| 00 | 119
Neustadeer Str.
C6 |BP4.1S0C 13 - Neto LrN | 983 [-15.0 0 | 964 |-707| 42 0.0 -34 -18 00 | 00| 00 1.7
V3 |BP53 GE1 LrN | 101.4 [-15.0 0 |[1164|-723 | 44 -14 | -38 -1.8 00 | 00| 00 114
F1 |Parkplaz Feuerwehr LrN | 907 | -3.0 0 [1011]|-T11| 42 74 | -22 0.0 00 | 00| 00 1.2
C5 |BP4.1 GE4 LrN | 7.7 [-15.0 0 | 998 |-7T10| 43 07 | -34 -18 00 | 00| 00 10.0
V4 |BP 53 P2-5 LN [ 104.2 | -15.0 0 |1297(-733| 44 -46 | -39 -1.9 00 | 00| 00 10.0
/;\20 Mobilitasstaton 0G2 LrN | 919 |-140 0 | 368 |-623| 26 90 | -08 0.0 04 ( 00| 00 89
V2 |BP53 SO5 LrN | 986 [-15.0 0 [1262|-730| 44 -17 | -3¢ -1.9 00 | 00| 00 85
V6 [BP53 SO1, P6-7 LrN | 1074 [-15.0 0 |1474|-744 | 45 -88 | -41 -19 00 | 00| 00 79
/2\20 Mobilitdisstaton OG1 LN | 919 |-140 0 | 368 |-623| 27 |-113 | -04 0.0 10 | 00| 00 75
C4 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LrN | 983 |-15.0 0 |1043|-714| 43 43 | -35 -18 | 00 | 00| 00 6.6
?20 Mobilitasstaton EG LrN | 919 (-140 0 | 368|623 31 [-132 | -04 0.0 10 | 00| 00 6.1
C1 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LN | 978 [-150 0 | 966 -70.7| 42 -0 | -2¢9 -1.8 00 | 00| 00 5.7
C2 |BP4.1 SO5 - Rettungswache LrN | 974 [-15.0 0 | 931 |-704 | 42 60 | 32 -18 00 | 00| 00 53
C7 [BP4.1 MI1b LrN | 809 [-15.0 0 [1026]|-71.2| 43 0.0 -36 -18 00 | 00| 00 36
V5 |[BP53 GE2 LrN 11010 [-15.0 0 [1226|-728 | 44 -0.1 -36 -18 | 00 | 00| 00 31
C8 |BP4.1 MI23-2b LN | 903 |-15.0 0 [1071|-T16| 43 05 | 37 -18 03 | 00| 00 24
}4\20 Parkplatz Discounter LrN | 925 0 | 288 |-602| 25 0.0 -14 0.0 12 | 00
F7 [Hochdruckreiniger LrN | 937 0 [1038|-7T13| 46 -8.1 -85 -18 14 | 0.0
F6 |Stromerzeuger LrN | 720 0 [1033|-713| 42 -8.1 -3.0 -18 11 | 00
F5 Ubungsfléche LrN | 90.0 0 [1038|-7T13| 45 -82 | 37 -18 16 | 0.0
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