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1 Grundlage

Die Fontanestadt Neuruppin plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4.4 ,Hollander
Mdahle“, um den vorgesehenen Standort zur geplanten Hauptfeuerwehrwache zu sichern. In
der ,Standortstudie NEURUPPIN WEST - Machbarkeitsuntersuchung Immissionsschutz
Larm“ (TUV-Bericht Nr. EuL/21269406/02A) vom 12.05.2025 wurde die Verkehrslarmeinwir-
kungen auf den Standort sowie die Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft ausgehend
von einer Worst-Case-Variante zur Feuerwehrwache untersucht. Dabei wurde auch die még-
liche Umsetzung von Wohnungen im Obergeschoss zur Feuerwache geprtft. Nach aktueller
Planung sind jedoch keine Wohnungen mehr vorgesehen, sondern nur noch Ruheraume fir
die Einsatzkrafte angedacht.

Erganzend zur Machbarkeitsstudie sollten fir die geplante Feuerwehrwache im Gebiet Hol-
lander Mihle die Gerauschauswirkungen in der Nachbarschaft durch drei Gebaudevarianten
gepruft und ggf. Larmschutzwande zur Einhaltung der Immissionsschutzanforderungen nach
der TA Larm dimensioniert werden.

Die zu priufenden Gebaudeentwiirfe berlicksichtigen die Planungsempfehlungen aus Kapitel
6.5.3 der Machbarkeitsuntersuchung.

Die Eingangsdaten, Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen sind der Machbarkeitsunter-
suchung zu entnehmen.

Zur Feuerwehrwache ist das Betriebsszenario in Kapitel 6.1 sowie die Emissionsansatze in
Kapitel 6.2 beschrieben. Konkretisiert wurden die Angaben zum Parkplatz hinsichtlich des Be-
darfs von 75 Stellplatzen, wo vorher 80 Stellplatze geplant waren. Die Anzahl der Parkbewe-
gungen und damit die Emissionen des Parkplatzes sind identisch geblieben. Die Lage der
Schallquellen wurde entsprechend den Gebaudestellungen angepasst (siehe Anhang 1).

Im Folgenden ist das Betriebsszenario zur Feuerwehr sowie die Bezeichnung der Quellen zu-
sammengefasst:

— 2 Einsatze im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und 1 Einsatz in der lautesten Nacht-
stunde mit jeweils 10 Léschfahrzeugen (aufgeteilt auf 5 Fahrspuren mit jeweils Ausru-
cken F2.1 — F2.5 und Einrucken / Rangieren in die Fahrzeughalle F3.2 — F3.5)

— Technischer Dienst im Tagzeitraum aufRerhalb der Ruhezeiten (7:00 — 20:00 Uhr) mit
3 Einsatzfahrzeugen, die auf dem Grundstiick bewegt werden (Fahrt F4 und Rangieren
F5), und der Nutzung eines Hochdruckreinigers (F7) fur die Dauer von 1 Stunde
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— Ubungsdienst mit lauten Rufen der Kommandos auf der Ubungsflache (F8) von 18:00
bis 22:00 Uhr, die Bewegung von 2 Einsatzfahrzeugen (Fahrt F4 und Rangieren F5)
und der Betrieb eines Stromerzeugers (F6) fur die Dauer von 2 Stunden

— Parkplatz mit 75 Stellplatzen (F1) und 200 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum zwi-
schen 7:00 und 20:00 Uhr, 80 Pkw-Bewegungen innerhalb der Ruhezeiten (6:00 —
7:00 Uhr, 20:00 — 22:00 Uhr) sowie 40 Pkw-Bewegungen in der lautesten Nachtstunde

Die Nutzung der Sirene der Einsatzfahrzeuge wurde hier nicht untersucht und ist ggf. im Ge-
nehmigungsverfahren naher zu betrachten. Die Sirene wird zur Gefahrenabwehr bei der Ein-
fahrt in den flieRenden Verkehr getatigt. Da das Grundstiick am Ende des Blitower Weges und
der Stichstral’e von der B 167 liegt und nur vereinzelte Gewerbegrundstiicke passiert werden,
ist anzunehmen, dass die Sirene erst bei der Einfahrt in den Certaldo-Ring oder der B 167
genutzt wird. In den Anwendungsbereich der TA Larm wirde Sie nur fallen, wenn Sie auf dem
Betriebsgrundstlck getatigt wird.

Die gewerbliche Vorbelastung wurde vereinfacht, wie in Kapitel 6.3 der Machbarkeitsuntersu-
chung beschrieben, mit pauschalen flachenbezogenen Schallleistungspegeln bertcksichtigt.
In der Realitat konnten die Emissionen je nach Art des Betriebes hoéher oder niedriger ausfal-
len. Entsprechend der geplanten Flachenausweisung zum Bebauungsplan Nr. 4.4 wurden die
Flachen C1 und C4, fur die nur eine potenziell zukunftige gewerbliche Nutzung berucksichtigt
wurden, verkleinert, sodass diese aullerhalb des Geltungsbereiches liegen.

2 Beurteilung und Bewertung

Fir die nachstgelegenen schutzbedurftigen Gebaude wurden die Gerauschimmissionen durch
die geplanten Varianten zur Feuerwehrwache fir die dem Betrieb zugewandten Fassade am
Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und in der lautesten Nachtstunde nach der DIN ISO 9613-2 berechnet.

Die prognostizierten Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft zu den drei Planungsvarian-
ten der Feuerwehrwache sind in den Abbildungen in Anhang 1 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bei allen drei Planungsvarianten unter Berlcksich-
tigung der pauschal betrachteten gewerblichen Vorbelastung Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete insbesondere im Nachtzeitraum an
der ndrdlich gelegenen Bebauung an der Kranzliner Strale (siehe lo 6 und teils lo 5) prognos-
tiziert werden.
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Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags wird bei
Variante B und C eingehalten. Lediglich bei der Planungsvariante A zur Feuerwehr wird im
Tageszeitraum mit einem Beurteilungspegel von 56 dB(A) am Immissionsort lo 6 (Kranzliner
Str. 21) die einzige Uberschreitung aufgezeigt. Wie den Ausbreitungstabellen in Anhang 2 zu
entnehmen ist, wirkt die Feuerwehr an diesem Immissionsort mit etwa 39 dB(A) ein und ist
damit nicht immissionsrelevant. Die Uberschreitung wird durch die pauschal berlicksichtigte
gewerbliche Vorbelastung, insbesondere der Flache C1, hervorgerufen. Hier sei darauf hinge-
wiesen, dass derzeit die Flache C1 noch eine Brachflache ist und lediglich eine potenziell zu-
kiinftige Emission fir diese Flache angesetzt wurde. Im Rahmen der Betriebsgenehmigung
muss der zukiinftig entstehende Betrieb auf der Flache C1 nachweisen, dass er die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm einhélt. Die aufgezeigte Uberschreitung am Tage kann daher ver-
nachlassigt werden.

Bei der Planungsvariante A werden zusétzlich in der lautesten Nachtstunde Uberschreitun-
gen des Immissionsrichtwertes der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) um
3 dB an den Immissionsorten lo 5 und lo 6 (Kranzliner Str. 19/ 21) aufgezeigt. Hauptgerausch-
quelle stellt hier die nachtliche Parkplatznutzung zur Feuerwache mit einem Teilpegel von 40
/ 41 dB(A) dar.

Bei der Planungsvariante B ist der Parkplatz an der gleichen Stelle wie bei Variante A ange-
ordnet, sodass auch hier die nachtlichen Uberschreitungen um 3-4 dB am Immissionsorten
lo 5 und lo 6 hauptsachlich durch den Parkplatz verursacht werden.

Bei der Variante C ist der Parkplatz um etwa 12 m in Richtung Stden verschoben und wird
durch den nérdlichen Baukdrper groRtenteils abgeschirmt. Die nachtliche Uberschreitung be-
tragt hier nur noch 1 dB am Immissionsort lo 6 mit einem Teilpegel von 38 dB(A) fir den Park-
platz der Feuerwehr.

3 Spitzenpegel

Nach den Vorgaben der TA Larm durfen vereinzelte kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte fur die jeweilige Gebietskategorie um nicht mehr als 30 dB(A) tags und 20 dB(A)
nachts Uberschreiten (,Spitzenpegelkriterium®).
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Bei Variante A werden die héchsten Maximalpegel von 59 dB(A) tags durch Bremsluftgerau-
sche der Lkw am lo 1 und von 57 dB(A) nachts durch das Pkw-TUurenschlagen auf dem Park-
platz am lo 5 prognostiziert.

Bei Variante B werden die héchsten Maximalpegel von 60 dB(A) tags am lo 3 und von
57 dB(A) nachts am lo 5 durch die Bremsluftgerausche der Lkw ermittelt.

Bei Variante C wird der hochste Maximalpegel von 56 dB(A) tags und nachts durch das Pkw-
Turenschlagen auf dem Parkplatz am lo 6 prognostiziert.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird an allen untersuchten Immissionsorten sicher
eingehalten.

4 Planungsempfehlung

Aus den Berechnungsergebnissen lassen sich folgende Planungsempfehlungen fir die Feu-
erwehrwache ableiten:

e Durch die Bebauung entlang der nérdlichen Grundstiicksgrenze kénnen die meisten
Gerauschquellen der Feuerwache sehr gut abgeschirmt werden. Hier ist es bei der
Planung schalltechnisch irrelevant, ob die Bebauung mit einer Bauhéhe von 10 m oder
13 m umgesetzt wird. Auch eine Verlangerung in Richtung Westen ist aus schalltech-
nischer Sicht nicht notwendig.

e Die Fahrzeughalle sollte aus schalltechnischer Sicht am besten parallel zur Planstralle
angeordnet werden, damit die nachtlichen Einsatzfahrten bestmoglich abgeschirmt
werden (wie bei Variante A oder C).

e Der Parkplatz zur Feuerwehrwache sollte in groRtmaéglicher Entfernung zur nérdlichen
Wohnbebauung angesiedelt oder in Richtung Norden abgeschirmt (Bebauung oder
Larmschutzwand) werden. In Variante C ist dies bisher am besten umgesetzt, aber
gleichwohl kann bei den anderen Varianten die Abschirmung uber eine Larmschutz-
wand erfolgen.

Beispielhaft wurde fir die drei Gebaudevarianten zur Feuerwehr eine 3 Meter hohe Larm-
schutzwand im Bereich des Parkplatzes gepruft und die bendétigte Lange zur Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm dimensioniert. Die beste abschirmende Wirkung wird erfullt,
je dichter die Larmschutzwand an der Schallquelle (hier: Parkplatz) errichtet wird.

1033105_2025_Eul_21269406_03A.docx
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In der nachfolgenden Tabelle ist die Lage und Lange einer méglichen 3 m hohen Larmschutz-
wand fur die drei Varianten aufgezeigt, mit der die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
Wohngebauden in der nérdlich gelegenen Kranzliner Siedlung eingehalten werden.

Tabelle 1:  Mébgliche Lage und Dimension einer Ldrmschutzwand zu den Feuerwehrvarian-

ten
Variante A WA 1 55 43%
10G| 49 | 34 [

Larmschutzwand mit WA | 55 | 40 WA | 55 | 40 |
h=3mund :l“ 1.0G[ 53 | 38 |1.0G| 55 | 40 ‘_L_|*:
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Je mehr der Parkplatz durch das nérdliche Plangebaude abgeschirmt wird, desto klirzer kann
die Larmschutzwand sein.

Sofern flr das Gewerbegebiet kein Gebauderiegel parallel der Bahngleise als Larmschutz um-
gesetzt wird, ist in Abhangigkeit von der vorgesehenen Lage der Schallquellen ggf. auf der
gesamten Lange des Grundstiicks am nérdlichen Gebietsrand eine Larmschutzwand (mit ei-
ner H6he von bspw. 3 m) zur Abschirmung zu errichten. Die Larmschutzwand muss ein Bau-
schallddammmal’ von mindestens 25 dB aufweisen. Bestimmte Anforderungen an den Absorp-
tionsgrad bestehen nicht.

Wenn die konkrete Planung zur Feuerwache oder einer anderen Nutzung fir das Gewerbege-

biet feststeht, ist die konkrete Hohe und Lange der Larmschutzwand im Zuge des Baugeneh-
migungsverfahrens zu ermitteln.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprift durch:

/ W A
Lﬁ"f i M W W
Antonia Hartleb B.Sc. Daniel Schiésser M.Sc.

Koln, 9. Dezember 2025
Eul/21269406/03A
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Schallquellenplan und Beurteilungspegel zu den 3

Abbildung A4. 1: Beurteilungspegel Gewerbe mit Feuerwehr Variante A, Tag/ Nacht in dB(A)
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A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Abbildung A4. 2: Beurteilungspegel Gewerbe mit Feuerwehr Variante B, Tag/ Nacht in dB(A)

350:800 350:900 351:000 351JI 100
k)
WA | 55 | 40 =
. 1.0G 5 ; 5
3 i |
gl H g
° ‘\J)J 3
ry— -
\\
\
8 = &8
g1\ | S
P \ ‘
N\
A\
o n
R 3
-5 -3
3 8
/ [1.0G[ 57 [ 44 |
o g ‘ N 2 \ - [
B3 i b + = s \ 3
o | % S
2\
= \\' ‘\ v
7 ]
,’y/' 4 %
//A«* <
8 4 S g
-8 ' 4 o + 4 -
8 p 8
7
’ 4
< I
8 S z ; 18
_ﬁ_ = $ == _g_
Zeichenerklarung Fl.-Schallquelle 60/45 dB(A)
Mafstab 1:3000 R
- = B-PlanNr.44 [ ] Fl-Schallquelle 55/40 dB(A) - {} &
Gebaude | Flichenquelle S r— 0 15 30 60 TOVRheinland
i - N . M S _—
Plangebdude Linienquelle -~ i
@D o enau. Richtig.
D Parkplatz x Punktquelle 5 i

1033105_2025_Eul_21269406_03A.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH
Larmschutz — Seite 15 von 22 —

Abbildung A4. 3: Beurteilungspegel Gewerbe mit Feuerwehr Variante C, Tag/ Nacht in dB(A)
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Anhang 2: Ausbreitungsberechnung ausgewahlter Immissionsorte
fur Variante A
Nr. [Quelle ZB8 Lw dT [ DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re | DI | KR | LAT

dB(A) |dB(A)| @B |dB | m | a8 | dB | dB | dB | dB |[dB(A)| @B | dB | dB(A)
lo5 Kranziner Sr.19 1.0G LrT542dB(A) LTmax57.3dB(A) LrN427dB(A) LN,max 57.3dB(A)

C1 |Keinelige Enwicklung (Handwerk) uT {969 [ 00 [ o [103]513] 24 [ 00 [-08[ 07 [ 0200 19] 487
5 [EHERanim; sboanier; Shol LT [1056 | 00 | o |302|606| 33| 05| 16| -16 | 04 | 00| 19 | 470
Neustader Str.
C2 |BP4.1505 - Retungswache uT |o74 | 00 | o |170 |-556| 24 | 00 | 11 | 13| 00 | 00| 19 | 439
C3 |BP4.1 S0 3a-3b - Angelgeschat LT [ 900 [ 00 | o 241 |-586| 30 | 00 | 14| 15| 00 | 00| 19 | 423
C4 |Keinielige Entwicklung (Handwerk) uT |o76 | 00 | o |25 |-584| 29 | 02| 14| 45| 12 | 00| 19 | 422
c5 |BP4.1GE4 uT | o977 | 00 | o 250 |-503| 31 | 00 | 15| 15| 11 | 00| 19 | 415
F1 |Parkplaz Feuerwehr LT |903 | 63| o | 83 |-403| 24 | 00 | 05| 00 | 10 | 00| 27 | 402
V1 [BP53 502-4, P1 uT |1044 | 00 | o |505|-665| 42 | 00 | -25 | 18 | 00 | 00| 19 | 307
6 [BP4.1501a - Neto T [ 983 [ 00 | o 336 |-615| 36 | 00 | 18| 16| 03 | 00| 19 | 392
V6 |BP53S01, P67 uT [1074 | 00 | o |831|-604| 44 | 08| 30| 19| 04 | 00| 19 | 301
V4 |BP53 P25 uT 1042 | 00 | o 618 |-668| 42 | 13| 24 | 18| 06 | 00| 19 | 385
V3 |BP53 GE1 LT [1014 | 00 | o 482 |647| 40 | 10| 21| 18| 06 | 00| 19 | 384
V2 |BPS3 505 uT | 996 | 00 | o 480 |-646| 40 | 00 | 22| 17| 04 | 00| 19 | 374
V5 |BPS3 GE2 uT 1010 | 00 | o 624 |-660| 42 | 00 | 26 | 18| 07 | 00| 19 | 366
c7 [BP&1 MI1b uT | 909 [ 00 | o |343|-617| 36 | 00 | 18| 16| 14 | 00| 19 | 328
8 [BP4.1 MI2a-2b tT | 903 | 00 | o |344 |-617| 36 | 00 | 18| 16| 12 | 00| 19 | 319
B8 |Kieintefige Entwicklung (Handwerk) uT |1046 | 00 | o |327 |-613| 35 |72 | 05| 16| 00 | 00| 19 | 203
B7 |Produzierendes Gewerbe uT 1068 | 00 | o |45 |-649| 40 |62 | 07 | 18| 00 | 00| 19 | 202
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager T [1048 | 00 | o |508|-651| 40 |-181| 08 | 18| 00 | 00| 19 | 251
B2 |BP1GE25 T (1041 ] 00 | o [813 |-692| 44 |-149| 11| 19 | 00 | 00| 19 | 234
BO |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) uT 1010 | 00 | o |576 |-662| 42 |63 | 09 | 18| 00 | 00| 19 | 219
B4 [BP1 GE26 uT 1033 | 00 | o |747 |-685| 43 |-166| 11 | 18| 01 | 00| 19 | 216
B1 [BP1GE14 uT 1031 | 00 | o 803 |-601| 44 |474| 12| 19| 00 | 00| 19 | 109
B6 |Lager, Swliplize T |07 | 00 | o |687 |-677| 43 |-160| 10| 18 | 00 | 00| 19 | 104
F8 |Ubungsfiache uT |00 | 60 | o |151|-546| 25 |-219| 05 | 11 | 60 | 00| 40 | 184
B3 [BP1 GE26 uT 1000 | 00 | o |825|-603| 44 |165| 12| 19| 01 | 00| 19| 178
F5 |Rangieren Loschiahrzeug TD + U uT | 855 | 51 | o 127 |-530| 25 | 200 | 03 | 10| 37 | 00| 34 | 147
F4 |Fahr Loschishrzeug TD+U uT 827 | 51 | o | 123 |-528| 25 |-200| 03 | 10| 36 | 00| 34 | 121
F2.1|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o | 128 |-531| 25 | 142 | 04 | 11 | 00 | 00| 40 | 84
Fa1 E'i:;:;e" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ - | 796 | 60 | o | 120 |-532| 25 |-171 | 04 | <11 | 00 | 00| 40 | 82
F7 |Hochdruckreiniger uT | 937 [-120 | o |102|511| 26 | 268 | 23 | 08 | 33 | 00| 00 | 686
2‘20 Mobiitassstason 0G2 uT | 919 | 30 | o |883|-699| 42 |-179| 08 | 00 | 01 | 00| 19| 65
:‘20 Parkpiaz Discounter uT [ o025 [ 32 | o 912 |-702| 44 | 477 | 08 | 00 | 02 | 00| 08 | 61
’;20 Mobiitassstason OG uT | 919 | 30 | o |883|-699| 44 |-193| 08 | 00 | 01 | 00| 19| 53
?20 Mobiitatsstason EG uT [o19 | 30 | o |883|-600| 44 | 201| 08| 00 | 01 | 00| 18| 45
Fa2 E’i:;‘gzke" bzw. Rangieren Loschishrzeug |\ - | 796 | 60 | o | 140 |-539| 25 |-231 | 06 | <11 | 00 | 00| 40| 13
F2.2|Ausriicken Léschfahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o | 138 |538| 25 | 225| -05 | 11 | 00 | 00| 40 | 08
F33 E‘i:;‘gzke" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 796 | 60 | o | 155 |-548| 25 |-242 | 07 | <12 | 00 | 00| 40 | 09
F6 |Sromerzeuger uT | 720 | 00 | o |154 |547| 22 | 190 03 | 13 | 41 | 00| 40 | 20
Fa4 E‘i’r‘"s‘;f;e" bzw. Rangieren Loschihrzeug |\ .+ | 706 | 60 | o | 173 |-558| 25 |-245 | 08 | 13 | 00 | 00| 40 | 24
F2.3|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaiz uT 767 | 60 | o | 153 |-547| 25 | 238 | 06 | 12 | 00 | 00| 40 | -31
F3s5 E":;‘ge" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ .+ | 796 | 60 | o |193 |-567| 26 |-246 | 08 | 14 | 00 | 00| 40 | 34
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 17 von 22 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet | Re | DI [ KR | LAT
dB(A) [dBA)| 9B | B | m [ B | 8 | @B | a8 | 9B |dB(a)| 9B | @B | dB(A)
F2.4|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o [171 |-557| 25 | 242 -07 | 13 [ 00 | 00| 40 | 47
F2.5|Ausriicken Léschiahrzeug Einsatz uT [ 767 | 60 | o | 190 |-566| 26 | 243 | 07 | 14 | 00 | 00| 40 | 57
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN [ 903 | 27 | o | 83 |-403| 24 | 00 | 05| 00 | 10 | 00| 00 | 411
C1 |Keinelige Entwicklung (Handwerk) LN | 969 [-150 | o | 103 |-513| 24 | 00 | 08 | 07| 02 | 00| 00 | 318
G [EaUEEhvin; uscons. Shal LrN | 1056 |-150 | o | 302 |-606| 33 | 05 | 16 | -16 | 04 [ 00| 00 | 301
Neustadeer Str.
B7 |Produzierendes Gewerbe LN (1068 | 00 | o |45 |-649| 40 |-162| 07 | 18| 00 | 00| 00 | 272
C2 |BP4.1505 - Retungswache LN | 074 150 | o | 170 |-556| 24 | 00 | 11 | 13 | 00 | 00| 00 | 269
C3 |BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 [-150 | o | 241 |-586| 30 | 00 | 14 | 15| 00 | 00| 00 | 254
C4 |Kieinefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 076 [-150 | o | 235 |-584| 20 | 02| 14| 45| 12 | 00| 00 | 253
c5 |BP4.1GE4 LN | 977 [-150 | o | 250 |-503| 31 | 00 | 15| 15| 11 | 00| 00 | 246
Vi |BP53502-4, P1 LN | 1044 [-150 | o | 505 |-665| 42 | 00 | 25| 18 | 00 | 00| 00 | 228
C6 [BP4.150 1a - Neto LN | 983 [-150 | o | 336 |-615[ 36 | 00 | 18 | -16 | 03 | 00| 00 | 223
V6 |BP53SO1, P67 LN |1074 | 150 | 0 |831 |-604| 44 | 08 | 30| 19| 04 | 00| 00 | 222
V4 |BP53 P25 LN 1042 [-150 | o |618 |-668| 42 | 13 | 24 | 18 | 06 | 00| 00 | 216
va |BP53 GE1 LN 1014 [-150 | o |482 |-647| 40 | 10| 21| 18| 06 | 00| 00 | 215
V2 |BP53 505 LN | 906 [-150 | o |480 |-646| 40 | 00 | 22| 17| 04 | 00| 00 | 204
V5 |BPS53 GE2 LN [1010 [-150 | o |624 |-669| 42 | 00 | 26 | 18 | 07 | 00| 00 | 196
c7 [sPat Mitb LN | 909 [-150 | o | 343 |-617| 36 | 00 | 18| 16| 14 | 00| 00 | 158
ce [BP4.1MI2a-2b LN | 903 [150 | o 344 |-617| 36 | 00 | 18| 16| 12 | 00| 00 | 149
F2.1|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN | 767 | 30 | o 128 |-531| 25 | 142 | 04 | 11 | 00 | 00| 00 | 135
Fa1 g'i“n's'f;;e"bz"" Rangeeren Loschiahrzeug | |\ | 706 | 30 | o | 120 [-632| 25 |-171| -04 | 11 | 00 | 00| 00 | 132
B8 |Kieiniefige Entwicklung (Handwerk) LN | 1046 [-150 | o |327 |-613| 35 | 172 | 05 | 16 | 00 | 00| 00 | 124
B5 |Handwerk, GroRhande!, Lager LN |1048 [-150 | o | 508 |-651| 40 |-181| 08 | -18 | 00 | 00| 00 | &1
B2 [BP1 GE25 LN 1041 [-150 | o | 813 |-602| 44 | 149 | 11| 19| 00 | 00| 00 | 64
F32 E’i'r‘\'s‘ge" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 796 | 30 | o [ 140 |-539| 25 |-231 | 06 | <11 | 00 | 00| 00 | 63
BO |Kieintefige Entwicklung (Handwerk) LN 1010 [-150 | o | 576 |-662| 42 | 163 | 09 | 18 | 00 | 00| 00 | 49
B4 [BP1GE2S LN 1033 [-150 | o |747 |-685| 43 | 166 | -11 | 18| 01 | 00| 00 | 47
F2.2|Ausriicken Léschiahrzeug Einsatz LN | 767 | 30 | o | 138 |-538| 25 |-225| 05 | 11| 00 | 00| 00 | 43
Fa3 E’{r“;‘:;e" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [ 155 |-548| 25 |-242 | 07 | <12 | 00 | 00| 00 | 42
B1 [BP1 GE14 LN (1031 [-150 | o | 803 |-601| 44 |74 | 12| 19| 00 | 00|00 | 30
Fa4 E’i’r“;‘;;e“ bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [173 |-558| 25 |-245 | 08 | <13 | 00 | 00| 00 | 27
B6 |Lager, Sweliplaize LN | 997 [-150 | o |e87 |-677| 43 |-160| 10 | -18 | 00 | 00| 00 | 25
F2.3|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz LN [ 767 | 30 | o | 153 |-547| 25 | 238 | 06 | 12| 00 | 00| 00 | 19
F35 E'i:;‘g;e“ bzw. Rangieren Loschishrzeug |\ | 706 | 30 | o [193 |-567| 26 |-246 | 08 | <14 | 00 | 00| 00 | 17
B3 [BP1 GE26 LN [1000 [-150 | o | 825 |-603| 44 |165| 12| 19| 01 | 00| 00| 06
F2.4|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaiz LN | 767 | 30 | o |171|-557| 25 | 242 | 07 | 13| 00 | 00| 00 | 04
F2.5|Ausricken Loschfahrzeug Einsaiz LN [ 767 [ 3.0 0 | 190 (-566| 26 (-243 | -07 | -14 | 00 | 00 | 00 | -06
/3\20 Mobiititsstason OG2 LN | 919 [-140 | o | 883 |-600| 42 |-179| 08| 00 | 01 | 00| 00 | 64
’;‘20 Mobiitassstason OG LN | 919 [-140 | o | 883 |-609| 44 |-193| 08| 00 | 01 | 00| 00| 76
?20 Mobiitasstason EG LN | 919 [-140 | o |883 |-609| 44 | 201 | 08| 00 | 01| 00| 00| -84
izo Parkpiaz Discounter LN | 925 0 |o12 |702| 44 | 477 08 | 00 | 02 | 00
F4 |Fahr Loschishrzeug TD+U LN | 827 0 [123 [528] 25 | 209 03 | <10 | 36 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 037 0 [102 |511] 26 | 268 23 | 08 | 33 | 00
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 18 von 22 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT DO S | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Cmet | Re DI | KR LAT
dB(A) [dBA)| 9B |dB | m [ B | a8 | @B | a8 | 4B |dB(a)| 9B | @B | dB(A)
F5 |Rangieren Loschiahrzeug TD + U LN | 855 o 127 [530] 25 [ 200 03 | <10 [ 37 [ 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 154 [547| 22 | 100 03 | 13 | 41 | 00
F8 |Ubungsfiache LN | %00 0 |151 [546| 25 | 219 05 | <11 | 60 | 00
lo6 Kranziner .21 1.0G LrT556dB(A) LT,max56.0dB(A) LrN42.6dB(A) LN,max 56.0 dB(A)
C1 [Kieinefige Enmwickiung (Handwerk) LT [969 [ 00 | o | 81 [-402] 24 [ 00 [ 06 ] 04 03 [00] 19] 514
el s T [1056 | 00 | o |208 |-605| 32 | 00 | <16 | -16 | 00 | 00| 19 | 471
Neustadeer Str.
C2 |BP4.1S05 - Retungswache uT |o74 | 00 | o 130 |-532| 24 | 00 | 09| 10| 03 | 00| 19 | 469
C3 |BP4.1.50 3a-3b - Angelgeschit LT | 900 [ 00 | o 197 |-569| 25 | 00 | 12| 14| 05 | 00| 19 | 444
C4 |Kieiniefige Enmwicklung (Handwerk) uT |o76 | 00 | 0o |215|576| 27 | 04 | 13 | 14 | 11 | 00| 19 | 425
c5 |BP4.1GE4 uT | o977 | 00 | o | 208 |-581| 28 | 00 | 14| 14| 05 | 00| 19 | 419
C6 [BP4.1501a - Neto LT | 983 | 00 | o 207 |-604| 33| 00 | 16| 16| 05| 00| 19 | 404
V1 |BP53 S02-4, P1 T [1044 | 00 | o |584 |-663| 41 | 00 | 25| -18 | 00 | 00| 19 | 309
F1 |Parkpiaz Feuerwehr uT |93 | 63| 0| 92 |503| 24 | 00 | -06| 00 | 11|00 27| 302
V6 |BP53 501, P67 T [1074 | 00 | o 807 |-601| 44 | 10| 30| 18| 01| 00| 19 | 389
V3 |BP53 GE1 uT 1014 | 00 | o |456 |-642| 39 | 10| 21| 17| 06 | 00| 19 | 389
V4 |BP53 P25 T 1042 | 00 | o |504 |-665[ 41 | 16| 24 | 18| 00 | 00| 19 | 381
V2 |BP53 505 uT | 996 | 00 | o |465|-643| 39 | 00 | 22 | <17 | 00 | 00 19 | 372
V5 |BP53 GE2 uT 1010 | 00 | o 502 |-664| 41 | 00 | 25| 18| 06 | 00| 19 | 369
c7 [BP4.1 MI1b uT |99 [ 00 | o |309|-608[ 34 | 00| 17| 16| 06| 00| 19| 328
c8 [BP4.1MI2a-2b T |03 [ 00 | o |316|-610[ 34 | 00 | 17| 16| 12 | 00| 19 | 325
B8 |Kieiniefige Entwicklung (Handwerk) uT |1046 | 00 | o | 302 |-606| 33 | 203| -05 | 16 | 00 | 00| 19 | 268
B7 |Produzierendes Gewerbe T |1068 | 00 | o |463 |-643| 39 |-203| 07| 17| 00 | 00| 19 | 256
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager uT [1048 | 00 | o |480 |-648| 39 |-186| 07| -17 | 00 | 00| 19 | 249
BO |Kieiniefige Enmwicklung (Handwerk) uT [1010| 00 | o |534 |-655[ 41 |185| 08 | 18 | 00 | 00| 19 | 204
Fa1 E’i'r‘"s‘:;e" bzw. Rangieren Loschiahrzeug | i+ | 796 | 60 | o [142 |-541| 25 | 41 | 13| <12 | 00 [ 00| 40 | 195
B2 [BP1 GE25 uT |1081| 00 | o | 785|689 | 44 |-192| <14 | 18 | 00 | 00| 19 | 104
B1 [BP1GEVA LT [1031 | 00 | o |781 |-688| 43 |-191| 10| 18| 00 | 00| 19 | 186
F2.1|Ausriicken Léschiahrzeug Einsatz uT | 767 | 60 | o | 140 |-539| 25 | 26 | 11 | 11| 00 | 00| 40 | 184
F8 |Ubungsfiache uT |00 | 60 | o |192|-567| 26 | -200| 06 | 13| 53 | 00| 40 | 172
B4 [BP1 GE26 uT [1033 | 00 | o |700 |-680| 43 |-226| 11 | 18| 00 | 00| 19 | 164
BS |Lager, Seliplaze uT |907 | 00 | o 650 |-674| 42 | 197 | 09 | 18| 00 | 00| 19 | 160
B3 [BP1 GE26 uT [1000 | 00 | o |792 |-600| 44 |-210| 10| 18| 00 | 00| 19 | 135
F5 |Rangieren Loschiahrzeug TD + U uT | 855 | 51 | o 164 |-553| 25 | 197 | 04 | 12 | 20 | 00| 34 | 126
F4 |Fahrt Loschiahrzeug TD+U uT | 827 | 51 | o 161 |-551| 25 | 198 | 03 | 12 | 28 | 00| 34 | 100
F7 |Hochdruckreiniger uT 937 [-120 | o | 136 |-537| 26 | 263 | 24 | 11| 27 | 00| 00 | 35
F32 E‘i’r“;‘fge" bzw. Rangeeren Loschiahrzeug | .+ | 706 | 60 | 0 | 160 [-550| 25 |-202 | -05 | <12 | 00 | 00| 40 | 30
’;20 Mobiitassstason 0G2 LT [o19 | 30 | o 843 |-605| 41 | 221 | 08| 00 | 00 | 00| 19| 26
ﬁm Parkplatz Discounter LT [o25 | 32 | o |875 |-608| 43 |-219| 09| 00 | 01 | 00| 08| 20
’1*20 Mobiititsstason EG uT [o19 | 30 | o 843 |-605| 43 |-231| 09| 00 | 01 |00 19| 16
’;20 Mobiitatsstason OG uT [o19 | 30 | o 843 |-605| 43 |233| 09| 00 | 01 |00 19| 15
F2.2|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o | 157 |549| 25 |-192| 04 | 12 | 00 | 00| 40| 13
F33 E‘:{‘;ﬁe" bzw. Rangieren Loschiahrzeug | v | 796 | 50 | o [179 |-661| 25 |-224 | 07 | <13 | 00 | 00| 40 | 05
Fa4 E‘i’r“;‘g;e“ bzw. Rangieren Loschihrzeug |\ | 796 | 60 | o |202 |-574| 27 |-234 | 08 | <14 | 00 | 00| 40 | 24
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 19 von 22 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet | Re | DI [ KR | LAT
dB(A) [dB(A)| 9B | B | m [ B | a8 | @B | a8 | 4B |dB(a)| 9B | @B | dB(A)
F2.3|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o [177 |560] 25 | 219 -05 | 13 [ 00 | 00| 40 | 26
F6 |Sromerzeuger uT [ 720 [ 90 | o 104 |-567| 25 | 79| 03 | 14 | 37 | 00| 40 | 33
Fa5 E’i:;‘ge" bzw. Rangieren Loschishrzeug |\ - | 796 | 60 | o | 224 |-580| 29 |-236 | 08 | 14 | 00 | 00| 40 | 34
F2.4|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz utT | 767 | 60 | o |200|-570| 26 | 220 | 06 | 14 | 00 | 00| 40 | 46
F2.5|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz uT [ 767 | 60 | o | 221 |-579| 20 | 232 | 07 | 14 | 00 | 00| 40 | 586
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN [ 903 | 27 | o | 92 |-503| 24 | 00 | 06| 00 | 11 | 00| 00 | 401
C1 |Kieiniefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 969 [-150 | o | 81 |-492| 24 | 00 | 06 | 04 | 03 | 00| 00 | 344
g [Pk Tennim; Tuiocsniee; Shel LrN | 1056 |-150 | o | 208 |-605| 32 | 00 | -16 | 16 | 00 [ 00| 00 | 302
Neusiader Str.
C2 |BP4.1S05 - Retungswache LN | 974 [150 | o | 130 |-532| 24 | 00 | 09 | 10| 03 | 00| 00 | 300
C3 [BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LN | 990 [-150 | o | 197 |-569| 25 | 00 | 12| 14 | 05 | 00| 00 | 275
C4 |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LN | 976 [150 | o | 215 |-576| 27 | 04 | 13| 14| 11 | 00| 00 | 256
c5 |BP4.1GE4 LN | 977 [-150 | o | 208 |-581| 28 | 00 | 14 | 14 | 05 | 00| 00 | 250
Fa1 E’i:;‘g;e“ bzw. Rangleren Loschiahrzeug | | 706 | 30 | o [142 |541| 25 | 41 | <13 | <12 | 00 | 00| 00 | 245
B7 |Produzierendes Gewerbe LN {1068 | 00 | o |463 |-643| 39 | 203| 07| 17| 00 | 00| 00 | 236
6 [BP4.150 1a - Neto LN | 983 [-150 | o |207 |-604| 33 | 00 | 16| 16| 05 | 00| 00 | 235
F2.1|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaiz LN | 767 | 30 | o | 140 |-539| 25 | 26 | 11 | 11| 00 | 00| 00 | 235
V1 |BP53 502-4, P1 LN | 1044 [-150 | o |584 |-663| 41 | 00 | 25| -18 | 00 | 00| 00 | 230
V6 |BP53S01, P67 LN 1074 [-150 | o |8o7 |-601| 44 | 10| 30| 18| 01| 00| 00 | 220
V3 |BPS3 GE1 LN 1014 [-150 | o |456 |-642| 39 | 10| 21| 17| 06 | 00| 00 | 219
V4 |BP53 P25 LN |1042 [-150 | o |504 |-665| 41 | 16 | 24 | 18 | 00 | 00| 00 | 212
V2 |BPS3 S05 LN | 906 [-150 | o |465 |-643| 39 | 00 | 22| 17| 00 | 00| 00 | 202
V5 |BP53 GE2 LN [1010 [-150 | o | 502 |-664| 41 | 00 | 25| -18 | 06 | 00 | 00 | 200
c7 [Pat Mi1b LN | 909 [-150 | o | 300 |-608| 34 | 00 | 17| 16| 06 | 00| 00 | 158
c8 [BP4.1 MI2a-2b LN | 903 [-150 | o | 316 |-610[ 34 | 00 | 17| 16| 12 | 00| 00 | 156
B8 |Kieinilige Entwicklung (Handwerk) LN [1046 [-150 | o | 302 |-606| 33 |-203| 05| -16 | 00 | 00| 00 | 99
F32 g&ﬁe" bzw. Rangleren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o | 160 [-650| 25 202 | -05 | -12 | 00 | 00| 00 | 81
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN 1048 [-150 | o |489 |-648| 39 |-186| 07 | 17 | 00 | 00| 00 | 80
F2.2|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz LN | 767 | 30 | o |157 |-549| 25 |-192| 04 | 12 | 00 | 00| 00 | 64
Fa3 E‘i’r“’s‘ie" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [170 |-561| 25 |-224 | 07 | <13 | 00 | 00| 00 | 46
BO |Kieinielige Entwicklung (Handwerk) LN 1010 [-150 | o |534 |-655| 41 |-185| 08 | 18 | 00 | 00| 00 | 35
Fa4 E‘l:;‘ge" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [202 |-57.4| 27 |-234 | 08 | <14 | 00 | 00| 00 | 27
F2.3|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaiz LN [ 767 | 30 | o |177 |-560| 25 | -219| 05 | -13 | 00 | 00| 00 | 25
B2 [BP1 GE25 LN 1041 [-150 | o |785 |-689| 44 | 102 | 11| 18| 00 | 00| 00 | 24
F35 E’i'r‘;‘:;e“ bzw. Rangieren Loschighrzeug |\ | 706 | 30 | o [204 |-580| 29 |-236 | 08 | <14 | 00 | 00|00 | 17
B1 [BP1GE14 LN 1031 [-150 | o |781 |-688| 43 |11 | 10| 18| 00 | 00| 00| 17
F2.4|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN [ 767 | 30 | o |200|-570| 26 | -220| 06 | 14 | 00 | 00| 00 | 05
F2.5|Ausriicken Léschiahrzeug Einsatz LN [ 767 | 30 | o | 221 |-579| 29 | 232 | 07 | 14 | 00 | 00| 00 | 06
B4 [BP1GEZS LN 1033 [-150 | o | 700 |-680| 43 | 226 | 11 | 18 | 00 | 00| 00 | -09
B6 |Lager, Sweliplize LN | 997 [-150 | o |659 |-674| 42 | 197 | 09 | 18 | 00 | 00 | 00 | 09
B3 [BP1GEZS LN [1000 [-150 | o | 792 |-600| 44 | 210| 10| 18| 00 | 00| 00 | -35
2‘20 Mobiitasstason OG2 LN 919 [140 | o |843 |-605| 41 | 221 | 08 | 00 | 00 | 00| 00 |-103
?20 Mobiitassstason EG LN | 019 [-140 | o 843 |-695| 43 | 231 | 09 | 00 | 01 | 00| 00 |-113
’;‘20 Mobiitatsstaton OG LN | 019 [140 | o |843 |-605| 43 | 233 | 09| 00 | 01 | 00| 00 |-114
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 20 von 22 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet | Re | DI [ KR | LAT
dB(A) [dBa)| 9B | B | m [ B | 8 | @B | a8 | 9B |dB(a)| 9B | @B | dB(A)
’4\20 Parkplatz Discounter LN | 925 0 |875 [698| 43 | 219 09 | 00 [ 01 | 00
F4 |Fahr Loschiahrzeug TD+U LN | 827 0 161 [551| 25 |-108 | 03 | 12 | 28 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LN | 037 0 136 [537| 26 | 263 | 24 | <11 | 27 | 00
F5 |Rangieren Loschizhrzeug TD + U LN | 855 0 |164 [553| 25 197 | 04 | 112 | 20 | 00
F6 |Sromerzeuger LN | 720 0 194 [567| 25 |-179| 03 | 1.4 | 37 | 00
F8 |Ubungsfiache LN | 200 0 192 |567| 26 | 200 06 | 13 | 53 | 00
lo8 Wiesenweg184 1.0G LrT 48.1dB(A) LTmax488dB(A) LrN353dB(A) LN,max48.8dB(A)
o [FoUBETRnEI, SO0, Sid LT |1056 | 00 | o | 220 |-578| 19 | 22 20| 14 | 01 [ 00| 19 | 461
Neustadeer Str.
V3 |BPS3 GE1 LT 1014 | 00 | o |407 |-632| 38 | 34| 31| 17| 00 | 00| 19| 358
V2 |BP53 505 uT | 996 | 00 | o |274 |-508| 32 | 74 | 18| 16| 00 | 00| 19 | 341
C1 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) uT | 969 [ 00 | o 428 |-636| 25 | 01| 22| 17| 02 | 00| 19 | 339
C4 |Keinifige Enwicklung (Handwerk) uT |o76 | 00 | o |33 |-620| 26 | 25| 31| 17| 00 | 00| 19 | 329
C2 |BP4.1 505 - Retlungswache uT |o74 | 00 | o |48 |-642| 27 | 16| 31| 17| 00 | 00| 19 | 315
V4 |BP53 P25 uT 1042 | 00 | o |440 |-639| 39 |-119| 14 | 47 | 00 | 00 [ 19 | 311
C5 |BP4.1GE4 uT | 977 | 00 | o |418 |-634| 29 | 31| 35| 17| 00 | 00| 19 | 307
V1 |BP53502-4, P1 uT |1044 | 00 | o | 284 |601| 31 | 167 | 06 | 15 | 00 | 00| 19 | 3086
B7 |Produzierendes Gewerbe uT |1068 | 00 | o 946 |-705| 32 | 61| 29| 19| 00 | 00| 19 | 306
V5 |BP53 GE2 uT [1010| 00 | o |53 |-655[ 41 | 74| 26| 18| 00 | 00| 19 | 207
B8 |Kieinielige Enwicklung (Handwerk) uT |1046 | 00 | o |788 |-689| 30 | 64 | 27 | 18| 00 | 00| 19 | 206
C6 |BP4.1501a - Neto uT | 983 | 00 | o 402 |-648| 33 | 38| 38| 18| 00 | 00| 19| 205
C3 |BP4.150 3a-3b - Angelgeschat LT [ 900 [ 00 | o |512|-652| 30 | 49| 33| 18| 01| 00| 19| 287
V6 |BP53S01, P67 uT [1074 | 00 | o |580|-663| 40 |-163| 10| 18| 00 | 00| 19 | 280
B5 |Handwerk, GroRhande!, Lager uT |1048 | 00 | o |95 |-700| 31 | 59| 33| 19| 00 | 00| 19| 279
B4 [BP1 GE26 uT [1033 | 00 | o 1163|723 | 34 | 33| 55| 19| 01 | 00| 19 | 257
B2 |BP1 GE25 uT [1081 | 00 | o |1268]-731| 33 | 55 | 34 | 19| 01 | 00| 19 | 255
BO |Kieintefige Enmwicklung (Handwerk) uT 1010 | 00 | o | 955 |-706| 34 | 30 | 61 | 19 | 00 | 00| 19 | 249
B1 [BP1GEVA uT [1031 | 00 | o |1276]|-731| 32 | 62 | 37 | 19| 01 | 00| 19 | 234
c7 [BPa1 MI1b uT | 909 | 00 | o |440 |-630| 34 | 47| 32| 17| 00 | 00| 19 | 227
ce [BP4.1 MI2a-2b uT |93 | 00 | o |389|-628| 33| 57| 28| 17| 00| 00| 19| 226
F1 |Parkplaz Feuerwehr LT | 903 | 63| o |308|-630[ 19| 12| 19| 00 | 00 | 00| 27 | 224
F8 |Ubungsfiache uT |00 | 60 | o |386|-627| 18 | 51| 16| 17| 35 | 00| 40 | 22
B3 [BP1 GE26 uT |1000 | 00 | o |1260|-730| 34 | 52 | 33| 19| 02 | 00| 19 | 20
B6 |Lager, Seliplaze uT |907 | 00 | o |1141]|721| 33 | 67 | 34 | 19| 00 | 00| 19 | 208
F35 g’ri’s‘f;zke“bzw‘ Rangleren Loschiahrzeug |\ v | 795 | 50 | o | 315 |610| 14 | 00 | 23 | -16 | 39 | 00| 40 [ 180
Fa4 E‘:{‘;ﬁe" bzw. Rangieren Loschiahrzeug | v | 796 | 50 | 0 [322 |612] 17 | 00 | 23 | <16 | 22 | 00| 40 | 163
F33 E’i’r';‘f;;e“bz‘”‘ Rangieren Loschiahrzeug | \\v | 705 | 50 | o | 332 |614| 19 | 00 | 24 | -16 | 22 | 00| 40 | 163
Fa2 E'i:'s‘gzke" bzw. Rangieren Loschiahrzeug | .+ | 796 | 50 | o |42 |617] 21 | 00 | 24 | <16 | 22 | 00| 40 | 161
Fa1 E’;;‘:;e" bzw. Rangieren Loschiahrzeug | |+ | 796 | 60 | o [354 |-620| 23 | 00 | 25 | <17 | 23 | 00| 40 | 159
F2.5|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | o |316|-610| 14 | 00 | 20 | 16 | 40 | 00| 40 | 154
F2.4|Ausricken Léschiahrzeug Einsatz bt | 767 | 60 | o | 323 |-612| 17 | 00 | 21| 16| 22 | 00| 40 | 137
F2.3|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz uT | 767 | 60 | 0 |333|-614| 19 | 00 | 21 | 16 | 22 | 00| 40 | 137
F2.2|Ausriicken Loschiahrzeug Einsatz uT | 767 | 60 | o | 343 |-617| 21 | 00 | 22| 16| 23 | 00| 40 | 135
F2.1|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaiz uT | 767 | 60 | o | 355 |620| 23 | 00 | 22 | 47 | 23 | 00| 40 | 133
2\20 Mobiitassstason 0G2 uT |o19 | 30 | o |1267|-730| 31 | 83 | 26 | 00 | 00 | 00| 19 | 100
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 21 von 22 —
Nr. |Quelie ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar | Aatm [ Cmet | Re | DI [ KR | LAT
dB(A) [dBA)| 9B | B | m [ B | a8 | @B | a8 | 9B |dB(A)| 9B | @B | dB(A)
F5 |Rangieren Loschiahrzeug TD + U UT | 855 | 51 | o [387 |628] 19 |-118] 23 | 17 [ 23 | 00| 34| 95
’2‘20 Mobiitasstason OGT uT o190 | 30 | o |1267]-730| 32 |-100| 18 | 00 | 01 | 00| 19| 93
ﬁzo Parkplatz Discounter uT 925 | 32 | o |1317|-734| 30 | 83 | 28 | 00 | 03 | 00| 08 | o1
?20 Mobiitisstason EG uT |o19 | 30 | o 1267|730 31 | 116 | 13| 00 | 02 | 00| 19 | &1
F4 |Fahrt Loschizhrzeug TD=U uT 827 | 51 | o 300 |-628| 20 | 117 | 21 | 47| 25 | 00| 34 | 71
F7 |Hochdruckreiniger uT | 937 [-120 | o |303|629| 25 | 267 | 52 | 47 | 55| 00| 00 | 69
F6 |Sromerzeuger LT | 720 | 90 | o |383|-627| 15 | 166 | 07 | 17| 21 | 00| 40 | -111
0 | xRSO locenibr Shel LN [1056 [-150 | o |220 [-678| 19 | 22 | 20 | -1.4 | 01 | 00| 00 | 201
Neustadeer Str.
B7 |Produzierendes Gewerbe LN {1068 | 00 | o |46 |-705] 32 | 61 | 29 | 19 | 00 | 00| 00 | 286
F1 |Parkplaz Feuerwehr LN | 903 | -27 | o |38 |-630[ 19 | 12| 19| 00 | 00 | 00| 00 | 233
F35 E‘i’r“;‘;f;e“ bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [315 |-610| 14 | 00 | 23 | <16 | 39 | 00| 00 | 230
Faa|oricien bow. Rangeren LOShihizeug | 1y 796 | 30 | o |a22 |-612| 17 | 00 | -23 | 416 | 22 [ 00 [ 00 | 214
Fa3 E““n;‘g‘e" bzw. Rangieren Loschiahrzeug |\ | 706 | 30 | o [332 |-614| 19 | 00 | 24 | <16 | 22 [ 00| 00 | 213
Fag| T cten bow. Rangeren LOShihizeug | v (796 | 30 | o |aa2 |-617| 21 | 00 | -24 | 16 | 22 | 00 [ 00 | 212
Fa1 E‘i’r‘\;‘;‘;:e" bzw. Rangleren Loschihrzeug |\ | 706 | 30 | o [354 |620| 23 | 00 | 25 | <17 | 23 | 00| 00 | 210
F2.5|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN | 767 | 30 | o | 316 |-610[ 14 | 00 | 20 | -16 | 40 | 00| 00 | 205
V3 |BP53 GE1 LN 1014 [-150 | o |407 |-632| 38 | 34| 31| 17| 00 | 00| 00 | 189
F2.4|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN | 767 | 30 | o 323 |-612| 17 | 00 | 21| 16| 22 | 00| 00 | 188
F2.3|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN [ 767 | 30 | o |333|-614| 19| 00 | 21| 16| 22 | 00| 00 | 187
F2.2|Ausriicken Léschiahrzeug Einsaz LN | 767 | 30 | o |343|-617| 21 | 00 | 22| 16| 23 | 00| 00 | 186
F2.1|Ausriicken Loschiahrzeug Einsaz LN [ 767 | 30 | o |355|-620| 23 | 00 | 22| 17| 23 | 00| 00 | 184
V2 |BP53 505 LN | 996 [-150 | o | 274 |-508| 32 | 74| 18| -16 | 00 | 00| 00 | 172
C1 |Kieintefige Enmwicklung (Handwerk) LN | 969 [-150 | o |428 |-636| 25 | 01 | 22| 17| 02 | 00| 00 | 170
c4 |Keinilige Enwicklung (Handwerk) LN | 976 |[-150 | o | 353 |-620| 26 | 25 | 31 | 17 | 00 | 00| 00 | 160
C2 |BP4.1S05 - Retungswache LN | 074 [-150 | o |458 |-642| 27 | 16 | 31 | 17| 00 | 00| 00 | 146
V4 |BP53 P25 LN [1042 [-150 | o |440 |-639| 39 |-119| 14 | 17 | 00 | 00| 00 | 142
c5 |BP4.1GE4 LN | 077 [-150 | o |418 |-634| 20 | 31| 35| 17| 00 | 00| 00 | 138
V1 |BP53502-4, P1 LN |1044 [-150 | o | 284 |-601| 31 |-167| 06 | -15 | 00 | 00| 00 | 137
V5 |BP53 GE2 LN [1010 [-150 | o | 533 |-655| 41 | 74 | 26 | 18 | 00 | 00| 00 | 128
B8 |Kieintelige Entwicklung (Handwerk) LN | 1046 [-150 | o |788 |-689| 30 | 64 | 27 | 18 | 00 | 00| 00 | 127
C6 [BP4.150 1a - Neto LN | 983 [-150 | o |4902 |-648| 33 | 38 | -38 | -18 | 00 | 00| 00 | 125
3 [BP4.150 3a-3b - Angeigeschat LN | 900 150 | o |512 |-652| 30 | 49| 33| 18| 01| 00| 00| 118
V6 |BP53S01, P67 LN [1074 [-150 | o | 580 |-663| 40 |-163| 10 | -18 | 00 | 00| 00 | 114
BS |Handwerk, GroRhandel, Lager LN | 1048 [-150 | o |95 |-709| 31 | 59 | 33| -19 | 00 | 00| 00 | 110
B4 [BP1 GE26 LN 1033 [-150 | o |1163|-723| 34 | 33 | 55| 19| 01 | 00| 00 | 88
B2 [BP1 GE25 LN | 1041 [-150 | o |1268|-731| 33 | 55 | 34 | 19| 01 | 00| 00 | 86
BO |Kieiniefige Entwicklung (Handwerk) LN 1010 [-150 | o |955 |-706| 34 | 30| 61| 19| 00 |00 00| 79
B1 |BP1GE14 LN [1031 [-150 | o |1276]-731| 32 | 62 | 37 | 19| 01 | 00| 00 | 65
c7 [BP41 MI1b LN | 909 |-150 | 0 |440 |-639| 34 | 47 | 32| 17| 00 | 00| 00| 58
ce [BP4.1MI2a2b LN | 903 [450 | o |380 |-628| 33 | 57| 28| 17| 00 | 00| 00 | 56
B3 [BP1 GE26 LN [ 1000 [-150 | o |1260|-730| 34 | 52| 33 | 19| 02 | 00| 00 | 51
B6 |Lager, Sweliplize LN | 907 [-150 | o |1141]|721| 33 | 67 | 34 | 19| 00 | 00| 00 | 39
’;‘20 Mobiitatsstaton OG2 LN | 019 [-140 | o |1267|-730| 31 | 83 | 26 | 00 | 00 | 00| 00 | 29
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A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 22 von 22 —

Nr. |Quelle ZB Lw dT | DO | s | Adiv | Agr | Abar [ Aatm | Cmet | Re | DI | KR | LAT
dB(A) |dB(A) [ dB | dB | m dB dB dB dB dB |dB(A)| dB | dB | dB(A)

;20 Mobilitasstaton OG1 LrN [ 919 [-140 | O |1267|-730( 32 | -100 | -18 0.0 01 | 00| 00 | -36
:20 Mobilitasstaton EG LrN [ 919 [-140 | O |1267|-730( 31 | -116 | -13 0.0 02 | 00| 00 (| -48
i.ZO Parkplaz Discounter LN | 925 0 [1317|-734| 30 | -83 | -28 0.0 03 | 0.0
F4 [Fahn Léschiahrzeug TD+U LN | 827 0 (39 |-628| 20 [ -11.7 | -21 17 | 25 | 00
F7 |Hochdruckreiniger LrN | 937 0 | 393 |-629| 25 |-267 | 52 | 1.7 [ 55 | 0.0
F5 |Rangieren Loschfahrzeug TD + U LrN | 855 0 (387|628 19 [-118 | -23 | 1.7 | 23 | 00
F6 |Stromerzeuger LN | 720 0 |383|-627) 15 |-166 | -07 | -1.7 [ 21 | 0.0
F8 |Ubungsfische LrN | 90.0 0 [386 |627| 18 | 51 | 16 | 1.7 | 35 | 00
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