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1 Zusammenfassung

In der Gemeinde Stahnsdorf ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4 mit der Aus-
weisung eines urbanen Gebietes (MU) vorgesehen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden Berechnungen zum Ver-
kehrslarm durch den Verkehr auf der L 77 (neu) durchgefihrt.

Der Verkehrslarm im Plangebiet wird unter Abschnitt 5 dieser Untersuchung berechnet.
Die Ermittlung der Beurteilungspegel L. fir den Verkehrslarm erfolgte mit den unter Ab-
schnitt 5.3 aufgefilihrten Eingangsdaten. Innerhalb des Plangebietes ergeben sich bei
freier Schallausbreitung die in Anhang 2 dargestellten Beurteilungspegel.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen folgende Be-
urteilungspegel:

- tags (6-22h) Lt <65 dB(A)

- nachts (22-6h) Ln <59 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] flr urbane Gebiete (MU) von tags
OWrmu = 60 dB(A) und nachts OWn,mu = 50 dB(A) werden im sudwestlichen Planbe-
reich Uberschritten.

Im vorliegenden Fall liegen bereits SchallschutzmaBnahmen vor in Form einer larmmin-
dernden StraBendeckschicht sowie einer zeitweise abgesenkten Geschwindigkeit.
Derartige MaBnahmen sind aktiven SchallschutzmaBnahmen (Walle/Wande) vorzuzie-
hen, da Wande/Walle bei stadtebaulich vertretbaren H6hen keine Gerauschabschir-
mung fir die Obergeschosse der bis zu IV-geschossig geplanten Bebauung bewirken
kdnnen. Bei der Abwégung ist zudem zu berticksichtigen, dass der mafgeblich be-
troffene Bereich (siidwestliches Plangebiet) bereits bebaut ist.

Weitere Hinweise zur Beurteilung sind Abschnitt 5.4 zu enthehmen.

Unter Abschnitt 6 werden passive SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109-1/2 gepruft.
Ein Vorschlag far die textlichen Festsetzungen zum passiven Schallschutz ist Abschnitt
6.3 zu entnehmen.

Unter Abschnitt 7 werden orientierende Ausfihrungen zum Gewerbelarm gegeben.

Eine abschlieBende rechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs- und Planungsbe-
hérden vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Stahnsdorf ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 4 ,Flache sid-
lich des Separationsweges” geplant. Fir das Plangebiet ist die Ausweisung eines urba-
nen Gebietes (MU) vorgesehen. Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind
die schalltechnischen Grundlagen flr die Bauleitplanung zu ermitteln.

Die im Bereich des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den
StraBenverkehr auf der LandesstraBe L 77 (neu) sind zu berechnen und zu beurteilen.
Es erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Hieraus sind die resul-
tierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel gemai DIN 4109-1 [7] abzuleiten.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005 ~Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung*“ (07/2023) sowie
~ochallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: ,Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung“ (07/2023)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[8] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[5] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19* der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[6] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007

[71 DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[8] DIN 4109-2 ~Schallschutz im Hochbau*, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen (01/2018)

[9] VDI 2719 ~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen“ (08/1987)

[10] Unterlagen digitales Orthophoto sowie topografische Karte 1:10.000, ba-

sierend aus den Geobasisdaten der Landesvermessung und
Geobasisinformation Brandenburg (LGB) — Stand 2024, be-
zogen Uber ,GEOBROKER*

[11] Unterlagen Entwurf der Planzeichnung von B-Plan Nr. 4 (Stand
09.07.2025), erhalten durch den Auftraggeber
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[12] Unterlagen Ergebnisse einer Verkehrserhebung auf der L 77 aus dem
Jahr 2023 sowie Angaben zur StraBendeckschicht, erhalten
durch den Auftraggeber

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 03/2024).

4 Beschreibung der Situation

Das etwa 3,5 ha groB3e, derzeit bereits teilweise bebaute Plangebiet soll als urbanes
Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Ziel ist u. a. in diesem Bereich eine geordnete stad-
tebauliche Entwicklung durch Neuordnung der Baufelder zu ermdglichen. Es sollen je
nach Baufeld Il bis IV-geschossige Gebaude fiir Wohn- und Gewerbenutzung zugelas-
sen werden.

Das Plangebiet wird im Norden durch die GemeindestraBBe ,Separationsweg“ begrenzt.
Sudlich des Plangebiets verlauft der im Jahr 2020 fertiggestellte Streckenabschnitt der
L 77 (neu).

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefiigt, dem die Lage des Plangebietes in
Stahnsdorf entnommen werden kann. In Anhang 1.2 ist ein Lageplan mit dem derzeiti-
gen Bebauungsplanentwurf [11] dargestellt.

5 StraBenverkehrslarm im Plangebiet

Da im Plangebiet schutzbedrftige Nutzungen zulassig sein werden, sind im Rahmen
der Bauleitplanung die Gerduschimmissionen durch den Verkehr auf der LandesstraBBe
L 77 (neu) zu prifen.

5.1 Beurteilungskriterien

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [1] aufgefiihrten Orientie-
rungswerte (OW) zu beachten. Zur Beurteilung von Verkehrslarm sollten im Bereich
von schutzbedrftigen Nutzungen
In urbanen Gebieten (MU):

tags (6-22h) OWr = 60 dB(A)

nachts (22-6h) OW\y =50 dB(A)

mdglichst nicht Gberschritten werden.
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Nach DIN 18005 Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung der Orientierungswerte insbeson-
dere bei ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.
Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspriinglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der stadtebaulichen
Planung vorsehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte

(IGW) fir urbane Gebiete

tags (6-22h) IGWr = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn =54 dB(A)
Vor.

Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen auszugehen.

Je starker die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] Uberschritten werden, umso
gewichtiger sollten die stadtebaulichen Griinde sein, die fir die Planung sprechen.
Bauliche und technische Méglichkeiten zur L&rmminimierung sind zu prifen.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm*® [6] (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Far Mischgebiete werden um 2 dB héhere Richtwerte angegeben.
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen liegen
sollte.

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafBgeblich sein.
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5.2 Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [4] im November 2020 wurde die RLS-19 [5] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von &ffentlichen StraBen eingefiihrt.

Far die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung wurde dies auch
in der aktualisierten Fassung der DIN 18005 [1] Gbernommen.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf éffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [5].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware den Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

5.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf der L 77 (neu) durchgefihrt.
Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu beriicksichtigen. 2

Die zukinftig zu erwartenden Verkehrsmengen auf der L 77 (neu) werden aus einer
vorliegenden Verkehrserhebung [12] abgeleitet. Hiernach ist fir den maBgeblichen
StraBenabschnitt (nérdlich der StraBe ,Quermathe) von einer durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsstarke (DTV) von DTVzp23 = 5.204 Kfz/24 (Mn = 302 / 46 Kfz/h,
p1N=5,4/11,7 %, p2n = 1,1 /5,7 %) auszugehen.

Hinweis:

An einem weiteren Z&hlpunkt, stidlich der StraBe ,Gladiolenweg”, wurde zeitgleich ein
um 3.000 Kfz héheres Verkehrsaufkommen ermittelt. Es ergibt sich somit in Richtung
des Plangebietes eine deutliche Abnahme der Verkehrsmenge.

Weitere vorliegende Verkehrszahlungen sldlich des ,Gladiolenwegs®, bspw. eine Ver-
kehrsz&hlung aus dem Jahr 2021 an der Zahlstelle 36453103 (bei der zudem nach un-
seren Informationen eine untypische Verkehrssituation vorlag) werden daher in Abstim-
mung mit dem Auftraggeber nicht bertcksichtigt.

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [4]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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In den vorliegenden Verkehrsdaten [12] von 2023 ist noch keine allgemeine Verkehrs-
steigerung bis zum Prognosezeitraum 2035/40 wie auch kein durch das Plangebiet zu-
satzlich induzierter Verkehr enthalten. Um dies zu bertcksichtigen, wird nachfolgend
ein um 25 % hdheres Verkehrsaufkommen?® angenommen, als in der Verkehrszahlung
[12] angegeben wird.

Die zulassige Geschwindigkeit wird konservativ durchgéngig mit v.u = 50 km/h, die zeit-
weise (Mo — Fr zwischen 6 — 18 Uhr) vorliegende Geschwindigkeitsbeschrankung im
Tageszeitraum auf 30 km/h wird nicht berlcksichtigt.

Entsprechend den vorliegenden Informationen [12] wird der StraBendeckschichttyp
~oplittmastixasphalte SMA 8 mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3“ und damit eine
StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = -2,6 dB fiir Pkw und Dsp = -1,8 dB fiir Lkw) einge-
rechnet.

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir die maBgebli-
chen StraBenabschnitte. Die Aufteilung der stindlichen Verkehrsstarke (M) sowie der

mafBgebenden Lkw-Anteile (p1 / p2) wird auf Basis der Ausgangsdaten [12] vorgenom-
men. Der Krad-Anteil wird mit pauschal 1 % beriicksichtigt.

Tabelle 1 — langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘ — StraBen (Prognosefall)

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul MTag P1Tag P2Tag KradTag LW‘Tag
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)] je m
L 77 (neu) 6.505 50 378 5,4 1,1 1,0 77,9
Nachtzeitraum
StraBBe DTV Vaul Mnacht PiNacht | P2Nacht | Kradnacht Lw'Nacht
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)] je m
L 77 (neu) 6.505 50 58 11,7 57 1,0 71,2

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstérke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Eine Korrektur der Langsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

% Dies entspricht einer Pegelerh6hung um ca. AL = 1 dB.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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54 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L erfolgt nach den Bestimmungen der 16. BIm-
SchV [4]. Die Berechnungen erfolgen unter Annahme eines schalltechnisch ebenen
Geléandes bei freier Schallausbreitung im Plangebiet.

Die sich durch Verkehrslarm ergebenden Beurteilungspegel Lt /L sind im Anhang 2
grafisch dargestellt.

Es werden die Beurteilungspegel fir den Tageszeitraum bei einer Immissionshéhe von
2 m (Terrasse) sowie getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum bei Immissionshéhen
von 3,5 m (EG), 6,3 m (1. OG) und 11,9 m (3. OG) angegeben.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen folgende Be-
urteilungspegel* (vgl. Anhang 2):

- tags (6-22h) Lt <65 dB(A)

- nachts (22-6h) L =59 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] fir urbane Gebiete (MU) von tags
OWrmu = 60 dB(A) und nachts OWnmu = 50 dB(A) werden im studwestlichen Planbe-
reich Uberschritten.

Legt man im Rahmen der Abwagung die in urbanen Gebieten geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [4] mit IGWrmu = 64 dB(A) im Tageszeitraum und
IGWn,mu = 54 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen, dass diese Werte
tags und nachts im stdwestlichen Planbereich in der 1. Baureihe bezogen zur L 77
Uberschritten werden.

Auf Terrassen wird tags der vorgenannte Immissionsgrenzwert nahezu im gesamten
Planbereich unterschritten. In Bereichen, in denen der Immissionsgrenzwert tags tber-
schritten wird, kénnen far AuBenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) Vorgaben zur Fas-
sadenanordnung getroffen werden.

Die Richtwerte fur Wohngebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV [6] mit RWt = 70 dB(A)
im Tageszeitraum und RWy = 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden (wie auch die um

2 dB héheren Richtwerte fir Mischgebiete) im gesamten Plangebiet unterschritten.
Diese Richtwerte sollten als der obere Abwagungsbereich fur die Errichtung neuer
Wohngebdude angesehen werden.

4+ Gemal RLS-19 [5] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Far Planbereiche, in denen der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] im Nachtzeit-
raum Uberschritten wird, kdnnen Vorgaben flr Schlaf- und Kinderzimmer in Frage kom-
men (bspw. schallddmpfende Luftungseinrichtungen), wenn die Fenster nicht an der
straBenabgewandten Fassadenseite angeordnet werden.

Im vorliegenden Fall liegen bereits SchallschutzmaBnahmen vor in Form einer larmmin-
dernden StraBendeckschicht sowie einer zeitweise abgesenkten Geschwindigkeit.
Derartige MaBnahmen sind aktiven SchallschutzmaBnahmen (Walle/Wande) vorzuzie-
hen, da Wande/Walle bei stadtebaulich vertretbaren H6hen keine Gerauschabschir-
mung fUr die Obergeschosse der bis zu IV-geschossig geplanten Bebauung bewirken
kdnnen. Bei der Abwégung ist zudem zu bertcksichtigen, dass der mafgeblich be-
troffene Bereich (siidwestliches Plangebiet) bereits bebaut ist. Man kann davon ausge-
hen, dass im Zuge der NeubaumafBnahmen der L 77 (neu) entsprechende schalltechni-
sche Belange bereits fir die bestehende Bebauung bericksichtigt wurden.

Sofern fir die Abwagung als notwendig erachtet, kénnen Varianten von Schallschutz-
mafBnahmen abgestimmt und gepruft werden.

6 Passive SchallschutzmaBnahmen im Plangebiet

In der DIN 4109-1 [7] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedrftigen Raumen definiert. Zuséatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

6.1 Grundlagen der DIN 4109

Geman der DIN 4109-1 [7] wird nachfolgend der ,maBgebliche AuBenldarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 [8] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die hdheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum mafBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maBgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [3] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden L&armarten

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R’w ges der Au-

Benbauteile von schutzbeddrftigen Radumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R'wges = La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

6.2 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [8] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerduschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen.

Far Barordaume bzw. schutzbedirftige RAume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafraume kén-
nen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt

wird.

Mit Anhang 3.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, die sich bei freier Schallausbreitung im Plangebiet ergeben.
Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Berlck-
sichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nutzungen im Plangebiet / im
Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der
TA Larm [3] fUr ein urbanes Gebiet (MU) von IRWrwu = 63 dB(A) energetisch addiert.
AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.
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Mit Anhang 3.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt, die sich bei freier Schallausbreitung im Plangebiet ergeben.
Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um

10 dB erhéht. Zur Berlcksichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fiir ein urbanes Gebiet (MU) von

IRWNMu = 45 dB(A) energetisch addiert.

AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [1] ist bei Beurteilungspegeln Uber L > 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich. In

der VDI 2719 [9] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhangige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schallddmpfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert
werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewéhrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Eine verpflichtende Vorgabe dieser separaten Bellftung flr Schlafrdume ist insbeson-
dere dann zu empfehlen, wenn sich im Nachtzeitraum Larmpegelbereiche = IV erge-
ben, was im vorliegenden Fall fir das stidwestliche Plangebiet gegeben ist.

In vorliegender Situation kann unter ,Hinweise“ empfohlen werden, auch im Larmpegel-
bereich Il 0. g. Luftungssysteme vorzusehen, wenn keine Liftungsmadglichkeit Gber die
larmabgewandte Gebaudeseite vorhanden ist.
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Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 551488336-B01 Seite 13 von 16

6.3 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, werden nachfolgende Formulierungen vorgeschlagen.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrsléarm teilweise vorbelastet. Bei Neubau oder Sanie-
rung von schutzbedurftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1 Die zeichnerisch festgesetzten mafBgeblichen AuBenlarmpegel L. sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Fassung 01/2018) fiir Gebaudeseiten
und Dachflachen von schutzbedurftigen Rdumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’wges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges
der AuBBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich aus den maf3geb-
lichen AuBenlarmpegeln L. unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:
R'wges = La - Kraumart
Dabei ist:

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Blrordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blrordume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’wges sind in

Abhéngigkeit vom Verhéaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3en-

flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2

(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung

(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen

Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-

nerische Nachweise zur Erfullung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-

quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.
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3 Zur Beluftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von L, > 65 dB(A) schalldampfende LUf-
tungssysteme oder Spezialfensterkonstruktionen erforderlich, die fir den not-
wendigen Luftwechsel sorgen, ohne dass die geforderte Luftschallddmmung der
AuBenbauteile unterschritten wird.

4, Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird, dass
(bspw. durch Eigenabschirmung der Baukérper) ein geringerer mafBgeblicher
AuBenlarmpegel (geman DIN 4109-1, Fassung 01/2018) vorliegt.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 31.07.2025, Az: 551488336-B01.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmaBnahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau“ (Stand 01/2018) er-
forderlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth
Verlag / Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die
relevanten Teile dieser Norm im Bereich kommunale Planung und Entwicklung einge-
sehen werden.®

Zur Schaffung ruhiger Schlafverhéltnisse ist zu empfehlen, bereits bei maBgeblichen
AuBenlarmpegeln von La > 60 dB(A) zur Bellftung von Schlafraumen und Kinderzim-
mern schallddmpfende Luftungssysteme zu installieren, die auch bei geschlossenen
Fenstern fir den notwendigen Luftwechsel in den genannten Raumen sorgen.

5 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.
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7 Gewerbelarm

Im Plangebiet befinden sich bereits teilweise bestehende gewerbliche Nutzungen.

Bei Ausweisung eines urbanen Gebietes im gesamten Plangebiet ist der Trennungs-
grundsatz nach § 50 BimschG als erflllt anzusehen. Konflikte durch Gewerbeldrm sind
damit im Rahmen der Bauleitplanung nicht zu erwarten und kénnen auf Ebene der
Baugenehmigungen vermieden werden.

Beispielhaft soll eine im Jahr 2024 genehmigte Liftungsanlage fr ein Restaurant im
studwestlichen Planbereich orientierend geprift werden. Nach den uns Gbermittelten
Informationen ist fir die Kiichenabluft in der Baugenehmigung eine Betriebszeit von

10 - 22 Uhr, d. h. ausschlieBlich im Tageszeitraum, vorgegeben. Zudem soll die Anlage
nach dem Stand der Technik und schallgedammt installiert werden.

GegenUlber der Kiichenabluft wird in etwa 6 m Entfernung ein weiteres Baufeld geplant.
Berlicksichtigt man ausschlieBlich das Abstandsmalf3, wirde der Immissionsrichtwert
der TA Larm [3] flr ein urbanes Gebiet von tags IRWrmu = 63 dB(A) bei einem Schall-
leistungspegel von Lwa = 63 dB(A) + 20xlogém + 8 dB = 86,5 dB(A) erreicht.

Nach unserer Erfahrung kann davon ausgegangen werden, dass eine dem Stand der
Technik entsprechende Kichenabluft deutlich unterhalb des genannten Schallleis-
tungspegels liegt und damit der genannte Immissionsrichtwert im nachstgelegenen
Baufeld unterschritten wird.
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8 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 31.07.2025

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprifer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift giiltig.
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